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Vorwort

Die Staumeldungen am Baregg gehéren seit Monaten der Vergangenheit an. Der Verkehr hat sich schnell
den geanderten Bedingungen angepasst. Wahrend der durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV) wahrend
der Bauzeit leicht abgenommen hatte, stieg dieser nach der Eréffnung sprunghaft an. Die Tageshdéchst-
werte lagen vor der Er6ffnung bei 113’000 Fahrzeugen. Heute rollen an Spitzentagen bis 139’000 Fahr-
zeuge durch den Tunnel. Dies Uberrascht keineswegs, denn zwei wichtige Fakten flihren zu dieser Entwick-
lung. Zum einen wachst der motorisierte Verkehr im Aargau jahrlich um etwa 3 %, was Uber die Bauzeit
des Bareggs von 5 Jahren rund 15 % Mehrverkehr ergibt. Zum anderen hat sich der motorisierte Verkehr
wieder auf die Nationalstrassen konzentriert, wodurch die Dérfer und Stadte der Region Baden entlastet
wurden.

Die Zunahme des Verkehrsaufkommens zeigt auf, dass das Thema Baregg mit der Erdéffnung keineswegs
vom Tisch ist. Es gilt, die Verkehrsentwicklung weiter zu beobachten und, wenn nétig, Optimierungen
vorzunehmen. Eine erste Optimierung, die seit Ende 2005 in Betrieb ist, ist das dynamische Verkehrsleit-
system. Aufgrund der Verkehrsfrequenzen werden die Durchfahrtsgeschwindigkeiten elektronisch gesteu-
ert, je nach Verkehrsaufkommen zwischen Tempo 80 und 100.

Die Verkehrszunahme seit der freien Fahrt am Baregg zeigt aber auch, dass der Bau der 3. Rdhre richtig

war. Der Verkehr konnte wieder verfllissigt werden, was unter anderem flr die prosperierende Wirtschaft
wichtig ist. Allerdings sind steuernde Massnahmen, wie die dynamische Geschwindigkeitsregelung, erfor-
derlich.

Damit es aber so bleiben kann, missen wir eine ganzheitliche Verkehrspolitik umsetzen kdénnen, in der der
Individualverkehr, der 6ffentliche Verkehr und der Langsamverkehr gesteuert, gelenkt und gleichwertig
entwickelt werden. Fur die Gesellschaft, die Wirtschaft und die Umwelt. Diese Strategie ist im Planungs-
bericht des Regierungsrats mobilitatAARGAU aufgefihrt (www.ag.ch/verkehr; Klick auf Aktuell). Hauptziel
bleibt eine nachhaltige Mobilitat im Kanton Aargau, die auch neue Bauwerke erfordert, wie den in seiner
Ausfuhrung beispielhaften Ausbau des Bareggtunnels.

Peter C. Beyeler, Regierungsrat
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Zusammenfassung: Ziel erreicht

e Staus im Bereich des Bareggtunnels sind selten geworden.
e Die Unfallhaufigkeit ist deutlich zurlickgegangen.

e Der Bareggtunnel kann seine nationale Funktion und die Aufgabe als
Umfahrung von Baden - Wettingen wieder wahrnehmen.

e Es besteht kein Anlass mehr, vom Bareggtunnel auf das Lokalstrassen-
netz auszuweichen.

e Die Staus auf dem Lokalstrassennetz im Raum Baden - Wettingen und
die dadurch verursachten Busbehinderungen haben sich deutlich zurtck
gebildet.

e Die Massnahmen beim 6ffentlichen Verkehr (Verlangerung der S3,
Haltestelle Mellingen — Heitersberg, Bahn 2000) zeigen Wirkung:
Gegeniber 1999 ist der Bahnverkehr (Heitersberg + Badener Klus)
deutlich starker gewachsen als der Verkehr durch den Bareggtunnel.

e Neuenhof gewinnt dank Uberdeckung an Lebensqualitét.
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Zusammenfassung: Das Projekt Kapazitatserweiterung Baregg

Wichtigste Meilensteine 1991 beschliesst der Aargauer Regierungsrat, eine
Zweckmassigkeits-prifung zur Kapazitatserweiterung
Bareggtunnel durchzuftihren
ab 1991 Intensive Offentlichkeitsarbeit
18.10.1995 Bundesratsbeschluss: Verzicht auf Generelles Projekt; direkter
Einstieg in das Ausflihrungsprojekt mit
Umweltvertraglichkeitsprifung

ab 1999 Umsetzung eines Mobilitatskonzepts
25.04.2000 Baubeginn flr die Kapazitatserweiterung Baregg
17.06.2003 Eroffnung der 3. Tunnelrdhre Richtung Bern. Damit wurde ein
zentraler Engpass im Nationalstrassennetz entscharft.
03.08.2004 Inbetriebnahme des sanierten Gesamtbauwerks
Kosten Endkostenprognose fiir das Gesamtbauwerk (inkl. Uberdeckung

Neuenhof und Erneuerung best. Tunnels) betragt 435 Mio.

Verkehrsmanagement Die Al im Bereich des Bareggtunels ist mit einem Verkehrs-
beeinflussungssystem (VBS) ausgeristet. Die Wahrscheinlich-
keit von Staus und Unfédllen sowie die Schadstoffemissionen
sollen so vermindert werden. Die Entlastungswirkung auf dem
Sekundarnetz soll nachhaltig erhalten bleiben.
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Zusammenfassung: Die Verkehrsentwicklung

e Die Verkehrsentwicklung am Baregg liegt im langfristigen Trend. Die Erschépfung
der Kapazitat 1999 und die Bauarbeiten hatten diesen Trend nur unterbrochen.

e Die Verkehrszunahme von 56 % zwischen 1990 und 2005 entspricht den damaligen
Prognosen. Das Wachstum des Lastwagenverkehrs ist mit 29 % deutlich geringer.

e Von 1999 (vor dem Beginn der Bauarbeiten) bis 2005 (nach deren Abschluss) hat
der durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV, Septemberwerte) im Bareggtunnel um
17 % zugenommen (2,7 % pro Jahr).

e Gegeniuber 1991 ist der Bahnverkehr (Heitersberg + Badener Klus) mit +59 % leicht
starker gewachsen als der Verkehr durch den Bareggtunnel (+55%). Gegenuber
1999 ist der Bahnverkehr mit +34 % deutlich starker gewachsen als der Verkehr
durch den Bareggtunnel (+ 18%).

e Die Unfallrate hat gegentiber 1993 um 40 % abgenommen, gegenliber 1999 gar um
65 %. Die Unfallrate hat sich damit wieder auf eine flir Autobahnen typische (tiefe)
Grosse zurickgebildet.

e Die Leistungsfahigkeit der dritten Réhre (=Fahrbahn Richtung Bern) ist 15 bis 20 %
héher als 1993 vorausgesagt. Die Leistungssteigerung gar 80 bis 100 % hdher als
vorhergesagt.
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Zusammenfassung: Auf dem Lokalstrassennetz

e Die Kapazitatsengpasse auf der A1 im Bereich des Bareggtunnels sind nicht langer
Ursache flr Staus und Busbehinderungen auf dem lokalen Strassennetz. Die Staus
auf dem Lokalstrassennetz sind grundlegend kleiner geworden, und die Verhaltnis-se
haben sich dort flir den Busbetrieb markant verbessert. Aber die Verkehrsmen-gen
haben sich, abgesehen von wenigen Ausnahmen, nur wenig und vorwiegend
wahrend den Verkehrsspitzen zurtickgebildet. Schon geringe Verkehrsentlastungen
kdnnen Staus beseitigen.

e Erkladrungen fiir die geringen Anderungen auf dem Lokalstrassennetz:

Nur wéhrend den Verkehrsspitzen hatte vor der Kapazitdtserhéhung die Uberlas-
tung des Bareggtunnels die Verkehrsteilnehmer gezwungen, die Staus durchzuste-
hen oder ihnen auszuweichen. In den Zwischenzeiten dnderten die Verhaltnisse auf
dem Lokalstrassennetz nur wenig.

Die wegen der Kapazitatserh6hung auf der A1 zusatzlich méglichen Fahrten flihren
am Anfang und am Ende Uber das Lokalstrassennetz und kompensieren so die
Rlckverlagerung des Verkehrs vom Lokalstrassennetz auf die Al.
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Zusammenfassung: Die Zukunft

e Schon im September 2005 bildeten sich wahrend der Abendspitze in Richtung Bern
wieder erste Staus vor dem Bareggtunnel und nach der Verzweigung Al / A3.

e Letzterer scheint vorerst der Kritischere zu sein. Dieser lasst sich aber vergleichswei-
se leicht beseitigen, so dass mittelfristig die dreistreifige Tunnelréhre Richtung Bern
die Leistungsfahigkeit bestimmen wird. Der Bareggtunnel und die A1 westlich der
Verzweigung A3 werden ahnlich stark ausgelastet sein.

e Herausforderung wird sein, in der Abendspitze Ausweichverkehr von der A1l auf das
Lokalstrassennetz zu vermeiden. Sonst ware dieses erneut von Staus betroffen.

e In Richtung Zlrich ist die Kapazitat des Bareggtunnels grdsser. Staus sind hier fur
langere Zeit unwahrscheinlich. Die Al zwischen den Verzweigungen A3 (Basel) und
A2 (Luzern) sowie der Raum Zurich sind kritischer.

e FiUr den Zeithorizont ab 2015 ist eine intermodale Planung zur Erganzung des Hei-
tersbergtunnels dringend. Das Problem ist nicht so sehr, dass am Baregg moglicher-
weise 2015 wieder die gleichen Verhaltnisse wie 1999 herrschen, sondern dass die
Bahn erst dann gentugend Kapazitatsreserven aufweist, wenn die Bahn-Grossprojek-
te zeitgerecht realisiert werden. Andernfalls kann nicht im ndtigen Umfang auf die
Bahn ausgewichen werden.

e Die Strategien ,raumentwicklungAARGAU" und , mobilitatAARGAU" zeigen Massnhah-
men flr eine koordinierte Entwickung von Siedlung und Verkehr auf.
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Kapitel 1 Der Bareggausbau

. Ein wichtiges Bauwerk um die

Funktionsfahigkeit der A1 und des
Strassennetzes im Raum Baden zu
sichern ...

.. aber nur eine kleine Episode in der

langen Geschichte des Verkehrs-
geschehens des Bareggtunnels und
auf der Al ...
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1955 bis 1971: Die durchgehende Autobahn von Bern bis Zirich
wird geplant und realisiert.

1955 - 1958
1960

1963
07.10.1970

23.12.1970
15.10.1971

21.06.1985

Planung der Nationalstrassen mit zwei Linienfilhrungen im Raum Baden
Netzbeschluss der Bundesversammlung
Baubeginn Bareggtunnel

Eréffnung Bareggtunnel

Inbetriebnahme Belchentunnel

Durchgehende Autobahn Bern - Zlrich

Inbetriebnahme Gubristtunnel
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1989 bis 1996: Der Baregg wird zum Argernis, die Kapazitats-
erhdohung wird beschlossen.

1989 Parlamentarische Vorstdsse zur Baregg-Problematik

18.09.1989 Erste Analyse des Baudepartements zum Nadeldohr N1 Bareggtunnel
22.05.1990 Grundung der Interessengemeinschaft (IG) Baregg

Juni 1990 Grindung des Schutzverbandes Baregg

15.03.1991 Start der Zweckmassigkeitspriufung eines Ausbaus gestitzt auf einen
Zwischenbericht des Baudepartements

06.05.1992 Grosse Befragung der Verkehrsteilnehmenden auf der Autobahn N1
14.06.1994 ZMP-Baregg-Beschluss im Grossen Rat

11.07.1994 Antrag des Regierungsrats an den Bund: Ausbau Baregg, Larmschutz-
projekte Neuenhof und Halbanschluss Spreitenbach

18.10.1995 Bundesratsbeschluss: Verzicht auf Generelles Projekt. Direkter Einstieg in
das Ausfihrungsprojekt mit Umweltvertraglichkeitsprifung

17.10.1996 Inbetriebnahme N3 Frick - Birrfeld
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1998 bis 2004: Die dritte Bareggrohre wird realisiert.

02.09.1998 Medienkonferenz und Start der Kampagne ,Engpass Baregg — gemeinsam
gegen den Stau"

23.12.1998 Internet-Auftritt www.baregg.ch ist aufgeschaltet

21.04.1999 Unterzeichnung Baregg-Vereinbarung mit den Umweltverbanden

07.06.1999 STAUWEG!WOCHE: Grosserfolg in den Képfen — Enttduschende Wirkung auf
der Strasse; Selbsteinschatzung der Verkehrsteilnehmer und Realitat liegen
weit auseinander.

20.09. 1999 Genehmigung des Ausfuhrungsprojekts durch den Bund
25.04.2000 Baubeginn flr die Kapazitatserweiterung Baregg

13.03.2000 Medienkonferenz: Lancierung Baregg-Webcams, Infotafeln Baregg, Flugzug
SBB

14.06.2000 Inbetriebnahme Dosierung Anschluss Baden-West

06.11.2001 Inbetriebnahme Dosierung Neuenhof

17.06.2003 Erdffnung Kapazitatserweiterung Baregg (3. Tunnelréhre) Richtung Bern
03.08.2004 Inbetriebnahme des sanierten Gesamtbauwerks
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Kapitel 1.1 Die Planung des ersten Bareggtunnels

Nach mehrjahriger Planung legte die Bundes-
versammlung mit dem Netzbeschluss 1960
die LinienfUhrung der Nationalstrasse Al im
Raum Baden fest.
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Das generelle Projekt sah eine sechsstreifige Fuhrung vom Birrfeld (A3) bis nach
ZUrich vor. Interessant sind die damaligen Uberlegungen zum Bareggtunnel:
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Die Baukosten des Bareggtunnels beliefen sich gemass Kostenvoranschlag 1962
auf 36.7 Mio. Franken. 1963 wurde mit dem Bau des Bareggtunnels begonnen,
und am 7. Oktober 1970 konnte der neue Tunnel mit dem Autobahnabschnitt
Lenzburg — Neuenhof in Betrieb genommen werden. Am 15. Oktober 1971 war
die heutige Al schliesslich durchgehend von Bern bis ZUrich fertig gestelit.

T

Abb. 6 Westportal des Tunnels; im Vordergrund die im Bau befindliche Autobahnbriicke Dattwil
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Seit der Er6ffnung des Al - Abschnitts Lenzburg — Zirich 1971 hat
sich der Tagesverkehr rund verfunffacht.
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Kapitel 1.2 Die Kapazitatserweiterung

Mit der Kapazitatserweiterung wurde
die aus finanziellen Grinden vorerst
in Kauf genommene Inhomogenitat
des Nationalstrassennetzes korrigiert.
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Am 8. April 1991 beschloss der Regierungsrat fur die Massnahmen-
planung Baregg die folgenden Ziele:

e Die Nationalstrasse A1 muss auch im Abschnitt Bareggtunnel ihre nationale
Funktion erflillen kénnen. Eine Verlagerung des Verkehrs auf das Kantonsstrassen-
netz im Raum Lenzburg-Baden-Mutschellen soll durch mittelfristige Massnahmen
verhindert werden.

e Die Nationalstrasse soll weiterhin mithelfen, die Region vom Durchgangsverkehr
zu entlasten.

e Die Verkehrssicherheit der Benutzer ist sicherzustellen. Durch geeignete
Massnahmen ist soweit wie mdglich ein optimaler Verkehrsfluss aufrecht zu
erhalten.

e Die Umweltbedingungen des betroffenen Gebiets sind zu verbessern. Die
Massnahmen an der Al haben sich dieser Zielsetzung unterzuordnen.

e Ein moglichst grosser Teil des Verkehrs quer zur Linie Mutschellen-Heitersberg-
Baregg-Baden ist auf offentliche Verkehrsmittel umzulagern.
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Und das sind die wichtigsten Verkehrszahlen zum Bareggausbau:

1993 1999 2005
DTV [Fz/Tag] 74900 93'140 109'770
DWV [Fz/Werktag] 78'190 97'310 115'670
max/Tag |[Fz/Tag] 91'120 113'240 139'840
MSP [Fz/h] 6'630 7470 9'210
ASP [Fz/h] 6'980 7'550 9'810
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1993 bis 2005 nahm der Spitzenstundenverkehr weniger stark zu als
der Tagesverkehr.

Verkehrswachstum
1993-1999 | 1999-2005 | 1993-2005
DTV [Fz/Tag] 24% 18% 47%
DWV [Fz/Werktag] 24% 19% 48%
max/Tag | [Fz/Tag] 24% 23% 53%
MSP [Fz/h] 13% 23% 39%
ASP [Fz/h] 8% 30% 41%
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Dem Bauentscheid war eine umfassende Evaluation vorausgegangen.
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Zwischen den Varianten bestanden grosse Unterschiede hinsichtlich
Kapazitat.

Die Varianten D mit zwei statt einem zusatzlichen Fahrstreifen in Richtung Bern waren
deutlich leistungsfahiger als die realisierte Variante.

Die anderen Varianten waren weniger leistungsfahig und somit schon jetzt tberlastet.

i W =PI 7 o W 7 W R BT . T A R T L e, R L
. . . s 4 L Moo sp wif d ST R Ty
H Variante A = Ausbauverzicht ,-_":f B) el Ez)izglass "f.afh{-q 2 2ol 2
- e sceomemryl kAN Sl RRAGSETeTR  Tne E, !
AN | e e
NRR e AR SN e e e 0 e
H - b ? ! TR i .E:_,:% : Lyl
s o 1 il A I E.l" f 5 i S R 4
i =l ALS P r o BT, - Q%‘E"- 1! ;:I\
ci“: T = ity | L rg? e : @IF ;
' -:"".-'.;"'*.'{:Qﬁ s s, 41 B A
| k. - b C : | ¥ :,.l;l_._ "":_ =i 2
'I"% ._.—' ! : s L By . 1 ..q'_l J‘ o, ; 4 h J lll-.._,.
o """"":'.".“r . ':':" Y X , I'"H. AN :.'."l limm ! il foa -|;.--".
J.l Ivr ~ i L . _:Ir _l. . .- =) =3 F‘JFJ:‘}H.":F ; -!b. JF-%
i B ey b S -.E,.'-'"‘u 3 uf- ﬁ?’ﬂ'ﬂ:r.l : . W ~
: . R, Er b S -
/11 ol il | 1L LN Mg N =
: [ AT | : A : | ]
i s L " i} . Ty [ : 3 i ‘\‘\"-\. - - |.
Nl e NSRS
' B Seite 11 ' =P A s W, o
Quelle der Grafik: ZMB, Seite 11 RSz NI NS, §
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FlUr die realisierte Variante B1 wurden doppelt so hohe Kosten wie fur
einen lokalen Zweispurtunnel veranschlagt, aber nur einen Drittel so
hohe wie fur einen langen Doppeltunnel D2.

968

1000.000 —
R . Effektive Kosten
500,000 Die Endkostenprognose fiir
700,000 _ Kapazitatserweiterung Baregg,
57| Uberdeckung Neuenhof und
600,000~ T sicherheitstechnische Erneuerung
) Baregg beldauft sich auf 435 Mio.
g 00T Davon entfallen ca. 280 Mio. auf
" 000004 106 124 di_e Kapazi_tét_serweiterung, 75
= 272 [ e Mio. auf die Uberdeckung Neuen-
300.000— hof und 80 Mio. auf die sicher-
N heitstechnische Erneuerung.
200.000= -
100,000 (Die Uberdeckung Neuenhof und
die sicherheitstechnische Erneue-
0.000 , , , , rung sind in nebstehender Grafik
Bl B2 B3 C Dz El E2 nicht bertcksichtigt.)

Quelle: Zwischenbericht tber Variante
die 2. Stufe ZMP vom Juni 1993
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Die Vereinbarung mit VCS und WWF verbesserte das Bareggprojekt
hinsichtlich der Umweltaspekte.

e Vertrauensbildende Massnahmen: Information, Kommunikation,
Mitwirkung

e Landschaftspflege

e Wildunterquerung Mellingerstrasse

e Wildtierkorridor Grosszelg

e Larmschutz

e 60 km/h auf Neuenhoferstrasse

e Projekt ,Engpass Baregg — gemeinsam gegen den Stau®™ - Kap. 2.4
e Dynamisch gesteuerte Hochstgeschwindigkeit (Tempo 80) = Kap. 1.3
e Verkehrsmanagement Baden - Wettingen - Kap. 1.4
e Verwendung von Oko-Strom fir den Tunnelbetrieb
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Kapitel 1.3 Verkehrsbeeinflussung

Die A1 im Bereich des Bareggtunels ist mit einem Verkehrs-
beeinflussungssystem (VBS) ausgerustet. Das System aus
Verkehrsdetektoren, Videouberwachung und Wechselsignalen
ermoglicht es, bei Storungen oder Unterhaltsarbeiten einzelne
Tunnelrohren oder Fahrstreifen zu sperren und den Verkehr
auf andere Fahrstreifen umzuleiten.

Daruber hinaus wird seit Ende 2005 bei grossem Verkehrsauf-
kommen eine tiefere maximale Geschwindigkeit automatisiert
angezeigt. Die Wahrscheinlichkeit von Staus und Unfallen
sowie die Schadstoffemissionen sollen so vermindert werden.
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Bei hohem Verkehrsaufkommen wird die zulassige Hochstgeschwin-
digkeit herabgesetzt ...

Geschwindigkeitsregime Schaltplan Mo. - Do.
Fahrrichtung Bern
Zustand Uhnmgiﬁiﬁ:mmagqxﬂéé = gﬁ‘;”ag”t‘hﬂéﬁﬁ?gﬁzg
{Anta HE Peanra 97 Mt 1401
IR
== @ o
zaaEM:m@..
0B 30
26 BE @R ® e INe® @ Ne
13:00
23 BE @ QO
16:00
uee | |@ @ ..
VBS A1 Baregg
71 BE @ . . Monitoring Geschwindigkeits-
steuerung / Schlussbericht
00:00 Jenni + Gottardi AG, Januar 2006
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... und damit eine homogenere Geschwindigkeitsverteilung erzielt.
Staus, Unfallraten und Schadstoffemissionen werden so verringert.

Spur 1 = Normalspur ZH Spur 2 = Uberholspur ZH Zst.097
Spur 3 = Normalspur ZM Spur 4 = Uberholspur ZM Rtg.ZH
110
105
100 e T 2Mpolimit
95 +. T?%’ﬂ? —— e
an Fu .Pﬁ "/_Hiﬂ
= T == :
E 85 hl e s — ﬂ"\-\,\. _,-'H"‘- 2
80 I
75
70
65
EG rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrorrririrrrrorrnr T TrrirT rTrd .
[ ] = = [ ] [ ] [ ] = = [ ] = = ] = = = = Que”e'
=T T = T T = T = T = T - SR = T v B == S < B == B < B = B < | VBS A1 Baregg
S 83 &g e gy
Std Monitoring Geschwindigkeits-
: steuerung / Schlussbericht
——Spur1 ——Spur 2 Spur 3 Spur 4 LR AG,
Januar 2006
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Die aktuelle Belastung der Luft wird online angezeigt.

gut
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Kapitel 1.4 Verkehrsmanagement

Vor und wahrend dem Bareggausbau wurde das lokale Stras-
sennetz von Baden und Wettingen als Ausweichmaoglichkeit
zum Uberlasteten Bareggtunnel benutzt. Dadurch wurden
schon bestehende Staus vergrossert und zeitlich ausgedehnt.
Die Staus beeintrachtigten die Siedlungsqualitat, den Bus-
betrieb und die Erreichbarkeit mit dem Auto. Die mit dem
Bareggausbau erzielten Verbesserungen mussen gesichert
und optimiert werden. Dazu dient das sich in Planung befind-
liche Konzept fur das Verkehrsmanagement.

Ein Verkehrsmanagement wird sich auch fur andere Sied-
lungsgebiete in Autobahnnahe aufdrangen.
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Es muss eine zentrale Aufgabe des Verkehrsmanagements sein, die Entlastungs-
wirkung nachhaltig nutzen zu kénnen und eine Rlckverlagerung, wie dies im
Raum Brugg nach der Lickenschliessung der A3 geschehen ist, zu verhindern.

S 717 R R VA N R a— W AN SN SN TN G i N
1 13"'!‘_ ggerberg 4 \k&\% ‘ﬂ» m‘-ﬁ"'-\— E_H"‘-f' gl " _g Fe65- g bj"& \( “ <y
‘l\ \ //’ A e ‘V 3 \\\‘-,.. A . , Y. I L. O%"’“ & 5—':;' 0
{ e d A/ o=t { v 2 3

5 erchrénding
Y 5 AT A= i - (-

o

g -
Ry 2T

\-- QUINCINL: S 2
,%"" SEY b I 2]

2
N

(A .

Der Verkehrsfluss in
5 den Raum Baden - _. e g : a 27
Wettingen muss auf e T e R & e N
4 die lokale Verkehrs- [ 4 N N TR o o
o infrastruktur (Busnetz, |
i Leistungsfahigkeit etc)

¥, . ; N b - ..‘.N -2 =
| abgestimmt werden. L e

¥ PK100 © 2004 swisstopo (DV642.4) ]
T 2. W R N N | L
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Kapitel 2 Wie hat sich der Engpass mani-
festiert und wie haben die
Verkehrsteilnehmenden reagiert?

e Stau
e Stark erhohte Unfallraten

e Ausweichverkehr auf Lokalstrassennetz mit
Sekundarstaus und Busbehinderungen

e Stau durchstehen
e Ausweichen (raumlich und zeitlich)
e Ziel andern
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Die immer grosseren Verkehrsdichten waren begleitet von
immer mehr Unfallen und immer mehr Staustunden.

Wahrend der Morgenspitze in Richtung Zirich wurde 1999 die theoretische
Leistungsfahigkeit um 800 Mfz/Stunde oder 22 % Uberschritten.

Wahrend der Abendspitzenstunde wurde 1999 die theoretische Leistungs-
fahigkeit um 500 Mfz/Stunde oder 14 % Uberschritten.

Diese Zusatzleistung wurde bezahlt mit 850 Staustunden und etwa einer
Verdoppelung der Unfallzahlen.

In Richtung Bern wurde bereits im Jahr 2005 die hinsichtlich Unfallgesche-
hen kritische Verkehrsdichte von 5400 Mfz/h (=1800 Mfz/h*Fahrstreifen)
wieder Uberschritten. Eine erneute Zunahme der Unfalle und Staus ist daher
ZU erwarten.

9
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Fortsetzung

Die zu erwartende Uberlastung in Fahrtrichtung Bern wird frither oder spéter
erneut zu einer Verbreiterung der Abendverkehrsspitze fihren. So gesehen
bestehen auch in Richtung Bern/Basel am Baregg noch Kapazitatsreserven. Die
Nutzung dieser Reserve ist jedoch mit Staus verbunden und erfordert ein auf die
jeweilige Verkehrssituation zugeschnittenes Verkehrsmanagement.

Betrachtet man 5800 Mfz flr die Stunde von 17 Uhr bis 18 Uhr (wie im Septem-
ber 2005) und je 5400 Mfz fur die beiden Stunden von 16 Uhr bis 17 Uhr und
von 18Uhr bis 19 Uhr als vertretbar, so besteht flir die ganze dreistlindige
Abendspitze noch eine Leistungsreserve von 7.8 %.

Nach einem Verkehrswachstum von 16% herrschen in der Abendspitze von 16
Uhr bis 19 Uhr wieder die gleichen Verkehrsverhaltnisse wie 1999. (Dies unter
der optimistischen Annahme dass die drei Fahrstreifen 50 % mehr leisten als die
zwei Fahrstreifen von 1999.)

In Richtung Zurich weist der Bareggtunnel gegenliber den vor- und nachgelager-
ten Autobahnabschnitten eine Uberkapazitat auf. Allfdllige Kapazitdtsprobleme
werden daher nicht im Bereich des Bareggtunnels sondern in den vor- und nach-
gelagerten Abschnitten auftreten.
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Kapitel 2.1 Stau

Die Bareggstaus traten regelmassig
auf und waren entsprechend haufig
Gegenstand von Verkehrsmeldungen
am Radio.
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Schon eine geringe Verkehrsentlastung kann gentigen, um ein Stau-
problem zu l6sen.

Ist die Leistungsfahigkeit
Staulange resp. Wartezeit einer Strasse erreicht, so
verursacht eine geringe
Verkehrszunahme eine
grosse Verlangerung der

A

Staus.
Grosse Anderung Umgekehrt genligt schon
der Staulange eine geringe Verkehrs-

entlastung um ein Stau-
problem zu lésen.

Kleine Anderung Grundlagen der Grafik:
der SN 640 833
< »Lichtsignalanlagen; Nutzen"
Verkeh:smenge N 640 023
~Leistungsfahigkeit, Verkehrs-
Verkehrsmenge qualitat, Belastbarkeit"
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Die Staustunden nahmen von Jahr zu Jahr zu. Nach Abschluss der
Bauarbeiten verringerten sie sich auf einen Zehntel von 1999.

1000

Staustunden am Baregg zwischen Reuss- und
Limmatbricke

900
800

Bauarbeiten

700

600

500
400

Staustunden / Jahr

300

200 -
100 -

O Ri ZH
i @ Ri BE

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004*

In Richtung Bern
standen ab 17. Juni
2003 drei Fahrstreifen
zur Verfugung.

2004*: Monate August
bis Dezember (=5
Monate nach Inbetrieb-
nahme) auf 12 Monate
hochgerechnet.
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Die 13 Bauphasen erforderten je eine besondere Verkehrsumleitung, welche in
unterschiedlichem Ausmass mit Verkehrsbehinderungen verbunden waren. Die
bewaltigbaren Verkehrsmengen anderten von Bauphase zu Bauphase.

EINFAHRT ALISFaHAT
i f430: g M1 fece 3 HM1/530 ﬁ H1 /501 M1 HEUEKHOF  BADEM M1S503
g 5 5 5 g s »
— i | ! B
! y | & b
: I h’u ' | i |
RS | N — AL
-— -—
it '!I::“E":L _____ ‘r_f _____ |_I__|_"=_ i P,
H‘ Ht - - S 4 -r::a- : b - == =
Ay : leﬂﬁ‘ﬁ')'}ﬁ f%ﬁ?m 3 SR S _La:f::ﬁ_f'_&":” A=
S “"r‘*{_; —~ b’ ~
Tmy- e TR 2 B
| % i = I
i o i 8
e : - t 8
H'Ifl-lib W1 #6531 K1/504 H'If!]ﬁ'." .ﬁ.l.'ﬁf.lll-l!'l' N1 /502 H1 /055 EMFRHAT H1 /500 M1/503
LRFE FL KELIEMHOF H1 /537 HELEMHOF

Ausschnitt aus der Bauphase 06
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Wann die Staus auftreten, war bekannt ...

Richtung Ziirich (Morgen)

Quelle:

. . ] Das Staumanagement
Das Baudepartement rief dazu auf, die Staustunden zu meiden. rund um den Baregg,

. . Baudepartement
Wer konnte und wollte, richtete sich danach. Kanton Aargau,

November 2001
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Der Stau von etwa 15 Minuten wurde bewusst in Kauf genommen,
sehr oft weil Alternativen noch nachteiliger waren.

Fiir Frau Muster présentiert sich das Ergebnis wie folgt:

Oberentfelden-Dietlikon: 55 Kilometer

[eit mif .dem iffentlichen Verkehr
Fussweg [Iharanﬂelden—harau-!urtth S-Bahn/Bus

0 60 70 60 Min.
Fahne:t &2 Stau am Baregg Stau am Briitiseller Kreuz Quelle:
- : ' Das Staumanagement
rund um den Baregg,
Baudepartement
Trotz Stau ist Frau Muster mit dem Auto schneller am Arbeitsplatz. Kanton Aargau,
November 2001
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Kapitel 2.2 Unfalle

Der Bareggtunnel war nicht nur Stauschwer-
punkt, sondern auch Unfallschwerpunkt, aber
dies war viel weniger bekannt.
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2 sec Abstand Dann kénnten aber pro

haben wir doch in Stunde maximal 3600 Autos
der Fahrschule A _ in jeder Richtung durch den
gelernt... B 3 = Tunnel fahren. Statt 4400.

L] e e ——

=1l
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Das macht mir Angst...
.. ist doch sicher
gefahrlich

Unheimlich dicht, - —
dieser Verkehr, da geht ' 1999 Morgenspitzenstunde in Richtung

viel durch die Rbhre l & Zlrich:
-' Neuer Rekord: 1,64 sec Abstand

Fahrbahnen inkl. Lastwagen und uber alle

_-.-q \ Als Durchschnitt Gber eine Stunde, zwei
Werktage im September
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Eigentlich ist das alles gar nicht zulassig...
(Rote Ovale: Durchschnittliche Zeitliicke kleiner als 2 sec.)

Morgenspitze Abendspitze
—->Bern - Zrich —->Bern - Zrich
Kapazitat mit Zeitllicke 2sec 3600 3600 3600 3600
im Ausgangszustand
N _—— P P —
| Praktische Kapazitat 3600 4400 4100 3800
OH\ im Ausgangszustand
Anzahl Stunden mit Uber- 1 3 3 2
schreiten der Kapazitat
Kapazitat heute gemass ZMB 5100 6800 5100 6800
bei Zeitllcke 2sec 5400 7200 5400 7200
N\ . P —— P ———
n | Nachfrage 3983 5526 ( 5791 ) 4384
8 September 2005
N
Verkehrsmenge, bei der ver- 8800 7600
mutlich der Zustand wie vor 5400 ) 6100 ?)
Kapazitatserweiterung
erreicht wird.
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Die kurzen Zeitlicken hatten in der Zeit von 1990 bis 1999 und
wahrend den Bauarbeiten extrem gesteigerte Unfallraten zur Folge.

Entwicklung der Unfallrate e 1993 war die
Unfallrate um
600% 65 % hoher als
Bauarbeiten 2005.

e 1999 war die
400% Unfallrate um
200 % hoher als
300% 2005.

500%

e 2002 war die
Unfallrate um
400 % hoher als

100% 1 2005.

200% -

0% -
1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
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Kapitel 2.3 Reaktionen der Verkehrsteilnehmenden

e Stau durchstehen
- schon in Kapitel 2.1 behandelt

e raumlich Ausweichen - andere Route wahlen
- siehe auch Kapitel 5

e zeitliches Ausweichen
schlagt sich in den Tagesganglinien nieder
- siehe daher auch Kapitel 3.2

e Auf die Bahn umsteigen
sicher vorgekommen aber kaum nachweisbar
- siehe aber auch Kapitel 3.4

e Ziel andern
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Sie wahlten eine andere Route, die SBB, ein anderes Ziel oder sie
unterliessen die Fahrt ganz.

Ich muss mir Ein andermal fahre ich
einen anderen ! : friher oder spater.

Man sollte auf der gleichen

mal fahr ich Seite des Bareggs wohnen

mit der SBB.

Besser alles auf einmal
erledigen, statt dreimal
im Stau stehen.
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.

Ohne Stau wirden die meisten zu den alten Gewohnheiten
zuruckkehren, sofern da nicht noch andere Staus wirken.

R85 e e ";"F""'_'f' ilj

Wenn es endlich X : | kann ich

keinen Stau R wieder wann und
mehr hat... T __so oft ich will

... wird auch der Heiri
wieder ....

. muss ich mich
nicht mehr
einschranken ...

. aber der - j ... muss ich nicht
Gubrist bleibt = mehr so genau

planen ...
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Auch die Alternativrouten zur A1 mit Bareggtunnel waren und sind
von Uberlastungen betroffen.

Im Baden West
hat es auch

Alternativen
sind auch nicht
viel besse

Die vielen Kurven am
Mutschellen

Am Gubrist stehe
ich ohnehin wieder
im Stau

Der Schulhausplatz in
Baden ist noch
s_chlimmer
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Kapitel 2.4 Stauwegwoche

Mit dem Projekt ,Engpass Baregg -
gemeinsam gegen den Stau" sollten
1999 die Bareggfahrenden bewogen
werden, ihr Verkehrsverhalten zu
andern und so zur Staubewaltigung
beizutragen.
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Mit der STAUWEG!WOCHE 1999 wurden die Automobilisten aufge-
fordert, selbst einen Beitrag zur Stauvermeidung zu leisten.

e Riesenecho in den
Medien

'i'smuw E!JNIIIIL' PSR A

—Hl- HH“HHE-}'

jauem:m
"‘# DER S
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Im Rahmen der STAUWEG!WOCHE 1999 wurden Alternativangebote
des offentlichen Verkehrs propagiert. Sie wurden in zum Teil gean-
derter Form weitergeflhrt.

e Flugzug Basel - Brugg
- Baden - Altstetten -
| Oerlikon - Flughafen
== e Antistauzug Biel -
Aarau - Rupperswil -

——— Lenzburg - Altstetten
e —— =———— Rk - Zirich
BE 2 e

= 5 Bareggabo
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Sensibilisierung mit Plakaten

... Wie viele sie als kleineres Ubel genutzt haben, liess sich nicht
erfassen ...

Ich stecke im Stau,
well die anderen
nicht Bahn fahren.

=T See CFF FFS B paunerarTEMENT

Monitoring Baregg Juni 2006 Kapitel 2.4 Stauwegwoche Seite 54



Departement
Bau, Verkehr und Umwelt

KANTON AARGAU — % >

Die Bereitschaft, selbst einen Beitrag zur Stauvermeidung zu leisten,
verringerte sich als der Tatbeweis hatte erbracht werden mussen.

% 1998, also vor der Stauwegwoche haben
100 69 % von den befragten regelmassigen
90 Bareggfahrenden ihre Bereitschaft erklart,
80 mit einem eigenen Beitrag an der Kam-
70 pagne zum Stauabbau mitzumachen.
60 ; Bei denselben, nach der Stauwegwoche
50 befragten Personen hat sich das Verhaltnis
40 zwischen den echt Teilnehmenden an der
30 | Aktion (31 %) und den Nichtteilnehmen-
20| den (69 %) genau umgekehrt. Erstaunlich
10 oder doch nicht?
0 %
1998 1999 ja'%%%
MJa  MENein 6’[, m\s\"
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Die Umstande lassen es selten zu, dass man selber dazu bereit ist ...
Was, denken Sie, sollte man machen,
um den Bareggiunnel zu entlasten?

mehr dffentliche W ...macha ich bereits

Verkehrsmittel
benutzen
m ...falls Umsténde es
bei 2ulassen: wire ich selber
Fahrgemeinschaften 63.6% dazu bereil
mitmachen S 57 7% m ...die Leute sollten. ..

27.8%
friher abfahren 38.0%
33.5%
9.1%
SS 84
31.4% LR
32.4% @

jauaa:m
"‘# DER S

spater abfahren

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Quelle der Grafik: ,Engpass Baregg — gemeinsam gegen den Stau®, Seite 18

Monitoring Baregg Juni 2006 Kapitel 2.4 Stauwegwoche Seite 56



Departement
Bau, Verkehr und Umwelt

KANTON AARGAU . — * * *

. weshalb tatsachlich kaum eine Reduktion erreicht wurde

Angestreble und erreichte Reduktion (Spitzenstunde)
B e B p
| T e 00
e 400

| 800

v

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 S000 jmaa:m
Motorfahrzeuge pro Stunde 4’;, DE\\%Q.

Quelle der Grafik: ,Engpass Baregg — gemeinsam gegen den Stau®, Seite 30
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Die Stauwegwoche ist super.
Wenn die andern mitmachen,
kann ich wieder ungehindert
durch den Bareggtunnel
fahren.
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Kapitel 2.5 Rampenbewirtschaftung Baden West

Nach der Verlangerung der A3 von Frick bis zur
Al im Birrfeld bildeten sich in Richtung Zirich
vor dem Anschluss Baden-West zunehmend
langere und langer dauernde Staus. Als kurz-
fristig realisierbare Massnahme wurde die Stau-
bildung ab dem 14. Juni 2000 mit einer Rampen-
bewirtschaftung verringert.

Das gleiche Prinzip wurde spater auch fir die
Fahrtrichtung Bern beim Anschluss Neuenhof
genutzt.
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Vor der Inbetriebnahme der Rampenbewirtschaftung flihrte der einmin-
dende Verkehr zu sehr langen und lange andauernden Staus auf der Al.

X | on Il ~=e - T N VI T 7 7
h‘ﬁ?\\b \T\’\\ ‘// 5% N Verkehr auf der A1 Richtung Zurich liess
e k "2 den Einmindenden den Vortritt und staute.
\l‘.': ; X _ _ ‘ _

« '_.-o‘

NN,

\ =V L8 Einfahrt Baden-West fllssig

PK2.5©2004swisstopo (DV642.4) = \T"% \\ \ \\\ Y R “ LA 'Vj\\g‘\\ \
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Am 14.6.2000 wurde beim Anschluss Baden West die Rampenbewirt-
schaftung im Einvernehmen mit der Region in Betrieb genommenen.
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Damit konnten die Staulange, die Verlustzeiten und die Staudauer
markant verringert werden.

vor EinfUhrung Anschlussbewirtschaftung
— nach EinfUhrung Anschlussbewirtschaftung

A1 Staulange A1 Zeitverlust
10 20
6 4 N c
= £
= N £ 10
O O I I I 1 1 1 1
o o o o o o o o o o o o o o o o o o
S ™ S ™ o ™ S ™ o S 152} =) ™ o » o ™ o
© © N~ N~ © © (o)) (o)) = © © ~ ~ 0 o) o)) o)) S
Zeit Zeit

Quelle: ,A1 Anschluss Baden - West", Seiten 15, 26
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Kapitel 3 Der Verkehr im Bareggtunnel

Wie hat sich der Verkehr am Baregg entwickelt?
Tagesganglinien

Haben sich die Prognosen bewahrheitet?
Alternative Bahn

W wwWw
A WNBRE
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Kapitel 3.1 Wie hat sich der Verkehr seit dem
Beginn der Bauarbeiten entwickelt?

.. Gegenluber dem Zustand vor Beginn der
Bauarbeiten (1999)

.. Gegenlber dem Zustand wahrend den
Bauarbeiten (mit sich laufend andernden
Verhaltnissen fur die Verkehrsteilnehmer)
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KANTON AARGAU

Von 1999 bis 2005 hat der durchschnittlicher taglicher Verkehr
(DTV, Septemberwerte) im Bareggtunnel um 17 % zugenommen
(2,7 % pro Jahr).

120'000 Bauarbeiten 109'000 110'000
o 100'000 93'000 92'000 CIC)
© &
=
o 80'000 =
Y O
5 5
:”_‘) 60'00 B [
E C
8 40'00 O
- o

20'00 S

0 ‘ | |

DTV 1999 DTV 2003 DTV 2005 Prognose UVB
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Von 1990 bis 2005 nahm der Gesamtverkehr um 56 % zu,
der Lastwagenverkehr nur um 29 %.

180%

160%

140%

120%

100%

80%

60%

40%

20%

0%

Bauarbeiten

1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001

2002
2003

2004

2005

@ DTV
m Lastwagen

Am 1.1.2001 wurde die LSVA
eingefuhrt und schrittweise die
Gewichtslimite von 28 auf 40
Tonnen erhoht.

Im ZMB war ein Zuwachs des
Lastwagenverkehrs um 40%
bis 110 % (wahrscheinlicher
Mittelwert 90%) vorhergesagt
worden.
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Von 1999 bis 2005 nahm der Gesamtverkehr um 18 % zu,
wogegen der Lastwagenverkehr um 2 % abnahm.

140% /r ‘
(0]
Bauarbeiten + 18%
120%
100%
\L -2%
80% -
o DTV
m Lastwagen
60% -
40% -
Am 1.1.2001 wurde die
20% LSVA eingefthrt und
schrittweise die
Gewichtslimite von 28
0% - auf 40 Tonnen erhoht.
1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
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2002 und 2003 verzichteten taglich etwa 4'000 Verkehrsteilnehmer
wegen den Staus darauf, durch den Bareggtunnel hin und zurlck zu
fahren.

120'000

100'000 /

80'000 t

(@)] 0

S Bauarbeiten

~ 60'000

(0]

(@)]

3

(0]

N
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In der ZMP war ein Ruckgang der Unfallzahlen um 30 % prognosti-
ziert worden.

e Zwischen 1999 und
2005 Riuckgang der

Unfalle pro Jahr zwischen Reuss-und Limmatbriicke.

180 Unfalle von 135 auf 55
160 B Ri Zdrich . = - Abnahme um 59 %.
B RiBern Ba ua rbeiten
140 e Zwischen 1993 und
120 — 2005 Rickgang der
100 Unfalle auf 62 >
_ Abnahme um 11 %.
80 —
50 e Wahrend den Bau-
20 arbeiten war die

Unfallhaufigkeit etwa
20 ﬂ r r 50 % hoher als 1999.
0 - ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
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Die Unfallrate hat gegenltber 1993 um 40 % abgenommen,
gegenuber 1999 gar um 65 %.

Entwicklung der Unfallrate
350%
Bauarbeiten

300%

250%

200%

150%

100% | In Richtung Bern standen
ab 17. Juni 2003 drei

50% | Fahrstreifen zur

° Verfliigung.
0% - 2004 nur Bauarbeiten bis
1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 3. August und nur

Richtung Zurich.
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Die Unfallrate hat sich wieder auf eine fur Autobahnen typische Grosse
zuruckgebildet.

Unfalle / 1 Mio Fahrzeugkilometer

1.20 Bauarbeiten

1.00

0.80

0.60

0.40 | )
In Richtung Bern standen
ab 17. Juni 2003 drei

0.20 A Fahrstreifen zur
Verfigung.

0.00 2004 nur Bauarbeiten bis

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 3. August und nur

Richtung Zurich.
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Kapitel 3.2 Tagesganglinien

. Verkehrsschwankungen Uber den
Tagesverlauf

. Und wie sie sich in Folge der Staus
uber die Jahre verandert haben ....

Monitoring Baregg Juni 2006
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Spitzenstundenanteile wurden mit zunehmender Uberlastung kleiner.
(Anteil der Morgenspitze 7 bis 8 Uhr am Tagesverkehr Richtung Zirich)

7000
- Zlrich
6000 | 2005
9,1 % &/\
5000 {1999 005
4000 || Zie # \\ Bau AN 2005
1995 7,7 % T e
2000 L 2.8 % | //\-\ 1995

N N
| 10,3 %
2000 ° e — \&
1000 f \\*\
S // Tagesganglinien Werktage September

O I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I

— (a0] o] ™~ (&) i (a0)] o] ™~ ()]
— — — — —

— ™M
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2005 ist die Morgenverkehrsspitze wieder ahnlich ausgepragt wie
1990, als mit der Planung des Bareggausbaus begonnen wurde.

7000
- Zurich
6000 | 2005
5000 1999
flache
] —e— 2005
4000 1 Spitze —=—2002
1999
1995
3000 1990 —— 1990
steile
2000 H Spitze
1000
E j) Tagesganglinien Werktage September
O T I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I
~— (9p] - (sp] 0 N o)) - [e0]
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An Werktagen konnten zwischen 7 und 8 Uhr etwa 1500 Fahrten

wegen Uberlastung nicht statt finden.
(Zwischen 6 und 9 Uhr insgesamt etwa 3000 Fahrten.)

7000

2005 4 > Ziirich
6000 \'\
5000
1500 Mfz
ZaN B
W /\/ \ 1999

3000 2002 /-/\.\ 1995

SINETEAN
2000 {\
1000 \\\\\K\*g
T Tagesganglinien Werktage September
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Auch die Abendverkehrsspitze ist 2005 wieder ahnlich ausgepragt

wie 1990.
7000
6000 T
5000
4000 —e— 2005
—=— 2002
1999
1995
3000 —%— 1990
2000
1000
X / Tagesganglinien Werktage September
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An Werktagen konnten zwischen 17 und 18 Uhr etwa 2500 Fahrten

wegen Uberlastung nicht statt finden.
(Zwischen 16 und 19 Uhr total etwa 5500 Fahrten.)

7000
- Bern L 2005
6000 -
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2500 Mfz / 2002
4000 Bau | | [—e—2005
—m— 2002
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Spitzenstundenanteile wurden mit zunehmender Uberlastung kleiner
(Anteil der Abendspitze 17 bis 18 Uhr am Tagesverkehr Richtung Bern)
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> Bern 2005 | ‘ 1999
0
6000 9,8 % \78,0 % |
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Verbllffend: Die Tagesganglinie von 2005 entspricht beinahe exakt
jener von 1990, multipliziert mit einem Faktor 1,5. Der Komfort 2005
entsprich jenem von 1990.

,1990 mal 1,5"
7000

und 2005 decken
> Bern /I sich nahezu
6000

=g 2005

—=— 2002

5000 1999
1995
=== 1990

4000 e—"1990" * 1.5

September Werktagswerte
3000

ZMB vom November 1993: ,Gemass
Modellrechnungen kann mit dem Baregg-
ausbau der heutige Komfort der Verkehrs-

2000 infrastruktur knapp beibehalten werden®

Die Ganglinie wird hier als Indikator fur
den Komfort verwendet. Eine ,flache*
Ganglinie ist ein Indikator, dass Automo-
bilisten in der Wahl des Zeitpunkts der
Tagesganglinien Werktage September Fahrt eingeschrénkt waren oder Staus in
L B e e e Kauf nehmen mussten. Eine Ganglinie mit
A ® o ~ N Q ausgepragten Verkehrsspitzen ist ein
Indikator, dass selbst in den Spitzenstun-
den noch Kapazitatsreserven bestehen.

1000
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VerbllUffend: Die Tagesganglinie in % von 2005 entspricht beinahe
exakt jener von 1990. Der Komfort 2005 entsprich jenem von 1990.

12.0% 1990 und 2005
> Bern decken sich
10.0% I nahezu

8.0%

—— 2005

—=— 2002
1999 September Werktagswerte

1995 ZMB vom November 1993: ,Gemass
Modellrechnungen kann mit dem Baregg-
ausbau der heutige Komfort der Verkehrs-
infrastruktur knapp beibehalten werden*
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4.0%

Die Ganglinie wird hier als Indikator fur
den Komfort verwendet. Eine ,flache®
Ganglinie ist ein Indikator, dass Automo-
bilisten in der Wahl des Zeitpunkts der
Fahrt eingeschrankt waren oder Staus in
Kauf nehmen mussten. Eine Ganglinie mit
L L ausgepragten Verkehrsspitzen ist ein
e 2 &= 2 T Q Indikator, dass selbst in den Spitzenstun-
den noch Kapazitatsreserven bestehen.
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Spekulation: 2015 wieder wie 19997
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Auch Richtung Zurich: Die Tagesganglinie von 2005 entspricht
beinahe jener von 1990, multipliziert mit einem Faktor 1,5.

7000

—e— 2005

,1990 mal 1,5" - ZUlrich —=— 2002
6000 ] 1999

2005 1995

—¥— 1990

5000 | 1999 | —e—"1990"* 1.5
# Die Morgenspitze ist noch nicht
2002

4000 | ganz so hoch wie ,1990 mal
1,5% Die Kapazitatserh6hung
erfolgte in Richtung Zirich
auch erst ein Jahr spater als
Richtung Bern.

Die flachere Spitze 2005
kénnte auch Folge der Uberlas-
tungen beim Limmattalerkreuz,
am Gubrist und in Zirich sein.

Bau

3000
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2000

Da in Richtung Zurich nun vier
Fahrstreifen zu Verfigung
stehen, wird die Morgenspitze

Tagesganglinien Werktage September weniger schnell flacher werden
- als die Abendspitze Richtung
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Bis zum Zeitpunkt der Kapazitatserweiterung:
Staugefahr ab 3600 Mfz / h. (2 sec / Mfz) und erh6hte Unfallgefahr.
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Bis zum Zeitpunkt der Kapazitatserweiterung:
Staugefahr ab 3600 Mfz / h. (Seit 2004 ab 5400 Mfz/h)
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ist eine Annahme,
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Kapitel 3.3 Haben sich die Prognosen bewahrheitet?

Die Verkehrsmengen haben sich, gesamthaft
gesehen, Uberraschend genau so entwickelt, wie
dies in der ZMP prognostiziert worden ist.

(Die ZMP war fur Bund und Kanton die massge-
bende Grundlage fir den Bauentscheid.)

In einzelnen Details sind vor allem flr Fachleute
interessante Abweichungen festzustellen.
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Die Verkehrszunahme von 56% (1990 - 2005) ist leicht geringer als
im Szenario ,Status Quo™. Sie entspricht den damaligen Prognosen.

fuwazhm
18980 -2006

|
-+70% Szenario freie Fahrt

+60% Szenario Status Quo
+ 56 %

—+37% Szenario Dampfung

[TTLCT]
oy

=i

+20% Szenario Restriktiv

i Bad il i L AL IL o Lo R ] ITIRIEIRINTRIaTdL:
s b A R P P PP i

relative Belastung (1975 = 100)
250 -
M1
200 L Baraggtunneal
Entwicklung 187 5-80
150
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ﬂ —_—
75 80 85

80 95 oo 05

Szenario ,Status Quo*:

Trendentwicklung; die bis damals
(1993) ergriffenen umweltpoliti-
schen Massnahmen bleiben in
Kraft; Verscharfungen werden
nicht vorgenommen.

Quelle der Grafik: ZMP 1993, Seite 45

Monitoring Baregg Juni 2006

Kapitel 3.3 Haben sich die Prognosen bewahrheitet?

Seite 86



Departement
Bau, Verkehr und Umwelt

*

KANTON AARGAU

Der Werktagsverkehr war 2005 so gross, wie 1993 prognostiziert.

Fahrten pro Werkteg (nf0OGQH . -

N Massgebendes Szenario

Z1 (2005)
- - 3 Mt
00 _._ R e ': e _________l"“' ﬁ%:{";.;;
Durchschnittlicher _ r
Werktagsverkehr 180 [ [ AO—
September 2005 -] |
(Der September hat v oo
Do i,

normalerweise ein
uberdurchschnittliches

Verkehrsaufkommen) '
| N I _|
000 B- 2000 B Al
Zustand
Quelle der Grafik: ZMP 1993, Seite 134 w0ey MMV Gesamtverkehr
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Tagesganglinien: Prognosen und Zahlungen

Die Abendspitze (Ri BE) ist mit 5800 Mfz/h deutlich héher als prognostiziert (5100 Mfz/h) und
spitzer.

Die Kapazitat Richtung Bern wurde damals mit 5100 Mfz/h angegeben, also stark unterschatzt.

Die Morgenspitze (Ri ZH) ist leicht héher als prognostiziert und sie beginnt leicht friher.
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Quelle der Grafik: ZMB vom November 1993, Seite 83
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Die mit dem Bareggausbau in Richtung Bern erreichbare Leistungssteigerung
wurde in der ZMP auf Grund der damals gultigen Normen stark unterschatzt.

Auf Grund der Zahlungen
In der ZMP vom September 2005 lasst
sich Leistungsfahigkeit der
dritten R6hre (=Fahrbahn
Richtung Bern) nun viel

i genauer abschatzen:

Kapazitat bei e Die Leistungsfahigkeit ist
Fahrzeugabstanden _ 15 bis 20 % hdher als 1993
von 2 sec vorausgesagt.
. e Die Leistungssteigerung ist
80 bis 100 % hdher als

angenommene
Kapazitat

Durchschniitiche vorhergesagt.
Verkehrsmenge in ] )
der ASP Sept. 2005 e Der Leistungsgewinn der

dreistreifigen Tunnelrdhre
gegenuber der zweistreifigen
wurde stark unterschatzt.

In der SN 640 018 wird flr eine dreistreifige Autobahn mit 10% Lastwagenanteil fur die Qualitatsstufe E eine maximale Verkehrsstarke von 5300
Mfz/h angegeben. Die SN 640 018 befindet sich in Uberarbeitung; neu wird die Leistungsfahigkeit fiir einen dreistreifiger Querschnitt mit maximal
5% Lastwagenanteil mit 5800 Mfz/ h angegeben.

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000

Im Forschungsbericht ,Verkehrsqualitat und Leistungsfahigkeit auf Autobahnen® von Jenni + Gottardi / SNZ werden fir dreistreifige Hochleis-
tungsstrassen bei einer Geschwindigkeit von 100 km/h und einem Lastwagenanteil als Verkehrsstarke 5550 Mfz / Stunde angegeben.
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Weil die Kapazitat Richtung Bern viel grosser ist als angenommen,
sind Staus noch nicht im erwarteten Ausmass aufgetreten.

Auf Grund in der ZMP angegebenen Kapazitat und der dargestellten Ganglinie hatten
2005 in der Abendspitze Richtung Bern bereits regelmassig Staus von mehr als einer
Stunde auftreten missen, was man bewusst in Kauf nahm.
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Quelle der Grafik: ZMB 1993, Seite 83
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ZMP vom November 1993:
,Gemass Modellrechnungen kann mit dem Ausbau am Baregg der

heutige Komfort der Verkehrsinfrastruktur knapp beibehalten
werden."

Die Tagesganglinien kénnen als Indikator fir den Komfort der Verkehrsinfrastruktur
verwendet werden. Je starker die Verkehrsinfrastruktur ausgelastet oder Uberlastet ist,
umso mehr Staus bilden sich und umso mehr Verkehrsteilnehmer weichen zeitlich und
raumlich aus. Die Tagesganglinien werden umso flacher.

Die Tagesganglinien haben 2005 nahe zu eine identische Form wie sie 1990 war (vgl.
nachste beiden Seiten).

Der Komfort am Baregg ist 2005 etwa gleich wie er 1990 war.

Blickt man aber in die Zukunft so wird sich der Komfort flr die beiden Fahrrichtungen
unterschiedlich entwickeln.

Monitoring Baregg Juni 2006 Kapitel 3.3 Haben sich die Prognosen bewahrheitet? Seite 91



Departement
Bau, Verkehr und Umwelt

KANTON AARGAU

In Richtung Zurich bestehen mit den vier Fahrstreifen noch erhebliche
Kapazitatsreserven, es sind in absehbarer Zeit keine Kapazitats-
probleme (Staus) zu erwarten.

7000
I
,1990" mal 1,5 Die Kapazitdtsengpasse am Limmattaler-
6000 | — kreuz und am Gubrist bewirken, dass die
2005 FA%‘ Ganglinie flacher ist als 1990.
5000 || - . B
1999 - ZUrich
—e— 2005
4000 2002 —=— 2002
1999
Bau 1995
3000 —%— 1990
1990 —e—"1990" * 1.5
2000
1000 , SOy
ki J Tagesganglinien Werktage September
0 = S —
A @ ‘0 ™~ o = @ 2 = 2 N Q
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In Richtung Bern kann der damalige (1993) Komfort nur noch fir
zwei bis drei Jahre gewahrleistet werden.

7000
o , : 1999" mal 1,5
Das zuklnftige Wachstum wird mit " | d
6000 | einer Verbreiterung der Abend-
spitze erreicht. Das bedeutet Stau. /\ 2005 = ,1990" mal 1,5
5000 - - Bern 7\ 1999
[N A A T
/ 1999
1995
3000 /A —%— 1990
—e— 20207
2000
Eine Verbreiterung der
Verkehrsspitze bedingt,
1000 dass Verkehrsteilnehmer
7 zeitlich ausweichen.
* /)/ Tagesganglinien Werktage September Das tun sie nur wenn sie
0 K= — T durch Staus dazu
- ® ~ @ = e S 2 R gezwungen werden.
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Die Verkehrsentwicklung am Baregg liegt im langfristigen Trend.
Die Erschopfung der Kapazitat 1999 und die Bauarbeiten hatten
diesen Trend nur unterbrochen.

120'000
100'000 J/
80'000 Bauarbeiten |
60'000
40'000
20'000
0 I I I I
(a2} 0 N (e)) — (s2) 0 N (e)) — (s0) Tp]
[o0] o] [o0] 0] (@)} (@)} (o)} (o)} (o)} o o o
g & & & & & & & & § g §
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In der ZMP wurde die Auswirkungen eines Ausbauverzichts fir 2005 mit
einem minus von 8'500 bis 12'000 Fahrten pro Werktag angegeben.

120'000

DTV im Bareggtunnel | 1

100'000 /A/ﬁ/‘//
80'000 / ?

Durch die Entwicklung wahrend den\
40'000 Bauarbeiten als Gréssenordnung bestatigt:
8'500 Fahrten schon im Jahr 2002 allein im

Bareggtunnel, allerdings bei einer durch die
20'000 Bauarbeiten zusatzlich herabgesetzten

Leistungsfahigkeit. /

60'000

/

1983
1985
1987
1989
1991
1993
1905
1997
1999
2003 |
2005 |

2001
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Kapitel 3.4 Alternative Bahn

Die Verkehrsvolumen durch den Bareggtunnel
(Strasse) und durch den Heitersbergtunnel
(Schiene) sind ahnlich. Das Verkehrswachstum
der Bahn war vor allem in den letzten Jahren
grosser als jenes durch den Bareggtunnel ...

aber wie viele auf die Bahn ausgewichen sind,
liessen sich nicht bestimmen ...
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. weil fast gleichzeitig mit der Er6ffnung des Bareggausbaus auch das Bahnan-
gebot grundlegend verandert wurde:

3. 8.2004 Inbetriebnahme Bareggausbau
19.12.2004 HaItesteIIe Melllngen Heltersberg, Inbetrlebnahme Bahn 2000 mit S3
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Gegenuber 1991 ist der Bahnverkehr (Heitersberg + Badener Klus)
leicht starker gewachsen als der Verkehr durch den Bareggtunnel.

180%

160% Inbetriebnahme Bahn 2000, 1. Etap[:b
Angebotsverbesserung Ju@

140% Sudfuss; Einfluss EXPO'02

18.10.1996 / A3 Eréffnung —

o 4
100% @ A1 Baregg (Fz)

80% m Bahn (Pers.)
L, L

1991 62344 Personen/Tag resp.
60% 71009 Motorfahr-zeuge/Tag.

Bei der Bahn handelt es sich um

40% Personen. Bezugsgrosse ist die
Fahrplanperiode.
20% .
Bei der Strasse (Bareggtunnel) um
05, Fahrzeuge (Personen- und
o T T T T T T T T T

T T T T T T LaStwagen). Bezugsgrésse ist das
1991 1993 1995 1997 1999 2001 2003 2005 | Kalenderjahr.
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Gegenuber 1999 ist der Bahnverkehr (Heitersberg + Badener Klus)
deutlich starker gewachsen als der Verkehr durch den Bareggtunnel.

160%
Inbetriebnahme Bahn 2ooo> Bahn
o

140% 1. Etappe +34 %

Angebotsverbesserung
120% 1| Jura-Sudfuss;
Einfluss EXPO'02

Baregg
+18 %

O A1 Baregg (Fz)

100%

809
& ®m Bahn (Pers.)
60%
1991 73607 Personen/Tag
resp. 93145 Motorfahrzeu-
40% ge/Tag.
Bei der Bahn handelt es sich
20% um Personen.
Bei der Strasse (Baregg-
0% tunnel) um Fahrzeuge
1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 (Personen- und Lastwagen)
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Die Fahrgastfrequenzen an der Haltestelle Mellingen Heitersberg
haben sich erfreulich entwickelt.

(Ein- und Aussteigende)

2500
2198 Zum Vergleich
c 8000 zusatzliche Fahrten pro
e 2000 1731 Tag durch den Bareggtunnel
8 nach der Kapazitatserhéhung.
& 1500 2200 Ein- und Aussteigende pro
e Tag an der neuem Haltestelle
® Mellingen Heitersberg.
é 1000
B
o
= 500
0 ,

Di, 03.05.05 Do, 27.10.05
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Der Bareggausbau wirkt nur wahrend den Spitzenzeiten, wogegen
das zusatzliche Bahnangebot die Wettbewerbsposition des 6V
wahrend des ganzen Tages verbessert.

Mellingen Heitersberg

Ein- und Aussteigefrequenzen/h Bahn

400

350

300

250

200

150

Anzahl Personen/h

100

0,
5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 O

Tageszeit
O Di, 03.05.05 M Do, 27.10.05
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Die 164 Parkfelder der P+R Anlage bei der Haltestelle Mellingen
Heitersberg werden schon zu mehr als 50 % belegt. Bei erneuten
Bareggstaus wird die Anlage bald einmal ausgelastet sein.

90 max. 87
80
70
60
50
40
30 -
20

10
o L

6 7 8 10 12 14 16 17 18 19 20

Tageszeit
O Di, 03.05.05 MWDo, 27.10.05

Anzahl Fahrzeuge
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Kapitel 4 Auswirkungen auf die anschlies-
senden Autobahnabschnitte

Der Bareggtunnel verbindet das flachenhaft
Uberlastete Strassennetz des Limmattals und
der Agglomeration Zurich mit dem Strassen-
netz westlich des Bareggtunnels, welches
weit weniger Uberlastet ist.

Dieser Umstand beeinflusst die Verkehrsent-
wicklung auf den anschliessenden Autobahn-
abschnitten.
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4.1 Weitere Zahlstellen auf der Al: Gunzgen,
Hunzenschwil und Limmattal
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An den Zahlstellen Gunzgen und Hunzenschwil wurde das Wachstum
weder durch den friheren Bareggstaus gebremst noch durch den
Bareggausbau beschleunigt. Die Eroffnung war der A3 viel wichtiger.

~ ™~

Bauarbeiten
120'000
|_Bareggtunnel )/Bareggtunnel ]

| Eréffnung A3 [ A /C
100000 < . \\L¥ Limmattal ’

80'000 - — ’

- Gunzgen

{ /
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Scheinbar kein Einfluss der Bareggstaus auf Al bei Hunzenschwil
Erklarungsversuch: Mehr- und Minderverkehr kompensierten sich

771 A AR L\ .
: Bozen N l bersigge hal )/ ! .
Minderverkehr Qﬁ\ Bareggtunnel
' Herznach Qéfg\ Bareggstau 'J Vettingen

Querschnitt
Hunzenschwil

@21

Mehrverkehr mit
Ziel im Raum Aarau
statt im Limmattal

Lg nzhrg
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Beiderseits des Bareggtunnels herrschen grundlegend verschiedene

Verkehrsverhaltnisse
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Das Wachstum auf der Al ist im Bareggtunnel geringer als im Aargau
aber grosser als in der Agglomeration Zurich.

1% 1 R 7 T AN W Ay T A ) Fam Y [Fi I —
5 Im Aargau westlich des g Im Bareggtunnel In der Agglomeration
D Bareggtunnels: Wachstumsmadglichkeit gedampft Zlrich:
i Wachstum des )| ___durch Staus im Raum Zdrich. Wachstumsmaéglichkeit

_’ P | I Firi LUUUI’“

Strassenverkehrs meist %\,- : flir Strassenverkehr
moglich, da Staus //J," wegen flachenhaften
wenig verbreitet. = 1B Staus gering.
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Erstmals hat es mehr Verkehr auf der A1 im Bareggtunnel als im

Limmattal. Warum?
120'000 C. Bareggtunnel ]
100'000 > d i
Limmattal ’
80'000 -
60'000 Mutmassung:
. Fur Fahrten nach Zlrich, ins Glattal und weiter haben sich die Verkehrsverhaltnisse
wegen den verscharften Kapazitatsengpassen Limmttalerkreuz und Gubrist kaum
40'000 verbessert.
e Nur flr Fahrten ins Limmattal wurde es wirklich besser. Und dieser Verkehr verlasst die
Al bei den Anschlissen Neuenhof und Wettingen (vor der Al-Zahlstelle Limmattal).
20'000 e Verkehr weicht dem Gubriststau aus und verlasst deshalb die A1 beim Anschluss
Wettingen in Richtung Furttal.
e Der Bareggtunnel kann seine Funktion fir die Agglomeration Baden wieder wahrnehmen.
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Der Verkehr durch den Bareggtunnel hat auf der Ostseite zwei Ziel-
gebiete mit grundlegend verschiedenen Verkehrsverhaltnissen.
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4.2 Zahlstellen am Bozberg
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Bozbergtunnel (A3) Richtung Zurich: Nach der Kapazitatserhhung
am Baregg konnte sich eine viel ausgepragtere Morgenspitze bilden.
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2005 2002 - Zurich

1600 1 9.2 9, Bau

1400 /
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Botzbergtunnel (A3) Richtung Basel: Nach Bareggausbau konnte sich

auch eine viel ausgepragtere Abendspitze bilden.
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Kapitel 5 Hat der Bareggausbau die
Verhaltnisse auf dem lokalen
Strassennetz verbessert?

. Ja. Die Staus auf dem Lokalstrassennetz
sind grundlegend kleiner geworden, und
die Verhaltnisse haben sich dort fur den
Busbetrieb markant verbessert.

. Aber die Verkehrsmengen haben sich,
abgesehen von wenigen Ausnahmen,
nur wenig geandert.

Die Abnahme der Staus und die Verbesserungen flr den Busbetrieb sind Beobachtungen, welche nicht
mit Erhebungen belegt sind. Staubeobachtungen sind sehr aufwandig und wegen den grossen Schwan-
kungen von Tag zu Tag oft wenig verlasslich.
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Kapitel 5.1 Ruckgang der Staus, aber noch nahezu
gleichviel Verkehr — ein Widerspruch?

e Nur wihrend den Verkehrsspitzen hatte die Uber-
lastung des Bareggtunnels die Verkehrsteilnehmer
gezwungen, die Staus durchzustehen oder ihnen
auszuweichen. In den Zwischenzeiten anderten die
Verhaltnisse nur wenig.

e Die wegen der Kapazitatserhéhung auf der Al zu-
satzlich madglichen Fahrten fihren am Anfang und
am Ende Uber das Lokalstrassennetz und kompen-
sieren so die Ruckverlagerung des Verkehrs vom
Lokalstrassennetz auf die Al.

e Schon geringe Verkehrsentlastungen, kénnen Staus
beseitigen.
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KANTON AARGAU

Departement
Bau, Verkehr und Umwelt

Ausserhalb der Verkehrsspitzen hat die Kapazitatserh6hung wenig
Einfluss auf das Verhalten der Verkehrsteilnehmer.

*
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Bau, Verkehr und Umwelt

KANTON AARGAU _ﬂ?’ »*

Aber selbst wahrend den Verkehrspitzen nahm der Verkehr auf
dem Lokalstrassennetz zumeist nur in geringem Umfang ab.
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Verkehr, welcher vor der Kapazitats- heissen, Verkehrsteilnehmer
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. . en bare vermiedaen un
Lokalstrassennetz ausgewichen war, ist sich Zumngeispie| Einkaufs-
wieder auf die A1 zurtckgekehrt. O| moglichkeiten ausgewahlt die
- Y _ sich auf der gleichen Bargg-
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Friher durch die Bareggstaus
AT unterdruckter Verkehr zwischen Reuss-
r und Limmattal hat sich neu gebildet und

F.'I'IZh auf dem Lokalstrassennetz die
Rluckverlagerung auf die A1 kompensiert.
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Departement
Pt

Bau, Verkehr und Umwelt

KANTON AARGAU * * *

Wenn vom Bareggtunnel auf das lokale Strassennetz von Baden und Wettingen
ausgewichen wurde, so hatte dies den Bareggtunnel kaum entlastet, aber das
ohnehin schon ausgelastete lokale Strassennetz Gberfordert und am Schulhaus-

platz und in Wettingen Stau verursacht. Dieser hat sich nach der Kapazitats-
erhdhung der Al zuruckgebildet.
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Bau, Verkehr und Umwelt

=%

Der Bareggtunnel kann seine Funktion im regionalen Strassennetz
wieder wahrnehmen.
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Departement
Bau, Verkehr und Umwelt

KANTON AARGAU o '7,* * *

Kapitel 5.2 Westlich des Bareggtunnels

Das Verkehrsgeschehen auf dem Lokalstrassen-
netz westlich des Bareggtunnels war vor der
Kapazitatserhdhung geprégt durch die Uberlastung
von Bareggtunnel und Mellingerstrasse.

Dabei spielte der Anschluss Baden West eine
besondere Rolle. Die Autobahneinfahrt Richtung
Zurich wurde wahrend den morgendlichen Staus
gedrosselt, so dass vor der Einfahrt Wartezeiten
von bis zu 15 Minuten entstanden.
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Departement
By Bau, Verkehr und Umwelt

KANTON AARGAU * * *

Der DTV hat in der Mellingerstrasse wahrend den Bauarbeiten nur
unwesentlich zugenommen und ist jetzt wieder gleich gross wie zuvor.

21868

20000

15000

Querschnitt beim
Knoten 324 bei

21909 22036
Bauarbeiten
Dattwil.
2003 und 2004:

10000
5000
0 Zahlungen erfolgten

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 nach den Kapazi-
tatserhéhungen.
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Departement
* ok Bau, Verkeh |
gt au, Verkehr und Umwelt

KANTON AARGAU * * *

Auch der DWV hat in der Mellingerstrasse wahrend den Bauarbeiten nur
unwesentlich zugenommen und ist jetzt wieder gleich gross wie zuvor.

30000
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20000
15000
10000 Bauarbeiten
Querschnitt beim
Knoten 324 bei
- Dattwil.
2003 und 2004:
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0 : -
1 2 2001 2002 2003 2004 200 nach den Kapazi-
> o » % > tatserhohungen.

Monitoring Baregg Juni 2006 Kapitel 5.2 Westlich des Bareggtunnels Seite 122
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~——D . ¢ Bau, Verkehr und Umwelt
a au, Verkehr und Umwe

KANTON AARGAU 2 * * *

Auch in den Spitzenstunden hatte der Bareggausbau in der Mellinger-
strasse nur geringe Auswirkungen.

Morgenspitze von Baden Morgenspitze nach Baden
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By Bau, Verkehr und Umwelt

KANTON AARGAU * * *

In der Birmenstorferstrasse zwischen Kantonsspital und Mellinger-
strasse nahm der DWV nach der Er6ffnung um 8,5 % zu.
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*** Bau, Verkehr und Umwelt

KANTON AARGAU m »* >

Eroffnung A3: Auswirkungen gross
Bareggausbau: Auswirkungen klein

DTV K419 Birmenstorf

20000
18000 +— ]
16000 1 Eréffnung H Ba'ig"ffgugga } Mutmassung zur Ver-
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12000 | — — Die Bauarbeiten am
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8000 1 | | das nach Abschluss der
Arbeiten nachgeholt
6000 | wurde.
Seit der Kapazitatser-
4000 + B weiterung am Baregg
2000 | || wird flr Fahrten nach
Brugg dem Stau in
0 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Baden in der Abend-
1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 spitze via Al / K419
ausgewichen.
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Departement
* ok Bau, Verkeh |
gt au, Verkehr und Umwelt

KANTON AARGAU smm— * * *

K419 Birmenstorf: Nach Er6ffnung der A3 deutliche Verkehrsabnahme.
Nach dem Bareggausbau: In der Abendspitze mehr Verkehr nach Brugg.

Morgenspitze Richtung Brugg Morgenspitzenstunde Richtung Baden
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Departement
* * Bau, Verkehr und Umwelt

KANTON AARGAU * * *

Verkehr weicht nun wahrend der Abendspitze dem Stau in Baden via
Bareggtunnel und Birmenstorf aus.

{  Zahlstelle
(%] Birmenstorf
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KANTON AARGAU

K268 Fislisbach:

Departement
Bau, Verkehr und Umwelt

* A

Die Interpretation der Verkehrsentwicklung ist schwierig
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* ok Bau, Verkeh |
gt au, Verkehr und Umwelt

KANTON AARGAU * * *

In der Morgenspitze ist dem Stau vor Baden West via Fislisbach
ausgewichen worden.

Morgenspitzenstunde Richtung Baden
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Bau, Verkehr und Umwelt

KANTON AARGAU — ***
R

K411 Fislisbach: Die Wasserscheide zwischen Bergdietikon und dem
Bareggtunnel hat sich wieder nach Osten zurlckverlagert.
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Departement
Bau, Verkehr und Umwelt

KANTON AARGAU '7,* * *

Kapitel 5.3 Baden: Schulhausplatz

Vor dem Bareggausbau wurde vor allem
wahrend den Abendspitzenstunden den
dortigen Staus via Wettingen — Schulhausplatz
— Mellingerstrasse ausgewichen. Dies fuhrte
vor allem in Wettingen zu langen Staus, in
welchen auch die Linienbusse stecken blieben.

In der Gegenrichtung am Morgen waren die
Auswirkungen geringer: Die Busspuren und
Dosierungsmaoglickeiten bei Dattwil milderten
die Staus und Busbehinderungen in der
Mellingerstrasse.
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Departement
By Bau, Verkehr und Umwelt

KANTON AARGAU * * *

Die Entlastung durch den Bareggausbau und die Optimierung der
Steuerung brachten am Schulhausplatz Verbesserungen fir die Busse.
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Departement
* ok Bau, Verkeh |
gt au, Verkehr und Umwelt

KANTON AARGAU * * *

Am Schulhausplatz Baden nahm der Verkehr auf jenen Achsen ab,
die zuvor als Ausweichrouten zum Bareggtunnel gedient hatten.

DTV Juni 2003 -
November 2004

e Starke Abnahme
uber die Hoch-
bricke und in der
Mellingerstrasse

e Zunahme in der
Bruggerstrasse

[__.

W-ettlngen

© 21 Kanton Aargau
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Departement
* ok Bau, Verkeh |
gt au, Verkehr und Umwelt

KANTON AARGAU * * *

In der Morgenspitze nahm der Verkehr in Richtung Wettingen ab, in
die Bruggerstrasse zu.

Morgenspitze Juni
2003 - Nov. 2004

eStarke Abnahme
in Richtung
Wettingen

e Starke Zunahme
in Richtung
Bruggerstrasse
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Departement
* ok Bau, Verkeh |
gt au, Verkehr und Umwelt

KANTON AARGAU * * *

Wahrend der Abendspitze nahm der Verkehr am Schulhausplatz
sogar leicht zu, besonders in der Bruggerstrasse.

Abendspitze Juni
2003 - Nov. 2004

e Starke Abnahme
in Richtung
Wettingen und
Neuenhof

e Starke Zunahme
in der
Bruggerstrasse

¢ Die Verbesse-
rungen der
Steuerung war
grosser als die
Entlastung durch
den Kapazitats-
ausbau am
Bareggtunnel.
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Bau, Verkehr und Umwelt

KANTON AARGAU 5 — ***

Kapitel 5.4 Limmattal

Auch auf der Ostseite des Bareggtunnels wich
der vom Bareggtunnel abgedrangte Verkehr auf
das Lokalstrassennetz aus.

Der Schulhausplatz war aber schon ausgelastet,
so dass vom Lokalstrassennetz nur wenige
zusatzliche Fahrten bewaltigt werden konnten,
diese aber die grossen, bereits erwahnten Staus
verursachten.

Monitoring Baregg Juni 2006 Kapitel 5.4 Limmatplatz Seite 136



KANTON AARGAU

Departement
Bau, Verkehr und Umwelt

Warum die Verkehrsmengen auf der K274 nach der Kapazitats-
erhdohung nicht abgenommen haben - ein Erklarungsversuch.

Friher wich Verkehr von
der A1l auf die K274 aus.

Dieser Verkehr ist auf
die Al zurickgekehrt.

Aber bisher unterdrick-
ter Verkehr zwischen
Reuss- und Limmattal
belastet nun die K274
zusatzlich.

»~bisher unterdrickt" kann auch
heissen, Verkehrsteilnehmer
haben friher Fahrten durch den
Bareggtunnel vermieden und
sich zum Beispiel Einkaufsmdég-
lichkeiten ausgewahlt, welche
sich auf der gleichen Bareggseite
befinden, auf der sie auch
wohnen.

=\ T e B LA
Ry N Verkehr,welcher auf die

Al zurlckgekehrt ist und |
. so die K274 entlastet. )
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Bau, Verkehr und Umwelt

* A

Auf der K274 in Neuenhof hat sich die Verkehrsmenge selbst
wahrend den Verkehrsspitzen kaum verandert.

Morgenspitzenstunde Richtung Neuenhof
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es erst seit 2001.

Die Morgenspitze ist ge-
pragt durch die Pendler;
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Pendler und Einkaufs-
verkehr.
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* ok Bau, Verkeh |
gt au, Verkehr und Umwelt

KANTON AARGAU * * *

Wahrend den Arbeiten am Bareggtunnel ist den dortigen Staus in der
Abendspitze ausgewichen worden, was sich nun zurtck gebildet hat.
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Departement
Bau, Verkehr und Umwelt

KANTON AARGAU _ﬂ?’ »*

In der Abendspitze ist auf die K273 ausgewichen worden.
Die Verlagerung hat sich zurtckgebildet.
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Bau, Verkehr und Umwelt

e £ 2 1

KANTON AARGAU

Kapitel 5.5 Unteres Limmattal

Das Verkehrsgeschehen im unteren
Limmattal wurde durch die Er6ffnung
der neuen Siggenthalerbricke 2002
starker beeinflusst, als durch die Kapa-
zitatssteigerungen beim Bareggtunnel.
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Bau, Verkehr und Umwelt

KANTON AARGAU * * *

K117: Von 1999 bis 2004 hat der DWV um knapp 25 % abgenommen.
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KANTON AARGAU

Departement
Bau, Verkehr und Umwelt

* A

Auch fur die K117 war die Siggenthalerbriicke viel einschneidender
als die Kapazitatserhohung am Barggtunnel.
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KANTON AARGAU * * *

K114: Von 1999 bis 2004 hat der DWV um 25 % zugenommen.
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By * ok Bau, Verkehr und Umwelt

KANTON AARGAU 7 * * *

FUr Obersiggenthal (K114) hat die Siggenthalerbricke viel mehr
verandert als die Kapazitatserhohung am Barggtunnel.
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* ok Bau, Verkeh |
gt au, Verkehr und Umwelt

KANTON AARGAU * * *

Zahlt man die Verkehrsbelastungen von K117 und K114 zusammen, so
wird eine leichte Rickverlagerung auf die A1 nach dem Bareggausbau
erkennbar, besonders wahrend der Morgenspitze Richtung Baden.
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Bau, Verkehr und Umwelt

KANTON AARGAU : —= * * *
.

Kapitel 5.6 Mutschellen

Die K412 wurde wahrend den Verkehrsspitzen
von einer kleinen Zahl von Automobilisten als
Ausweichroute benutzt, was prozentual aber
grosse Auswirkungen hatte.

Auf der Hauptachse der K127 ist keine sig-
nifikante Anderung der Verkehrsmengen zu
beobachten, aber die Staus haben sich
zuruckgebildet.
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Ein Ausweichen zum Mutschellen war vermutet worden. Aber die
dortigen hohen Belastungen setzten dem Ausweichen enge Grenzen.

Zahlstelle
Bareggtunnel
K

K127 N
Rudolfstetten:
kaum
erkennbar

_

K412
Bergdietikon:
erheblich
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Nach der Kapazitatserweiterung Baregg hat sich der Ausweich-
verkehr auf der K412 zurltckgebildet.
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Auf der bereits friher ausgelasteten K127 ist dagegen ein Einfluss der
Bareggstaus und der Kapazitatserh6hung nicht erkennbar.

Morgenspitzenstunde Richtung Dietikon

1300

1200 +
e
1000 +
900 | Abendspitzenstunde Richtung Mutschellen
800 1 1300
700 1200
600 1 1100
500 1 1000
400 - 900 |
300 1 800
200 A 700 -
100 - 600 |
0- 500
1995 1996 1997 1998 1999 2000 20 400 |
g9

300 Bauarbelten Bare
200 -
100 -

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005

Monitoring Baregg Juni 2006 Kapitel 5.6 Mutschellen Seite 150



Departement
* ok Bau, Verkeh |
gt au, Verkehr und Umwelt

KANTON AARGAU * * *

Der durchschnittliche Werktagsverkehr ist in 10 Jahren um bescheidene
11,5 % gewachsen. Das Wachstum wird durch die flachenhafte Uberlastung
am Mutschellen und in der Agglomeration Zlrich gebremst.

Durchschnittlicher Werktagsverkehr Richtung Dietikon
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Kapitel 6 Die Zukunft

Drei Fragen:

e Wie werden sich die Verkehrsverhaltnisse
rund um den Bareggtunnel entwickeln?

e Welche Massnahmen sind kurz- bis mittel-
fristig zu ergreifen?
e Was sind die langerfristigen Perspektiven?
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Wie werden sich die Verkehrsverhaltnisse rund um den Bareggtunnel
entwickeln?

e Schon im September 2005 bildeten sich wahrend der Abendspitze in
Richtung Bern wieder erste Staus vor dem Bareggtunnel und nach der
Verzweigung Al / A3.

o |Letzterer scheint vorerst der Kritischere zu sein. Dieser lasst sich aber
ver-gleichsweise leicht beseitigen, so dass mittelfristig die dreistreifige
Tunnelréhre Richtung Bern die Leistungsfahigkeit bestimmen wird.

e Herausforderung wird sein, in der Abendspitze Ausweichverkehr auf
das Lokalstrassennetz zu vermeiden. Sonst ware Wettingen erneut
betroffen.

e In Richtung Zlrich ist die Kapazitat des Bareggtunnels grésser. Staus
sind im Bereich des Bareggtunnels flr langere Zeit eher
unwahrscheinlich. Die A1 zwischen den Verzweigungen A3 (Basel) und
A2 (Luzern) sowie der Raum Zurich werden kritischer sein.
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Betrachtet man die bisherige Verkehrsentwicklung als linear ...
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... SO bedeutet dies einen kontinuierlichen Ruckgang des jahrlichen
Verkehrswachstums von anfanglich 7 % auf gegenwartig 2,2 %.
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Welche Massnahmen sind kurz- bis mittelfristig zu ergreifen?
Eingeleitete Planungen

3. Verkehrsmanagement
in Bearbeitung

1. Geschwindigkeitssteuerung Al |72«
Baregg um bei hohen Belastun- {73 753 /it
gen mittels moglichst homoge- |222=— >
ner Geschwindigkeiten die
Gefahr von Staus und Unfallen
zu mindern (Inbetriebnahme
Ende 2005).

2. \Verkehrsbeeinflussung Al
Birrfeld — Magenwil um Rlck-
staus in den Verzweigungs-
bereich A1/A3, den Anschluss
Baden-West sowie den Portal-
bereich des Bareggtunnels zu
vermeiden.

3. Verkehrsmanagement Agglo-
meration Baden um zuklnftige
Staus moglichst aus dem

St

1/149,
§la0s

) 2 - Q
#

=

Siedlungsgebiet fern zu halten %

und einen stérungsarmen _ . . N

: : L/, i 1. Geschwindigkeitssteuerung

Busbetrieb zu sichern. -,.-“;,.-"3 By Ay . : .
T MBSEEE SR in Betrieb |

g PK100 © 2004 swiﬁ?opo (DvV642Af1) ‘\“\‘ .A 'z‘ ,‘\ . .4 ’. ‘M&\‘?"’\' \,"ev’\n \(\ ) \\
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Ohne Ausbau des Schienennetzes wird die Bahn keine Alternative
zum Uberlasteten Bareggtunnel sein.

Engpdasse im Schienennetz

+
I

. . . ruxelles rankiu ’Hém‘ k.
e Bei gleichbleibendem Verkehrs- %" \(f et

wachstum werden die Staus in |~
Richtung Bern etwa 2015 :
wieder die gleichen Ausmasse
angenommen haben wie sie
1999 unmittelbar vor dem Bau-
beginn bestanden.

e Ohne gezielte Gegenmassnah-
men wird Ausweichverkehr auf
das Lokalstrassennetz auch
dort zu Staus und Behinderun-
gen beim Busverkehr flhren.

e Im Gegensatz zum Zeitraum
1990 bis 2005, werden aber
auch auf dem Schienennetz
kaum mehr Kapazitatsreserven
bestehen, welche als Alterna-
tive zur Autobenutzung ange-

. 7 N /‘ ‘} ) el T U { S
boten werden kénnen. e NG T T am S
==Vl Lotschberg - {mplo/h’JIVﬁI fio /) /‘( LU T I = P>
':\\7‘_ Laus%nne-gznéve\ el / 5 \\;/ K500 2005 guissidpo Ovsaz) 77
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Kurzfristig (ab Dezember 2008) erhalt Lenzburg wieder eine zweite
IR-Verbindung.

Frick |
.) -
Brugg ‘_‘ B Bestehender IR-Zug
)= L (Basel) - Lenzburg - Zirich

Neuer IR-Zug
Lenzburg - Zlrich

WeiterfUihrung als

@
- ~ Bremgarten
Regionalzug -
Lenzburg - Aarau - Olten Wohlen ~

=
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Mittelfristig wird ein drittes Gleis Lenzburg - Gexi realisiert.
Regionalziige aus dem Freiamt konnen wieder nach Lenzburg
verkehren, wo dann Anschlisse an den IR-Verkehr bestehen.
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Gemass Langfristigplanung ZEB (,,zukinftige Entwicklung der Bahnprojekte"®
2030) soll der Raum Lenzburg - Othmarsingen mit einem Chestenbergtunnel
umfahren werden. Diese Leistungssteigerung der Achse Olten - Limmattal ist
Voraussetzung fur einen erneuten Angebotsausbau im Regional- und Fernver-
kehr auf der West-Ost-Achse.

Aare /,

Reuss

L Y
NBS Chestenberg:

1 '000 M|o Fr.
Chestenberg -
Varianten
lemat
m\e\ |||||||Ill||
\—\e\\&(ﬁbﬁig\‘\“\“““u\
\u\uuuu“ Killwangen
Yu\
Rupperswil /
\
Lenzburg 0 1 9 5 , .
(Quelle ZEB-Medienmitteilung April 2006) Hendschiken Biinz \ | \ | \ |
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Der Agglomerationsraum Aargau Ost / Limmattal wird zunehmend
durch die beiden Kapazitatsengpasse Bareggtunnel und Heitersberg
gebremst.

Aargau Ost /
Limmattal

Plangrundlage:
Vernehmlassungsentwurf zur
Gesamtverkehrsstrategie vom
September 2005, Seite 60
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Was sind die langerfristigen Perspektiven?

Baregg Uberlastet — Bahn mangels Kapazitat keine Alternative?

Flr den Zeithorizont 2015 ist eine intermodale Planung zur Erganzung des
Heitersberg- und des Bareggtunnels dringend. Das Problem ist nicht so sehr,
dass am Baregg madglicherweise 2015 wieder die gleichen Verhaltnisse wie
1999 herrschen, sondern dass die Bahn erst dann genigend Kapazitatsreser-
ven aufweist, wenn die Bahn-Grossprojekte Chestenbergtunnel (Rupperswil -
Mellingen), Eppenbergtunnel (Umfahrung Schonenwerd) und Durchmesser-
linie Zurich (Bahnhof Léwenstrasse — Oerlikon) zeitgerecht realisiert werden.
Andernfalls kann nicht auf die Bahn ausgewichen werden. Damit wirde dann
der Druck auf das lokale Strassennetz noch starker sein als 1999.
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Das Verkehrswachstum hinterfragen

Es gibt aber auch Grinde, warum das bisherige Wachstum von jahrlich
zusatzlichen 2'400 Fahrten /Tag in Zukunft nicht mehr erreicht werden
darfte. Zwei wesentliche Antriebskrafte haben an Bedeutung verloren:

e In der Vergangenheit (Uber langere Zeit betrachtet) wurde das
Wachstum u.a. dadurch gepragt, dass ein immer grdsserer Teil der
Bevdlkerung Zugang zu einem Auto erhalten hat. Ganz am Anfang war
der typische Automobilist jung, reich und Mann. Inzwischen sind beinahe
alle Volljahrigen auch Automobilisten.

e Der Bau des Nationalstrassennetzes hat die mit einem bestimmten

Zeitbudget erreichbaren Ziele und Distanzen grundlegend ausgedehnt.
Die Ausdehnung des Nationalstrassennetzes nahert sich dem Abschluss.
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Der Bareggtunnel wird auf absehbare Zeit im Ubergangsbereich zu den
flachenhaften Uberlastungen der Grossagglomeration Zurich liegen.

Der Widerspruch zwischen den
nicht vermeidbaren Uberlastun-
gen in den Agglomerationsstras-
sennetzen und den Ansprichen
an einen flissigen Verkehr auf
dem Nationalstrassennetz ist
auch fur den Raum Baregg nicht
abschliessend geldst und wird
das Verkehrsgeschehen und die
Verkehrsplanung im Raum
Baden - Bareggtunnel weiterhin
pragen.

__ Schalihnuson

Sachplan Strasse, Vernehmlassungsentwurf, September 2002, Seite 108
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Wenn Staus unvermeidbar sind ...

. ist eine Strategie no6tig, um die negativen Wirkungen madglichst
gering zu halten: Staus, welche ihre Ursache auf den Autobahnen
haben, sollen sich méglichst wenig ins Lokalstrassennetz fort-
pflanzen und Staus im Lokalstrassennetz sollen das Autobahnnetz
maoglichst wenig beeintrachtigen. Dazu sind Pufferraume (Stau-
raume) zwischen dem Autobahn- und dem Lokalstrassennetz
erforderlich sowie die flr die Bewirtschaftung erforderlichen
Instrumente. Besondere Beachtung ist der Sicherung eines
storungsarmen Busbetriebs zu schenken.
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Bauen allein genugt nicht!

Ohne gezielte Massnahmen herrschen in 15 bis 20 Jahren
oder schon friher wieder Zustande, wie 1999 zu Beginn
der Bauarbeiten. Daher ist die Verkehrspolitik im Sinne
der kantonalen Strategien ,,raumentwicklungAARGAU"
und ,mobilitatAARGAU" auf eine nachhaltige Entwicklung
ausgerichtet.

e Die Besiedlung so organisieren, dass Zwangsmobilitat
vermieden wird oder wenigstens mit o6ffentlichen
Verkehrsmitteln gewahrleistet werden kann.

e Alternativen zum motorisierten Individualverkehr
anbieten.

e Siedlung, Busbetriebe und lokalen Strassenverkehr
vor ,Schleichverkehr® und dadurch verursachten Staus
schutzen.
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Stichwortverzeichnis
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Bahn

Bauphasen

Fahrtverzicht
Geschwindigkeitsbeeinflussung
Kapazitat

Kosten

Lastwagenverkehr
Leistungsfahigkeit

LSVA

Mellingen-Heitersberg (Haltestelle)
Prognosen
Rampenbewirtschaftung
Siggenthalerbriicke
Spitzenstundenanteil

Stau

Stauwegwoche
Tagesganglinien

Umweltverbdnde (Vereinbarung mit)

Unfdlle, Unfallraten
Variantenwahl
Verkehrsbeeinflussung
Verkehrsmanagement

Verkehrswachstum

53, 96ff, 157ff
39

68

23f

45f, 89, 92
25

66f

89f

66

100ff

85ff

59ff

141ff
73,78
36ff, 165
51ff

73ff, 92f, 112f, 116
26

42ff

23ff

27

31

155, 163

Zahlstellen

Autobahnen

Baregg

Bbzberg
Gunzgen
Hunzenschwil

Limmattal

Kantonsstrassen

Baden, Schulhausplatz

Baden, Wilerloch (Grenze Turgi)
Birmenstorferstrasse

Fislisbach

Mellingerstrasse

Mutschellen

Neuenhof

Obersiggental

Wirenlos

18, 21, 65ff, 73ff, 92ff, 98f,
154f

112f
105
105
105

132ff
142f
124ff
128ff
121ff
147ff
137f
144f
139ff
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Abklrzungen

ASP Abendspitzenstunde (17 bis 18 Uhr)
DTV Durchschnittlicher taglicher Verkehr
DWV Durchschnittlicher werktaglicher Verkehr
LSVA Leistungsabhangige Schwerverkehrsabgabe
Mfz Motorfahrzeug

MIV Motorisierter Individualverkehr

MSP Morgenspitzenstunde (7 bis 8 Uhr)

SN Schweizer Norm

uvB Umweltvertraglichkeitsbericht

VBS Verkehrsbeeinflussungssystem

ZMP Zweckmassigkeitsprifung
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