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Brugg/Windisch; K 128, Siidwestumfahrung Brugg; Grosskredit; Anpassung des
Kantonsstrassennetzes

Sehr geehrte Frau Prasidentin
Sehr geehrte Damen und Herren

Wir unterbreiten Ihnen Bericht und Antrag fur den Bau der Stidwestumfahrung Brugg samt
Anpassung des Kantonsstrassennetzes zur Beschlussfassung.

Zusammenfassung

Das Zentrum von Brugg-Windisch ist hauptsachlich durch die starke Nord-Stid-Verkehrs-
beziehung vom unteren Aaretal zu den Autobahnanschlissen A3/A1 im Birrfeld chronisch
Uberlastet. Dies fuhrt zu einem starken lokalen Ausweichverkehr von der Aarauerstrasse

(K 112) in Brugg uber den Bahniibergang Unterwerkstrasse (Gemeindestrasse) und durch
das Wohngebiet Ritenen zur Hauserstrasse (K 118) in Windisch, aber auch zu betrieblichen
Problemen des 6ffentlichen Verkehrs. Zudem ist der Entwicklungsschwerpunkt Brugg West
heute nur Uber eine private Schwerverkehrspiste mit dem A3-Zubringer Hausen verbunden.
Die bestehende Erschliessung Uber die gefahrlichen Bahnubergange ist fir eine weitere
Entwicklung im Gebiet Brugg-West ungentigend.

Die Sudwestumfahrung Brugg (neue K 128) bringt eine gute Anbindung des Aaretals an die
A3 und dadurch grossraumig eine Entlastung in der Verkehrsbeziehung Schinznach Bad-
Scherz—Ortsdurchfahrt Lupfig—A3-Anschluss Birrfeld. Sie entlastet das Zentrum von Brugg-
Windisch und befreit das Ritenenquartier vom Ausweichverkehr. Sie bringt eine sichere und
siedlungsvertragliche Verbindung von Brugg West zu den Autobahnanschlissen A3/A1. Die
bestehenden Bahnibergange werden aufgehoben oder neu gestaltet, und der Entwicklungs-
schwerpunkt Brugg-West wird dank der verbesserten Erschliessung aufgewertet.

Der Grosse Rat hat am 8. Mai 2007 die Sudwestumfahrung Brugg im Rahmen der gesamten
Verkehrssanierung Brugg/Windisch im kantonalen Richtplan festgesetzt. Die Sidwestum-
fahrung Brugg steht in einem grossraumigen verkehrlichen Zusammenhang. In der Region
Brugg-Windisch-Baden geht es vor allem um eine optimale Lésung des Nord-Sud-Verkehrs.




Dies gelingt nur mit einer etappierten Gesamtlésung, welche aus folgenden vier Elementen
besteht:

— Sudwestumfahrung Brugg

— Verkehrsmanagement Brugg Regio
— Nordumfahrung Windisch

— Baldeggtunnel

Die vier Elemente sind optimal aufeinander abgestimmt, und die Stidwestumfahrung Brugg
hat neben dem lokalen Nutzen eine grosse Bedeutung als erstes Element der Gesamtl6-
sung. Darauf aufbauend kdnnen die weiteren Elemente projektiert, genehmigt und realisiert
werden.

Das generelle Projekt der SiGdwestumfahrung Brugg wird in drei Abschnitte gegliedert:
Siidast K 128

Die neue Strasse fuhrt als Verlangerung der bestehenden Umfahrung Hausen (A3/A1-Zu-
bringer) parallel zur SBB-Linie nach Norden. Der Anschluss Windisch/Hausen wird mit Ram-
pen ausgebaut. Das neue Strassentrassee unterquert die bestehende Habsburgstrassen-
briicke und flhrt dann westwarts zum neuen Kreisel Unterwerkstrasse. Die Strassenlange
betragt rund 1'000 m.

K 401 neu

Die K 401 wird von Habsburg her nicht mehr nach Windisch, sondern Uber den Kreisel Un-
terwerkstrasse, mit einer neuen Verbindung zur Aarauerstrasse Brugg (K 112) gefihrt. Der
Bahnubergang ist mit einer Lichtsignalanlage und Barrieren gesichert. Die K 401 neu ist
550 m lang und hat auch Erschliessungsfunktionen. Der Bahnibergang Unterwerkstrasse
bleibt nur noch fur den Langsamverkehr gedffnet.

Westast K 128

Der Westast fuhrt vom Kreisel Unterwerkstrasse auf einer Lange von 1'550 m zwischen In-
dustrieareal und Waldrand, Gber eine neue Brlicke parallel zur SBB-Linie, zum neuen Kreisel
Anschluss Brugg-West.

Die Voruntersuchungen zur Umweltvertraglichkeit kommen zum Schluss, dass sich das Pro-
jekt Stidwestumfahrung Brugg konform zum geltenden Umweltrecht realisieren lasst. Die
entsprechenden Massnahmen sind im Projekt integriert. Durch neue Larmschutzwande kon-
nen die Planungswerte entlang allen neuen Strassenabschnitten eingehalten werden. Die
LinienfGhrung der Strasse wurde so gewahlt, dass ein Ausgleich zwischen Rodungen und
Aufforstungen mdglich ist. Fur Natur- und Landschaftswerte, die durch das Projekt beein-
trachtigt werden, sind 6kologische Ersatz- und Ausgleichsmassnahmen vorgesehen.

Die Gesamtkosten der Sudwestumfahrung Brugg betragen 46,45 Millionen Franken. Die
Stadt Brugg leistet einen Beitrag von 4,41 Millionen Franken. Die Bevdlkerung der Stadt
Brugg hat diesem Beitrag am 23. September 2012 zugestimmt. Die Gemeinde Windisch




leistet den flr Innerortsstrecken an Kantonsstrassen rechtlich vorgegebenen Beitrag von
0,80 Millionen Franken als gebundene Ausgabe. Die SBB beteiligt sich an der Sanierung der
Bahnubergange mit 0,52 Millionen Franken. Die Grundeigentimer im Industriegebiet sind
bereit, als Erschliessungsbeitrag 3,80 Millionen Franken zu ibernehmen. Auf den Kanton
entfallen somit 36,92 Millionen Franken.

Die Ergebnisse der Vernehmlassung kénnen wie folgt zusammengefasst werden:

Es gingen insgesamt 22 Eingaben ein. Das Vorhaben fand grundsatzlich breite Zustimmung,
der Handlungsbedarf wurde anerkannt, und eine rasche Umsetzung wurde beflirwortet. Ab-
gelehnt wird die Sidwestumfahrung von den Parteien Grine Aargau, Grine Brugg, SP Aar-
gau und SP Brugg sowie von den Verbanden Verkehrs-Club der Schweiz (VCS) und WWF
Schweiz, weil damit noch mehr Verkehr erzeugt werde respektive die Dringlichkeit nicht aus-
gewiesen sei. Die BDP Aargau fordert ein moderateres, gunstigeres und effizienteres Pro-
jekt.

Einige Forderungen betreffen den Sudast K 128: Dessen niveaufreier Anschluss an die
Hauserstrasse K 118 bringt zukunftsorientiert die hochste Flexibilitdt und gewahrleistet die
Leistungskapazitat fur zukinftige Belastungen des Sidasts. Eine Steuerung tUber das Ver-
kehrsmanagement ist mdglich. Mit dem Fahrverbot bei der Briicke Habsburgstrasse flr den
Individualverkehr (Personen- und Lastwagen) soll der Ausweichverkehr durch das Rutenen-
quartier unterbunden werden. Auch das Verkehrsmanagement Brugg Regio baut darauf auf,
dass diese Verkehrsbeziehung fir den Individualverkehr wegfallt. Beim Anschluss der neuen
K 401 an den Sudast erweist sich die vorgesehene Kreiselanlage als bessere Lésung als die
in einer Eingabe vorgeschlagene Variante mit einer Lichtsignalanlage.

An der neuen K 401 werden in zwei Eingaben alternative Lésungen gefordert (Tieferlegung
der Aarauerstrasse im Bereich der Hectronic, Anschluss der K 401 neu mit Unterfihrung
anstelle des Bahniibergangs und mit einem Kreisel in Tieflage). Eine Tieferlegung der Aar-
auerstrasse ist technisch moglich, wirde aber zu hohen Mehrkosten flihren. Daflr waren
zusatzliche Stutzelemente zur Sicherung der angrenzenden Wohn- und Industriebauten res-
pektive der SBB-Linie und ein Unterfuhrungsbauwerk unter der SBB-Line erforderlich. Ein
Kreisel in Tieflage wirde unter Berlcksichtigung der umliegenden Bauten und der SBB-Linie
noch aufwendiger.

Auch beim Anschluss des Westasts K 128 an die Aarauerstrasse ware die in einer Eingabe
geforderte Alternative (Kreisel in Tieflage) bedeutend aufwendiger. Daflir mussten im steilen
Hang sehr hohe Stutzkonstruktionen errichtet und zusatzliche Waldflachen beansprucht
werden. Deshalb ist die vorgesehene Lésung mit einer Fihrung des Westasts auf heutiger
Terrainhdhe mit einer relativ einfachen Briicke entlang der SBB Uber die bestehende Aarau-
erstrasse zum neuen Kreisel zu bevorzugen.

Weitere Forderungen betreffen die Abstimmung mit andern Projekten: Fur eine umfassende
Verkehrssanierung im Raum Brugg-Windisch-Baden sind alle vier bezeichneten Elemente
notwendig. Das Verkehrsmanagement Brugg Regio ist auf die Stidwestumfahrung Brugg




ausgerichtet, kann aber allein die Verkehrsprobleme in Brugg nicht I16sen. Erst mit der Inbe-
triebnahme der Stidwestumfahrung Brugg kénnen die geplanten Massnahmen aus dem Ver-
kehrsmanagement ihre Wirkung optimal entfalten. Sowohl der Baldeggtunnel als auch die
Nordumfahrung Windisch erfordern eine deutlich langere Vorbereitungszeit als die Sudwest-
umfahrung Brugg. Ein Zusammenlegen aller Projekte macht beim fortgeschrittenen Stand
des vorliegenden Projekts wenig Sinn. Die Zeit soll genutzt und der erste Teil der Gesamtlo-
sung umgesetzt werden. Die in einer Eingabe geforderte zentrale Querung der SBB-Linie flr
den Langsamverkehr (Campus Passage) ist Bestandteil der Massnahmenplanung Radrou-
ten, welche die Stadt Brugg zurzeit erarbeitet. Wie weit eine Mitfinanzierung durch den Kan-
ton mdglich ist wird gepruft.

Die Kostenverteilung liegt in Anbetracht der wichtigen kantonalen und regionalen Funktion
der Sudwestumfahrung Brugg im tblichen Rahmen. Beim Sudast und beim Westast handelt
es sich um Ausserortsstrecken. Da die K 401 neu auch Erschliessungsfunktionen Uber-
nimmt, leisten die Grundeigentimer angemessene Beitrage.

Die Larmschutzmassnahmen, die gemass Umweltschutzgesetzgebung zur Einhaltung der
Planungswerte nétig sind, werden im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung festgelegt.

Fir 6kologische Ausgleichsmassnahmen ist die im Baugesetz vorgeschriebene Summe be-
rucksichtigt. Die entsprechenden Massnahmen werden mit den betroffenen Gemeinden im
Rahmen der Bearbeitung des Bauprojekts abgesprochen.

Fir den Bau der Stidwestumfahrung Brugg wird ein Grosskredit fur einen einmaligen Netto-
aufwand von 36,92 Millionen Franken (Preisstand 2010) beantragt. Die Mittel sind im Aufga-
ben- und Finanzplan (AFP) 2013-2016 eingestellit.
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1. Ausgangslage

Das Kantonsstrassennetz im Raum Brugg-Windisch ist gepragt durch eine starke Verkehrs-
beziehung Nord-Sid aus dem Unteren Aaretal durch das Zentrum Brugg-Windisch zum
A3-Anschluss Brugg. Die Inbetriebnahme der Nationalstrasse A3 Frick—Birrfeld im Oktober
1996 brachte eine beachtliche Entlastung der Ost-West-Achse durch Brugg-Windisch, insbe-
sondere vom Schwerverkehr. Durch das Zentrum Brugg-Windisch verbleibt auf der Ost-
West-Achse der regionale Verkehr aus dem Raum Bézberg in Richtung Gebenstorf und Ba-
den.

Das Zentrum von Brugg-Windisch ist in den Hauptverkehrszeiten regelmassig tUberlastet.
Dies fihrt insbesondere auf der Nord-Std-Achse taglich zu Staus oder stockendem Kolon-
nenverkehr und betrieblichen Problemen des 6ffentlichen Verkehrs auf der Strasse. Die
Uberlastung des Verkehrssystems flhrt dazu, dass der Verkehr in den Hauptverkehrszeiten
teilweise bereits grossraumig das Zentrum umfahrt und die Ortsdurchfahrten in angrenzen-
den Gemeinden zusatzlich belastet. Zudem gibt es den lokalen Ausweichverkehr zwischen
Brugg und Windisch, welcher das Zentrum auf einer westlichen Route Uber Gemeindestras-
sen und die K 401 Habsburgstrasse umfahrt. Das sidwestlich gelegene Industriequartier in
Brugg, angrenzend an die K 112 Aarauerstrasse, benutzt seit mehreren Jahren nach Siden
eine private Zufahrt zum A3-Zubringer Hausen, um den Kapazitatsengpass im Zentrum zu
umfahren. Die Anbindung des Entwicklungsschwerpunkts (ESP) Brugg-Windisch an das
ubergeordnete Nationalstrassennetz im Studen wird zunehmend schlechter, und die Entwick-
lung der Arbeitszonen in Brugg wird durch den stetigen Verkehrszuwachs behindert.

Der A3-Anschluss Brugg zwischen Hausen und Lupfig ist auch interessant fur Verkehrsbe-
ziehungen aus dem Aaretal im Umfeld von Schinznach-Bad und dem Schenkenbergertal.
Entsprechend hat der Verkehr auf der Achse Schinznach-Bad—Scherz—-Lupfig in Richtung
A3-Anschluss Brugg stark zugenommen und belastet insbesondere die Ortsdurchfahrt von
Lupfig Ubermassig.

Der Handlungsbedarf ist seitens Kanton und Region schon lange erkannt. Am 28. April 1995
wurde zwischen dem Departement Bau, Verkehr und Umwelt und den Gemeinden Brugg
und Windisch eine Vereinbarung Uber das weitere Vorgehen beim Projekt "Verkehrssanie-
rung Windisch/Brugg-West" unterzeichnet. Die Vereinbarung regelt die Projektorganisation
und die Verfahrensablaufe und definiert die Projektinhalte. Seit 1995 wurden die Planungen
im Raum Brugg-Windisch im Sinne der Vereinbarung weitergefihrt.

Zur Sanierung des Verkehrssystems wurde mit Beschluss des Grossen Rats vom 8. Mai
2007 die Verkehrssanierung Brugg-Windisch im Richtplan festgesetzt. Diese Verkehrssanie-
rung besteht aus zwei Vorhaben: Stidwestumfahrung Brugg und Nordumfahrung Windisch.
Die Verkehrssanierung Brugg-Windisch ist zusammen mit dem Vorhaben Baldeggtunnel
Bestandteil des Gesamtpakets zur Entlastung der Agglomerationsraume Brugg und Baden
vom Durchgangsverkehr der Nord-Siid-Beziehungen aus dem Unteren Aaretal zur A1 bezie-
hungsweise A3.



Das Departement Bau, Verkehr und Umwelt hat in Zusammenarbeit mit der Region und den
Gemeinden auch ein Konzept fur ein Verkehrsmanagement erarbeitet und 2010 verabschie-
det. Aktuell erarbeitet das Departement Bau, Verkehr und Umwelt das generelle Projekt fur
das Verkehrsmanagement Brugg Regio sowie Massnahmen zur Leistungsoptimierung des
Verkehrssystems im Zentrum von Brugg-Windisch. Die Umsetzung erster Massnahmen zur
Leistungsoptimierung am Knotensystem Casino—Neumarkt—Bachtalen im Zentrum von
Brugg-Windisch hat bereits begonnen. Die eigentlichen Massnahmen fir das Verkehrsma-
nagement Brugg Regio befinden sich in der Projektierung und sind mit dem Projektfortschritt
der Sudwestumfahrung Brugg koordiniert.

Das Verkehrsmanagement Brugg Regio und die Stidwestumfahrung sind nicht direkt vonei-
nander abhangig, die beiden Projekte erganzen sich aber gegenseitig sehr gut. Das Konzept
zum Verkehrsmanagement Brugg Regio ist auf die Erganzung des Kantonsstrassennetzes
mit der Sidwestumfahrung Brugg ausgerichtet und ergibt in Verbindung mit der neuen
Strasse (K 401 neu) zwischen der K 112 Aarauerstrasse und der K 128 Studwestumfahrung
Brugg einen héheren Nutzen auf lokaler und regionaler Ebene.

Unmittelbar nach der Realisierung der Studwestumfahrung Brugg soll auch mit der Projektie-
rung und Realisierung der ebenfalls im kantonalen Richtplan enthaltenen Nordumfahrung
Windisch begonnen werden, damit eine bessere Entlastung der Hauserstrasse méglich wird.



Abbildung 1: Ubersicht Verkehrssystem Brugg-Windisch

Die Sudwestumfahrung Brugg steht in einem grossraumigen verkehrlichen Zusammenhang.
In der Region Brugg-Windisch-Baden geht es vor allem um eine optimale Loésung des Nord-
Sid-Verkehrs. Dies gelingt nur mit einer etappierten Gesamtlésung, welche aus den folgen-
den aufeinander abgestimmten Elementen besteht:

Sidwestumfahrung Brugg

— Verkehrsmanagement Brugg Regio
— Nordumfahrung Windisch

— Baldeggtunnel

Die Sudwestumfahrung Brugg hat grosse Bedeutung als erstes Element der Gesamtlésung.
Darauf aufbauend kdnnen die weiteren Elemente projektiert, genehmigt und realisiert wer-
den. Sie bildet den Auftakt flr eine mittel- bis langfristige Entwicklung des Regionalzentrums
Brugg-Windisch. Der Nutzen besteht aus der Verkehrsentlastung des Siedlungsgebiets und
des Zentrums, der verbesserten Erreichbarkeit und erhéhten Standortattraktivitat des Ent-
wicklungsschwerpunkts und der erhdhten Siedlungsqualitat. Der Nutzen nimmt mit der Um-
setzung des Verkehrsmanagements Brugg Regio, der Nordumfahrung Windisch und des
Baldeggtunnels stufenweise zu.
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Abbildung 2: Elemente und Nutzen der verkehrlichen Gesamtldsung

2,

Handlungsbedarf

Die in der Ausgangslage beschriebenen Probleme fiihren zum folgenden verkehrsplaneri-
schen Handlungsbedarf in der Region Brugg:

Kantonale Ebene

Anbindung des Aaretals (Schenkenbergertal, Schinznach etc.) an den A3-Anschluss Birr-
feld

Verkehrliche Entlastung des Zentrums Brugg-Windisch mit seinen Leistungsengpassen
Erreichbarkeit des ESP Brugg-Windisch von kantonaler Bedeutung gewahrleisten, das
heisst die verkehrliche Anbindung fir Nutzungen mit hohem Personenverkehr (Substand-
ort Brugg-Windisch Vision Mitte) sowie fir arbeitsplatzintensive, produzierende und verar-
beitende Nutzungen (Substandort Brugg-Windisch West) aufrecht erhalten
Verkehrslenkung aus Suden im Leistungsengpass Brugg-Zentrum ermdglichen

Abbau der betrieblichen Behinderungen des 6ffentlichen Verkehrs auf der Strasse

Regionale Ebene

Entlastung der Ortsdurchfahrten Scherz und Lupfig vom Zubringerverkehr aus dem Aare-
tal zum A3-Anschluss Brugg

Kommunale und lokale Ebene

Entlastung der Gemeindestrassen in Brugg und Windisch vom Ausweich- und Schleich-
verkehr durch die Wohnquartiere (vor allem Ritenenquartier in Windisch) und damit ver-
bunden die Beseitigung von Defiziten in der Wohnqualitat und der Verkehrssicherheit
Erreichbarkeit des Zentrums Brugg unabhangig von den Verkehrsmanagement-
Massnahmen auf der Nord-Suid-Achse gewahrleisten

Aufhebung und Sanierung von Bahnlibergangen entlang der K 112 Aarauerstrasse
Siedlungsvertragliche Anbindung des ESP Brugg-Windisch West an das Gbergeordnete
Strassennetz nach Stden zum A3-Anschluss Brugg ermdglichen
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3. Zielsetzungen

Die Zielsetzungen stitzen sich auf den Planungsbericht mobilitatAARGAU (2006) und den
revidierten Richtplan des Kantons Aargau ab.

Zielsetzungen mobilititAARGAU

Im Planungsbericht mobilitdtAARGAU sind drei Hauptausrichtungen und die dazugehdrigen
Strategien festgehalten:

— Verkehr mit Wirtschaft, Siedlung und Umwelt koordinieren: Die Studwestumfahrung Brugg
fordert die Wirtschaftsentwicklung des kantonalen Entwicklungsschwerpunkts Brugg-Win-
disch durch eine optimale Anbindung an das Ubergeordnete Nationalstrassennetz mit sei-
nen Anschlissen an die A3 und die A1.

— Kombinierte Mobilitat: Motorisierter Individualverkehr (MIV), éffentlicher Verkehr (6V) und
Langsamverkehr (LV) vernetzen: Die Sidwestumfahrung Brugg entlastet die Ortsdurch-
fahrten in Windisch sowie das untergeordnete Strassennetz vom Ausweich- und Schleich-
verkehr und erméglicht damit verlassliche Reisezeiten fur den 6ffentlichen Verkehr. Die
Verkehrssicherheit wird auf entlasteten Strassen erhéht.

— Mobilitat steuern und lenken: Die Sidwestumfahrung Brugg ist ein zentrales Element im
Verkehrsmanagement Brugg Regio und verbessert die Erreichbarkeit des Zentrums
Brugg-Windisch.

Das Vorhaben entspricht den Planungsgrundsatzen des kantonalen Richtplans wie in den
Beschlissen im Kapitel Mobilitat unter M 1.1 aufgefuhrt. Insbesondere zu nennen sind fol-
gende Planungsgrundsatze:

— Der Verkehrsfluss beim Individualverkehr wird durch organisatorisch-betriebliche Mass-
nahmen unterstutzt (Verkehrsmanagement).

— Infrastrukturbauten werden gezielt ausgebaut, um den Verkehrsfluss zu unterstitzen wie
auch die Funktionsfahigkeit des strassengebundenen 6V sicherzustellen.

— Bei Infrastrukturausbauten werden die Belastungen fir Bevdlkerung und Umwelt be-
schrankt sowie eine geringe Beeintrachtigung des Landschaftsbilds, der Bodenfruchtbar-
keit und der Fruchtfolgeflachen angestrebt.

Die Sudwestumfahrung Brugg ist das erste Element zur Zielerreichung der Verkehrssanie-
rung Brugg-Windisch. Der verkehrliche Gesamtnutzen entsteht erst mit der Realisierung der
Nordumfahrung Windisch und flankierenden Massnahmen auf der K 118 Hauserstrasse. Mit
der Entwicklung im ESP Brugg-Windisch West erhéht sich der Nutzen der Sidwestumfah-
rung Brugg.
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4. Projekt und Ausfiihrung

4.1 Ubersicht
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Abbildung 3: Ubersicht Stidwestumfahrung Brugg

Die Sudwestumfahrung Brugg besteht aus drei Abschnitten:
K 128 Sudast

Der Abschnitt Stidast umfasst die Neuanlage der Kantonsstrasse auf einer Lange von

ca. 1'000 m als Verlangerung der Umfahrung Hausen. Das Strassentrassee lauft parallel zur
Bahnlinie, unterquert die Habsburgstrassenbriicke und fuhrt dann westwarts bis zum neuen
Kreisel Unterwerksstrasse.

Kantonsstrasse K 401 neu

Der Abschnitt K 401 neu umfasst die neue Verbindung vom Kreisel Unterwerkstrasse zur

K 112 Aarauerstrasse. Die neue Kantonsstrasse weist eine Lange von ca. 550 m auf und
ersetzt die bestehende Unterwerkstrasse, die nur noch dem LV sowie der Erschliessung
dient. Mit der neuen Verbindung und dem ausgebauten Anschluss an die Aarauerstrasse
wird das Industriegebiet Brugg West/Windisch optimal erschlossen und auch fir die Wohn-
gebiete Brugg West eine attraktive Verbindung zu den Autobahnanschlissen im Birrfeld ge-
schaffen.
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K 128 Westast

Der Abschnitt Westast umfasst die Neuanlage der Kantonsstrasse auf einer Lange von

ca. 1'550 m vom neuen Kreisel Unterwerkstrasse bis zum neuen Anschluss Brugg West
(Wildischachen). Die Strasse fiihrt dem Nordhang des Wilpelsbergs entlang Uber eine neue
Briicke parallel zur SBB Uber die bestehende Kantonsstrasse K 112 und wird mit einem
Kreisel angeschlossen.

In allen Abschnitten sind flankierende Massnahmen und die zur Umweltvertraglichkeit erfor-
derlichen Ausgleichs- und Ersatzmassnahmen enthalten (siehe Kapitel 4.6).

In einer Voruntersuchung zur Umweltvertraglichkeit wurden alle relevanten Bereiche betrach-
tet und entsprechende Massnahmen im Projekt integriert (siehe Kapitel 9.1).

4.2 Situation

Die Linienfuhrung nimmt Ricksicht auf die topografischen Gegebenheiten sowie auf den
Wald. Die Fahrbahnbreite betragt 7 m. Die Projektierungsgeschwindigkeit auf der freien
Strecke betragt 80 km/h, im Bereich der Knoten 60 km/h. Die Stidwestumfahrung Brugg ist
nicht Bestandteil des Netzes der kantonalen Versorgungsrouten.

K 128 Siidast

Die Umfahrungsstrasse Hausen wird ab dem Gebiet Muracher im Einschnitt parallel zur
Bahnlinie weitergefihrt. Beim Anschluss Hausen wird die neue Strasse niveaufrei mittels
Auffahrtsrampen mit einem Langsgefalle von 6 % an die bestehende Kantonsstrasse K 118
beim Kreisel Baschnagel Windisch angeschlossen. Dazu wird ein neues Briickenobjekt be-
noétigt. Das Strassentrassee lauft ab dem Anschluss Hausen parallel zur Bahnlinie, unter-
quert die bestehende Habsburgstrassenbriicke und flihrt dann westwarts bis zur Unterwerks-
strasse. Der Anschluss der Habsburgstrasse K 401 sowie der neuen K 401 erfolgt mit einem
Kreisel. Der Kreiseldurchmesser betragt 34 m. Ein spaterer Anschluss fur eine Nordumfah-
rung Windisch mit einem zweiten Kreisel ist im Projekt berlcksichtigt.

Die bestehende Habsburgstrassenbriicke wird fur den motorisierten Individualverkehr ge-
sperrt und steht nur noch fir den Fuss- und Radverkehr sowie fiir den 6ffentlichen Bus und
Rettungsdienste (zum Beispiel Feuerwehr) zur Verfugung.

K 401 neu

Die neue Verbindung fuhrt ab der Habsburgstrasse zum Kreisel Unterwerkstrasse und als
neue Verbindungsspange zum heutigen SBB-Niveautbergang an der K 112 Aarauerstrasse.
Sie gewabhrleistet auch die Erschliessung der anstossenden Parzellen. Gleichzeitig wird die
Querverbindung vom Quartier Brugg-West zum Autobahnanschluss Hausen ohne Staus auf
der Aarauerstrasse ermdglicht. Auf der K 112 Aarauerstrasse werden die Einspurstrecken
verlangert und der Bahnibergang verbreitert, sodass er mit LKW befahren werden kann. Die
Sicherung des Bahnibergangs erfolgt mit Barrieren und einer Lichtsignalanlage. Zum Schutz
der Fussgangerinnen und Fussganger wird auf der Aarauerstrasse eine Fussgangerschutz-
insel und auf der Sldseite der Strasse ein Gehweg erstellt. Die Strasse weist eine Breite von
6,50 m auf. Die Projektierungsgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. Die Unterwerkstrasse dient
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nur noch der Erschliessung und dem LV. Der Bahnubergang Unterwerkstrasse wird zurtck-
gebaut und ist nur noch fir den LV benutzbar. Die Kantonsstrasse K 112 wird im Bereich des
BahnlUbergangs mit einer Fussgangerschutzinsel versehen.

K 128 Westast

Der neue Kantonsstrassenabschnitt fihrt ab dem neuen Kreisel Unterwerkstrasse entlang
dem Nordhang des Wilpelsbergs Uber eine parallel zur SBB zu erstellende Briicke B-296
zum Anschluss Brugg-West. Sie wird westlich der heutigen Bahnunterfihrung mittels einem
Kreisel (Durchmesser 32 m) an die bestehende Kantonsstrasse K 112 (Aarauerstrasse) an-
geschlossen. Im Knotenbereich muss die bestehende Aarauerstrasse hangwarts verlegt
werden. Der westliche Teil des Industriegebiets wird mit einem Knoten (Verursacherknoten
zulasten Grundeigentimer) an die Umfahrungsstrasse angeschlossen. Die Breite der Stras-
se betragt 7 m, die Ausbaugeschwindigkeit betragt 80 km/h.

Nebst diesem Verursacherknoten wird der bestehende Anschluss des 6stlichen Industrie-
gebiets an die K 401 "neu" beibehalten. Diese beiden Erschliessungsanschlisse basieren
auf der heutigen Nutzung und sind mit den betroffenen Grundeigentimern abgesprochen.
Falls sich in Zukunft die Nutzung verandert, ist die Erschliessungssituation zu Uberprifen

und allenfalls mit einem Erschliessungsplan zu regeln.

Fur Wanderinnen und Wanderer wird eine Verbindung vom Naherholungsgebiet Wildi-
schachen zum Waldwegnetz des Wilpelsbergs erstellt. Wenn aufgrund einer allfalligen Um-
nutzung des Industriegebiets das Bedurfnis nach einer Fussgangerquerung im Bereich der
Kesslergasse entsteht, wird diese geprtift und bei ausgewiesenem Bedarf durch den Kanton
realisiert.

4.3 Langenprofil

K 128 Siidast

Zum Schutz der Umwelt wird das Trassee moglichst lange im Einschnitt gefiihrt. Auf einer
Lange von ca. 350 m liegt die Strasse uber dem Vorflutkanal aus dem Birrfeld. Die Absturz-
sicherung zur Bahn dient gleichzeitig als Fundation fiir die Larmschutzwand. Das Langsge-
falle der Strasse variiert zwischen 0,5-1,6 %. Die lichte Héhe unter den Kunstbauten (An-
schluss Hausen und Habsburgstrassenbriicke) betragt mindestens 4,80 m.

K 401 neu

Die Hohenlage der neuen Strasse wird unter Berlcksichtigung der bereits bewilligten Gru-
benauffillung der Knecht AG den vorhandenen Terrainh6hen angepasst. Vom Kreisel Un-
terwerkstrasse bis zum Bahnlibergang bei der Aarauerstrasse betragt das Langsgefalle zwi-
schen 0,5 % und maximal 6,5 %.

K 128 Westast

Westlich des Kreisels Unterwerkstrasse liegt die Strassennivellette zwischen 0,80-3,40 m
héher als das heutige Terrain. Die Hohendifferenz zwischen dem neuen Trassee und dem
Industrieareal wird nordseitig mit einer Winkelstitzmauer Gberbrickt. Auf der Stdseite
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werden die Béschungsanschnitte mit Steinkorbmauern abgestitzt. Das Langsgefalle betragt
maximal 2,6 %, die Steigungen maximal 4,8 %.

4.4 Strassenentwdsserung

K 128 Siidast

Der Projektabschnitt liegt im Gewasserschutzbereich A, und im Bereich der Stidbahnquellen
(ohne Schutzzonen). Das Projekt sieht die Entwasserung Uber die Schulter mit einer Boden-
filterschicht vor. Dazu wird neben dem mit Mergel oder Recyclingmaterial befestigten Stras-
senbankett eine humusierte Versickerungsmulde angeordnet. Die Mulde hat eine Breite von
1,50 m und weist eine Humusschicht von mindestens 20 cm Starke auf.

Da die notwendige Versickerungsfahigkeit des Bodens nicht in allen Bereichen gegeben ist,
wird unter die Humuspassage eine Sickerleitung verlegt, welche an den Vorflutkanal ange-
schlossen wird.

Im Bereich des Kreisels Unterwerkstrasse werden die Strassenrander mit Abschlissen ver-
sehen. Das Strassenwasser soll mittels Einlaufschachten gesammelt und einer zentralen
Versickerungsmulde zugefihrt werden.

Da der bestehende Olabscheider des Zubringers Hausen nicht mehr den heutigen Vorschrif-
ten entspricht, muss er nachgerustet werden.

K 401 neu

Die neue K 401 liegt vollstandig im Innerortsbereich sowie im Gewasserschutzbereich A.
Das Strassenwasser wird gesammelt und in den von der Knecht AG erstellten Fangkanal
eingeleitet. Die Einleitung des Strassenwassers in den Fangkanal wurde zwischen der
Knecht Immobilien AG und dem Kanton mittels separatem Dienstbarkeitsvertrag bereits ge-
regelt.

K 128 Westast

Der Westast liegt vollstandig im Gewasserschutzbereich A. Der Ausbauabschnitt wurde in
verschiedene Entwasserungsbereiche/Entwasserungskonzepte aufgeteilt:

Im Bereich der Einschnitte wird zusatzlich ein 1,50 m breiter Seitengraben erstellt. Im Bo-
schungsbereich ist dies nicht ndtig. Hier wird das Wasser Gber die humusierten Boden-
schichten in den Untergrund weitergeleitet.

In mittleren Abschnitt muss das anfallende Strassenwasser wegen der talseitigen Winkel-
stitzmauern sowie des angrenzenden Industrieareals via Strassensammler gesammelt wer-
den. Das bei Starkregen anfallende Strassenwasser (ca. 120 I/Sekunde) wird in den von der
Knecht AG erstellten Fangkanal eingeleitet.
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Im Abschnitt Objekt B-296 bis Anschluss K 112 kann das anfallende Strassenwasser nicht
Uber die Schulter versickern. Das Wasser wird gesammelt und Gber das vorhandene Lei-
tungssystem via SBB-Unterfiihrung in Richtung Wildischachen in das kommunale Kanalisati-
onsnetz weitergeleitet.

4.5 Larmschutzmassnahmen

Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung wurden auch die Larmimmissionen der durch
die Umfahrung betroffenen Liegenschaften tberprift. Beim Sidast K 128 wird eine bis zu
3 m hohe Larmschutzwand gegenuber dem Siedlungsgebiet erstellt.

4.6 Okologische Ausgleichs- und Ersatz-Massnahmen

Im Rahmen der Projektbearbeitung wurden verschiedene 6kologische Ausgleichs- und Er-
satz-Massnahmen gepruft. Einzelne 6kologische Ersatzmassnahmen sind im Projekt inte-
griert:

— Amphibiendurchlass mit Leitmauern Westast waldseits

— 0Okologische Langsvernetzung entlang der Stitzmauer zum Industrieareal
— Aufforstungen

— Wildzaun zwischen Fahrbahn und Wald

Far den gesetzlich erforderlichen 6kologischen Ausgleich im Umfang von 3 % der Bausum-
me konnten in unmittelbarer Nahe zum Projekt nur wenige zweckmassige Massnahmen ge-
funden werden, welche gleichzeitig mit der Stidwestumfahrung Brugg realisierbar sind. Des-
halb wurde in den Gesamtkosten ein Betrag von rund 0,6 Millionen Franken integriert, wel-
cher spater zur Mitfinanzierung von grésseren Projekten in den Bereichen Okologie, Natur
und Landschaft in der Region Brugg (zum Beispiel Wildtierkorridor Schinznach Bad) einzu-
setzen ist (siehe Kapitel 9.1.17).

4.7 Interne Vernehmlassung

Die interne Vernehmlassung fand vom 29. Oktober 2009 bis zum 15. Dezember 2009 statt.
Es wurden 12 kantonale Fachstellen zur Stellungnahme aufgefordert. Dem generellen Pro-
jekt wird zugestimmt.

5. Auswirkungen auf die Verkehrsverhaltnisse

Die verkehrlichen Auswirkungen sind mit Hilfe des kantonalen Verkehrsmodells untersucht

worden. In der nachfolgenden Abbildung sind die Verkehrsbelastungen im Prognosezustand
2025 fur den jeweiligen Zustand mit beziehungsweise ohne Stdwestumfahrung dargestellt.
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Abbildung 4: Prognosen durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV) fur das Jahr 2025
auf Basis des kantonalen Verkehrsmodells
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Lesebeispiel: DTV 2025 ohne Projekt Sudwestumfahrung: 17'000 Fahrzeuge/Tag
Veranderung DTV infolge Projekt: - 1'700 Fahrzeuge/Tag
DTV 2025 mit Projekt: 15'300 Fahrzeuge/Tag

* geschatzte Werte unter Beriicksichtigung von nicht modellierbaren Einflissen

Zu beachten ist, dass in der Verkehrsmodellierung nicht alle Einflisse modelltechnisch be-
rucksichtigt werden konnen. Die mit dem Verkehrsmodell ermittelte theoretische Belastung

betragt auf dem Westast nur 2'500 Fahrzeuge/Tag und auf dem Sidast 7'400 Fahrzeuge pro

Tag. Unter Bericksichtigung der folgenden Einflisse steigt die voraussichtliche Belastung

auf dem Westast auf ca. 5'000 Fahrzeuge/Tag und auf dem Sidast auf ca. 10'000 Fahrzeu-

gel/Tag:

— Der zusatzliche Verursacherknoten fur die Arbeitszone erhdht die Belastung auf dem
Westast mit den zusatzlichen Fahrten zum Ubergeordneten Strassennetz (A1/A3-An-
schlusse).

— Die Schliesszeiten am Bahnubergang bewirken eine Verkehrsumlagerung von der K 401

neu auf den Westast.
— Der mit den Nutzungsanderungen im Entwicklungsschwerpunkt Brugg-Windisch West
verbundene Neuverkehr erhoht die Belastung auf der gesamten Stidwestumfahrung.
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— Die Verkehrsbeziehung Schinznach-Bad—Scherz-Lupfig—A3-Anschluss Birrfeld wird teil-
weise auf die Sidwestumfahrung Brugg umgelagert. Fahrzeitvergleiche zeigen, dass die
Benutzung der Studwestumfahrung zeitlich gunstiger wird, obschon der Weg langer ist.

Auch im Brugger Westquartier bildet das Verkehrsmodell die verkehrlichen Veranderungen
nicht prazise ab. Die Angaben fir die Verkehrszunahme auf der Badstrasse wie auch die
Abnahme auf der Habsburgstrasse zeigen stellvertretend fir das Westquartier, dass die Ver-
kehrsbeziehungen sich mehrheitlich nach Westen verlagern. Der Ziel-/Quellverkehr aus den
Quartieren westlich des Stadtzentrums fahrt weniger nach Osten in Richtung Zentrum oder
nach Suden zur Unterwerkstrasse, sondern zur neuen K 401 beziehungsweise zum Westast.

Die K 118 Hauserstrasse in Windisch weist geméass Verkehrsmodell nur eine geringe Ver-
kehrsreduktion von ca. 5 % auf und wird bis zur Realisierung der Nordumfahrung Windisch
weiterhin Bestandteil der verkehrlichen Nord-Stid-Achse bleiben.

Bei einer spateren Realisierung der Nordumfahrung Windisch sind gemass Verkehrsmodell-
untersuchung mit Einbezug der modelltechnisch nicht bertcksichtigten Einflisse fur das Jahr
2025 auf der Sudwestumfahrung Brugg die folgenden Belastungen zu erwarten:

Westast: DTV = 8'000-10'000 Fahrzeuge/Tag
Sidast: DTV = 20'000-22'000 Fahrzeuge/Tag

Monitoring

Die verkehrlichen Veranderungen durch die Inbetriebnahme der Stidwestumfahrung Brugg
und der K 401 neu werden im Rahmen eines Monitorings untersucht. Die Erhebungen vor
beziehungsweise nach der Inbetriebnahme dienen der Uberpriifung der prognostizierten
Verkehrsumlagerungen. Die kinftigen Verkehrsbelastungen mit Sidwestumfahrung Brugg
und K 401 neu sind eine wichtige Grundlage fur das Verkehrsmanagement Brugg Regio. Mit
Sitdwestumfahrung Brugg und K 401 neu reduziert sich der Handlungsbedarf zur Beeinflus-
sung der Verkehrsstrome aus dem Suden in Richtung Zentrum Brugg-Windisch.

6. Anpassung des Kantonsstrassennetzes
Mit der Realisierung des vorliegenden Projekts sind folgende Anpassungen des Kantons-

strassennetzes (Richtplan Kapitel M Mobilitat, M 2.2 Kantonsstrassen, Richtplan Teilkarte
M 2.2) verbunden:
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Abbildung 5: Anpassung des Kantonsstrassennetzes

K 128 Siidwestumfahrung

Die Sidwestumfahrung Brugg — bestehend aus Stdast mit Anschluss an die K 118 und
Westast mit Anschluss an die K 112 — ist eine neue Kantonsstrasse. Sie wird, gestitzt auf
§ 83 Abs. 2 des Gesetzes Uber Raumentwicklung und Bauwesen (Baugesetz, BauG) durch
Beschluss des Grossen Rats als Hauptverkehrsstrasse (HVS) K 128 in das Kantonsstras-
sennetz aufgenommen.

K 401 Habsburgstrasse

Die K 401 Habsburgstrasse ist als Verbindungsstrasse (VS) klassiert und fuhrt heute von der
Gemeinde Habsburg nach Osten durch das Ratenenquartier von Windisch zur K 118
Hauserstrasse. In Windisch ist die K 401 in eine Tempo 30 Zone integriert. Neu wird die K
401 nach Norden zur K 112 Aarauerstrasse in Brugg gefuhrt. Die K 401 verlauft via Kreisel
Unterwerkstrasse als neue Verbindungsspange zur K 112 Aarauerstrasse. Der Ostlich lie-
gende Teil der bestehenden K 401 vom Waldrand bis zur K 118 wird aus dem Kantonsstras-
sennetz entlassen und an die Gemeinde Windisch abgetreten.

Die Strassenhoheit der Neuanlage liegt beim Kanton. Dies bedeutet, dass der Kanton ge-
mass BauG fur Landerwerb, Bau und Unterhalt dieser Strassen zustandig wird. Analog ge-
hen die Eigentumsverhaltnisse sowie alle Rechte und Pflichten bei einer Entlassung einer
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Kantonsstrasse an die Gemeinde Uber. Strassenibernahmen und Strassenabtretungen zwi-
schen den Gemeinden und dem Kanton erfolgen unentgeltlich. Die Strassen sind jedoch in
einem instand gestellten Zustand zu Gbergeben oder die Instandstellung ist zu entschadigen.
Diese Kosten wurden ermittelt und sind im Kostenvoranschlag enthalten.

Die Anderungen im Kantonsstrassennetz treten mit dem Beschluss des Grossen Rats bezie-
hungsweise mit der Inbetriebnahme der geanderten Verkehrsanlagen in Kraft. Mit dem Voll-
zug des Beschlusses wird der Regierungsrat beauftragt. Die Modalitaten bei der Ubergabe
der bisherigen Kantonsstrassen an die Gemeinden mit den allfalligen Instandstellungsarbei-
ten sind in Ubergabeprotokollen zu regeln. Das Departement Bau, Verkehr und Umwelt sorgt
fur die Anmeldung der Handanderungen im Grundbuch.

Die durch den Beschluss des Grossen Rats vorgenommenen Anderungen im Kantonsstras-
sennetz werden im Richtplan Kapitel M 2.2 inklusive Richtplan Teilkarte M 2.2 als formelle
Fortschreibung im Rahmen des jahrlichen Fortschreibungsbeschlusses durch den Regie-
rungsrat vollzogen.

7. Rechtsgrundlagen

Zustandig fur den Bau von Kantonsstrassen ist der Kanton gemass § 86 BauG vom 19. Ja-
nuar 1993 (SAR 713.100) beziehungsweise § 2 des Gesetzes uUber die National- und Kan-
tonsstrassen und ihre Finanzierung (Strassengesetz, StrG) vom 17. Marz 1969 (SAR
751.100). Die Finanzierung erfolgt im Rahmen der Strassenrechnung (§§ 6 und 7 StrG).

Gemass § 2 Abs. 2 StrG beschliesst der Grosse Rat Uber Neuanlagen von Kantonsstrassen
innerorts oder ausserorts. Der Beschluss stitzt sich in der Regel auf ein generelles Projekt
und beinhaltet den Gesamtkredit. Betragt dieser mehr als 5 Millionen Franken, unterliegt der
Beschluss dem Referendum gemass § 62 Abs. 1 lit. e oder § 63 Abs. 1 lit. d der Verfassung
des Kantons Aargau (Kantonsverfassung).

Die Kostenbeteiligung der Stadt Brugg und der Gemeinde Windisch richtet sich nach § 2a
StrG sowie nach dem Dekret Uber den Bau, den Unterhalt und die Kostenverteilung bei Kan-
tonsstrassen (Kantonsstrassendekret) vom 20. Oktober 1971 (SAR 751.120). Gemass § 15
Abs. 1 des Kantonsstrassendekrets haben die Gemeinden an den Neubau und Ausbau der
Innerortsstrecken der Kantonsstrassen und deren Bestandteile Beitrage zu leisten. Als In-
nerortsstrecken gelten diejenigen Abschnitte von Kantonsstrassen, entlang denen das an-
stossende Land wenigstens zur Halfte Gberbaut ist (§ 83 Abs. 3 BauG). Gemass § 15 Abs. 2
und 3 des Kantonsstrassendekrets sind Anlagen an Ausserortsstrecken, welche der Er-
schliessung des angrenzenden Lands dienen, in Bezug auf die Kostenverteilung den Inner-
ortsstrecken gleichgestellt.

Gemass § 20 Abs. 1 des Gesetzes Uber die wirkungsorientierte Steuerung von Aufgaben
und Finanzen (GAF) vom 11. Januar 2005 (SAR 612.100) ist dem Grossen Rat das Begeh-
ren um einen Grosskredit mit einer besonderen Vorlage zu unterbreiten, wenn der geplante
Nettoaufwand einmalig den Betrag von 5 Millionen Franken Ubersteigt. Dies trifft auf das vor-
liegende Begehren zu: Es belauft sich auf 36,92 Millionen Franken.
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Bei der Vorlage handelt es sich um eine neue Ausgabe gemass § 63 Abs. 1 lit. d der Kan-
tonsverfassung (SAR 110.000). Eine Ausgabe gilt als neu, wenn in Bezug auf ihren Umfang,
den Zeitpunkt ihrer Vornahme oder andere wesentliche Modalitaten eine verhaltnismassig
grosse Handlungsfreiheit besteht (§ 20 Abs. 3 GAF). Da der Grosskredit fur die einmalige
neue Ausgabe netto 5 Millionen Franken Ubersteigt, untersteht diese Vorlage dem Ausga-
benreferendum.

Mit der Einfihrung der Ausgaben- und Schuldenbremse per 1. Januar 2005 wird gemass
§ 20 Abs. 4 GAF verlangt, dass neue Ausgaben mit der absoluten Mehrheit der Mitglieder
des Grossen Rats beschlossen werden. Wird beim Globalkreditbeschluss die absolute
Mehrheit verfehlt, ist das Geschaft abgelehnt.

Uber das Kantonsstrassennetz und seine Einteilung — somit iber die Aufnahme der Siid-
westumfahrung Brugg ins Kantonsstrassennetz als neue K 128 und neue K 401 sowie Uber
die Entlassung der bestehenden K 401 in Windisch aus dem Kantonsstrassennetz — be-
schliesst ebenfalls der Grosse Rat gemass § 83 Abs. 2 BauG.

8. Kosten und Finanzierung
8.1 Investitionskosten

Die Kosten fir den Strassenausbau inklusive Landerwerb sowie 6kologische Ausgleichs-
und Ersatzmassnahmen basieren gemass Kostenvoranschlag der Projektverfasser auf den
Preisen vom Februar 2010 und betragen total 46,45 Millionen Franken. Sie sind inklusive
7,6 % MwsSt. mit einer Genauigkeit £ 20 % veranschlagt. Das Kreditrisiko deckt den Unge-
nauigkeitszuschlag von ca. 20 % gemass SIA ab. Die Entschadigungen flr die Instandstel-
lung der an die Gemeinden abzutretenden Kantonsstrassenabschnitte sind eingerechnet.
Die Kosten fir die einzelnen Abschnitte sind in der folgenden Tabelle dargestellt (Betrage in
Fr. 1'000.-):

:T:s':tfr; '000.-) Kostenvoranschlag Kreditrisiko Total

K 128 Sidast 17'490 3'300 20'790
K 401 neu 5'470 1110 6'580
K 128 Westast 16'240 2'840 19'080
Total 39'200 7'250 46'450

Infrastrukturleitungen (Elektrisch, Gas, Wasser, Kanalisation etc.), welche zweckmassiger-
weise gleichzeitig mit der SGdwestumfahrung Brugg realisiert werden sollen, miissen von
den einzelnen Werkeigentiimern projektiert und gebaut werden. Die Koordination erfolgt
durch den Kanton. Die Erstellung der fiir die Verkehrssicherheit erforderlichen Strassenbe-
leuchtung ist in den Gesamtkosten der Sidwestumfahrung Brugg enthalten.
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8.2 Folgekosten

Durch die Umfahrung wird das heute 1'150 km lange Kantonsstrassennetz um 3,200 km o-
der 0,3 % erweitert. Fir den Werterhalt ist mit durchschnittlichen jahrlichen Kosten in der
Grdssenordnung von 1,5 % der Investitionskosten, entsprechend rund 0,7 Millionen Franken,
zu rechnen. Die hierfir notwendigen Mittel werden im Rahmen des Werterhalts und Betriebs
von Kantonsstrassen zulasten des Aufgabenbereichs 640 'Verkehrsinfrastruktur' eingestellt.

8.3 Kostenteilung

8.3.1 K128 Siidast

Beim Sudast K 128 handelt es sich um eine Neuanlage im Ausserort, welche nach Abzug
von Interessenbeitrdagen vom Kanton zu finanzieren ist. Der Interessenbeitrag der Stadt
Brugg an die Ausserortsstrecke ist mit 2,90 Millionen Franken berlcksichtigt. Der Anschluss
der K 401 Habsburgstrasse wird zu 100 % vom Kanton finanziert. An die Sanierung der heu-
tigen K 401 Habsburgstrasse (Innerortsstrecke) hat die Gemeinde Windisch gemass Kan-
tonsstrassendekret einen Beitrag von 0,44 Millionen Franken (Beitragssatz 44 %) zu leisten.
Nach Abzug der Gemeindebeitrage bleibt dem Kanton ein Anteil von 17,45 Millionen Fran-
ken oder 83,9 % der Kosten des Siidasts.

8.3.2 K401 neu

Die neue K 401 dient neben der Entlastung des Kantonsstrassennetzes vor allem der opti-
malen Erschliessung des Gewerbegebiets studostlich der SBB-Linie. Die Grundeigentiimer
haben sich bereit erklart, fur die durch die Erschliessung entstehenden Vorteile einen Inte-
ressenbeitrag von pauschal 2,86 Millionen Franken zu leisten. Die SBB beteiligt sich an
der Sanierung der Bahnibergange mit pauschal 0,52 Millionen Franken. Da die K 401

neu Erschliessungsfunktionen hat und als Innerortsstrecke zu betrachten ist, sind die Ge-
meinden beitragspflichtig. Unter Beriicksichtigung der Innerorts-Beitragssatze (Brugg 55 %,
Windisch 44 %) und entsprechend den Anteilen an der Strassenlange der neuen K 401 be-
tragen die gesamten Beitrage der Stadt Brugg 1,52 Millionen Franken und der Gemeinde
Windisch 0,36 Millionen Franken. Nach Abzug der verschiedenen Beitrage bleiben fir den
Kanton 1,33 Millionen Franken oder 20,3 % der Gesamtkosten der neuen K 401.

8.3.3 K 128 Westast

Der Westast K 128 wird als Ausserortsstrecke behandelt, da der Streckenabschnitt flr das
angrenzende Industriegebiet keine Erschliessungsfunktion tbernimmt. Die Firma Hunziker
Baustoffe AG finanziert aber den Verursacherknoten Industrie zu 100 % und leistet auch an
den neuen Kreisel und an das Briickenbauwerk einen Beitrag von 20 %. Der Gesamtbeitrag
betragt pauschal 0,94 Millionen Franken. Der Kanton tGbernimmt fir den Westast, welcher
eine grosse regionale Bedeutung hat, 18,14 Millionen Franken oder 95,1 % der Gesamtkos-
ten.

8.3.4 Beschlussfassung der Gemeinden lber ihre Kostenbeitrage

Gemass § 15 Abs. 1 des Kantonsstrassendekrets haben die Gemeinden Beitrage an den
Neubau und Ausbau der Innerortsstrecken der Kantonsstrassen und deren Bestandteile Bei-
trage zu leisten. Als Innerortsstrecken gelten diejenigen Abschnitte von Kantonsstrassen,
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entlang denen das anstossende Land wenigstens zur Halfte Gberbaut ist (§ 83 Abs. 3 BauG).
Dies trifft bei der neuen K 401 zu, sie weist Innerortsstrecken in den Gemeinden Brugg und
Windisch auf.

Die Bevolkerung der Stadt Brugg hat ihrem Beitrag an die Innerortsstrecken und ihrem Inte-
ressenbeitrag in der Gesamthéhe von 4,41 Millionen Franken am 23. September 2012 mit
einem Ja-Stimmenanteil von 60 % zugestimmt.

Die Gemeinde Windisch soll ihren Interessenbeitrag erst an die spatere Nordumfahrung
Windisch leisten. Aufgrund der heutigen Vorgaben im Richtplan und der geltenden Rechtsla-
ge hat die Stadt Brugg an die spatere Nordumfahrung Windisch keine Beitrage mehr zu leis-
ten.

Seitens der Gemeinde Windisch erubrigt sich eine Beschlussfassung tber ihren Kostenbei-
trag an die Sidwestumfahrung, da dieser keine Interessenbeitrage, sondern ausschliesslich
Beitrage an Innerortsstrecken gemass Kantonsstrassendekret umfasst. Gestutzt auf § 2a
Abs. 1 StrG und § 15 Abs. 1 Kantonsstrassendekret entscheidet der Grosse Rat Gber den
Beitrag der Gemeinde Windisch an die Innerortsstrecken.

8.3.5 Ubersicht Kostenteilung

Zusammenfassend ergibt sich folgende Kostenteilung (Betrage in Millionen Franken):

Gesamtkosten Anteil Anteil Anteil Anteil Anteil
100 % Kanton Stadt Brugg | Gde. Windisch SBB Dritte
Mio. Fr. % |Mio.Fr.] % |Mio.Fr.] % |Mio.Fr.] % |Mio.Fr.] % |Mio.Fr.
K128 Siidast 20.79 83.9 | 1745] 13.9 | 2.90 2.1 0.44 - -—- -—- -
K401 neu 6.58 20.3 | 1.33 | 23.0 | 1.51 55 0.36 7.8 0.52 | 43,5 | 2.86
K128 Westast 19.08 95.1 | 18.14 - -—- -—- - - -—- 5.0 0.94
Total 46.45 79.5 | 3692 | 9.5 4.41 1.7 0.80 11 0.52 8.2 3.80

Beim Sudast und beim Westast handelt es sich um Ausserortsstrecken mit wichtigen regio-
nalen Funktionen. Daraus resultiert ein hoher Kostenanteil des Kantons.

Die neue K 401 hingegen ist eine Innerortsstrecke und erflllt gleichzeitig eine Erschlies-
sungsfunktion. Dementsprechend reduzieren die Beitrdge der Gemeinden und Grundeigen-
timer den Kostenanteil des Kantons.

8.4 Zahlungsstand, Aufgaben- und Finanzplan (AFP)

Die Aufwendungen fir die Realisierung des Projekts gehen zulasten des Aufgabenbereichs
640 'Verkehrsinfrastruktur', Produkt 640.10.0002 Kantonsstrassen. Bis zur Gutheissung des
Grosskredits durch den Grossen Rat erfolgt der Kostennachweis im CO-Innenauftrag
640001001 Kleinkredite Kantonsstrassen. Diesem wurden bis Oktober 2012 Projektierungs-
kosten in der H6he von Fr. 1'061'247.— belastet. Im Aufgaben- und Finanzplan (AFP) 2013—
2016 werden die jahrlichen Finanzmittel im noch nicht bewilligten Grosskredit Brugg/Win-
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disch, Studwestumfahrung Brugg (CO-Innenauftrag 640005028) gemass nachfolgender Ta-
belle eingestellt (Betrage in Fr. 1'000.-):

Finanzbedarf vor 2013 2013 2014 2015 2016 2017 und | TOTAL
(in Fr. 1'000.-) spater
Realisierungsphasen Genehm.-| Vorbe- Bau Bau Bau Abschluss

verfahren | reitung

Bruttoaufwand 1'090 1'600 8'300 11'250 12'185 12'025 46'450
Ertrag (Beitrage) 150 325 2'140 2'905 3'150 860 9'630
Nettoanteil Kanton Aarau 940 1275 6'160 8'345 9'035 11'165 36'920

Die bisherigen Aufwendungen und Ertrage fir die Projektierung sind in der Kreditsumme des
vorliegenden Grosskreditantrags enthalten. Sie werden mit den dafiir bewilligten Kleinkredi-
ten in den Grosskredit gemass vorliegendem Antrag integriert.

9. Auswirkungen
9.1 Auswirkungen auf die Umwelt

9.1.1 Umweltvertraglichkeit

Gemass der Verordnung Uber die Umweltvertraglichkeitspriufung (UVPV) vom 19. Okto-

ber 1988, Stand am 1. Juli 2009 (SR 814.011) sind die vorliegenden Neuanlagen als Haupt-
verkehrsstrassen der Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) unterstellt. Die Abklarungen sind
entsprechend dem Stand des Projekts durchzufiihren und in einem Bericht Uber die UVP
zusammenzufassen. Fur das Vorhaben Stidwestumfahrung Brugg sind alle relevanten Aus-
wirkungen (Luft, Larm, Boden, Wasser etc.) von Interesse.

Bei den Untersuchungen zum generellen Projekt handelt es sich um die UVP Voruntersu-
chung. Sie erbringt den Nachweis, dass die Sudwestumfahrung Brugg grundsatzlich umwelt-
vertraglich realisiert werden kann.

Die Hauptuntersuchung der UVP erfolgt im Bauprojekt.

9.1.2 Altlasten und Abfalle

Der Westast K 128 und der neue Teil der K 401 liegen im Bereich des bekannten Ablage-
rungsstandorts Rutenen Nordost. Untersuchungen in den letzten Jahren zeigten, dass die
Auffullung der ehemaligen Kiesgrube nicht als belasteter Standort zu werten ist und die
Uberbaubarkeit gegeben ist. Im Bereich des Geléandevorsprungs in der Mitte des Westasts
sind bei Baubeginn noch Sondierungen und Materialproben notwendig. Im Bereich des Ab-
lagerungsstandorts muss zudem auf die Versickerung von Strassenwasser verzichtet wer-
den.

Der Sudast K 128 befindet sich ausserhalb von Eintragen im kantonalen Kataster.
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9.1.3 Abwasser und Entwasserung

Die Sudwestumfahrung Brugg liegt vollstandig im Gewasserschutzbereich A,.

Das Niederschlagswasser, welches bei der Entwasserung der Verkehrsflachen anfallt, wird
nach Moglichkeit Uber die Bankette zur Versickerung gebracht. In einzelnen Bereichen ist
aber eine Versickerung nicht zulassig: Im Anschlussbereich Brugg West wird das Strassen-
wasser in das kommunale Kanalisationsnetz geleitet. Entlang der Stitzkonstruktion der

K 128 Westast und entlang der neuen K 401 muss das Oberflachenwasser auch gefasst und
dem bereits erstellten Fangkanal im Areal Knecht zugefihrt werden. Im Bereich des An-
schlusses des Sudasts an die K 118 Windisch/Hausen muss das Oberflachenwasser eben-
falls gefasst werden. Es wird in den bereits bestehenden Olabscheider des Zubringers Hau-
sen geleitet. Der Olabscheider entspricht nicht mehr den heutigen Vorschriften und wird da-
her nachgerustet. Fur die Gemeinden entstehen durch die Entwasserungsmassnahmen kei-
ne Folgeinvestitionen im Abwasserbereich.

9.1.4 Grundwasser

Das Trassee der ganzen Sudwestumfahrung liegt deutlich iber dem Grundwasserspiegel.
Es sind keine Baumassnahmen im Grundwasserbereich notwendig. Wahrend und nach der
Bauphase sind die gultigen Normen und Gesetze des Gewasserschutzes einzuhalten. Beim
Sldast sind bei den sogenannten Sidbahnquellen bauliche Massnahmen zu treffen, damit
die beiden Quellfassungen aufrecht erhalten bleiben.

9.1.5 Oberflachengewasser und Fischerei

Im Bereich des Slidasts der Umfahrung verlauft ein Hochwasserentlastungskanal des Suss-
bachs. Der Kanal liegt tiefer als das Strassentrassee und wird durch einzelne Fundamente
nur marginal tangiert. Durch die neue Strasse ergeben sich keine Beeintrachtigungen fur
Oberflachengewasser oder fur die Fischerei.

9.1.6 Wald und Jagd

Mit dem Bauprojekt wird ein Rodungsgesuch vorgelegt. Alle Ersatzaufforstungen kénnen
direkt vor Ort oder angrenzend wieder vorgenommen werden. Die Rodungen und Ersatzauf-
forstungen bedingen Nutzungsplananderungen, welche in separaten, kommunalen Verfah-
ren durchgefuhrt werden.

Das Gebiet Habsburgwald/Rainwald ist bereits heute durch Bahnlinien, Kantonsstrassen und
Siedlungen stark eingegrenzt. Die Durchlassigkeit fr Wildtiere vom Wald nach Osten, Nor-
den und zur Aare ist damit bereits stark beeintrachtigt. Mit der Stidwestumfahrung Brugg
wird der Lebensraum der Wildtiere nur noch leicht verkleinert. Im kantonalen Richtplan ist bei
Schinznach-Bad ein Vernetzungskorridor von regionaler Bedeutung vorgesehen, welcher
aber ausserhalb des Projektperimeters der Sidwestumfahrung Brugg liegt.

9.1.7 Landschaft und Natur

Das Bauvorhaben Stdwestumfahrung Brugg bildet eine neue Trennlinie zwischen dem Le-
bensraum Rainwald/Habsburg und den Siedlungs- und Industriegebieten von Brugg, Win-
disch und Hausen. Die geschutzten Hecken entlang des Bahntrassees und im Bereich des
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Kreisels Unterwerkstrasse missen mit dem Bau der Umfahrung entfernt werden. Sie werden
innerhalb der Freihaltezone oder in den Strassenbdschungen ersetzt. Zusatzlich sind Aus-
gleichsmassnahmen gemass Kapitel 9.1.17 vorgesehen.

Mit dem Bau des Westasts wird die Amphibien-Wanderachse zwischen dem Areal Hunziker
(Roéhrenlager) und dem Wald getrennt. Als Ersatz werden an der neuen Strasse ein Amphi-
biendurchlass und entsprechende Leiteinrichtungen erstellt.

Mit dem Bau der neuen K 401 wird eine Naturschutzzone im noérdlichen Teil des Industriege-
biets tangiert. Die geschutzte Kiesgrubenbéschung wurde bereits mit der Baubewilligung flr
die Auffillung der Grube durch die Knecht AG reduziert. Der mit der Auffillung und dem
Strassenbau stark eingeschrankte Lebensraum fiir die Geburtshelferkréten wird in einem
Waldstiick am Westast ersetzt, in welchem mit Tumpeln optimale Bedingungen fiir die Tiere
geschaffen werden. Die entsprechenden Nutzungsplananderungen werden in separaten,
kommunalen Verfahren durchgefihrt. Zusatzlich sind Ausgleichsmassnahmen gemass Kapi-
tel 9.1.17 vorgesehen.

9.1.8 Boden

Das Projekt hat auch Auswirkungen auf den Bereich Boden. Wahrend dem Bau wird eine
anerkannte baukundliche Baubegleitung eingesetzt, welche auch bei allen bodenrelevanten
Okologischen Ausgleichsmassnahmen beigezogen wird.

9.1.9 Landwirtschaft

Durch den Sudast der Umfahrung werden ca. 0,42 ha Kulturland beansprucht. Als Minde-
rung des Eingriffs werden Ausgleichs- und Ersatzmassnahmen gemass Kapitel 9.1.17 reali-
siert.

9.1.10 Freizeit und Erholung

Die Sudwestumfahrung Brugg fuihrt dem wichtigen Naherholungsgebiet Rainwald entlang,
welches norddstlich der Habsburg liegt. Mit dem vorliegenden Projekt werden die teilweise
unterbrochenen Zugange von Brugg und Windisch zu diesem Gebiet mit Ersatzmassnahmen
sichergestellt. Die Langsamverkehrsverbindungen werden in der Ausfiihrungsprojektierung
mit den Konzepten der Gemeinden abgestimmt.

9.1.11 Kulturgiiter

Im Bereich der Sidwestumfahrung Brugg befinden sich keine aktenkundigen archaologi-
schen Fundstellen, Denkmalschutzgebiete oder Objekte mit Ortsbildschutz. Fur alle Boden-
eingriffe im Zusammenhang mit der Stidwestumfahrung muss ein Abgleich mit den bekann-
ten archaologischen Fundstellen im Raum Windisch vorgenommen werden.

Sldwestlich der bestehenden Uberfiihrung der Habsburgstrasse (ber die SBB laufen histori-
sche Verkehrwege zusammen. Bei den Bauarbeiten sind die Gelandeanpassungen auf ein
Minimum zu reduzieren, damit der vorhandene Hohlweg nicht tangiert wird.
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9.1.12 Erschiitterungen

Vom im Bereich der Stidwestumfahrung liegenden Industriegebiet sowie von der Bahnlinie
Brugg-Birrfeld gehen bereits heute Erschitterungen aus. Aus dem Bau und dem Betrieb der
Sidwestumfahrung gehen keine zusatzlichen Erschitterungen aus, welche fir die hinter der
Bahnlinie und Industriezone liegenden Bauten relevant sind.

9.1.13 Larm

Durch die Erstellung von Larmschutzwanden an der K 128 Sidast kdnnen Larmimmissionen
im Gebiet Rutenen vermieden, das heisst die Planungswerte eingehalten werden. Die Wohn-
hauser im Bereich des Kreisels Unterwerkstrasse werden ebenfalls durch eine Larmschutz-
wand geschutzt. In den Ubrigen Abschnitten der neuen Umfahrungsstrasse (Westast und

K 401 neu) ergeben sich auch unter Berticksichtigung von allfélligen Larmreflexionen keine
Uberschreitungen der Planungswerte. Detaillierte Untersuchungen erfolgen im Rahmen des
Bauprojekts. Der Larmschutz entlang der Aarauerstrasse Brugg wird bereits im Rahmen
eines laufenden Larmsanierungsprojekts behandelt.

Durch die Inbetriebnahme der Stidwestumfahrung kann an den bestehenden Strassen durch
die Siedlungsgebiete mit einer Verminderung der Larmbelastung gerechnet werden.

9.1.14 Luft

Die Voruntersuchung zeigt, dass die vom Verkehr verursachten Luftschadstoffemissionen bis
ins Jahr 2025 infolge besserer Motoren, Katalysatoren etc. trotz hdheren Verkehrsleistungen
abnehmen werden. Auf die gesamten Schadstoffemissionen im Untersuchungsgebiet hat die
Sidwestumfahrung nur einen vernachlassigbaren Einfluss.

9.1.15 Unfalle und Betriebsstorungen

Mit der Einhaltung der gesetzlich vorgeschriebenen Sicherheitsmassnahmen wahrend und
nach dem Bau werden Gefahrdungen fir das Grundwasser oder die Bevolkerung eher un-
wahrscheinlich oder hdchstens von geringem Ausmass sein. Im Rahmen der UVP Hauptun-
tersuchung wird fir die Sidwestumfahrung ein Kurzbericht nach Stérfallverordnung erstellit.

9.1.16 Weitere Umweltbereiche

In den Umweltbereichen wie Energie und Nichtionisierende elektromagnetische Strahlung
(NIS) hat das Projekt Sidwestumfahrung Brugg keine relevanten Auswirkungen.

9.1.17 Okologische Ersatz- und Ausgleichsmassnahmen

Als Ausgleich fur den Landschaftseingriff und die Beeintrachtigung der Naturschutzzonen
sind 6kologische Ersatz- und Ausgleichsmassnahmen vorgesehen gemass Art. 18b und 22
des Bundesgesetzes Uber den Natur- und Heimatschutz (NHG) vom 1. Juli 1966 (SR 451),
§ 40 des BauG, § 4 Abs. 3 des Dekrets Uber den Natur- und Landschaftsschutz (NLD) vom
26. Februar 1985 (SAR 785.110) und Art. 14 und 15 der Bundesverordnung uber den Natur-
und Heimatschutz (NHV) vom 16. Januar 1991 (SR 451.1).
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In § 95 Abs. 1°° BauG ist festgelegt, dass fiir Strassenbauprojekte in Nichtbauzonen, welche
die Landschaft wesentlich beeintrachtigen, 6kologische Ausgleichsmassnahmen im Gesamt-
umfang von 3 % der Bausumme vorzusehen sind. Unter Berticksichtigung der im Rahmen
der Sudwestumfahrung moglichen Massnahmen betragt dieser Betrag rund 0,6 Millionen
Franken.

Da im engeren Bereich der Sidwestumfahrung Brugg keine weiteren Ausgleichsmassnah-
men gefunden werden konnten, wurde gepruft, ob Beitrage an Massnahmen in der weiteren
Umgebung geleistet werden kénnten. Dabei kommen unter anderem die folgenden Mass-
nahmen infrage:

— Brugg/Windisch: Stssbach aufwerten

— Brugg/Schinznach-Bad: Vernetzungskorridor AG R6 mit Grunbriicke und Kleintierdurch-
lass (Bahnlinie und K 112) ausbauen

— Hausen, Holi: Amphibienteich anlegen

— Hausen, Buligrabe: Amphibienteich erneuern

— Hausen, Chrejemoos: Amphibienstandort in Naturschutzflache anlegen

— Hausen/Scherz: Stessbach/Unterfihrung SBB fur Kleinsauger aufwerten

— Schinznach-Dorf, Ost: Talbach aufwerten

— Schinznach-Dorf, West: Talbach aufwerten

— Villnachern/Umiken, Chessler—Looholzli: Trockenstandorte aufwerten

— Schinznach-Dorf, Tongrube Eriwis: Amphibienstandort aufwerten

— Holderbank, Steinbruch Schimel: Amphibienlebensraum aufwerten

In der Teilrevision des BauG ist ausdricklich erwahnt, dass der 6kologische Ausgleich statt
fur einzelne Strassenbauprojekte auch fur mehrere Projekte zusammen geleistet werden
kann, wenn dies zweckmassig ist. In diesem Fall muss ein Beitrag zulasten des Projekts in
einen Pool geleistet werden. Dieses Vorgehen kann beim Projekt Stidwestumfahrung Brugg
moglich werden, wenn kein anderes Strassenbauprojekt vorhanden ist, mit welchem der 6ko-
logische Ausgleich fur die Stidwestumfahrung Brugg gemeinsam realisiert werden kann.

9.2 Nachhaltigkeit und Wirtschaftlichkeit

9.2.1 Beitrag zu einer nachhaltigen Entwicklung

Eine nachhaltige Entwicklung bertcksichtigt wirtschaftliche, gesellschaftliche und dkologi-
sche Anspriche gleichwertig, langfristig und ganzheitlich. Welchen Beitrag die Stidwestum-
fahrung Brugg zu einer nachhaltigen Entwicklung in der Region Brugg leistet, wird in diesem
Kapitel mit Hilfe einer Wirkungsabschatzung Wirtschaft — Gesellschaft — Umwelt erlautert
und in den Abbildungen 6-8 visualisiert. Beurteilt werden die Wirkungen des Vorhabens im
Vergleich zu einer Entwicklung ohne Vorhaben. Die Kriterien der Dimensionen Wirtschaft,
Gesellschaft und Umwelt in den Grafiken entsprechen den Schllsselbereichen einer nach-
haltigen Entwicklung gemass Nachhaltigkeitsbericht des Regierungsrats vom Marz 2009.

Die Sudwestumfahrung Brugg steht im indirekten Zusammenhang mit dem Verkehrsma-
nagement Brugg Regio und der Nordumfahrung Windisch. Beide Vorhaben sind in der vor-
liegenden Beurteilung nicht bericksichtigt. Die mit der SGdwestumfahrung Brugg angestreb-
ten Verkehrsentlastungen im Zentrum Brugg-Windisch unterstiitzen das Verkehrsmanage-
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ment Brugg. Weiter ist die Stidwestumfahrung Brugg eine Voraussetzung fir die Nordumfah-
rung Windisch. Mit der Nordumfahrung Windisch nimmt die Verlagerung des Verkehrs von
der bestehenden Ortsdurchfahrt Windisch auf die Stidwestumfahrung Brugg deutlich zu, und
das Zentrum Brugg-Windisch wird zusatzlich entlastet.

Das Vorhaben hat langfristigen Charakter und betrifft die wirtschaftliche, gesellschaftliche
und 6kologische Dimension. Aus wirtschaftlicher Sicht geht es um die verkehrliche Entlas-
tung des Zentrums Brugg-Windisch und Verbesserung der Erreichbarkeit. Damit werden
Rahmenbedingungen fiir die weitere Gestaltung des kantonalen Entwicklungsschwerpunkts
Brugg-Windisch geschaffen. Das Vorhaben ist mit betrachtlichen Investitionen der 6&ffentli-
chen Hand verbunden. Aus gesellschaftlicher Sicht geht es um die Wohnqualitat und Ver-
kehrssicherheit in den von den verkehrlichen Entlastungen betroffenen Quartieren. Die Um-
welt ist durch den Flachenverbrauch, die landschaftlichen Trennwirkungen und den Energie-
verbrauch betroffen.

Die nachfolgenden schematischen Darstellungen mit den Rosetten zeigen fur einzelne Krite-
rien die generelle Beurteilung der langfristigen Auswirkungen der Stidwestumfahrung Brugg
mit neutral (0), Vorteil (+1, +2, +3) oder Nachteil (-1, -2, -3).

9.2.2 Wirtschaftliche Dimension

Die Sudwestumfahrung Brugg entlastet das Zentrum Brugg-Windisch um rund 10 % des
Verkehrsaufkommens. Damit verbunden sind eine Verflissigung des Verkehrs im Zentrum,
die verkehrliche Entlastung von zwei Quartieren (Rutenen und Brugg-West) und die bessere
Erschliessung der Industrieareale Hunziker-Areal und Wildischachen. Die insgesamt verbes-
serte Erreichbarkeit mit dem Strassenverkehr ist ein wesentlicher Faktor fur die Standortat-
traktivitat (Regionale Starke) von Brugg und Windisch. Die verkehrlichen Entlastungen schaf-
fen Rahmenbedingungen fir die Entwicklung der Vision Mitte, der entlasteten Wohnquartiere
und der beiden Industrieareale. Bei der Entwicklung der Industrieareale kann es auch zur
Schaffung von neuen Arbeitsplatzen kommen.

Dem Nutzen stehen hohe Investitionskosten sowie klnftige Betriebs- und Werterhaltskosten
gegenuber. Die kantonale Strassenkasse wird mit 36,92 Millionen Franken, der 6ffentliche
Haushalt von Brugg mit 4,41 Millionen Franken, von Windisch mit 0,8 Millionen Franken und
private Unternehmen mit 3,8 Millionen Franken belastet.
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Wirtschaftliche
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Abbildung 6: Wirkungen des Vorhabens in der Dimension Wirtschaft. Die Nulllinie entspricht dem
Zustand ohne Vorhaben. Positive Punktzahlen entsprechen einer Verbesserung ge-
genuber der Nulllinie, negative einer Verschlechterung.

9.2.3 Gesellschaftliche Dimension

Das Rutenenquartier in Windisch wird von Durchgangsverkehr befreit und erfahrt wie auch
Brugg West eine deutliche Larmreduktion (Wohnqualitat/Larm). Entlang der Neubaustrecken
werden die massgebenden Larmgrenzwerte mit den geplanten Larmschutzmassnahmen ein-
gehalten. Durch die verkehrliche Entlastung des Riutenenquartiers und Brugg-West werden
diese Quartiere attraktiver und die Verkehrssicherheit erhéht, insbesondere auch fiir den
Langsamverkehr. Weiter wird die Verkehrssicherheit durch die Sanierung der Bahnubergan-
ge und eine Fussgangerquerung mit Mittelinsel Uber die Aarauerstrasse K 112 verbessert.
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Abbildung 7: Wirkungen des Vorhabens in der Dimension Gesellschaft. Die Nulllinie entspricht dem
Zustand ohne Vorhaben. Positive Punktzahlen entsprechen einer Verbesserung ge-
genuber der Nulllinie, negative einer Verschlechterung.
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9.2.4 Dimension Umwelt

Die Sudwestumfahrung Brugg hat nur einen vernachlassigbaren Einfluss auf das Wachstum
der Verkehrsleistung. Deshalb ergeben sich auch keine wesentlichen projektbedingte Meh-
remissionen von Luftschadstoffen. Lufthygienische Entlastungen ergeben sich in den ver-
kehrlich entlasteten Quartieren.

Neben Industrie- und Arbeitszone beansprucht das Vorhaben auch geringfugig Landwirt-
schaftszone und Wald. Die Rodungsbilanz ist in etwa ausgeglichen. Fur mehrere tangierte
Okologisch wertvolle Flachen sind Ersatzmassnahmen vorgesehen.

Das Vorhaben befindet sich in einem durch bestehende Industriezonen und Verkehrstrager
landschaftlich vorbelasteten Gebiet. Das Trassee verlauft beim Westast K 128 entlang dem
Ubergang Wald-Siedlung, und der Stidast K 128 liegt biindig zur Bahnlinie. Beide Aste ver-
starken die landschaftliche Trennwirkung.

Im Betrieb halten sich voraussichtlich ein Mehrverbrauch an Energie fur Beleuchtung und
Signalisation entlang den Neubaustrecken und ein Minderverbrauch an Energie durch
die angestrebte Verkehrsverflissigung in etwa die Waage, insbesondere wenn moderne
LED-Leuchten verwendet werden.

Flachenverbrauch

Abfalle / Rohstoffe,,»*'j{‘i?—» \\\Bodenqualitét

Verkehr Wasserqualitat

Energie und Klima Luftqualitat

Landw irtschaf\f‘l\\‘ A "':L'ébensréiume /
Wald “ '

Biodiversitat

Landschaft

e |_angfristig

Nulllinie

Abbildung 8: Wirkungen des Vorhabens in der Dimension Umwelt. Die Nulllinie entspricht dem Zu-
stand ohne Vorhaben. Positive Punktzahlen entsprechen einer Verbesserung gegen-
Uber der Nulllinie, negative einer Verschlechterung.

9.2.5 Interessenabwagung
Die Sudwestumfahrung Brugg verfolgt folgende Ziele:

— Erreichbarkeit kantonaler Entwicklungsschwerpunkt: Verbesserte Erreichbarkeit des kan-
tonalen Entwicklungsschwerpunkts Brugg-Windisch, insbesondere auch der Industriege-
biete Hunziker-Areal und Wildischachen. Vorleistung fir die Nordumfahrung Windisch.

— Abstimmung von Siedlung und Verkehr: Entlastung des Zentrums Brugg-Windisch, Brugg-
West und des Ritenenquartiers.
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— Entwicklungspotentiale: Schaffung von Rahmenbedingungen fir die Umsetzung der Vi-
sion Mitte, des Verkehrsmanagements Brugg Regio und fur die Entwicklung der beiden
Industriegebiete und entlasteten Wohnquartiere.

— Regionale Entlastung: Entlastung der Verkehrsbeziehung Schinznach-Bad-A3-Anschluss
und Ortsdurchfahrt Lupfig.

Diesen potentiellen und realen Nutzen stehen erhebliche Investitionskosten und zukuinftige
Betriebs-, Unterhalts- und Werterhaltskosten gegeniber. Weiter wird mehrheitlich bereits
eingezonte Flache beansprucht und die landschaftliche Trennwirkung in einem bereits vorbe-
lasteten Gebiet erhoht.

Mit der Umsetzung des Projekts ist ein Monitoring des Verkehrsaufkommens vorgesehen,
um unerwunschte Entwicklungen frihzeitig zu erkennen und allfallig notwendige Massnah-
men im Rahmen des Verkehrsmanagements Brugg Regio umzusetzen.

Das Vorhaben unterstitzt nachfrageorientiert den motorisierten Individualverkehr, welcher
zurzeit massgeblich zum Verbrauch fossiler Energietrager beitragt. Solche systembedingten
Aspekte werden mit diesem Einzelvorhaben nicht beurteilt oder einer Lésung zugefihrt.

10. Ergebnisse der 6ffentlichen Anhérung

Da der Beschluss des Grossen Rats dem fakultativen Referendum unterliegt, war gemass
§ 66 Abs. 2 der Kantonsverfassung eine Anhérung durchzufiihren. Diese fand vom 8. Juni
2012 bis zum 7. September 2012 statt.

10.1 Eingaben

An der Anhorung beteiligt haben sich mit insgesamt 22 Eingaben

— die Parteien BDP Aargau, CVP Aargau, EVP Aargau, Grine Aargau, Griine Brugg, SP
Aargau, SP Brugg und SVP Aargau

— die Verbande Aargauischer Gewerbeverband, Aargauische Verkehrskonferenz, Automo-
bil-Club der Schweiz (ACS Mitte), Bauernverband Aargau, Regionalplanungsverband
Zurzibiet, Schweizerischer Nutzfahrzeugverband (ASTAG), Touring Club Schweiz (TCS),
WWEF Schweiz und Verkehrs-Club der Schweiz (VCS)

— die Gemeindebehoérden von Hausen und Habsburg

— die PostAuto Schweiz AG, der Quartierverein Klosterzelg-Reutenen sowie ein Einwohner
der Gemeinde Brugg.

Das Vorhaben fand grundsatzlich breite Zustimmung, der Handlungsbedarf wurde aner-
kannt, und eine rasche Umsetzung wurde befiirwortet. Abgelehnt wird die Stidwestumfah-
rung von den Parteien Griine Aargau, Grine Brugg, SP Aargau und SP Brugg sowie von
den Verbanden VCS und WWF, weil damit noch mehr Verkehr erzeugt werde respektive die
Dringlichkeit nicht ausgewiesen sei. Die BDP Aargau fordert ein moderateres, guinstigeres
und effizienteres Projekt.
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In den Stellungnahmen wurde das Projekt gewurdigt, es wurden Prifungsantrage und Ver-
besserungsvorschlage eingebracht und sachliche Kritik getibt. Die Begriindungen und Argu-
mente einiger Eingaben gleichen sich. Deshalb werden die Forderungen und die Stellung-
nahmen dazu nach Themen gegliedert.

10.2 Zusammenfassung der Forderungen und Hinweise zum Projekt

A, K128 Siidast
Uberdimensionierung des Anschlusses Siidast an die K 118

Die Grinen Brugg verlangen mindestens eine Lichtsignalanlage oder allenfalls einen Kreisel
als Anschlussknoten. Der vorgeschlagene Anschluss sei zu teuer und fir ein Verkehrsma-
nagement ungeeignet.

Zukunftsorientiert bringt die geplante Form des Anschlusses die héchste Flexibilitat und ge-
wahrleistet die Leistungskapazitat fur zuklnftige Belastungen des Sidasts. Eine Steuerung
Uber das Verkehrsmanagement ist moglich.

Verzicht auf Schliessung Briicke Habsburgstrasse

Die BDP Aargau, der Gemeinderat Habsburg und eine Privatperson fordern den Verzicht auf
die Schliessung der Briicke Habsburgstrasse.

Das Fahrverbot bei der Briicke Habsburgstrasse gilt lediglich fur den Individualverkehr (Per-
sonen- und Lastwagen). Damit soll der Ausweichverkehr durch das Rutenenquartier unter-
bunden werden. Auch das Verkehrsmanagement Brugg Regio baut darauf auf, dass diese
Verkehrsbeziehung fiir den Individualverkehr wegfallt. Langsamverkehr, 6ffentlicher Bus und
Rettungsdienste kénnen die Briicke nach wie vor befahren. Die direkte Zufahrt zur Schule ist
fur den Langsamverkehr und den o6ffentlichen Verkehr weiterhin moéglich.

Ersatz Kreisel Unterwerkstrasse durch Knoten mit Lichtsignalanlage

Ein Einwohner verlangt, den Kreisel Unterwerkstrasse durch einen Knoten mit Lichtsignalan-
lage zu ersetzen, da dieser die beste Lésung fir einen leistungsfahigen Knoten sei. Zudem
koénne nur so ein effizientes Verkehrsmanagement erreicht werden.

Fir die Dimensionierung der Kreiselanlage wurde das berechnete Verkehrsaufkommen in-
klusive der spateren Nordumfahrung Windisch berlcksichtigt. Die Leistungsfahigkeit ist aus-
reichend, und die Kreiselanlage hat keine negativen Auswirkungen auf das Verkehrsma-
nagement.

B. K401 neu
Ersatz fiir Bahniibergang Hectronic

Die Parteien BDP Aargau und Grine Brugg fordern die Prifung von alternativen Lésungen,
zum Beispiel die Tieferlegung der Aarauerstrasse im Bereich der Hectronic und den An-
schluss der K 401 neu mittels Unterfihrung anstelle des Bahnubergangs. Der Anschluss an
die Aarauerstrasse wurde mit einem Kreisel in Tieflage erfolgen.
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Eine Tieferlegung der Aarauerstrasse ist technisch moéglich. Dies wirde aber zu hohen
Mehrkosten flhren, weil zusatzliche Stitzelemente zur Sicherung der angrenzenden Wohn-
und Industriebauten respektive der SBB-Linie notwendig werden. Zudem ware ein Unterfih-
rungsbauwerk unter der SBB-Line erforderlich. Ein Kreisel in Tieflage wirde unter Bertck-
sichtigung der umliegenden Bauten und der SBB-Linie noch aufwendiger werden.

C. K128 Westast
Anschluss Westast K 128 an die Aarauerstrasse

Die SVP Aargau verlangt die vorgesehene Lage des neuen Kreisels Brugg West mit der
Bruicke zu andern. Die Einfihrung der K 128 auf tiefer gelegenem Niveau sei realisierbar und
wirde zu einer Kostensenkung fuhren.

Der vorgesehene Kreisel Brugg West liegt in der Restflache zwischen Aarauerstrasse und
SBB-Trassee. Die neue K 128 wird auf heutiger Terrainhdhe mit einer relativ einfachen
Brucke entlang der SBB Uber die bestehende Aarauerstrasse zum neuen Kreisel gefihrt. Bei
einem Anschluss der K 128 an einen Kreisel in Tieflage mussten im steilen Hang sehr hohe
Stutzkonstruktionen errichtet und zusatzliche Waldflachen beansprucht werden. Der Ver-
gleich der beiden Varianten zeigte, dass die im Projekt vorgesehene Lésung zu bevorzugen
ist.

D. Bezug zu andern Projekten
Verkehrsmanagement Brugg Regio

Der Quartierverein Klosterzelg-Reutenen und die PostAuto Schweiz AG begriissen das Pro-
jekt Sudwestumfahrung Brugg, verlangen aber auch die rasche Umsetzung des Verkehrs-
managements Brugg Regio. Der VCS, der WWF, die Griinen Aargau und die Griinen Brugg
verlangen, die Sudwestumfahrung in das Verkehrsmanagement Brugg Regio zu integrieren.
Das Projekt sei erst nach Umsetzung aller andern Massnahmen, welche die Problematik
entscharfen, auszufthren.

Das Verkehrsmanagement Brugg Regio ist auf die Sidwestumfahrung Brugg ausgerichtet.
Mit dem Verkehrsmanagement allein lassen sich die Verkehrsprobleme in Brugg nicht I16sen.
Erst mit der Inbetriebnahme der Stidwestumfahrung Brugg kénnen die geplanten Massnah-
men aus dem Verkehrsmanagement ihre Wirkung optimal entfalten.

Baldeggtunnel, Nordumfahrung Windisch

Der Planungsverband Zurzibiet und die ASTAG unterstitzen die Sidwestumfahrung Brugg
und fordern eine schnellstmdgliche Realisierung des Baldeggtunels. Der ACS, der TCS und
die ASTAG fordern, dass nach der Inbetriebnahme der Stidwestumfahrung mit der Projektie-
rung und Realisierung der Nordumfahrung Windisch begonnen wird. Die SVP Aargau
wilnscht eine Zusammenlegung der beiden Vorhaben, um die nétige Entflechtung im Raum
Brugg/Windisch sicherzustellen.

Wie in Kapitel 1 (Seite 8) dargelegt, sind alle vier beschriebenen Elemente fir eine umfas-
sende Verkehrssanierung im Raum Brugg/Baden notwendig. Sowohl der Baldeggtunnel als
auch die Nordumfahrung Windisch erfordern aber eine deutlich langere Vorbereitungszeit als
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die Sidwestumfahrung Brugg. Ein Zusammenlegen aller Vorhaben macht beim fortgeschrit-
tenen Stand des vorliegenden Projekts wenig Sinn. Die Zeit soll genutzt und der erste Teil
der Gesamtlésung umgesetzt werden.

Die CVP Aargau verlangt, dass die weiteren Ausbauschritte fir die Gesamtlésung in der
Botschaft zur Stidwestumfahrung Brugg thematisiert werden.

In der Botschaft und den Berichten zum kantonalen Richtplan, welchen der Grosse Rat am
20. September 2011 gutgeheissen hat, sind die einzelnen Elemente der Gesamtlésung um-
fassend dargestellt. Das vorliegende Projekt Stidwestumfahrung Brugg stimmt mit dem
Richtplan vollumfanglich tGberein. Unter Kapitel 1 der vorliegenden Botschaft werden die wei-
teren Teile der Gesamtlésung ebenfalls bezeichnet. Zurzeit sind zu den drei andern Projek-
ten aber keine konkreteren Angaben zu Inhalt, Kosten und Terminen mdglich, da die Bear-
beitung noch zu wenig weit fortgeschritten ist.

Querung SBB-Linie fiir Langsamverkehr

Die EVP Aargau fordert fir den Veloverkehr eine zentrale SBB-Unterfliihrung im Bereich des
Zentrums Brugg/Windisch. Diese sei mit einem erheblichen Anteil Gber die Strassenrech-
nung, unter anderem mit LSVA-Geldern, zu finanzieren.

Die Stadt Brugg erarbeitet zurzeit eine Massnahmenplanung Radrouten. Die Campus Pas-

sage ist ein Bestandteil davon. Es ist davon auszugehen, dass fur deren Ausfliihrung mit ho-
hen Kosten zu rechnen ist. Wie weit eine Mitfinanzierung durch den Kanton mdglich ist wird
gepruft.

E. Kostenverteilung

Der VCS und die Griinen Aargau verlangen den Kostenteiler zu Uberprifen und den Kan-
tonsanteil auf einen Ublichen Rahmen zu reduzieren. Zudem héatten sich die betroffenen Pri-
vaten angemessen zu beteiligen. Der ACS wuiinscht zur Schonung der Strassenrechnung
eine grossere Beteiligung der von dieser Umfahrung profitierenden Gemeinden. Der TCS
kann den Kostenteiler nachvollziehen, bemerkt jedoch, dass der Beitrag der Gemeinden e-
her im unteren Bereich liege.

Die Kostenverteilung bertcksichtigt die Finanzierungsgrundsatze des Kantons Aargau. Ge-
mass Kantonsstrassendekret sind lediglich die Standortgemeinden an Innerortsstrecken bei-
tragspflichtig; fur eine Mitfinanzierung durch weitere profitierende Gemeinden besteht keine
Rechtsgrundlage. In Anbetracht der wichtigen kantonalen und regionalen Funktion der Std-
westumfahrung Brugg liegt der Kostenteiler im tblichen Rahmen. Beim Sidast und beim
Westast handelt es sich um Ausserortsstrecken. Da die K 401 neu auch Erschliessungsfunk-
tionen Ubernimmt, leisten die Grundeigentimer angemessene Beitrage, welche unter "Anteil
Dritte" ausgewiesen sind.

F. Larmschutzmassnahmen

Der Quartierverein Klosterzelg-Reutenen verlangt, die Immissionen hinsichtlich des Quartiers
Klosterzelg-Reutenen unter Einbezug der Verkehrsbelastungen inklusive der Nordumfahrung
Windisch auf das technisch mdégliche Minimum zu reduzieren.
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Die gemass Umweltschutzgesetzgebung notwendigen Massnahmen werden anhand der
berechneten Belastungen inklusive der Nordumfahrung Windisch dimensioniert. Die Mass-
nahmen, die zur Einhaltung der Planungswerte nétig sind, werden im Rahmen der Umwelt-
vertraglichkeitsprifung festgelegt.

G. Okologische Ausgleichsmassnahmen

Der Gemeinderat Hausen verlangt, dass die méglichen 6kologischen Ausgleichsmassnah-
men auf Gemeindegebiet Hausen friihzeitig angemeldet und abgesprochen werden. Der
Bauernverband schlagt vor, den Beitrag fir 6kologische Ausgleichsmassnahmen zur Aufwer-
tung von Fruchtfolgeflachen zu nutzen.

Fir 6kologische Ausgleichsmassnahmen ist die im Baugesetz vorgeschriebene Summe be-
rucksichtigt. Die entsprechenden Massnahmen werden mit den betroffenen Gemeinden im
Rahmen der Bearbeitung des Bauprojekts abgesprochen.

11. Weiteres Vorgehen

Der Beschluss des Grossen Rats untersteht dem Ausgabenreferendum. Sofern das Refe-
rendum nicht ergriffen wird, schliesst sich das Baubewilligungsverfahren an. Dazu erfolgt die
Ausarbeitung und 6ffentliche Auflage des Bauprojekts in der Stadt Brugg und in der Gemein-
de Windisch wahrend 30 Tagen. Der Regierungsrat entscheidet Gber allféllige Einwendun-
gen und das bereinigte Bauprojekt. Danach kdnnen der Landerwerb und die Ausschreibung
der Bauarbeiten erfolgen.

Zum Antrag:

Der Beschluss geméss Ziffer 1 untersteht dem fakultativen Referendum geméss § 63 Abs. 1
lit. d der Kantonsverfassung, sofern ihm die absolute Mehrheit der Mitglieder des Grossen
Rats zustimmt.

Erreicht die Abstimmung nicht 71 befiirwortende Stimmen, ist die Vorlage abgelehnt (§ 20
Abs. 4 GAF).

Wird das Behérdenreferendum geméss § 62 Abs. 1 lit. e der Kantonsverfassung ergriffen,
findet eine Volksabstimmung statt.

Antrag:
1.

Fir den Bau der Stidwestumfahrung Brugg wird ein Grosskredit fur einen einmaligen Netto-
aufwand von Fr. 36'920'000.— (Produktionskostenindex des Schweizerischen Baumeister-
verbands, Stand vom 1. Januar 2010, Indexstand von 234,4) beschlossen. Der Grosskredit
passt sich um die indexbedingten Mehr- und Minderaufwendungen an.
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2.

Der Beitrag der Stadt Brugg an die Gesamtprojektkosten der einzelnen Abschnitte (Betrage
jeweils vorbehaltlich allfallige indexbedingte Mehr- und Minderaufwendungen) wird wie folgt
festgelegt:

Abschnitt K 128 Sutdast: 13,9 % an 20,79 Millionen Franken (2,90 Millionen Franken)
Abschnitt K 401 neu: 23,0 % an 6,58 Millionen Franken (1,51 Millionen Franken)
3.

Der Beitrag der Gemeinde Windisch an die Gesamtprojektkosten der einzelnen Abschnitte
(Betrage jeweils vorbehaltlich allfallige indexbedingte Mehr- und Minderaufwendungen) wird
wie folgt festgelegt:

Abschnitt K 128 Sudast: 2,1 % an 20,79 Millionen Franken (0,44 Millionen Franken)
Abschnitt K 401 neu: 5,5 % an 6,58 Millionen Franken (0,36 Millionen Franken)

4.

Die Anpassung des Kantonsstrassennetzes gemass Kapitel 6 wird beschlossen. Der Regie-
rungsrat wird mit dem Vollzug beauftragt. Das Departement Bau, Verkehr und Umwelt wird
beauftragt, die entsprechenden Mutationen beim Grundbuchamt anzumelden.

Aarau, 7. November 2012

IM NAMEN DES REGIERUNGSRATS

Landammann: Staatsschreiber:
Susanne Hochuli Dr. Peter Grinenfelder
Anhang:

— Projektubersicht
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