Botschaft des Regierungsrats des
Kantons Aargau an den Grossen Rat
vom 1. September 2010 10.260

Mellingen/Wohlenschwil; NK 268 Umfahrung Mellingen; Grosskredit; Anpassung des
Kantonsstrassennetzes

Sehr geehrte Frau Prasidentin
Sehr geehrte Damen und Herren

Der Regierungsrat unterbreitet Ihnen Bericht und Antrag zur Umfahrung Mellingen zur Be-
schlussfassung.

Zusammenfassung

Die Umfahrung Mellingen (NK 268) soll die stark belastete historische Altstadt mit ihrem
Ortsbild von nationaler Bedeutung und deren Zufahrtsachsen vom Verkehr entlasten. Da-
durch wird Mellingen als regionaler Entwicklungsschwerpunkt gestarkt.

Bereits in den 1980er-Jahren wurde eine Umfahrung zur Entlastung der alten Reussbriicke
und der Stadtdurchfahrt wie auch der Zufahrtstrecken konzipiert. Das generelle Projekt 1991
mit dem Tunnelbauwerk durch den Gruemethigel und der anschliessenden Reussbricke
wies ein schlechtes Kosten-/Nutzenverhaltnis auf und wurde nicht weiter verfolgt. Deshalb
wurde die Linienfihrung 2002 unter Verzicht auf kostspielige Tunnelbauten tberarbeitet und
optimiert.

Der Grosse Rat hat am 8. Januar 2008 die Umfahrung Mellingen, beruhend auf der Projekt-
studie aus dem Jahr 2002, im kantonalen Richtplan festgesetzt.

Die Umfahrung Mellingen wird in zwei Projekte gegliedert:

— Projekt 1 (im Folgenden als Abschnitt 1 bezeichnet):
Abschnitt 1 umfasst die Neuanlage der Kantonsstrasse vom Kreisel Tanklager (K 268) bis
zur Birrfeldstrasse (K 269) mit einem Reussubergang. Er entlastet den Altstadtkern Mel-
lingen vom Durchgangsverkehr.

— Projekt 2 (im Folgenden als Abschnitt 2 bezeichnet):
Abschnitt 2 umfasst die Neuanlage von der Birrfeldstrasse (K 269) bis zur Lenzburger-
strasse (K 268). Er entlastet die Birrfeldstrasse und Lenzburgerstrasse hauptsachlich vom
Durchgangsverkehr durch den Innerortsabschnitt von Mellingen.




Die beiden Projekte erflllen unterschiedliche Funktionen. Das erste Projekt ist unabhangig
vom zweiten Projekt, es erflllt seine Funktion, namlich die Entlastung der Altstadt, als Ein-
zelprojekt. Das zweite Projekt ist eine Folge des ersten, da es die erforderliche Entlastung
der Birrfeldstrasse ermdglicht, insbesondere bei wachsendem Verkehrsaufkommen.

Die Ortsdurchfahrt Mellingen ist nach aktuellen Erhebungen heute mit einem durchschnittli-
chen taglichen Verkehr (DTV) von ca. 15100 Fahrzeugen belastet. Diese Zahl wird sich ge-
mass Verkehrsprognose auf ca. 18'500 Fahrzeuge pro Tag im Jahr 2025 erhéhen.

Es ist beabsichtigt, mit der Umfahrung eine deutliche Steigerung der Wohn- und Geschafts-
qualitat sowie eine Aufwertung des Lebensraums in der Altstadt zu erreichen. Parallel zur
Umfahrung Mellingen sind flankierende Massnahmen vorgesehen, welche die Wirksamkeit
der Umfahrung unterstitzen und eine weitere Beruhigung der Altstadt bewirken.

Die Kosten des Abschnitts 1 betragen 24,6 Millionen Franken, die des Abschnitts 2 betragen
11,3 Millionen Franken. Die Gesamtprojektkosten sind daher auf 35,9 Millionen Franken ver-
anschlagt (Preisbasis 2009). Unter Einbezug der Entschadigungen fir die Instandstellung
der an die Stadt Mellingen abzutretenden Kantonsstrassenabschnitte resultieren 36,5 Millio-
nen Franken. Die Stadt Mellingen beteiligt sich mit einem Betrag von 20 % (7,2 Millionen
Franken) am Umfahrungsprojekt.

Die Untersuchungen Uber die Umweltvertraglichkeit (UVB) kommen zum Schluss, dass die
Umfahrung Mellingen mit dem neuen Reussubergang, den Eingriffen in die geschitzten
Reussufer und in 6kologisch sensible Landschaftselemente zwischen Birrfeldstrasse und
Lenzburgerstrasse eine im Sinne der Umweltschutzgesetzgebung zulassige Sanierungs-
massnahme fiur die Stadt Mellingen darstellt. Fir die Wohn- und Gewerbenutzungen erge-
ben sich massive Verbesserungen durch die Abnahme der Larm- und Luftschadstoffimmissi-
onen. Durch die Verlagerung des Verkehrs von der Altstadt auf die Umfahrung wird zudem
die Verkehrssicherheit nachhaltig verbessert. Die Beeintrachtigung der betroffenen Land-
schaften durch die Umfahrung und die neue Reussbricke wird bei Abwagung aller Vor- und
Nachteile als ausgeglichen beurteilt.

Die Resultate der Anhdrung kénnen wie folgt zusammengefasst werden:

Es gingen gesamthaft 147 Eingaben ein. Die Auswertung zeigt, dass Abschnitt 1 mit Anpas-
sungen in den Ausgleichs- und Ersatzmassnahmen, den flankierenden Massnahmen sowie
Projektoptimierungen zur Genehmigung empfohlen wird. Abschnitt 2 wird von den Gegnern,
die grossteils aus den Ortschaften Wohlenschwil und Biblikon kommen, wegen Beflrchtun-
gen von Larmemissionen, des Eingriffs in die Landschaft und des schlechten Kosten-/Nut-
zenverhaltnisses abgelehnt. Massive Unterstiitzung erfahrt das Projekt mit beiden Abschnit-
ten aus der Stadt Mellingen und hier insbesondere durch die Interessengemeinschaft Pro
Umfahrung Mellingen mit mittlerweile Gber 700 Unterstitzenden.
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1. Ausgangslage

Der Kanton Aargau hat seine historischen Altstadte im Verlauf der letzten Jahre konsequent
vom Durchgangsverkehr befreit. Nur die Altstadt von Mellingen und der Flecken Bad Zurzach
warten noch auf eine Verkehrssanierung. Die Richtplananpassung vom 8. Januar 2008 hatte
zum Ziel, die mit ca. 15100 Fahrzeugen pro Tag stark belastete historische Mellinger Alt-
stadt und ihre Zufahrtsachsen vom Verkehr zu entlasten. Dadurch wird die Aufwertung des
Ortsbilds von nationaler Bedeutung und die Starkung Mellingens als regionaler Entwick-
lungsschwerpunkt und attraktiver Wohnort erwartet.

Schon 1991 gab es ein generelles Projekt zur Sanierung der Ortsdurchfahrt. Es zeichnete
sich insbesondere durch einen rund 320 m langen Tunnel durch den "Gruemethtigel" und ein
205 m langes Bruckenbauwerk aus. Das Projekt wies ein schlechtes Kosten-/Nutzenverhalt-
nis auf. Bei der Beurteilung mit der Methodik "Prioritdten im Strassenbau" schnitt das Projekt
so schlecht ab, dass es nicht weiter verfolgt wurde.

Das Departement Bau, Verkehr und Umwelt hat deshalb zusammen mit der Gemeinde Mel-
lingen und im Einvernehmen mit der Gemeinde Wohlenschwil eine neue, kostenglnstige und
in zwei Abschnitte gegliederte Variante erarbeitet, die im kantonalen Richtplan festgesetzt
wurde.

2. Handlungsbedarf

Der Verkehr verlauft vom Kreisel Tanklager Uber die K 268 Bahnhofstrasse, durch die Alt-
stadt von Mellingen und von dort Gber den Kreisel Lindenplatz auf die K 268 Lenzburger-
strasse beziehungsweise auf die K 269 Birrfeldstrasse.

Insbesondere der direkte Altstadtbereich genligt mit seiner engen Fahrbahn den Anforde-
rungen nicht mehr. Die Problematik wird durch die Ein- und Ausfahrten an den schmalen
Stadttoren zusatzlich verscharft. So ist die Ausfahrt Richtung Westen fir grosse LKW, wegen
der geringen Durchfahrtshéhe auf der eigenen Fahrspur, nur auf der Gegenfahrbahn még-
lich. Dies fuhrt immer wieder zu Rickstau in den Kreisel Lindenplatz und wegen der verwir-
renden Verkehrsfihrung zu gefahrlichen Situationen.

Eine Entspannung der Situation ist wegen des stetig wachsenden Verkehrsaufkommens so-

wie der bisher fehlenden Alternative nicht zu erwarten. Der Bau der Umfahrung Mellingen mit
gleichzeitiger Realisierung flankierender Massnahmen brachte somit den dringend erforderli-
chen Verkehrsriickgang und die damit verbundene Steigerung der Lebens- und Aufenthalts-

qualitat in der Altstadt.



3. Zielsetzungen
Die Zielsetzung stitzt sich auf den Planungsbericht mobilitatAARGAU (2006).

Die Umfahrung soll die Verkehrssicherheit verbessern und die Attraktivitat der Altstadt fur
das lokale Gewerbe steigern. Zudem wird der Wohnstandort aufgewertet und die Erreichbar-
keit des regionalen Entwicklungsschwerpunkts Mellingen verbessert. Der Ausbau hat den
Ansprichen des Verkehrs fir die nachsten Jahrzehnte zu gentigen.

Zeitgleich mit der Planung der Umfahrung Mellingen wird die Umgestaltung der Altstadt
durch die Stadt Mellingen selbst vorangetrieben. Es ist vorgesehen, mit der baulichen Um-
gestaltung der offentlichen Verkehrswege in der Altstadt und begleitenden flankierenden
Massnahmen einen Grossteil des heutigen Verkehrs auf die Umfahrung zu verlagern und
den Stadtkern zu entlasten. Gleichzeitig wird die neue Situation zur Optimierung des Ange-
bots im 6ffentlichen Verkehr genutzt.

Das Vorhaben bedeutet einen Eingriff in die 6kologisch sensiblen Flachen des Agelmoos
und in die durch Dekret geschiitzten Reussufer. Die Auswirkungen werden im Rahmen eines
landschaftspflegerischen Begleitkonzepts durch dkologische Ausgleichs- und Ersatzmass-
nahmen kompensiert.

4. Projekt und Ausfiihrung
4.1 UObersicht

Das Vorhaben "NK 268 Umfahrung Mellingen" ist in zwei unabhangig voneinander realisier-
bare Projekte gegliedert:

— Projekt 1 (im Folgenden als Abschnitt 1 bezeichnet):
Abschnitt 1 umfasst die Neuanlage der Kantonsstrasse auf einer Lange von 1'030 m vom
Kreisel Tanklager (K 268) bis zur Birrfeldstrasse (K 269) mit neuem Reussibergang sowie
flankierende Massnahmen und die zur Umweltvertraglichkeit erforderlichen Ausgleichs-
und Ersatzmassnahmen. Damit wird der Altstadtkern Mellingen vom Durchgangsverkehr
entlastet.

— Projekt 2 (im Folgenden als Abschnitt 2 bezeichnet):
Abschnitt 2 umfasst auf einer Lange von 950 m die Umfahrung des Siedlungsgebiets Mel-
lingen von der K 269 Birrfeldstrasse bis zur K 268 Lenzburgerstrasse sowie flankierende
Massnahmen und die zur Umweltvertraglichkeit erforderlichen Ausgleichs- und Ersatz-
massnahmen. Der Abschnitt 2 entlastet hauptsachlich die Birrfeldstrasse vom Durch-
gangsverkehr durch den Innerortsabschnitt von Mellingen.

Abschnitt 2 kann als Fortsetzung von Abschnitt 1 gesehen werden, wobei die Funktionalitat
und der Nutzen von Abschnitt 1 unabhangig vom Abschnitt 2 gegeben sind. Hingegen ist das
Kosten-/Nutzenverhaltnis von Abschnitt 2 ohne vorherige Realisierung von Abschnitt 1 un-
gleich schlechter als bei der Ausfihrung der gesamten Umfahrung.
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Abschnitt 1 Tanklager bis Birrfeldstrasse mit neuem Reussiibergang

Vom Kreisel Tanklager an der K 268 verlauft die Umfahrung entlang dem Gruemethigel Gber
die neue Reussbriicke und das Zeughausareal zur K 269 Birrfeldstrasse. Der Anschluss an
die Birrfeldstrasse erfolgt mit einem Kreisel. Die Bahnhofstrasse K 268 wird nahe dem Krei-
sel Tanklager untergeordnet mit einem T-Knoten an die NK 268 angeschlossen.

Abschnitt 2 Birrfeldstrasse bis Lenzburgerstrasse

Ab der K 269 Birrfeldstrasse fiihrt die Umfahrung nach der Querung des "Agelmoos" in
einem Bogen eng an den Mellinger Sportanlagen vorbei. Anschliessend verlauft sie nahe der
Gemeindegrenze beziehungsweise dem Siedlungsgebiet (Wohn- und Gewerbezone) bis zur
Lenzburgerstrasse. Der Anschluss an die K 268 Lenzburgerstrasse erfolgt ebenfalls mit
einem Kreisel. Der Franzosengraben wird neu auf die westliche Seite der NK 268 verlegt.

Flankierende Massnahmen

Die flankierenden Massnahmen sind unter Kapitel 4.6 dargestellt.

Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP)

Fir das Gesamtprojekt sind ein landschaftspflegerisches Begleitkonzept mit 6kologischen
Ausgleichs- und Ersatzmassnahmen, die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) 1. Stufe und
die flankierenden Massnahmen zur Verkehrsumlagerung aus der Altstadt auf die Umfahrung
erarbeitet worden.



4.2 Situation

Die vorliegende Linienflhrung ist im Ergebnis die Optimierung der Planungsstudie aus dem
Jahr 2002. Die dargestellte Situation geht auf die Bedurfnisse der durch den Strassenbau
betroffenen Grundeigentiimerinnen und Grundeigentiimer ein und fihrt diese in einem Kom-
promiss zusammen.

Aufgrund topografischer Gegebenheiten und raumlicher Zwangspunkte (bestehende Bebau-
ung) wurde eine Projektierungsgeschwindigkeit von 60 km/h gewahlt. Die Fahrbahnbreite
betragt 7,00 m. Das Lichtraumprofil entspricht den Anforderungen an die Versorgungsroute

Typ I.

Abschnitt 1:

Ausgehend vom Kreisel Tanklager verlauft die NK 268 zunachst parallel des Bahndamms
sUdlich der Militarstrasse, um dann mit einer Linkskurve nach Stiden abzudrehen. Im Bereich
des Scheibenstands nutzt die NK 268 das Trassee der Militirstrasse, das an den Bo-
schungsfuss des Gruemethigels verschoben wird. Anschliessend verlasst die NK 268 die
Linie der Militarstrasse und fuhrt nun tber einen kurzen Damm auf die ca. 167 m lange Bri-
cke, die die Reuss nahezu rechtwinklig quert.

Auf dem linken Reussufer endet die Briicke, nachdem sie die Bruggerstrasse uberquert hat,
im Bereich des Zeughausareals an der nordwestlichen Grundstiicksgrenze. Die NK 268 fuhrt
nun Uber einen Damm zum Anschlusspunkt Kreisel Birrfeldstrasse (K 269). Auf dem Zeug-
hausareal muss ein bestehendes Wohn- und Verwaltungsgebdude abgebrochen werden.

Abschnitt 2:

Ab der Birrfeldstrasse verlauft die Umfahrung nach der Querung des "Agelmoos" in einem
Bogen zwischen dem Gemusebaubetrieb Friedli und den Mellinger Sportanlagen. Der Bubli-
kerweg wird mittels Briickenbauwerk Uber die NK 268 gefuhrt und fir den landwirtschaftli-
chen Verkehr nutzbar gehalten. Denkbar sind auch alternative Lésungen wie eine reine
Fuss-/Radweguberfihrung mit geschwungener Linienfiihrung, Maximalsteigung von 6 % und
weniger dominanten Dammschuttungen oder Querung a Niveau mit Fahrbahnmittelinsel. Der
landwirtschaftliche Verkehr kdnnte Uber das bestehende Wegnetz umgeleitet werden. Die
Strasse fuhrt dann nahe der Gemeindegrenze Mellingen/Wohlenschwil Richtung Staden und
schliesst direkt westlich der Wohn- und Gewerbezone mit einem Kreisel an die Lenzburgerst-
rasse (K 268) an.

Der Franzosengraben wird gegenlber der Studie aus 2002 nicht mehr gequert, sondern neu
entlang dem westlichen Strassenrand bis zur Lenzburgerstrasse gefihrt. Letztere wird zur
Sicherstellung der Vernetzung mit einem Bach- und Kleintierdurchlass versehen.

Bestehende Bachleitungen sudlich der Lenzburgerstrasse werden zur Speisung des Franzo-
sengrabens abgenommen.



4.3 Langenprofil

Abschnitt 1:

Die topografischen Gegebenheiten mit der Bruchkante vor dem Scheibenstand und der an-
schliessenden Reussquerung erfordern Langsgefalle von bis zu 6 %. Zur Uberwindung der
Hohenunterschiede muss die Umfahrung zwischen dem Kreisel Tanklager und dem Schei-
benstand in einem bis zu 6 m tiefen Einschnitt gefuhrt werden. Anschliessend verlauft die
Strasse von einem kurzen Damm Uber die neue Reussbriicke, die fur den Gruemetweg eine
lichte Durchfahrtshéhe von 4,00 m gewahrleistet.

Auf dem linken Reussufer betragt die lichte Durchfahrtshdhe der Bruggerstrasse ca. 3,00 m.
Der Hohenunterschied zwischen neuer Reussbriicke und Kreisel Birrfeldstrasse wird mit
einem Strassendamm mit 2,50 % Gefalle Gberwunden.

Abschnitt 2:

Dieser Abschnitt stellt im Gegensatz zu Abschnitt 1 topografisch eine Ebene dar. Wegen
ungunstiger Bodenverhaltnisse und hoher Grundwasserstande verlauft die Umfahrung hier
ca. 1,00 m uber Terrain. Die Steigung zum Anschluss an den Kreisel Lenzburgerstrasse be-
tragt 5,60 %.

4.4 Strassenentwdsserung

Abschnitt 1:

Das Niederschlagswasser wird in den Knotenbereichen Uber die bestehende Schmutzwas-
serkanalisation der Stadt Mellingen abgefihrt. Zwischen den Knoten wird das Strassenwas-
ser gesammelt und Uber Retentionsfilterbecken zur Versickerung gebracht.

Abschnitt 2:
Es ist vorgesehen, das Niederschlagswasser im Teilabschnitt Birrfeldstrasse—Bublikerweg

seitlich Uber die Schulter zur Versickerung zu bringen.

Im weiteren Verlauf vom Bublikerweg bis zur Lenzburgerstrasse wird das Meteorwasser ge-
sammelt und Retentionsfilterbecken zugeleitet.

4.5 Larmschutzeinrichtungen

Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung wurden auch die Larmimmissionen der durch
die Umfahrung betroffenen Liegenschaften tUberprift. Den daraus ersichtlichen Defiziten wird
wie folgt begegnet:

Abschnitt 1:

An den Einmindungsbereich der Bahnhofstrasse in die NK 268 schliesst sich ein ca. 80 m
langer und 1,50 m hoher Larmschutzdamm an. Entlang dem alten Scheibenstand bis zum
nordlichen Brickenwiderlager ist 6stlich der NK 268 auf einer Lange von ca. 280 m ein
1,00 m hoher Larmschutzdamm vorgesehen. Auf der Briicke wird der Larmschutz durch die



0,80 m hohe Brustung ibernommen. Aufgrund der exponierten Lage und der geringen nutz-
baren Breite auf dem Damm sudlich der neuen Reussbrucke ist hier eine ca. 125 m lange
und 1,00 m hohe Larmschutzwand auf der westlichen Strassenseite vorgesehen.

Abschnitt 2:

Im Projekt enthalten sind ein ca. 130 m langer und 2,0 m hoher Larmschutzdamm auf der
Ostseite der NK 268 ausgehend vom Kreisel Birrfeldstrasse, ein 1,25 m hoher Larmschutz-
damm auf der Westseite der NK 268, der vom Kreisel Birrfeldstrasse bis an das Uberfiih-
rungsbauwerk Bublikerstrasse reicht und der bereits bestehende Sicht- und Larmschutz-
damm entlang der Mellinger Sportanlagen. Zudem werden die Damme der Uberfiihrung
Bublikerweg zu Larmschutzzwecken genutzt.

4.6 Flankierende Massnahmen

Die Auswertung des Verkehrsmodells hat ergeben, dass die Umfahrung Mellingen mit flan-
kierenden Massnahmen begleitet und unterstiitzt werden muss. Diese flankierenden Mass-
nahmen bertcksichtigen die Zustadnde "Realisierung Abschnitt 1" und "Realisierung Ab-
schnitt 1 und 2".

Die flankierenden Massnahmen des Abschnitts 1 umfassen:

1) Altstadt

2) Birrfeldstrasse, Lindenplatz, Lenzburgstrasse
3) Zentralplatz

4) Signalisation/Wegweisung

Sie haben zum Ziel, die Siedlung vom Durchgangsverkehr zu entlasten, aber die Altstadt
jedoch weiterhin zuganglich halten zu kénnen. Zudem sollen die Massnahmen die Entwick-
lung Mellingens an der Birrfeld- und Lenzburgerstrasse im Anschluss an die Altstadt unter-
stitzen und die Foérderung des o6ffentlichen Verkehrs sowie des Rad- und Fussgangerver-
kehrs ermdglichen.

Die flankierende Massnahme des Abschnitts 2 am Knoten St. Antoni (5) fihrt dazu, dass der
Verkehr an der bestehenden Lichtsignalanlage St. Antoni durch Optimierung der Vorsortie-
rung und der Grunzeiten aktiv gesteuert werden kann.

Kurzbeschreibung der Massnahmen:

1)  Altstadt

Die Zufahrt zur beziehungsweise aus der Altstadt Gber das Westtor wird wahrend der Spit-
zenstunden am Morgen, am Abend und eventuell am Mittag gesperrt. Fur LKW, ausgenom-
men Zubringer, besteht ein grundsatzliches Fahrverbot.

Die Hauptgasse wird nach Inbetriebnahme der NK 268 zu einer Gemeindestrasse herabge-
stuft und entsprechend den bereits in Umbau befindlichen Seitenstrassen als Begegnungs-
zone neu gestaltet.
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2) Birrfeldstrasse, Lindenplatz, Lenzburgstrasse

Mit der Realisierung des Abschnitts 1 werden die Birrfeld- und Lenzburgerstrasse den Erfor-
dernissen der geanderten Verkehrsbelastung angepasst.

Auf Hohe der Kreuzung Blblikerweg/Zeughausstrasse wird eine Einfahrtspforte mit Mittelzo-
ne angeordnet. Diese Mittelzone wird mittels Markierung Gber den Lindenplatz bis an den
Knoten St. Antoni gefiihrt.

Der Kreisel Lindenplatz wird in seiner aktuellen Form und Gestaltung belassen. Es werden
lediglich Anpassungsarbeiten an den Strassenrandern und Gehwegen durchgefiihrt.

Dem Langsamverkehr wird mit Fussgangerstreifen und Mittelinseln als Querungshilfen
Rechnung getragen.

3) Zentralplatz

Die Gestaltung ist fur beide Zustande gleich. Die Beziehung Bahnhof-/Stetterstrasse (K 268/
K 414) wird vortrittsberechtigt. Dies wird mit baulichen Massnahmen gegenuber der Haupt-
gasse betont.

4)  Signalisation/Wegweisung

Nach Realisierung des Abschnitts 1 werden an den Anschlusspunkten der Umfahrung, Krei-
sel Tanklager, Kreisel Birrfeldstrasse und zusatzlich am Kreisel Lenzburgerstrasse (nach
Abschnitt 2) Vorwegweiser installiert, die auf das Signalisationskonzept in Mellingen hinwei-
sen. Zudem wird der Knoten St. Antoni fur beide Zustande mit entsprechenden Signalen
ausgestattet. Am Kreisel Birrfeldstrasse werden die Autobahnanschlussstellen Magenwil
(A1) beziehungsweise Brugg/Lupfig (A3) Uber Birrhard (K 269) ausgeschildert. Die Sperrung
der Altstadt wird mittels Wechselsignalisation angezeigt.

5)  Knoten St. Antoni

Im Betriebszustand nach der Realisierung des 2. Abschnitts kann der Verkehr an der beste-
henden Lichtsignalanlage St. Antoni durch Optimierung der Vorsortierung und der Griinzei-
ten aktiv gesteuert werden. Die Attraktivitat der Umfahrung wird mit Massnahmen Uber die
Lichtsignalanlage sowie an der Lenzburger- und Birrfeldstrasse erhéht. Die Akzeptanz fur die
Umfahrung wird damit gesteigert.

4.7 Realisierung

Die beiden Abschnitte der Umfahrung Mellingen sollen nicht parallel, sondern gestaffelt reali-
siert werden. Dies ist insbesondere dadurch gut mdglich, weil die Realisierung des ersten
Abschnitts und die Realisierung des zweiten Abschnitts unabhangig voneinander sind und
der zweite Abschnitt problemlos realisiert werden kann, selbst wenn der erste Abschnitt
schon in Betrieb ware. Beide Abschnitte werden in einzelnen, jedoch gleichzeitig laufenden
Bewilligungsverfahren zusammen mit den flankierenden Massnahmen o&ffentlich aufgelegt.
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Die Realisierung in zwei Abschnitten bringt die Mdglichkeit, dass — sofern Uberhaupt ange-
zeigt — nach Inbetriebnahme des Abschnitts 1 die Verkehrsentwicklung mit der Umfahrung
Abschnitt 1 beobachtet und mit der prognostizierten Verkehrsentwicklung verglichen werden
kann. Dadurch kénnte der Abschnitt 2 in Details — die keinen Einfluss auf die Bewilligung
haben dirfen — noch optimiert werden. Die Realisierung des Abschnitts 2 ist jedoch dadurch
in keiner Weise in Frage gestellt.

Beide Abschnitte verlaufen Gber unbebautes Gebiet und kdbnnen ohne gréssere Einschran-
kung des Verkehrs ausgefihrt werden. Lediglich in den Anschlussbereichen an die beste-
henden Kantonsstrassen sind fir den Bau der Kreisel Einschrankungen des 6ffentlichen und
Individualverkehrs unumganglich.

In einer ersten Stufe werden die Bauarbeiten zu Abschnitt 1 ausgefihrt. Die Anschlussberei-
che sind unter Aufrechterhaltung des Verkehrs zu erstellen. Um Setzungen mdglichst friih
abklingen zu lassen, werden die Dammschuttungen als erste Baumassnahme aufgebaut.
Fir den neuen Reussubergang sind funf Pfeiler zu erstellen, wovon sich zwei im Flussbett
befinden. Sie werden alle — wie auch die Widerlager — mittels Bohrpfahlen fundiert. Das Bri-
ckenbauwerk und der Strassenbau kdnnen gleichzeitig realisiert werden, es existieren aus-
reichend Zufahrtsmdglichkeiten.

Auch in Abschnitt 2 werden die Damme (Uberfihrung Biiblikerweg, Anschluss Lenzburgerst-
rasse) als Erstes geschittet werden, um Setzungen bereits friihzeitig abklingen zu lassen.
Anschliessend wird das Uberfiihrungsbauwerk Biiblikerweg mit dem Verbindungsstiick der
NK 268 zur Birrfeldstrasse erstellt. Danach steht die Neutrassierung und Offnung des Fran-
zosengrabens an, die vom Bau des Kreisels Lenzburgerstrasse mit dem Kleintierdurchlass
gefolgt wird. In einer weiteren Phase wird der Strassenbau vom Bublikerweg bis zur Lenz-
burgerstrasse verwirklicht.

4.8 Interne Anhoérung

Die interne Anhérung fand vom 24. Juli bis zum 11. September 2009 statt. Es wurden

24 kantonale Fachstellen sowie eine Bundesbehoérde (Eidgendssisches Departement flr
Verteidigung, Bevdlkerungsschutz und Sport [VBS], Zeughausareal) zur Stellungnahme auf-
gefordert. Dem Generellen Projekt wird mit Auflagen, die ins Projekt aufgenommen wurden,
zugestimmit.

5. Netzbereinigung und Eigentumsverhaltnisse
5.1 Anpassung des Kantonsstrassennetzes
Mit der Realisierung des vorliegenden Projekts sind folgende Anpassungen des Kantons-

strassennetzes (Richtplankapitel V 2.2 Kantonsstrassen, Richtplan Teilkarte V 2.2/11) ver-
bunden:



-12-

Phase 0, Kantonsstrasse K 386

Die K 386 zwischen Tagerig und Wohlenschwil wird bereits vor Erstellung der Umfahrung
Mellingen aus dem Kantonsstrassennetz entlassen und als Gemeindestrasse anteilig den
beiden Gemeinden Tagerig und Wohlenschwil zugewiesen. Dies geschieht auf Grundlage
der zustimmenden Beschlisse der Gemeindeversammlungen Wohlenschwil und Tagerig

vom 30. November 2009.

Legende

Gemeindegrenzen

Abtretung bestehende Kantonsstrasse

Phase 1, Kantonsstrasse K 268

Mit Realisierung des Abschnitts 1 wird die Verbindung ab dem Kreisel Tanklager K 268 Gber
den neuen Reusslbergang bis zur Birrfeldstrasse K 269 als neue K 268 (Hauptverkehrs-
strasse HVS) ins Kantonsstrassennetz aufgenommen. Gleichzeitig wird die Hauptgasse
(heute Bestandteil der K 268) zwischen dem Zentralplatz und dem Lindenplatz aus dem Kan-
tonsstrassennetz entlassen und an die Stadt Mellingen abgetreten. Die alte Reussbrucke
geht ins Eigentum der Stadt Mellingen uber. Die Bahnhofstrasse, K 268, wird neu der K 414
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nach Stetten zugeordnet. Die Birrfeldstrasse K 269 wird vom Lindenplatz bis zum Anschluss
der Umfahrung der K 268 zugeordnet.
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Phase 2, Kantonsstrasse K 268

Mit der Verwirklichung des Abschnitts 2 wird die Verbindung ab dem Kreisel Birrfeldstrasse
K 269 bis zum Kreisel Lenzburgerstrasse K 268 als neue K 268 (Hauptverkehrsstrasse HVS)
ins Kantonsstrassennetz aufgenommen. Gleichzeitig wird die Birrfeld-/Lenzburgerstrasse,

K 268, zwischen dem Kreisel Birrfeldstrasse und dem Knoten St. Antoni aus dem Kantons-
strassennetz entlassen und an die Stadt Mellingen abgetreten. Die Lenzburgerstrasse K 268
vom Knoten St. Antoni bis zum Kreisel Lenzburgerstrasse wird neu als K 270 (Bremgarten)
gefihrt.
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Die Strassenhoheit der Neuanlage liegt beim Kanton. Dies bedeutet, dass der Kanton ge-
mass Baugesetz fur Landerwerb, Bau und Unterhalt dieser Strassen zustandig wird. Analog
gehen die Eigentumsverhaltnisse sowie alle Rechte und Pflichten bei einer Entlassung einer
Kantonsstrasse an die Gemeinde Uber. Strassenibernahmen und Strassenabtretungen zwi-
schen den Gemeinden und dem Kanton erfolgen unentgeltlich. Die Strassen sind jedoch in
einem instand gestellten Zustand zu Ubergeben oder die Instandstellung ist zu entschadigen.
Diese Kosten wurden ermittelt und sind im nachfolgenden Kapitel 5.2 ausgewiesen.

Die Anderungen im Kantonsstrassennetz treten mit dem vorliegenden Beschluss bezie-
hungsweise mit der Inbetriebnahme der geanderten Verkehrsanlagen in Kraft. Mit dem Voll-
zug des Beschlusses wird der Regierungsrat beauftragt. Die Modalitdten bei der Ubergabe
der bisherigen Kantonsstrassen an die Gemeinden mit den allfalligen Instandstellungsarbei-
ten sind in Ubergabeprotokollen zu regeln. Das Departement Bau, Verkehr und Umwelt sorgt
fur die Anmeldung der Handanderungen im Grundbuch.

Die durch den vorliegenden Beschluss vorgenommenen Anderungen im Kantonsstrassen-
netz werden im Richtplankapitel V 2.2 Kantonsstrassen inklusive Richtplan Teilkarte V 2.2/l
als formelle Fortschreibung im Rahmen des jahrlichen Fortschreibungsbeschlusses durch
den Regierungsrat vollzogen.

5.2 Entschadigung fiir Instandstellung der an die Gemeinden abzutretenden
Kantonsstrassenabschnitte

Die Abtretung der K 386 an die Gemeinden Wohlenschwil und Tagerig (Phase 0) erfolgt un-
abhangig von der Realisierung der Umfahrung Mellingen. Die Entschadigung wird zulasten
des Aufgabenbereichs 640 Verkehrsinfrastruktur, Globalbudget des Produkts 640.10.0002
Kantonsstrassen, finanziert.

Fir die Abtretungen in Phase 1 (K 268) wird mit einem zeitlichen Horizont von funf Jahren
gerechnet, fir Phase 2 (K 268/269) betragt dieser 10 Jahre.

Im Fall einer Instandstellung der Kantonsstrassen vor deren Abtretung hatte die Stadt Mel-
lingen gemass Kantonsstrassendekret an die Kosten der Innerortstrecken (10) Beitrage zu
leisten, welche aufgrund der Steuerperiode 2006/07 48 % betragen. Die Kosten der Ausser-
ortstrecken (AO) gingen vollumfanglich zulasten des Kantons. Statt einer Instandstellung
sind entsprechende Entschadigungen an die Stadt Mellingen im Umfang der auf den Kanton
entfallenden Kostenanteile vorgesehen. Diese Entschadigungen werden den Gemeinden
zum Zeitpunkt der Ubergabe direkt ausbezahlt. Grundlage dafiir bilden Kostenschatzungen
auf der Preisbasis 1. Januar 2009 (Produktionskostenindex des Schweizerischen Baumeis-
terverbands, Stand vom 1. Januar 2009, Indexstand von 231,2) zuzlglich Indexteuerung bis
zum Zeitpunkt der Ubergabe. Es ergeben sich folgende Kosten (in Franken):
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Aufwand davon Anteil

Anlagenteil Isrlztlﬁjnndg_ Kanton | Mellingen

100 % 10 AO 48 % (10)
B-054 Reussbricke Mellingen 140'000.- - 140'000.- 140'000.- -
K 268 Hauptgasse 120'000.-] 120'000.— - 62'000.-[ 58'000.-
K 269 Birrfeldstrasse 350'000.— 350000.- - 182'000.-[ 168'000.-
K 268 Lenzburgerstrasse 340'000.-] 340'000.- - 176'000.-[ 164'000.-
Total 950'000.-] 810'000.—| 140'000.-] 560'000.-( 390'000.-

Es werden folgende Auszahlungen an die Stadt Mellingen im Umfang der auf den Kanton
entfallenden Anteile erfolgen (Preisbasis 1. Januar 2009, zuzuglich Indexteuerung bis zum
Zeitpunkt der Ubergabe):

Abschnitt 1

B-054 Reussbriicke Mellingen Fr. 140'000.-

K 268 Hauptgasse Fr. 62'000.-

Summe Fr. 202'000.-

Abschnitt 2

K 269 Birrfeldstrasse Fr. 182'000.-

K 268 Lenzburgerstrasse Fr. 176'000.-

Summe Fr. 358'000.-

Total Fr. 560'000.—

Die Entschadigung belauft sich auf Fr. 616'000.— (entsprechend Fr. 560'000.— zuztglich Kre-
ditrisiko Fr. 56'000.—, ca. 10 %). Sie wird Uber die fur die Umfahrung Mellingen beantragten
Grosskredite finanziert

5.3 Regelung iiber Eigentum und Unterhalt der Kunstbauten

In Abschnitt 2 gehen folgende neu erstellte Objekte ins Eigentum der Stadt Mellingen Uber,
welche auch fur den baulichen und betrieblichen Unterhalt zusténdig wird:

— Objekt B-7270 Uberfiihrung Bliblikerweg

— Objekt B-6204 Briicke Franzosengraben
Objekt B-6205 Durchlass Franzosengraben
Objekt B-6206 Kleintierdurchlass Bublikerweg

5.4 Versorgungsrouten

Mit der Realisierung des Abschnitts 1 der Umfahrung vom Knoten Tanklager bis zum Kreisel
Birrfeldstrasse kann die Netzllcke der Versorgungsroute Typ1 Zurich Sud — Kanton Solo-
thurn geschlossen werden. Nach Inbetriebnahme des Abschnitts 2 wird die Versorgungsrou-
te aus dem Stadtgebiet Mellingen komplett auf die Umfahrungsstrasse verlegt.
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6. Rechtsgrundlagen

Zustandig fur den Bau von Kantonsstrassen ist der Kanton gemass § 86 des Gesetzes Uber
Raumentwicklung und Bauwesen (Baugesetz, BauG) vom 19. Januar 1993 (SAR 713.100)
beziehungsweise § 2 des Gesetzes Uber die National- und Kantonsstrassen und ihre Finan-
zierung (Strassengesetz, StrG) vom 17. Marz 1969 (SAR 751.100). Die Finanzierung erfolgt
im Rahmen der Strassenrechnung (§§ 6 und 7 Strassengesetz). Die Kostenbeteiligung der
Stadt Mellingen richtet sich nach § 2a des Strassengesetzes.

Gemass § 20 Abs. 1 des Gesetzes Uber die wirkungsorientierte Steuerung von Aufgaben
und Finanzen (GAF) vom 11. Januar 2005 (SAR 612.100) ist dem Grossen Rat das Begeh-
ren um einen Grosskredit mit einer besonderen Vorlage zu unterbreiten, wenn der geplante
Nettoaufwand einmalig den Betrag von 5 Millionen Franken Ubersteigt. Dies trifft auf das vor-
liegende Begehren zu: Es belauft sich auf 35,9 Millionen Franken.

Bei der Vorlage handelt es sich um eine neue Ausgabe im Sinne § 63 Abs. 1 lit. d der Kan-
tonsverfassung (SAR 110.000). Eine Ausgabe gilt als neu, wenn in Bezug auf ihren Umfang,
den Zeitpunkt ihrer Vornahme oder andere wesentliche Modalitaten eine verhaltnismassig
grosse Handlungsfreiheit besteht (§ 20 Abs. 3 GAF). Da der Grosskredit fur die einmalige
neue Ausgabe netto 5 Millionen Franken Ubersteigt, untersteht diese Vorlage dem Ausga-
benreferendum.

Mit der Einfihrung der Ausgaben- und Schuldenbremse per 1. Januar 2005 wird gemass
§ 20 Abs. 4 GAF verlangt, dass neue Ausgaben mit der absoluten Mehrheit der Mitglieder
des Grossen Rats beschlossen werden. Wird beim Globalkreditbeschluss die absolute
Mehrheit verfehlt, ist das Geschaft abgelehnt.

Bei der Vorbereitung der Vorlage an den Grossen Rat, die der obligatorischen oder fakultati-
ven Volksabstimmung unterliegt, ist gemass § 66 der Kantonsverfassung eine Anhérung
durchzufiihren, bei der die Bevolkerung Vorschlage unterbreiten kann.

Uber das Kantonsstrassennetz und seine Einteilung — somit (iber die Aufnahme der Umfah-
rung Mellingen ins Kantonsstrassennetz als neue K 268 und Uber die Entlassungen aus dem
Kantonsstrassennetz — beschliesst ebenfalls der Grosse Rat gemass § 83 Abs. 2 des Bau-
gesetzes.

7. Kosten und Finanzierung
7.1 Investitionskosten

Die Kosten fir den Strassenausbau inklusive Landerwerb, 6kologische Ausgleichs- und Er-
satzmassnahmen sowie flankierende Massnahmen im Bereiche der Altstadtdurchfahrt und
der Birrfeld-/Lenzburgerstrasse basieren gemass Kostenvoranschlag der Projektverfasser
auf den Preisen vom Juni 2009. Sie sind wie folgt veranschlagt (inklusive 7,6 % MWSt, Ge-
nauigkeit £ 10 %). Das Kreditrisiko deckt den Ungenauigkeitszuschlag von ca. 10 % gemass



SIA ab. Die Entschadigungen fir die Instandstellung der an die Gemeinden abzutretenden
Kantonsstrassenabschnitte (Kapitel 5.2) sind eingerechnet.

Kosten
Kostenvor- Kredit- Total
Abschnitte anschlag risiko
Fr. Fr. Fr.

NK 268 Abschnitt 1 22'350'000.— 2'220'000.— 24'570'000.—
Entschadigung Eigentumstibertrag Strasse 202'000.— 20'000.— 222'000.—
Total Abschnitt 1 22'552'000.— 2'240'000.- 24'792'000.—
NK 268 Abschnitt 2 10'300'000.— 1'030'000.— 11'330'000.—
Entschadigung Eigentumsiibertrag Strasse 358'000.— 36'000.— 394'000.—
Total Abschnitt 2 10'658'000.— 1'066'000.— 11'724'000.—
Gesamtkosten 33'210'000.— 3'306'000.— 36'516'000.—

Demgegenuber sah die Kostenschatzung zur Projektstudie aus dem Jahr 2002, welche der
Anpassung des Richtplans zu Grunde lag, Gesamtkosten von 20,3 Millionen Franken vor
(Genauigkeit + 30 %). Die Mehrkosten von total 16,2 Millionen Franken begriinden sich wie
folgt:

Projektungenauigkeit ca. 6,0 Millionen Franken:

Der Botschaft zur Festsetzung der Umfahrung Mellingen im Richtplan lag eine Kostenschat-
zung zur Projektstudie Uber 20,3 Millionen Franken mit Preisbasis 2002 und einer Genauig-
keit von + 30 % zu Grunde.

Neue Reussbriicke B-055 ca. 2,0 Millionen Franken:

Zur besseren Einpassung ins Gelande muss die Reussbriicke gegenuber der Projektstudie
um ca. 35 m verlangert werden. Zudem erfordern die erkundeten unginstigen Bodenverhalt-
nisse eine aufwendige Griindung des Bauwerks.

Flankierende Massnahmen ca. 1,3 Millionen Franken:

Um die Wirksamkeit der Umfahrung zu erhéhen, missen in der Stadt Mellingen flankierende
Massnahmen zur Verkehrssteuerung ergriffen werden. In der Projektstudie waren diese noch
nicht bertcksichtigt.

Entschadigungen ca. 0,6 Millionen Franken:

Fir die Abtretung von Kantonsstrassen an die Stadt Mellingen fallen Entschadigungen an.
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Teuerung ca. 3,0 Millionen Franken:

Die seit 2002 (Preisbasis der Kostenschatzung) aufgelaufene Teuerung betragt 15 %.

Kreditrisiko ca. 3,3 Millionen Franken:

Das Kreditrisiko zur Abdeckung des Ungenauigkeitszuschlags von ca. 10 % gemass SIA war
in der Kostenschatzung zur Projektstudie nicht enthalten.

7.2 Folgekosten

Durch die Umfahrung wird das heute 1'150 Kilometer lange Kantonsstrassennetz um

2,0 Kilometer oder 0,2 % erweitert. Fur den Werterhalt des neuen Reussubergangs ist mit
jahrlichen Kosten in der Gréssenordnung von 1,5 % der Investitionskosten, entsprechend
rund 0,2 Millionen Franken, zu rechnen. Die hierfur notwendigen Mittel werden im Rahmen
des Werterhalts und Betriebs von Kantonsstrassen zulasten des Aufgabenbereichs 640 Ver-
kehrsinfrastruktur eingestellt.

7.3 Kostenteilung

Die Einwohnergemeindeversammlung Mellingen hat am 15. Juni 2005 den Gemeinderat auf
Grundlage der Projektstudie von 2002 ermachtigt, mit dem Kanton Aargau einen Vertrag
abzuschliessen, der die Rahmenbedingungen fir die Umfahrung Mellingen festlegt und
einen Gemeindebeitrag bis 5 Millionen Franken zusichert. Aufgrund der gestiegenen Projekt-
kosten wurde der Beitrag mit dem Gemeinderat Mellingen neu verhandelt. Danach ist die
Beteiligung der Stadt Mellingen mit 20 % an den Gesamtprojektkosten von 35,9 Millionen
Franken (Preisbasis 2009 ohne Entschadigungen fir die Instandstellung der an die Stadt
Mellingen abzutretenden Kantonsstrassenabschnitte) vorgesehen. Dies ergibt einen Ge-
meindebeitrag von 7,18 Millionen Franken zuzlglich allfallige teuerungsbedingte Mehr- oder
Minderaufwendungen.

Die Einwohnergemeindeversammlung Mellingen hat der neu verhandelten Kostenbeteiligung
am 24. Juni 2010 zugestimmt.
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Damit ergibt sich folgende Kostenteilung:

Kostenteilung
Abschnitte Gesamtkosten Anteil Anteil
100 % Kanton Aargau Stadt Mellingen
Fr. % Fr. % Fr.

NK 268 Abschnitt 1 24'570'000.— 80,0 19'656'000.— | 20,0 4'914'000.—
Entschadigungen In- 222'000.—| 100,0 222'000.— 0,0 -
standstellung

Total Abschnitt 1 24'792'000.— 80,2 19'878'000.— 19,8 4'914'000.—
NK 268 Abschnitt 2 11'330'000.— 80,0 9'064'000.— | 20,0 2'266'000.—
Entschadigungen In- 394'000.— | 100,0 394'000.— 0,0 -
standstellung

Total Abschnitt 2 11'724'000.— 80,7 9'458'000.— 19,3 2'266'000.—
Gesamtkosten 36'516'000.— 80,3 29'336'000.— 19,7 7'180'000.—

7.4 Aufgaben- und Finanzplan (AFP) 2010-2013

Die Aufwendungen fir die Realisierung des Projekts gehen zulasten des Aufgabenbereichs
640 Verkehrsinfrastruktur, Produkt 640.10.0002 Kantonsstrassen. Der Kostennachweis er-
folgt in einem Grosskredit, sobald dieser bewilligt ist. Im Aufgaben- und Finanzplan (AFP)
2010-2013 wurden die jahrlichen Finanzmittel im CO-Innenauftrag 640005901 Zukunftige
Grosskredite Kantonsstrassen eingestellt:

Finanzbedarf vor 2010 2010 2011 2012 2013 2014 TOTAL
(Mio. Franken) und
spater
Realisierungsphasen Projek- | Genehm.- Vorbe- Bau Bau Bau
tierung | verfahren | reitung | “est?
Bruttoaufwand 0,9 0,4 2,2 2,9 5,0 8,9 20,3
Ertrag (Gemeindebeitrage) 0,5 0,5 4,0 5,0
Nettoanteil Kanton Aarau 0,9 0,4 1,7 2,9 45 49 15,3

Im AFP 2011-2014 wird die Anpassung der geplanten Gesamtkosten auf die Hohe des vor-
liegenden Kostenvoranschlags erfolgen. Der Finanzbedarf der Folgejahre stellt sich gemass
nachstehender Tabelle dar:

Finanzbedarf vor 2010 2010 2011 2012 2013 2014 2015 | TOTAL
(Mio. Franken) und
spater
Realisierungsphasen Projek- | Genehm.- | Vorbe- Bau Bau Bau Bau
tierung | verfahren | reitung (Abschnitt 1) (Abschnitt 2
Bruttoaufwand 0,9 0,9 1,9 3,9 8,4 6,8 13,7 36,5
Ertrag (Gemeindebeitrage) 0,7 0,8 1,7 1,4 2,6 7,2
Nettoanteil Kanton Aarau 0,9 0,9 1,2 3.1 6,7 5,4 11,1 29,3
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8. Auswirkungen
8.1 Auswirkungen auf die Umwelt

8.1.1 Umweltvertraglichkeit

Gemass der Verordnung Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPV) vom 19. Okto-

ber 1988, Stand am 1. Dezember 2008 (SR 814.011) ist die NK 268 als Hauptverkehrsstras-
se der Umweltvertraglichkeitspriifung unterstellt. Die Abklarungen sind entsprechend dem
Stand des Projekts durchzuflihren und in einem Bericht Gber die Umweltvertraglichkeit zu-
sammenzufassen. Fur das Vorhaben der Umfahrung Mellingen (NK 268) sind alle relevanten
Auswirkungen (Luft, Larm, Boden, Wasser, Flora und Fauna, Reussufer) von Interesse. Bei
den Untersuchungen zum Generellen Projekt handelt es sich um eine Vorstufe der UVP. Die
Untersuchung erbringt den Nachweis, dass die Ortsumfahrung Mellingen grundsatzlich um-
weltvertraglich realisiert werden kann.

Die Hauptuntersuchung der Umweltvertraglichkeitsprifung erfolgt im Bauprojekt.

8.1.2 Reussuferschutzdekret

Die neue Reussbriicke tangiert die Ufer der Reuss. Massgebend fir deren Schutz ist der
kantonale Nutzungsplan mit Dekret Gber den Schutz der Reuss und ihrer Ufer unterhalb
Bremgarten (Reussuferschutzdekret, RUD) vom 17. Marz 1966 (SAR 761.520). Die neue
Reussbriicke tangiert die Sperr- und Wasserzone des Reussuferschutzdekrets. In der Sperr-
und Wasserzone sind bauliche Anlagen und Veranderungen grundsatzlich untersagt.

Das Projekt eines neuen Reussubergangs im Perimeter des Reussuferschutzdekrets ist das
Ergebnis einer Interessenabwagung zwischen den Landschaftsschutzinteressen einerseits
und den Interessen des Immissions- und Ortsbildschutzes andererseits. Bei der Stadt Mel-
lingen handelt es sich um ein historisches Ortsbild von nationaler Bedeutung. Die Notwen-
digkeit und der Zweck des neuen Reussubergangs begriinden den Eingriff in die geschitzte
Landschaft. Parallel zur Ausarbeitung des Bauprojekts ist der kantonale Nutzungsplan mit
Reussuferschutzdekret anzupassen.

8.1.3 Landschafts- und Ortsbild

Fir das Brickenobjekt ist in den Uferbereichen auf einer Breite von jeweils ca. 12 m die
Uferbestockung zu roden. Die Uferbereiche haben als Biotop eine wichtige Funktion fir ge-
schutzte Tier- und Pflanzenarten und stellen dstlich der Reuss einen wichtigen Teil des
Nord-Siid-Vernetzungskorridors dar. Durch die Uberspannung des Uferbereichs entstehen
kleinere trockene Abschnitte. Am rechten Reussufer soll dieser durch eine geplante Uferab-
senkung, die mit § 5 Abs. 1a des Reussuferschutzdekrets in Einklang steht, vermieden wer-
den. Die Eingriffe in die Reussufer werden zudem durch die relativ weite Entfernung der Bru-
ckenwiderlager (30 m beziehungsweise 43 m), die sonst keine baulichen Veranderungen in
den Uferbereichen erfordern, gemindert. Die Hohenlage der Briicke in den Uferbereichen
(ca. 3 m beziehungsweise 7 m) ermoglicht eine sachgerechte Bepflanzung und Gestaltung
der Trocken-Schatten-Zone beziehungsweise der Uferabsenkung als Feuchtgebiet.
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Heute prasentieren sich der Flussraum und das Landschaftsbild naturnah. Beide werden
durch die neue Reussbriicke beeinflusst. Der Flussraum verliert durch den baulichen Eingriff
Uber eine kurze Distanz von seiner optischen Naturlichkeit. Die Briicke wird vor allem von
den umgebenden Anhbhen zu sehen sein.

Vor diesem Hintergrund sind bei der Wahl des Briickenobjekts hohe Anforderungen an die
Gestaltung formuliert worden. Es wurde darauf geachtet, dass sich die Bricke optisch leicht
und gestalterisch harmonisch in den Landschaftsraum einflgt. Ebenso wurde der Eingliede-
rung der Brickenkdpfe besondere Aufmerksamkeit geschenkt.

Neben den Eingriffen im Bereich der Reuss werden durch das Projekt auch der Waldrand
am ehemaligen Scheibenstand beeintrachtigt sowie das Naturschutz- und Naherholungsge-
biet Agelmoos gestért.

8.1.4 Ersatzmassnahmen und 6kologischer Ausgleich

Als Ausgleich fur den Landschaftseingriff und die Beeintrachtigung der Ufervegetation sind
Ersatzmassnahmen und 6kologische Ausgleichsmassnahmen vorgesehen gemass Art. 18b
und 22 des Bundesgesetzes Uber den Natur- und Heimatschutz (NHG) vom 1. Juli 1966
(SR 451), § 40 des Baugesetzes, § 4 Abs. 3 des Dekrets tber den Natur- und Landschafts-
schutz (NLD) vom 26. Februar 1985 (SAR 785.110) und Art. 14 und 15 der Verordnung Uber
den Natur- und Heimatschutz (NHV) vom 16. Januar 1991 (SR 451.1).

Abschnitt 1
Als Ausgleichs- und Ersatzmassnahmen sind hier vorgesehen:

— Gerinneaufweitung und Revitalisierung des Muhlibachs

— Uferabsenkung der Reuss, Schaffung temporar tberfluteter Flachen

— Schaffung neuer extensiver Wiesenflachen

— Kleintierdurchlass Gruemet

— Gelandeanpassung mit extensiven Wiesen, Pflanzung von Niederheckenstreifen
— Gestufter Waldrand mit Strauch- und Krautsaum

— Ersatzaufforstungsflachen

— Durchforstung Béschung SBB-Damm und Erweiterung der Ziegenweide

Abschnitt 2
Hier sind folgende Ausgleichs- und Ersatzmassnahmen vorgesehen:

— Aufwertung Amphibienlaichgebiet Agelmoos (IANB AG 910)

— Verlegung beziehungsweise Offnung und Aufwertung Franzosengraben
— Anordnung von Amphibienleitelementen und Dammquerungen

— Kleintierdurchlass Lenzburgerstrasse

— Gelandeanpassungen mit extensiven Wiesen
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8.1.5 Bepflanzungskonzept

Durch die neue Strasse wird das landschaftliche Erscheinungsbild verandert und beeintrach-
tigt. In Abschnitt 1 werden die neuen Béschungen mit abgestuften Heckenpaketen ab-
schnittsweise bepflanzt. Im Abschnitt 2 wird eine Halballee entlang der NK 268 angelegt, die
mit der Querung des Blblikerwegs die Strassenseite wechselt. Die Ufer des neuen Franzo-
sengrabens werden mit standortgerechten Arten bepflanzt.

Da mit der UVP 1. Stufe noch nicht alle Aspekte abzuklaren sind, missen die 6kologischen
Ausgleichs- und Ersatzmassnahmen im Rahmen des Bauprojekts (UVP 2. Stufe) genauer
geplant und bewertet werden.

8.1.6 Luft

Die Untersuchungen Uber die Auswirkungen im Bereich der Luft stlitzen sich ebenfalls auf
die erwahnten Verkehrsuntersuchungen ab. Der motorisierte Individualverkehr, der heute
durch die enge Altstadt fahrt, beeintrachtigt die Lebensqualitat in der Altstadt erheblich.
Durch die Umfahrung Mellingen werden bei Realisierung des Abschnitts 1 die Bahnhof-
strasse und die Altstadt deutlich von den Abgasemissionen befreit. Dagegen wird die Birr-
feldstrasse einer deutlichen Mehrbelastung ausgesetzt. Bei Verwirklichung beider Abschnitte
kann auch die Birrfeldstrasse von Schadstoffemissionen entlastet werden. Die Verlagerung
wirkt sich aber auf die Lenzburgerstrasse vom Anschluss der Umfahrung Mellingen NK 268
bis zur Lichtsignalanlage St. Antoni aus.

Die Uberschlagige Berechnung der Emissionen und der Vergleich mit dem Referenzzustand
zeigt folgendes Bild:

Fahrleistung NOx PM10
Mio km/a Veranderung kg/a Veranderung kg/a Veranderung
Referenz 21.93 9'068 1'770
; 23.03 +1.10 Mio km/a 9'248 +179 kg/a 1'652 -118 kg/a
Abschnitt 1 +5.0% +2.0% -6.6%
; 23.77 +1.84 Miokm/a 8'422 -646 kg/a 1'407 -363 kg/a
Abschnitt 2 +8.4% 7.1% -20.5%

Gesamthaft lasst sich feststellen, dass im betrachteten Perimeter mit leicht ricklaufigen
Schadstoffemissionen zu rechnen ist und die Situation im Siedlungsgebiet verbessert wer-
den kann.

8.1.7 Larm

Die Umfahrung Mellingen (NK 268) ist eine ortsfeste Anlage gemass Art. 7 der Larmschutz-
Verordnung (LSV) vom 15. Dezember 1986 (SR 814.41). Immissionen dieser Neuanlage
durfen die Planungswerte nicht Uberschreiten.

Die Beurteilung des Umweltbereichs Larm stitzt sich auf umfangreiche Verkehrsuntersu-
chungen aus dem Jahr 2005, die 2009 aktualisiert wurden, ab. Die heutige durchschnittliche
tagliche Verkehrsbelastung (Uber 15100 Fahrzeuge) verursacht aufgrund der engen Ver-
haltnisse in der Altstadt von Mellingen eine erhebliche Larmbelastung.
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In der Betriebsphase nach Realisierung des Abschnitts 1 (Altstadt ca. 7'200 Fahrzeuge) wer-
den die Larmbelastungen aus der Altstadt auf die Birrfeldstrasse verlagert, die in diesem
Betriebszustand eine deutliche Verkehrszunahme auf ca. 14'100 Fahrzeuge erfahrt.

Ziel muss es sein, nach Inbetriebnahme beider Abschnitte den Verkehr aus dem Stadtgebiet
auf die Umfahrung umzulegen und damit eine deutliche Reduzierung des Larmpegels in der
Altstadt und auf der Birrfeld-/Lenzburgerstrasse zu erreichen. Mit diesen Zielen geht einher,
dass der Abschnitt der Lenzburgerstrasse vom Knoten Bremgartenstrasse bis zum An-
schluss der NK 268 eine deutliche Verkehrszunahme erfahrt.

Die Larmentwicklung auf der Bremgartenstrasse wird durch die Umfahrung nur in geringem
Mass beeinflusst.

Eine massgebende Beeintrachtigung des Siedlungsgebiets im Ortsteil Bublikon von Woh-
lenschwil ist durch die Umfahrung nicht gegeben.

8.1.8 Grundwasser und Oberflaichengewasser
Grundwasser

Im Projektierungsperimeter respektive der naheren Umgebung sind keine Grundwasser-
schutzzonen vorhanden. Im Bereich des Knotens Tanklager ist ein kantonales Interessenge-
biet fur Grundwassernutzung betroffen.

Die gemessenen Ruhe-Grundwasserspiegel liegen relativ oberflachennah. Die meisten Mes-
sungen liegen im Bereich zwischen 1,3-2,3 m unter Terrain. Der Bereich des Scheiben-
stands weicht mit einem Grundwasserstand von 2,6 m unter Terrain und der Bereich des
Franzosengrabens mit 0,7 m unter Terrain von diesen Messungen ab.

Die indirekten Auswirkungen uber eine verminderte Grundwasseranreicherung infolge erhoh-
ten Versiegelungsgrads werden wegen der schlechten Sickerleistung des Untergrunds als
gering beurteilt.

Oberflaichengewadsser

Vom Projekt sind verschiedene Gewasser betroffen. In Abschnitt 1 sind dies der Mihlebach,
der aus dem Tanklagerweiher fliessende Birchbach sowie die Reuss. Indirekt sind auch die
Feuchtstrukturen am Hangfuss der Aegerstematt betroffen. Im Stdabschnitt betrifft das Pro-
jekt den Weiher im Agelmoos sowie den Franzosengraben und damit indirekt auch das un-
terliegende Biotop des IANB Objekts Agelmoos (IANB = Inventar der Amphibienlaichgebiete
von nationaler Bedeutung).

Der neue Muahlebach ist in seiner heutigen 6komorphologischen Form als weitgehend natur-
fremd zu klassifizieren.

Der Birchbach ist in Perimeternahe tberwiegend eingedolt und weist kaum Naturwerte auf.
Die Reuss ist im Projektperimeter in ihnrem 6komorphologischen Zustand wenig beeintrach-
tigt und weist hohe 6kologische Werte auf. Durch die vielfaltigen Strukturen bietet sie ver-
schiedenen bedrohten Fisch- und anderen Tierarten Lebensraum. Der Gewassereinfluss
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aufs Umland ist heute durch die steil aufsteigenden Ufer auf einen schmalen Streifen entlang
des Ufers eingeschrankt.

Der Franzosengraben ist aufgrund seiner 6komorphologischen Eigenschaften als mittelstark
beeintrachtigtes Gewasser zu klassieren. Zusammen mit seinen Begleitstrukturen (Uferge-
hélz, Heckenkomplex, Hochstammobstgarten) tragt er in seiner heutigen Auspragung zum
Lebensraumkomplex Agelmoos und zu einer Vernetzung weiterer Lebensraume bei. Sowohl
negative wie auch positive Auswirkungen durch das Strassenbauprojekt und die geplanten
Massnahmen der landschaftspflegerischen Begleitplanung sind sehr weitreichend. Die Ein-
griffe betreffen teilweise sensible Rdume. Sie bedingen eine sorgfaltige, diskursive weitere
Planung unter gleichzeitigem Einbezug gewasserodkologischer, wasserbaulicher, faunisti-
scher und landschaftsasthetischer Aspekte.

8.1.9 Abwasser und Entwasserung

Aufgrund des hohen Grundwasserspiegels und der schlecht sickerfahigen Untergriinde sind
die Moglichkeiten der Entwasserung eingeschrankt. Zwischen Zeughausareal und Bibliker-
weg ergeben sich aufgrund des héheren Flurabstands zum Ruhe-Grundwasserpegel Mog-
lichkeiten der Versickerung Uber Retentions-Filterbecken.

Die bestehende Entwasserung der Aegerstematt in den Franzosengraben ist bertcksichtigt.
Unter Verwendung zeitgemasser Entwasserungslésungen und Berlcksichtigung der Richtli-
nien kann die Umweltvertraglichkeit des Bereichs Abwasser/Entwasserung voraussichtlich
ohne Schwierigkeiten eingehalten werden.

8.1.10 Wald und Jagd

Mit dem Auflageprojekt wird ein Rodungsgesuch vorgelegt, in welchem gleichartige und
gleichwertige Waldflachen als Realersatz ausgewiesen werden. Die Standortgebundenheit
wird im Rahmen des Rodungsgesuchs behandelt.

Durch die NK 268 verliert das Wild ein Austritts- und Asungsgebiet. Diese Beeintrachtigun-
gen lassen sich durch Ersatzmassnahmen auf der Achse Baregg—Bremgarten (norddstlich
Haltestelle Heitersberg) kompensieren.

8.1.11 Landschaft

Der Umweltbereich Landschaft wird vom vorliegenden Projekt beeintrachtigt. Eine Vielzahl
der negativen Auswirkungen wird durch das Landschaftspflegerische Begleitkonzept mini-
miert. Die Beeintrachtigungen lassen sich durch geeignete Massnahmen ersetzen.

Mit dem Bauprojekt wird das Reussuferschutzdekret angepasst.

8.1.12 Fauna, Flora, Lebensrdaume

Der Bau der NK 268 stellt aus faunistischer Sicht einen schwerwiegenden Eingriff dar, der
jedoch mit den dargestellten Ausgleichs- und Ersatzmassnahmen zum grossen Teil ausge-
glichen werden kann. Genauere Untersuchungen sind mit der 2. Stufe der Umweltvertrag-
lichkeitsprifung anzustellen. Die Umweltvertraglichkeit im Bereich Flora/Lebensraume kann
erreicht werden. Es sind jedoch umfangreiche Ersatz- und Ausgleichsmassnahmen notwen-
dig, die im landschaftspflegerischen Begleitkonzept enthalten sind.
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8.1.13 Boden und Landwirtschaft

Die Umweltbereiche Boden und Landwirtschaft werden stark beeintrachtigt. Die Strasse
kommt Uber weite Strecken im Bereich stark setzungsempfindlicher oberster Bodenschichten
zu liegen. Der Verbrauch an Fruchtfolgeflachen 1 und 2 betragt ca. 2,7 ha. Bei der weiteren
Projektbearbeitung werden Optimierungen respektive Massnahmen zur Verringerung der
Beeintrachtigungen erarbeitet.

8.1.14 Unfalle und Betriebsstérungen

Es wurde die Moglichkeit von Unfallen mit den Szenarien "Bevoélkerung" und "Oberflachen-
gewasser" untersucht. Die Analyse, gegliedert nach Strassenelementen und Referenzstof-
fen, zeigt, dass im Bereich der Auswirkungen auf die Bevdlkerung der Brand von Benzin die
mit Abstand grosste Haufigkeit aufweist. Bei den Oberflachengewassern stellt die Freiset-
zung von Mineraldl den wahrscheinlichsten Unfall dar. Diese Unfélle treten rund zwei Mal
haufiger auf als solche mit Auswirkungen auf die Bevdlkerung. Rechnerisch betrachtet treten
die angenommenen Unfalle auf der Umfahrungsstrasse beim Bereich "Bevdlkerung" ein Mal
in 170'000 Jahren, beim Bereich "Oberflachengewasser" ein Mal in 80'000 Jahren auf. Das
Risiko wird als klein und daher tragbar eingestuft.

8.2 Nachhaltigkeit und Wirtschaftlichkeit

8.2.1 Allgemein

Mit dem geplanten Strassenbauvorhaben der Umfahrung Mellingen werden wesentliche
Verbesserungen in den Bereichen Siedlungs- und Verkehrsqualitat sowie Immissionsschutz
erzielt. Der grosste Nutzen wird auf der K 268 (Ortsdurchfahrt Mellingen, insbesondere Alt-
stadt) durch die Verkehrsumlagerungen erreicht. Mit der Verpflichtung zu flankierenden
Massnahmen wird sichergestellt, dass die Verkehrsmengen durch den Ortskern nicht wieder
ansteigen. Dank der massiven Verkehrsentlastung wird die Siedlungsqualitat im Umfeld der
Hauptgasse in der historischen Altstadt, aber auch der Birrfeld-, der Bahnhof- und von Teilen
der Lenzburgerstrasse wesentlich verbessert.

Zur Beurteilung der gegeniiber dem Abschnitt 2, Birrfeldstrasse bis Lenzburgerstrasse, ins
Feld gefuhrten Bedenken wurden zusatzliche verkehrliche Abklarungen durchgefiihrt. Diese
zeigen, dass im Fall eines Verzichts auf den zweiten Abschnitt ein grosser Bevolkerungsan-
teil entlang der Birrfeldstrasse und der Lenzburgerstrasse gegenlber heute unverhaltnis-
massig starker belastet wird.

Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung wurde an Hand akustischer Berechnungen
nachgewiesen, dass die Planungswerte fur Bublikon eingehalten werden kénnen.

8.2.2 Interessenabwagung und Nachhaltigkeit

Die Interessenabwagung zur Nachhaltigkeit des Vorhabens bezieht sich auf die Dimensio-
nen Wirtschaft, Gesellschaft und Umwelt und wird in den nachfolgenden Rosetten optisch
dargestellt und kommentiert. Eine erste Gesamtabwagung nach der Methodik der Stabsstelle
Nachhaltigkeit zeigt, dass Zielkonflikte zwischen der gesellschaftlichen Dimension (Wohn-
qualitat, Sicherheit, Kulturguterschutz) und der 6kologischen Dimension (Landverbrauch,
Beeintrachtigung von Naturraumen und Landschaft) vorhanden sind. Die schematischen
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Darstellungen zeigen fur einzelne Kriterien die generelle Beurteilung der kurz- und langfristi-
gen Auswirkungen der Umfahrung Mellingen mit neutral (0), Vorteil (+) oder Nachteil (-).
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Investitionen

Die Auswirkungen auf die Dimension Wirtschaft betreffen den Wohn- und Gewerbestandort
Mellingen sowie die finanzielle Belastung fur den Kanton. Der Wohn- und Gewerbestandort
Mellingen erfahrt durch die entlastete Altstadt eine Attraktivitatssteigerung, welche mogli-
cherweise auch das Steuersubstrat starkt. Die Steigerung der Attraktivitat von Mellingen als
regionales Zentrum kann positive wirtschaftliche Auswirkungen fur das lokale Gewerbe ha-
ben, deren Dauerhaftigkeit aber schwer abschatzbar ist. Der 6ffentliche Haushalt erfahrt
durch die Investition in die Neuanlage und die Folgekosten fiir Betrieb und Unterhalt eine

leichte, bleibende Mehrbelastung.
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Die Auswirkungen auf die gesellschaftliche Dimension sind positiv und mittel bis gross. Die
Altstadt als Kulturgut wird aufgewertet, die Sicherheit der Verkehrsteilnehmenden sowie die
Wohnqualitat der Altstadt und der angrenzenden Gebiete werden erhéht. Je nach Gestaltung
des Altstadtraums ergibt sich auch ein neuer Begegnungsraum fir die Bevdlkerung.
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In der Dimension Umwelt fiihren der irreversible Verbrauch von Boden und Fruchtfolgefla-
chen, Eingriffe in das geschuitzte Reussufer und andere wertvolle Lebensraume zu mittleren
Auswirkungen. Deshalb werden umfangreiche Ersatz- und Ausgleichsmassnahmen erforder-
lich (Naturraume, Landschaft, Landwirtschaft). Je nach Ausgestaltung kénnten diese langer-
fristig sogar zu einer Verbesserung der Biodiversitat fihren.
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Das Vorhaben weist einen Zielkonflikt zwischen den gesellschaftlichen und den 6kologischen
Auswirkungen auf. Es sind aus heutiger Sicht aber auch Moéglichkeiten fir den Umgang mit
diesen Zielkonflikten gegeben. Mit der begleitenden Umweltvertraglichkeitsprifung und der
bereits begonnenen Planung von Ersatz- und Ausgleichsmassnahmen fir beeintrachtigte
Naturrdume und Landwirtschaftsflachen wird dieses Ziel verfolgt.

9. Ergebnisse der 6ffentlichen Anh6rung

Da der Beschluss des Grossen Rats dem fakultativen Referendum unterliegt, war gemass
§ 66 Abs. 2 der Kantonsverfassung eine Anhérung durchzufihren. Diese fand vom 3. Mai bis
zum 18. Juni 2010 statt.

9.1 Eingaben

Es gingen gesamthaft 147 Eingaben ein. Die aus der Festsetzung im Richtplan bereits be-
kannte Opposition gegentiber Abschnitt 2 bestatigt sich. Die Beflrworter beider Abschnitte
unterstreichen unter anderem die Verbesserung der Verkehrssicherheit in der Stadt Mellin-
gen.

Das Ergebnis der Anhdrung ist jedoch differenziert zu betrachten. Eine Vielzahl der vorlie-
genden Eingaben kommen aus der Gemeinde Wohlenschwil, Ortsteil Bublikon, die dem Ab-
schnitt 1 zustimmen, jedoch den Abschnitt 2 ablehnen. Dem stehen die Stellungnahmen der
Befurworter, unter anderem der IG Pro-Umfahrung, mit mittlerweile Gber 700 Unterstitzen-
den (Unterschriftenliste) gegenuber, die ihre Zustimmung zu beiden Abschnitten kundgetan
haben. Die Begriindungen und Argumente vieler Stellungnahmen gleichen sich. Es wird da-
her darauf verzichtet, jede einzelne Eingabe zu wirdigen.



-30 -

Die Eingaben lassen sich in vier Gruppen gliedern:

1. Parteien, Verbande und Gemeinden

2. Einwohner Stadt Mellingen

3. Einwohner Gemeinde Wohlenschwil/Biiblikon
4. Weitere

1)  Parteien, Verbande und Gemeinden (28 Eingaben)

Die Auto-Partei Kanton Aargau, die CVP, die FDP sowie die SVP stimmen beiden Abschnit-
ten zu.

Die Parteien BDP und EVP stimmen dem Abschnitt 1 zu, haben jedoch Bedenken gegen-
Uber Abschnitt 2. Diese beziehen sich auf die Wirksamkeit der flankierenden Massnahmen,
das Kosten-/Nutzenverhaltnis und die Eingriffe in Landschaft und Natur.

Die SP stimmt dem Abschnitt 1 zu, sofern die Altstadtdurchfahrt fir den motorisierten Indivi-
dualverkehr (ausgenommen Zubringer) gesperrt wird und nur noch dem Langsamverkehr
und dem Offentlichen Verkehr zur Verfiigung steht. Abschnitt 2 wird wegen massiven Eingrif-
fen in die Natur und einem ungenigenden Kosten-/Nutzenverhaltnis abgelehnt.

Die Grlnliberale Partei stimmt dem Abschnitt 1 zu, fordert jedoch auf Abschnitt 2 zu verzich-
ten, da dieser einen unndtigen Eingriff in Natur und Landschaft darstelle, durch hochwasser-
gefahrdetes Gebiet flhre, ein ungenigendes Kosten-/Nutzenverhaltnis aufweise, ein Amphi-
bienschutzgebiet von nationaler Bedeutung zerstére, an der Schulanlage und in neuen
Wohngebieten Larmimmissionen verursache sowie das Verkehrsproblem nur verlagere.

Die Grinen Aargau lehnen beide Abschnitte ab, sofern nicht die Sperrung der alten Reuss-
briicke fur den motorisierten Individualverkehr zugesichert wird. Bei Genehmigung des Ab-
schnitts 1 sei dieser zu optimieren. Auf Abschnitt 2 sei aufgrund des ungenigenden Nutzens
und wegen der grossen Schaden respektive Kosten zu verzichten.

Der Aargauer Fahrlehrerverband, der Aargauische Gewerbeverband, die Aargauische Ver-
kehrskonferenz, der Verein Aargauer Wanderwege, der Automobilclub der Schweiz, der
Schweizerische Nutzfahrzeugverband, die Interessengemeinschaft Pro Umfahrung Mellingen
und die PostAuto Schweiz AG stimmen beiden Abschnitten zu.

Der Verband Baden Regio, die Gemeinde Fislisbach und die Regionalplanungsgruppe Rohr-
dorferberg-Reusstal stimmen der Vorlage zu, fordern jedoch fiir Abschnitt 1 "wirksame
Massnahmen, welche eine Mehrbelastung auf der Achse Fislisbach — Baden verhindern"
beziehungsweise eine Pfortnerung auf dem Abschnitt zwischen Tanklager und Ortseingang
Fislisbach, um den Verkehrsfluss zu verstetigen. Weiterhin wird gefordert, die Aufstufung der
Umfahrung Fislisbach als Zwischenergebnis im Richtplan voranzutreiben sowie die Ortspla-
nung und Interessen der Gemeinden Mellingen und Wohlenschwil aufeinander abzustim-
men.
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Der Verkehrs-Club der Schweiz lehnt beide Abschnitte aus Griinden des Natur- und Land-
schaftsschutzes ab. Im Fall einer Verwirklichung der Umfahrung seien die flankierenden
Massnahmen nachzubessern.

Die Stadt Mellingen fordert beide Abschnitte zu realisieren. Die Schule Mellingen-Wohlen-
schwil stimmt beiden Abschnitten zu. Bei Verzdgerung oder Verzicht auf Abschnitt 2 werden
zusatzliche flankierende Massnahmen gefordert. Die Gemeinde Wohlenschwil stimmt dem
Abschnitt 1 zu, fordert jedoch auf Abschnitt 2 zu verzichten.

Die Pro Natura Aargau stimmt Abschnitt 1 unter Verzicht auf die Natur und Landschaft ab-
traglichen Elemente zu, auf Abschnitt 2 sei aus Grinden des Naturschutzes zu verzichten.

Der BirdLife Aargau lehnt beide Abschnitte der Umfahrung ab, da die Landschaft und viele
Schutzgebiete durch beide Abschnitte beeintrachtigt wirden.

Die Natur- und Vogelschutzvereine Mellingen und Wohlenschwil lehnen die gesamte Umfah-
rung ab. Andernfalls werden diverse Antrage zur Erweiterung der Ersatz- und Ausgleichs-
massnahmen gestellt.

2)  Einwohner Stadt Mellingen (14 Eingaben)

Die Stellungnahme der Interessengemeinschaft Pro Umfahrung Mellingen mit tber 700 Unter-
schriften fordert die Realisierung beider Abschnitte. Die weiteren Stellungnahmen zeigen ein
ausgewogenes Verhaltnis zwischen Beflirwortern und Gegnern der Umfahrung.

3) Einwohner Gemeinde Wohlenschwil/Bublikon (95 Eingaben)

Die Eingaben aus Wohlenschwil und Bublikon empfehlen grossteils, den Abschnitt 1 zu ge-
nehmigen. Der Abschnitt 2 wird wegen Beflurchtungen von Larmemissionen, des Eingriffs in
die Landschaft und des schlechten Kosten-/Nutzenverhaltnisses abgelehnt. Teilweise wurden
auch Forderungen erhoben, beide Kreditantrage zurlickzuweisen.

4)  Weitere (10 Eingaben)

Auch hier wird ausnahmslos beantragt, den Abschnitt 2 abzulehnen. Einzelne empfehlen auch
Abschnitt 1 zur Ablehnung.

9.2 Zusammenfassung der Forderungen und Hinweise zum Projekt

Abschnitt 1

— Der Larm- und Sichtschutz entlang der Umfahrungsstrasse sowie der Innerortsstrecken in
Mellingen muss verbessert werden.

— Auf die Reussuferabsenkung ist zu verzichten.

— Es sind weitere Ausgleichs- und Ersatzmassnahmen wie zum Beispiel Bachéffnungen in
das Projekt aufzunehmen.

— Die flankierenden Massnahmen mussen ausgeweitet werden.



-32-

Abschnitt 2:

— Der Larm- und Sichtschutz entlang der Umfahrungsstrasse ist zu verbessern.

— Zerstort und gefahrdet die Naturwerte im Naherholungsgebiet Agelmoos.

— Befindet sich im Gewasserschutzgebiet Au.

— Verscharft die Hochwassergefahr.

— Das Uberfiihrungsbauwerk Biblikerweg ist zu markant. Es ist behindertengerecht zu pla-
nen und nur fir den Langsamverkehr auszulegen.

— Der Verbrauch von Landwirtschaftsflache ist zu hoch.

9.3 Stellungnahme zu den Forderungen

In der Methodik "Prioritdten im Strassenbau" des Departements Bau, Verkehr und Umwelt
wurden Infrastrukturprojekte nach ihrem Gesamtnutzen und der Kostenwirksamkeit vergli-
chen. Die Ergebnisse weisen fur das Projekt Mellingen insgesamt eine gute Kostenwirksam-
keit im Vergleich mit andern Grossvorhaben im Kanton aus.

Grundsatzlich wird darauf verwiesen, dass das Projekt zur Umfahrung Mellingen phasenwei-
se zu bearbeiten ist. Zurzeit liegt das Generelle Projekt mit UVP 1. Stufe vor. Dem Projekt
wird unter Berucksichtigung eines Pflichtenhefts die Umweltvertraglichkeit fir beide Ab-
schnitte bescheinigt. Insbesondere werden fiir Bublikon die nach Larmschutzverordnung
erforderlichen Planungswerte eingehalten. Im nachsten Planungsschritt ist das Auflagepro-
jekt mit UVP 2. Stufe auszuarbeiten. Dabei werden die im Verlauf der 6ffentlichen Anhérung
eingegangenen Antrage vertieft untersucht und — soweit méglich und sinnvoll — berticksich-
tigt und in die Planung aufgenommen. So wird auch anstelle des haufig kritisierten Uberfiih-
rungsbauwerks Bublikerweg eine verbesserte Variante in das Auflageprojekt einfliessen.

Die flankierenden Massnahmen sind auf die Realisierung beider Abschnitte und die damit
verbundenen geringen Verkehrsbelastungen auf den inneren Abschnitten der Birrfeld- und
Lenzburgerstrasse abgestimmt. Die hohen Verkehrsstrome auf diesen beiden Strassenzi-
gen nach Realisierung des Abschnitts 1 werden mit dem im Projekt enthaltenen Provisorium
abgewickelt. Dieses stellt jedoch auf die Reduzierung der Verkehrszahlen durch Abschnitt 2
ab.

Fir die beiden Strassenabschnitte im Innerort von Mellingen ergeben sich je nach Betriebs-
zustand folgende tagliche Verkehrsbelastungen:

Ohne Abschnitt 1 Abschnitt 1 + 2
Umfahrung realisiert realisiert
— Birrfeldstrasse K 269 6'300 14100 1'500
— Lenzburgerstrasse K 268 20'000 19'000 4'900

Das Konzept der Altstadtdurchfahrt mit einer Minimierung des Verkehrs entspricht den An-
forderungen an die Steigerung der Lebensqualitat sowie den Bedurfnissen des Gewerbes in
der Altstadt.
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Sofern der Kredit zu Abschnitt 2 nicht genehmigt wird, missen die flankierenden Massnah-
men entlang der Birrfeld- und Lenzburgerstrasse Uberarbeitet und der langfristigen Verkehrs-
belastung unter Berlcksichtigung der Sicherheitsbedurfnisse der Bevolkerung (Schulweg)
angepasst werden. Die daraus resultierenden Mehrkosten zu Abschnitt 1 wirden sich vor-
aussichtlich auf ca. 6,5 Millionen Franken belaufen.

Fazit:

Die Eingaben setzen sich kritisch mit beiden Abschnitten auseinander, wobei festzuhalten ist,
dass Abschnitt 1 GUberwiegend Zustimmung erfahrt. Nach Ansicht der Kritiker ist hier jedoch in
den Ausgleichs- und Ersatzmassnahmen nachzubessern, um die Eingriffe in die Naturwerte
zu mindern. Die erwartete Kritik an Abschnitt 2 fallt vor allem aus dem Ortsteil Blblikon deut-
lich aus. Es wird bemangelt, dass ein schlechtes Kosten-/Nutzenverhaltnis besteht und die
Eingriffe in die Naturwerte durch die Vorteile nicht aufgewogen werden. Demgegentiber steht
die klare Forderung aus der Stadt Mellingen, wonach beide Abschnitte zu realisieren sind.

10. Weiteres Vorgehen

Der Beschluss des Grossen Rats untersteht dem Ausgabenreferendum. Sofern das Refe-
rendum nicht ergriffen wird, schliesst sich das Baubewilligungsverfahren an. Dazu erfolgt die
Ausarbeitung und 6ffentliche Auflage von zwei Bauprojekten zu den Abschnitten 1 und 2 in
den Gemeinden Mellingen und Wohlenschwil wahrend 30 Tagen. Der Regierungsrat ent-
scheidet Uber allfallige Einwendungen und das bereinigte Bauprojekt. Danach kdnnen der
Landerwerb, die Ausschreibung der Bauarbeiten und die Ausfiihrung des Abschnitts 1 re-
spektive des Abschnitts 2 erfolgen.

Zum Antrag:

Der Beschluss geméss Ziffer 1 untersteht dem fakultativen Referendum geméss § 63 Abs. 1
lit. d der Kantonsverfassung, sofern ihm die absolute Mehrheit der Mitglieder des Grossen
Rats zustimmt.

Erreicht die Abstimmung nicht 71 befiirwortende Stimmen, ist die Vorlage abgelehnt.

Wird das Behérdenreferendum geméss § 62 Abs. 1 lit. e der Kantonsverfassung ergriffen,
findet eine Volksabstimmung statt.
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Antrag:

Fir den Bau des Abschnitts 1 der Umfahrung Mellingen NK 268 wird ein Grosskredit fur
einen einmaligen Nettoaufwand von Fr. 19'878'000.— und fur den Abschnitt 2 von

Fr. 9'458'000.— beschlossen (Produktionskostenindex des Schweizerischen Baumeisterver-
bands, Stand vom 1. Januar 2009, Indexstand von 231,2). Die Grosskredite passen sich um
die indexbedingten Mehr- und Minderaufwendungen an.

2.

Der Beitrag der Stadt Mellingen an die Gesamtprojektkosten von Fr. 35'900'000.— (ohne Ent-
schadigungen fur die Instandstellung der an die Gemeinde abzutretenden Kantonsstrassen)
wird auf 20 % (7,2 Millionen Franken; vorbehaltlich allfallige indexbedingte Mehr- und Min-
deraufwendungen) festgelegt.

3.
Die Anpassung des Kantonsstrassennetzes gemass Abschnitt 5.1 wird beschlossen. Der

Regierungsrat wird mit dem Vollzug beauftragt. Das Departement Bau, Verkehr und Umwelt
wird beauftragt, die entsprechenden Mutationen beim Grundbuchamt anzumelden.

Aarau, 1. September 2010

IM NAMEN DES REGIERUNGSRATS

Landammann: Staatsschreiber:

Peter C. Beyeler Dr. Peter Grunenfelder

Anhange:

— Projektubersicht

— Situation Abschnitt 1

— Situation Abschnitt 2

— Situation Flankierende Massnahmen
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