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Zusammenfassung / Abstract

Das Handlungsfeld Stadind Freiraum bildet einen integralen Bestandteil des Gesamtverkehrskonzepts
(GVK) Raum Baden und UmgebungFachbericht werdedie vielschichtigen Wechselwirkungen zwischen
Siedlung und Verkehr im Hinblick aihe abgestimmteegionale Btwicklunguntersucht Alszentraler
Bausteinwird die Freiraumqualititbehandelt Damit soldie Transformatiorvon VerkehrsrAumennd deren
Umfeldhin zu einem attraktiven, klimagerechten ugdt vernetzten_ebensraum aktigestaltet werden
Aufbauend auf der kantonalen Strategie "mobilitatAARGAU" sowie den Zielsetzungkantesalen
Richtplansverden raum und verkehrsplanerische sowie klimatische Rahmenbedingungesammengefuhrt
Im Sinne einenachhaltigen Innenentwicklunigir die neun Gemeindeim GVKPerimeter(Killwangen,
Neuenhof, Wettingen, Baden, Ennetbaden, ObersiggenthdknsiggenthalEhrendingen, Freienwilyerden
diese Zielsetzungen in massgeschneiderte und verortbare Lésungsansatze und Spielraume Ubersetzt

Ein besonderes Augenmerk wird alié Entwicklung sogenanntéQuartiere der kurzen Wedgeaufein
siedlungsiibergreifende klimaangepasstes Freiraumgerist soaiéattraktiv gestaltete Ortsdurchfahrten

als Teil des offentlich zuganglichen Lebensraums der Region dgiedtnalyse zeigt, dass durch eine gezielte
Umgestaltungder Ortsdurchfahrtemrmehr Aufenthaltsqualitat geschaffen, Trennwirkungen reduziert und die
Erreichbarkeit zu Fuss untit demVelo deutlich verbessert werdd@ann Die"Quartiere derkurzen Wegg
dienen dabei altmpulsraume fiir eine nutzundarchmischtelnnenentwicklungmit attraktiven Fussund
Veloverbindungen sowie einguten Anbindung an den 6ffentlichen Verkelspekte der Klimaanpassung
wie Beschattung, Entsiegelung und 6kologische Aufwerfthigugrine Infrastruktur"werdenintegrativ
mitgedacht

Als Ergebnis dies@ianerischen Arbeitetiefert der vorliegende Fachberickbnkrete
Massnahmenvorschlage fir zentrale Ortslagen, die sich diinggute Erschliessung und hohe
Entwicklungsdichte auszeichnen. Der Bericht zeigt auf, wie durch das Zusammenspiel von Mankehrs
Raumplanung Synergien geschaffen werden kénnen, um einen zukunftsfahigerugthBteiraum im GV\K
Perimeter zu realisieretiim Einklang mit den Zielen attraktivend zukunftsfahigetebensraum,
flachensparende Mobilitat un8iedlungsentwicklung an gut erreichbaren Orten
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1 Einleitung

Der Ostaargau ist eine dynamische und wirtschaftlich starke Region, die Gberdurchschnittlich twiahst

damit auch der Verkehr. Mit dem rGVK Ostaargau (OASE) 2040 hat der Kanton Aargau bis 2019 ein Konzept
erarbeitet und damit aufgezeigt, wie die Menschia dieser Region auch in Zukunft mobil bleiben kénnen.

Die damals Ubergeordneten Projektziele waren die Entlastung der Zentren Baden und Brugg sowie die bessere
Anbindung des Unteren Aaretals an die Nationalstrasse.

Der Grosse Rat hat im Mai 20@éstutzt auf disefachlichen Arbeiteritir den Raum Baden und Umgebung
wichtige Velalnfrastrukturelemente im Richtplan auf die Stufe Zwischenergebnis angehoben, die
Zentrumsentlastung vorerst auf Antrag der Regierung im Zwischenergebnis belassen und Vorgaben fur die
weitere Planung gemachfZusammen mit der bereits am 8. September 2020 erfolgten Aufnahme der
Weiterfihrung der Limmattalbahn (Killwang&aden) sindeitheralle bedeutenden Infrastrukturelemente in
diesem Raumu# der Richtplanstufe Zwischenergebnigrganzt werden diese konkreten Eintrage durch
Planungsgrundsatze und Planungsanweisungen (Richtplankapitel M1.2), die fur die kinftige
Infrastrukturplanung des Kantons in diesem Raum bindend Blitdseinem Richtplanbeschluss hat der

Grosse Rat dem Regierungsrat den Auftrag erteilt, die Planung im Raum Baden und Umgebung bis zur
Festsetzungsreife voranzutreiben. Dabei soll auch die planerische Notwendigkeit der oben erwahnten grossen
Infrastruktunorhaben Zentrumseastung Baden und Weiterflihrung Limmattalbahn geklart werden.

Mit dem «Gesamtverkehrskonzept (GVK) Raum Baden und Umgebung» soll gemeinsam mit den Gemeinden
und Regionalplanungsverbanden ein verkehrsmittellibergreifendes Gesamtkonzept fir die Weiterentwicklung
der verschiedenen Verkehrsnetze im Raum Baden geschaffatew. Das Gesamtverkehrskonzept soll
einerseits auf der kantonalen StrategimobilitfAARGAY (moAGhufbauen, insbesondere auf den darin
beschriebenen Prioritaten fur die verschiedenen Verkehrsmittel nach Raumtigpamichtiges Aliegen ist

die Starkmg des Fussund Veloverkehrs sowie des 6ffentlichen Verkelmsbesondere der Anteil des
Veloverkehrs soll deutlich steige@leichzeitig soll die Erreichbarkeit des Wirtschafted Gewerbestandortes
Baden mit allen Verkehrsmitteln fiir den Personand Guterverkehr hoch bleiben. Dabei soll das
Gesamtverkehrskonzept die vom Grossen Rat verabschie@®teningsgrundsataend
PlanungsanweisungegemasRichtplankapitel M 1.2 berlicksichtigen. Die zur Erreichung dieser Vorgaben
erforderlichen Massnahmen seh entwickelt und in einem partizipativen Prozess mit den regionalen
Akteurinnen und Akteuren gespiegelt werden. Richtplanrelevante Vorhaben sind so weit zu konkretisieren,
dass sie nach Abschluss des GVK im kantonalen Richtplan verbindlich festgesktntkéianen.

Der vorliegende Fachbericht beschreibt die durchgefiihrten Planungsarbeiten und die gewonnenen fachlichen
Erkenntnisse im Handlungsfesadt und FreiraumEr erganzt und vertieft die Aussagen aus dem
Gesamtbericht zum betreffenden Handlungsfeld. Die Hinweise aus dem Partizipationsprozess (Begleitgruppe,
Mobilitatskonferenz und Onlin@artizipation) wurden bei der Bearbeitung des Handlungsfeldes geprift und
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sind tfalls moglich und zielfihrendin den vorliegenden Fachbericht eingeflossen. Der vorliegende
Fachbericht bildet zusammen mit denjenigen der anderen vier Handlungsfelder, dem Gesamtbericht, dem
Massnahmenband und dem Dossier zur ZentrumsentlastBlimé und Bericht zur Umweltsituation) die
Schlussdokumentation des GVK Raum Baden und Umgebung.

1.1 Vorgehen undBerichtstruktur
Die Planungsarbeiten folgten deRrozessablauf des Gesamtprojektes GVK und gliederten sich grob in vier
Phaserbzw. Partizipationszyklen. Die zentralen Planungsinhalte im Handlungsfeld8tddireiraum in den

vier Phasen sindus nachfolgender Abbildung ersichtlidhie Kapitelstruktur desorliegenda Fachberichés
folgt ebenfalls dieseGliederung.

Attraktiver und zukunftsfahiger
Lebensraum

Klimaanpassung als Querschnittsaufgabe

Hitze-
minderung

Ortsdurchfahrten ODF Stadt der kurzen Wege

Ortsdurchfahrten ODF Stadt der kurzen Wege

Abb.1.1  Ubersicht Vorgehen sowiBliederung Fachbericlin Handlungsfel&tadt und Freiraum
Darstellung SKK2024

1.2 Kantonale Rahmenbedingungen

DiewichtigstenkantonalenRahmenbedingungesind im Kapitel M 1.2 des kantonalen Richtplans zum
regionalen GesamtverkehrskonzepB{/K OstaargalbeschriebenVor dem Hintergrund einer moglichen
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signifikanten Reduktiodes motorisierten Individualverkehrs (MI&f heutestark befahrenen zentralen
Strassenabschnittewie der Bruggerstrassa Baden erdffnen sicRotenziale fur die Umgestaltung und
Aufwertung belasteter Verkehrskorridotend neue Entwicklungaund Verdichtungsmaglichkeiten. Der Fokus
liegt auf der Verbesserung der Freirauamd Wohnqualitét sowie einer nachhaltigen Integration in die
Siedlungsentwicklunipnerhalb des raumplanerischen Auftrags der Entwicklung nach livierzur
Aufwertung nétigen Planungen sollen in Zusammenarbeit mit den Gemeinden angegaagien.

Neben derregionsspezifischexorgaben des Kapitels M 1bautder vorliegende Fachberichufweiteren
massgebenden Strategien und Beschlisags dem Richtplan aufentralsind dabei die Hauptausrichtungen
und Strategien (Kapitel H), in welchemter anderemdie Abstimmung des Verkehrs auf die Siedlungsl
Arbeitsplatzentwicklung bei gleichzeitiger Nutzung von Synergien zur Anpassung an den Klimawandel
gefordert werden Nachfolgend werden digir dasGVK imAllgemeinerund fir dasHandlungsfeld Stadtind
Freiraumspeziellrelevanteninhalteausdem Kapitel H des Richtpladargestellt:

H 2: Funktionsfahige Agglomerationenintegrierter landlicher Raum

x H 2.3:In Kernstadten, Landlichen Zentren und in Urbanen Entwicklungsraumen stehen die Fordert
von Fussund Veloverkehr sowie ein attraktiver offentlicher Verkehr im Vordergrund. Begriindete
Infrastrukturentwicklung erfolgt siedlungsvertraglich. Die Kernstatésdlichen Zentren und
wirtschaftlichen Entwicklungsschwerpunkte (ESP) mussen auf dem Uibergeordneten Kantonsstras
gut erreichbar sein.

x H 2.4:Siedlungsnahe Landschaftsraume in den Agglomerationen stehen fur die Freigeit
Erholungsbeduirfnisse der Bevolkerung zur Verfligung und werden gleichzeitig vielfaltig und naturr
aufgewertet. Gleiches gilt fur offene Flachen im Siedlungsraum.

H 3: Attraktive Wohnr und Wirtschaftsstandorte

x H 3.2:Es wird eine nachhaltige Wohnstandortpolitik verfolgt, die zukunftsgerichtetes Wohnen in
attraktivem Umfeld aufzeigt und dem haushalterischen Umgang mit dem Boden sowie dem
demografischen Wandel Rechnung tragt. Attraktive Naturraume in der Néhe der Véolioste
erganzen das Angeb@Brundsatz: In 15 Minuten ist von jedem Wohnort aus der Naherholungsraun
Fuss erreichbar)

x H 3.5:Eine angemessene Verteilung von Versorgungseinrichtungen wird angestrebt. Zentren, Orts
und Quartierzentren sollen so entwickelt werden, dass sie Standorte von Versorgungseinrichtunge
den taglichen und periodischen Bedarf ihrer Bevoélkerung bfeiberen Erreichbarkeit mit dem Fuss
und Veloverkehr soll mittels kurzer Wege gewahrleistet werden.

H 4: Abgestimmte Verkehraind Siedlungsentwicklung

x H 4.1:Siedlungsund Verkehrsplanung werden regional, kantonsd grenziiberschreitend abgestimm

x H 4.3:Die o6ffentlichen Raume, Strassen, Platze und FreirAume werden so aufgewertet, dass sie al
multifunktionale Infrastruktur die Attraktivitat der Siedlungen unterstiitzen.
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H 5: Aufgewerteter Lebensraum fuir Mensch und Natur

x H 5.1:Das Kulturland und der Naherholungsraum werden durch die Trennung Baugebiet/Kulturlan
die innere Siedlungsverdichtung vom Siedlungsdruck entlastet. Neue Standorte von Bauten und A
ausserhalb Baugebiet sind so abzustimmen, dass sie sich optidialLandschaft einfligen und den
Landschaftsschutz bertcksichtigen.

x H 5.4:Neue Infrastrukturanlagen werden nach Mdglichkeit mit bestehenden gebiindelt, um die
Zerschneidung wenig belasteter Landschaftsraume zu vermeiden

H 7: Klima

x H 7.1:Mit der Abstimmung von Siedlung und Verkehr wird der Wandel zu emissionsarmen und
ressourcenschonenden Verkehrsmitteln sowie kurzen Wegen unterstiitzt. Potenziale zur
Attraktivitatssteigerung des 6ffentlichen Verkehrs, des Fusd Veloverkehrs sowie diedrderung des
flexiblen Arbeitens zur Reduktion des Pendelverkehrs werden dabei genutzt

x H 7.2:Kanton und Gemeinden setzen mit einer qualitatsorientierten Siedlungsentwicklung nach inr
nachhaltige und klimaangepasste Siedlungsstrukturen mit hoher Aufenthaltsqualitat in den
Aussenraumen sowie entsprechenden Verkehrsinfrastrukturen um. Sie traglegsondere zu einem
angenehmen Lokalklima, einem klimaresilienten Wassermanagement und zur Férderung der
Biodiversitat im Siedlungsgebiet bei. Der Kanton stellt Grundlagen bereit fur die Umsetzung einer
klimaangepassten Siedlungsentwicklung in daohgelagerten Verfahren

X H 7.6:Raumplanerische Massnahmen nutzen wo immer moglich Synergien mit dem Klimaschutz L
Klimaanpassung. Der Kanton beriicksichtigt dabei innovative Ansatze und neue Erkenntnisse aus
Forschung und integriert diese proaktiv in die Umsetzung dieser Mbhasen.

Entwicklung im Ostaargabis 2040

Fur mittelfristige, stadtraumliche Aufwertungendien Gebieten mit Aufwertungspotenzial setzt dagK
langfristig den Rahmen und schafft neue Entwicklungsspielrajgdechohne konkrete Entscheide
vorwegzunehmen. Die entsprechenden siedlungsplanerischen Kompetenzen liegen in erster Linie bei den
Gemeinden Damit die Vorgaben erreicht werden kénnen, werden die von den Fachplanungsteams
erarbeitetenMassnahmerin einem breit aufgestellten partizipativen Prozesi den regionalen Akteurinnen
und Akteuren gespiegelt. Richtplanrelevante Vorhatvendenso wet konkretisiert dass sie nach Abschluss
desGVKIm kantonalen Richtplan verbindlich festgesetzt werden kénnen.

0% 20%

. ;:::r:en el Deuthch mehr Verkehr
e
| Wi— )

Abb.1.2  Entwicklung Ostaargau bis 20@@elle Kanton Aargau, kantonaler Richtplan
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1.3 Kommunale Rahmenbedingungen

Der Fachberichiandlungsfeldstadt und Freiraum baut auf den bestehenden kommunalen
Planungsgrundlagen d&rGemeinden im Planungsperimeter de¥Kauf. Informelle
Raumplanungsinstrumentédéhdrdenverbindlich wie raumlicheEntwicklungskonzepte undtrategien,

Leitbilder, Masterplane und Freiraumkonzepte dienten ebenso als materielle und inhaltliche Grundlage dieser
Arbeit wie formelle Raumplanungsinstrumentgrindeigentimerverbindlichz.B.die Bau und
Nutzungsordnungder Gestaltungspléane.

Abb.1.3 Beispiel REK Baden Abb.1.4 Beispiel RGK Untersiggenthal
Entwicklungsschwerpunkte im Konzeptplan Siedlung im R&umlichen Gesamtkonze
Raumentwicklungskonzept (REK) als informelles (RGK) als informelles Raumplanungsinstrument
Raumplanungsinstrument (SKK, 2020) (Metron, 2015)

nl il

et e

Abb.1.5 Beispiel Entwicklungstheséd andstrasse Abb.1.6 Beispiel Zonenplan Wettingen
Mdgliche Umgestaltung der Landstrasse in Grundeigentiimerverbindlicheaumplanerische
Obersiggenthal als Entwicklungsthese (ENF, 2022) Vorgaben im Zonenplan (Wettingen, 2021)

I SKK Landschaftsarchitekten- Wettingen tVersionl



Gesamtverkehrskonzept Raum Baden und Umgeb&aghberichHandlungsfeld Stadund Freiraum 15

2 Lagebeurteilung

2.1 Herausforderungen

Topografie / Dichter urbaner Raum

Der Raum Baden und Umgebung ist gepragt durch markante Hiigelztige und die dazwischen fliessende
Limmat. Schmale Talachsen laufen aus allen Richtungen in der engen Klus von Baden zusammen. Das
Wettingerfeld bildet eine Ausnahme als einzige grossere EbenBetgipnDie Siedlungsgebiete liegen dicht
auf einem weitgehend ebenen Siedlungsband entlang der Limmat. Die Higelzlgecneteseitsattraktive

und siedlungshahe Erholungsraunjedoch bringt die Topografie aufgrund der begrenzten Platzverhéltnisse
verschiedene Herausforderungen mit sich.

Aufdembegrenzten und bereits engdaum konzentrieren sich die Siedlungsgebiete sowie die
Verkehrsinfrastrukturen. In der Regel reicht der Raum nur fir ein bis zwei Strassenziige pro Tiadéchse
Kantonsstrassen. Eine Ausnahme bildet das Wettingerfeld mit einem schachbrettartigen Stessgauf
denKantonsstrassen musstehon immeider gesamte Verkehr der Regiabgewickeltverden. Auch heute
teilen sich der motorisierte Individualverkehr (MIV) und der Busverkehr diese Strassenraume. Wo
durchgehende Routen abseits der Kantonsstrassen fehlen, kommt das Velo noch dazu, innerorts auch der
Fussverkehr. Der Vorteil dieses begtenzNetzes ist, dass es kaum Schleichverkehr auf Nebenstrassen gibt.
Im Gegenzug sind die Belastungen Uber alle Verkehrsmittel auf diesen Strassen sehr hoch. Im stdlichen
BereichdesGVKPerinmeters kann die Autobahn teilweise entlasten, solange sie niehist Uberlastet ist.

Das erwartete Bevolkerungswachstum fugt sich als zusatzliches Element in die engen Talachsen ein. Im
Einklang mit dem raumplanerischen Auftrag der Innar Aussenentwicklung sind die
Verdichtungspotenziale hierzu auszuloten und die Zentralitaten zugnstezer Distanzen im Alltag zu
starken.

Wachstum

Iv. @& P «usS v Z P]}v V uv huP pvP A}Zv v Epv 6i[iii D ve Z v pv
Beschiftigte. Klares Zentrum der Region ist die Stadt Baden, insbesondere hinsien#idbeitsplatze:

Beinahe jeder zweite Arbeitsplatz der Region liegt in der Stadt Baden. Jeden Tag pendeln deshalb viele
Erwerbstatige aus dem ganz&VKPerimeter und dartiber hinaus nach Baden. Gendié&ssm kantonalen
Richtplarhinterlegten Prognossollen bis 2040 rund 30% mehr Menschen in der Regaimenund gut 20%
mehr arbeiten. Dieg Konzentrationm urbanen Raurentspricht demraumplanerischen Auftrader Innen

vor Aussenentwicklungerhoht aber auch die Mobilitatsbedirfnisse und damit den Verkehr in der Regien
Herausforderung in der Zukunft besteht deshalb unter anderem im veranderten Mobilitatsverhalten von
Einwohnenden und Beschaftigten, der Férderung des o6ffentlichen Verkehrs sowie dasielgsloverkehrs.
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Damit kdnnen Hauptverkehrsachsen entlastet und als lebenswerter Raum in der verdichteteat®sddit/
gestaltet werden.

Ein Wachstuninsbesondere destédndigen Wohnbevdlkerungird in allen Gemeinden erwarteDie
grosseren, zentraleren Gemeindevettingen, Baden und Obersiggenthab insbesondere Wohnraum heute
eher knapp isthaben dabei das Potenzial, die l&ndlicheren Gemeinden zu entlasteaussetzung dabei ist,
dass das Siedlungswachstum tber den Bearbeitungsperimetéd\dilsinaus koordiniert wird, damit
Pendlerbewegungen in die Zentren reduziert werden konrizgiese Aufgabmuss tber den GVVRrozess
hinaus permaent durch den Kanton wahrgenommen werdéreispielsweise bei der Weiterentwicklung des
kantonalen Richtplan®achstum bedeutetlabeinicht nur eine quantitative Zunahme an Personen, sondern
auchdie Weiterentwicklung vosozialen Strukturen under Lebensqualitat. Wichtig ist es, ein nachhaltiges
Wachstum anzustreben, das neben der wirtschaftlichen Entwicklung auch die soziale und 6kologische
Dimension bertcksichtigt. Entwicklungsabsichten und die Verdichtung an gut erschlossenenefithgen
bestenfalls im Einklang mit einer Verbesserung der Lebensqusditéie mit derStarkung der nachhaltigen
Mobilitat. Die Wohrund Arbeitsplatzshwerpunkte (Entwicklungsschwerpunkte) aus dem kantonalen
Richtplan spielen dabei eine zentrale Rolle.

Klimaanpassung

Der Klimawandel, die zunehmende Bebauung und Versiegelung der Flachen im Zuge des Siedlungswachstum:
sowie fehlende und schlecht vernetzte Grinflachen fiihren zu einer zunehmenden Hitzebelastung fur die
Bevolkerung in den Stadten und Agglomerationen. Diadkarten des Kantons Aargau zeigen, dass die
Warmebelastung inGVKPerimeter sowohl am Tag als auch in der Naeheits heutehoch ist. Tagsuber tritt
insbesondere in den Strassenraumen der Hauptverkehrsachsen und auf offenem Kulturland eine starke bis
extreme Warmebelastung auf. Nachts kihlen die versiegelten Flachen in den Strassenrdumen nicht
ausreichend ab, was eine erhebliche Belastung fir die schlafende Bevélkerung darstellt. Dieses Phanomen
zeigt sich ausdrtcklich in der Innenstadt Badder auch irden Ortsdurchfahrten und den
Arbeitsplatzgebietemer anderen Gemeindennd stellt eine zentrale Herausforderung im Kontext der
Innenverdichtung dar.
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e

Physiologisch Aquivalente Temperatur (14

Uhr, 2m . Grund in °C) B =13
I =20 keine Warmebelastung B =135
[ =23 schwache warmebelastung =14
[ =25 [ =145
0 =27 [ =15
< 29 méssige Warmebelastung <155
=3 =16
<33 <16.5
< 35 starke Warmebelastung <17
=37 =175
[ =39 <18
[ =41 extreme Wammebelastung <185
2 2
[ | 5. [ =195
W =20
Abb.2.1  Klimaanalysekarte Tag Abb.2.2  Klimaanalysekarte Nacht
Quelle: AGIS, abgerufen am 03. Dez. 2024 Quelle: AGIS, abgerufen am 03. Dez. 2024

Da die Hitzebelastung im Siedlungsgebiet gegeniiber dem Unataris zu 10C°h6her ist, wird von einem
Hitze oder Wéarmeinseleffekt gesprochen. Besonders Hitzetage mit Temperaturen ubéusd

Tropennéachte mit Temperaturen, die nicht unter Zfallen, fihren zu negativen Auswirkungen auf die
Gesundheit bis hin zu hitzebedingten Todesfallea. fur die vulnerablen Bevélkerungsgruppen (z.B. ltere
Personen 70+Neben gesundheitlichen Aspekten haben Hitzewellen zunehmend auch volkswirtschaftliche
Konsequenzen, da die Hitzeeffekte zu Leistungseinbussen und Konzentrationsgnolleinder Arbeit

fuhren.
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Die Klimaanalysekarten des Kantons Aargau bieten ein detailliertes Zukunftsszenario der Situation im Jahr
2035. Besonders auffallig ist dabei die deutlich erhdhte Hitzebelastung entlamtpdptverkehrsachseand
in den zentralen Bereichetter Gemeinderwie z.B. Zentren, Bahritie und Arbeitsplatzgebiete

Abb.2.3  Klimaanalysenkarte Zukunftsszenario 2035
Quelle: AGIS, abgerufen am 03. Dez. 2024
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Um die Lebensqualitat der Bevolkerung angesichts der aktuellen und zukinftigen klimatischen
Herausforderungen sicherzustellen, sind gezielte Massnahmen im Rahmen einer klimaresilienten
Raumentwicklung erforderlich. Diese Massnahmen zielen darauf ab, die Auswirkungen von Hitze in
Siedlungsgebieten zu minderbie folgenderdrei Ansétze der Klimaanpassusighen dabei im Fokus

x die Hitzeminderung durch den Einsatz von u.a. Wasset GrinflachenBeschattung und geeigneten
(Oberflachen)Materialien

x der Erhalt und die Optimierung klimatischer Kaltluftleitsysteme zur Verbesserung der nachtlichen
Abkuhlung

x die Schaffung und Vernetzung vbBret und Griinrdumendie als Entlastungsraume wirken.

Diese drei Ansatzerstrecken sich Uber grossere Teile des Siedlungsgebietes und sind raumlich wie
thematisch vernetztDie Klimaanalysekartgnsbesondere fiir das Zukunftsszenadejgt anhand der stark
hitzebelasteten Zentren und Hauptverkehrsachsen deutlich auf, dass Losungen in zusammenhangenden
Systemen und flachendeckend gesucht werden mud3abei werden in Gebietenwvo die Hitzebelastung am
grossten ist, in Zukunft noch meBinwohnendeBeschéftigtaund Naherholungssuchende in der Freizeit von
Hitze am Tag und Tropennéchten betroffen sein (vgl. K&p.Der Klimawandel macht kein Halt an der
Gemeindegrenze und auch die Klimaanpassung kénnen die Kommunen nicht allein stémiRahmen des
GVKProzessesollKlimaanpassundeshalbals Querschnittsthema im regionalen Kontegtrachtet werden

2.2 Siedlungsentwicklung
2.2.1 Kapazitaten, Dichten und Zentralitaten

Um das prognostizierte Wachstum détohnbevélkerung im Raum Baden und Umgeb{lrig 2040 um 30%

vgl. KapiteR.1) im Sinne der Innenentwicklung zu gestalten, strekanton und Gemeinden eine héhere
Dichte an. Die materielle Grundladazuliefern die Wohischwerpunktg(WSPund die wirtschaftlichen
Entwicklungsschwerpunki&ESPyemasskantonalan RichtplanNeben diesen kantonalen Vorgabemirden

fur die Analyse der Siedlungsentwicklummmmunale Raumentwicklungsstrategien wkdnzepte sowie die
glltigen Gestaltungsplane (geplante Realitat) ausgewertet. Mittels Wohnraumkapazitatsanalyse wurde das
Wohnraumpotenzial der Entwicklungsschwerpunkte und der geplanten Realitat sowie das
Innenentvicklungspotenzial auf bestehenden Grundstiicksflachen berechnet (Methode vgl. AnhaglKap.
Die grossten Kapazitaten und héchsten Personendichten liegen in Baden, Wettingen, Obersiggenthal und
Neuenhof (vglAbb.2.4).

! Klimaresilienbeschreibt die Fahigkeit von soziiologischen Systeam, die Belastung und Auswirkungen vom
Klimawandel abzumildern und sich von ihnen zu regenerieren, indem Mittel und Strukturen unter Beriicksichtigung
langfristiger Veranderungnd Unsicherheiten angepasst und transformiggrden.
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Einwohnende, Bestand 2021

Fassungsvermigen Wohnraum {

Niedrige Dichte an Personen

Hohe Dichte an Personen
Fassungsvermogez023 WohnraumpotenzialStand 2023

Abb.2.4  Fassungsvermdgen Wohnrai2823

Die Abbildung zeigt die Kerndichteschéatzung je Hektar mit einem Einzugsgebiet von 500m. Je dunkler die Einfarbung,
desto dichterbzw. desto grosser das Fassungsvermdgen. Das Fassungsvermogen basiert auf der Anzahl Personen pro
Wohnung gemass den GVlaten (2021) und dem Wohnraumpotenzial geméass dem Innenentwicklungspotenzial, den
Baulandreserven, Entwicklungsschwerpunkten und éptanten Realitd{DarstellungSKKund Yellowz, 2023)

Zur Beurteilung der bestehenden Kapazitaten wurde die Prognose fiir das Bevoélkerungswachstum bis 2040
basierend auf der Projektion des Kantons Aargau hach Raumtyp verwendet. Die Prognose fir die
Arbeitsplatzentwicklung bis 2040 stiitzt sich auf einen Datendas Bundesamts fiir Statistik (BFS) aus dem
Jahr 2020Die Gegenuberstellung der beiden Prognosen erlaubt Ausssigerndas Verhéltnis zwischen
Einwohnenden un@eschaftigtendas ein wesentlicher Bestandteil von funktionierenden Zentren ist (vgl.
"Quartier der kurzen WedeKap.2.3). Die Gesamtbetrachtung fiir die GemeindenGivikPerimeter zeigt,

dass die vom Kanton vorgegebenen Wachstumsfieldie Bevolkerundpis 2040 in der Theorie erreicht
werden kénnen (vglAbb.2.5). In manchen Gemeinden kdnnten sie sogar tbertroffen werden, wenn die
(teilweise unsichereljommunalen Planungen zur Inremtwicklung wie geplant umgesetzt werden (z.B.
Baden, Wettingen, Obersiggenthdf)ir eine ausgewogene, durchmischte regionale Entwicklung ist es
jedenfalls von grosser Bedeuturdass besonders die drei ZentrumsgemeinBaden,Obersiggenthal und
Wettingen an ihren zentralen, gut mit dem 6V erschlossenen Legpem starkerer-okus auf
Wohnraumentwicklung legerZugunsten der Entwicklung aller Gemeinden im Einklang mit ihrer jeweiligen
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Raumtypisierung mussten diese Gemeinden gar ein deutlich starkeres Wachstum aufnehmen, als das im
Richtplan vorgegeben isbomitkénnteder Wachstumsdruck auf die eher peripher gelegenen Quartiere und
Gemeinden sowie didSriine Wieg _gemindert werden.

35000
Fassungsvermogen und Arbeitsplatze Baden und Umgebung

30000
25000
20000
15000

10000

. .
-
-
5000 _
- - ;
: C

Baden + Turgi Ehrendingen Ennetbaden Freienwil Killwangen Neuenhof Obersiggenthal Untersiggenthal Wettingen

mEW 2021 gem. GWS mBaureife Bauzonen Geplante Realitat Innenverdichtung Entwicklungsschwerpunkte ® Prognose EW 2040 Kt  © VZA Total 2040

Abb.2.5 Ubersichtsdiagramm Wohnraumkapazitét, Bevolkerungsprojektion und Arbeitsplatzprognose 2040
Die Prognose der Einwohnenden 2040 basiert auf den Bevolkerungsprojektionen nach Raumtyp des Kantons Aargau
(DarstellungSKKund Yellowz, 2023)

Das Diagramm zeigt auch, dass mliegnostizierteAnzahl Arbeitsplatze in allen Gemeinden ausser Baden
deutlichkleiner ist als di&Vohnbevolkerungso dass das Beschéaftigungsangehath 2040n all diesen
Gemeinden deutlich geringsein dirfteals die Anzahl der Erwerbstatigem Gegenzug Uberragte die
prognostizierteAnzahl Arbeitsplatze in der Stadt Baden &er Fusion von Baden und Tusgigar dieder
standigen Wohnbevolkerunéuch so wird die fusionierte Gemeinde bhis 2040 anndhernd gleich viele
Arbeitsplatze wiccinwohnende umfassen und damit deutlich mehr Arbeitsplatze als Erwerbstéatigh.
wenn die Starkung des Arbeitsplatzstandortes BadiemDefinition alswirtschaftlichen
Entwicklungsschwerpunkt von kantonaler Bedeutengspricht,fliihren diese UnterschiedewischerBaden
und den Ubrigen Gemeindamach der Theorie détQuartiereder kurzen Wegg(vgl. Kap2.3) zu grossen
Missverhaltnisen. Besonders ausgepragt gilt dasdas Gebiet Baden Nordit einem Verhaltnis von vier
Beschaftigterzu einemEinwohnenden

Zentralitat

AlsZentralitat wirddie Kombinatioreiner hohen PersonendichteReschaftigteund Einwohnende) mit einer
hohen AngebotsdichtbezeichnetUnter Angebotsdichte wird dabei die Nahe von vielen offentlichen
Einrichtungen wie Einkaufsgelegenheiten, Arbeitsplatzen, Institutionen, Freizeiteinrichtungen, etc.

I SKK Landschaftsarchitekten- Wettingen tVersionl



Gesamtverkehrskonzept Raum Baden und Umgeb&aghberichHandlungsfeld Stadund Freiraum 22

verstandenDieZentralitat isteine nachfrageseitig KenngrosseDie materielle Grundlage hierzu liefern die
zukinftigen Personendichten basierend auf dem Fassungsvermégen und der Prognose fir die Arbeitsplatze
2040 sowie die aktuelle Angebotsdichte aus el@penStreetMapAbfrage(Methode vgl. Anhang.?2).

Zentralititen

; L I Angebotsseitige Zentralitat mit geringer Bevolkerungsdichte
= . I Bestehende Zentralitat

2 53 #% Fehlende Zentralitat

e Neue Zentralitat

; Zentralitat Entwickeln

%’; 5 Einzugsgebiete um Zentralititen
. T2 Einzugsgebiet 500m um Zentralitaten
Erreichbarkeit 10 Gehminuten zu Zentralitat

Gehiete mit hohen Personendichten
Gebiete mit hohen Personendichten

Abb.2.6  Zentralitat
Die Zentralitaten sind nachfrageseitig definiert, also von den PersonendichteDastéllungSKK und Yellaw2024).

Die Innenstadt Baden sowiéedZentrenvon Wettingen und Nussbaumen (Ortsteil Obersiggenthal) weisen
basierend auf den bestehenden Personand Angebotsdichten bereits heute eine Zentralitat auf. Sie bilden
somit in ihrer funktionalrdumlichen Abfolge eine Art zentrale "Entwicklungsachseth&#it geringer
Angebotsdichte, aber hoher Personendichte im Bestand oder in Zukiegftn im Umfeld des Bahnhofs
Wettingen, im Badener Aussenquartier Dattwil sowie in Neuenbigfse kleinerem®rtszentrerkénnendie
polyzentrische Siedlungsstruktarganzenwenn die heute ztiefe Angebotsdichte (als¥ersorgung mit
Arbeitsplatz, Einkaufsund Freizeitangeboteriin Rahmen derdumlichen Entwicklungrhéht werden kann
In Neuenhof an der Zurcherstrasse und im Umfeld des Bahnhofs Wettmgrele dieseiGrundstein fir die
bauliche Weiterentwicklung des Ortszentrums (Neuenhof) respektive der Quartierszentralitat (Bahnhof
Wettingen) fiir die nachsten-50 Jahrerbereitsgelegt. In Neuenhof gilt exabeiauch diemégliche
Entwicklung Hardli gut an das neue Ortszentrum anzubinden.

Im Ortsteil Turgi der Stadt Baden und in Ehrendingen bestehen angebotsseitig attraktive Ortseghtren

einem relativ dichten und vielfaltigen Einkaufsangebadoch mit geringer Bevolkerungsdichite Umfeld
Mit dem kantonalen Wohnschwerpunkt Bahnhof Turgi ist eine deutliche Erhéhung der Bevolkerungsdichte zu
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erwarten. Auch in Untersiggenthal sind die raumplanerischen Grundlagen fiir die Entwicklung eines neuen
Ortszentrums an der Landstrasse geschaffen.

Die Entwicklung der aus kantonaler Sicht nennenswerten Siedlungsgebietsreserve auf der "griinen Wiese" im
Galgenbuck Dattwil sowie im Wohnschwerpunkt in Wettingen Ost haben mit ca. 2035+ einen langeren
EntwicklungshorizontBei der weiteren Planurigt ein besonderes Augenmerk auf die gute Einbindaag

restliche Siedlungsgefugei richten damitdiese Gebietals «Neue Zentralitdten» einen Beitrag zu einer
zukunftsgerichteten Siedlungsnd Mobilitdtsentwicklung leisten kdnnen

Dem Raum zwischen Killwangen und Spreitenbachhe der Kantonsgrenze zu Ziridehlt heute trotzder

guten Lagesineidentitatsstiftende ZentralitdtDie Griinde daflitiegenin derHeterogenitatder Siedlungs

und Nutzungsstruktur sowie dérennendenWirkung der grossen Verkehrsingteukturen (z.B. Autobahn

oder Rangierbahnhof)Mit dem Impulsgeber der Endhaltestelle der Limmattalbahn wurde von den
Standortgemeinden, gestitzt auf eine Testplanung, ein regionaler Sachplan zur langfristigen Transformation
der Siedlungsqualitat mit einem vielseitigen Nutzungsmix und Wohnangebldieitet und vom Kanton

gepruft

Erreichbarkeit

Die Erreichbarkeitsanalyse im Zusammenhang mit der Zentralitat zeigt augidagesser Teder

regionalen Bevolkerung ein Ortszentrum mit Einkaufsmaoglichkeiten innerhalb von 10 Gehminuten (rund 1
km) oder mit dem Velerreichen kanr{vgl. Abb.2.6). Imzentralen "EntwicklungskorridoMettingenBaden
Nussbaumen kdnneaufgrund dieser Voraussetzung&Quartiere der kurzen Wedentwickelt werden
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Untersiggenthal ey
Freienwil

.]L
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Obersiggenthal

X

- — -
-

" Ortszentren = Quartiere der kurzen Wege

= = = Ortzentren in 10’ zu Fuss erreichbar e Neuenhof

Abb.2.7  Erreichbarkeit der Zentren
Die Zentren sind gut mit dem Velo erreichbar. Innerhalb der Zentren kénnen die meisten Orte von Interesse
innerhalbvon 10 Gehminuten erreicht werdeb®érstellungSKK, Yellowz, 28R

Im Sinne einepolyzentrischa Siedlungsstruktuwird dieserzentrale Entwicklungskorridaturch weitere
Ortszentren an zentralen Lagen 8redlungsgefligdes GVKerimeterserganzt Sie sind gut mit derdV und
dem Veloverkehr erschlosseimnerhalb von 10 bis 15 Fahrminuten sind viele Ortszentren mit dem Velo
erreichbar (vglAbb.2.7). Sideisten im regionalen Kontext einen wesentlichen Beitrag, das
Umlagerungspotenzial vom motorisierten Individualverkehr (MIV) auf den Endsveloverkehr (FVV)
auszuschopferiNeben der guten Erreichbarkeit ist die Verkehrsmittelwahl zudem abhangig von der
Siedlungsdichte, vom Nutzungsmix (héherer Fussverkehrsanteil bei hoher Dichte und gutem Mix) und von
attraktiv gestalteten Wegen (Beschattung, Rastmdglichkeiten mit z.B. BamkkTrinkbrunnen).
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2.2.2 Exkurs Winterthur

Winterthur hat eine vergleichbare industriekulturelle Vergangenheit und Gegenwart wie die Gemeinden im
Perimeterdes GVK Raum Baden und Umgebhumgpesondre wie Baden Flachenméssig ist der GVK
Perimeter mit ca. 60 km2 gegeniber Winterthur mit ca. 68 km2 nur unwesentlich kleidesuch die
Verhéltnisse von Siedlungsnd Nichtsiedlunggebiet sind vergleichball opografisch deutlich weniger
akzentuiert als der Raum Baden und Umgebung, ist Wintegtwasflachiger Auchdort hat das Wachstum
primarentlang von starken Verkehrsachsstattgefunden Ein grosser Unterschied besteht auf der
institutionellen Ebene: Wahrend Winterthur finf einst selbstéandige Gemeindénoss, Willflingen,

Veltheim, Seen und Oberwinterthuschonvor 100 Jahreringemeindet wurdensind die Gemeinden im

Raum Baden mit Aushnahme der Fusion mit Baden und Turgi selbstandig geblieben

GVK-Perimeter Winterthur
60.72 km2 68.07 km2

Abb.2.8 Raumstruktur und Flach8VKPerimeter und Winterthur
Darstellung SKK, 2024

Im Vergleichder beiden Raumist zudemdasBevolkerungswachstumer heute bereits
bevdlkerungsreichereBtadt Winterthur aufschlussreickion 2000 bis 2020 ist Winterthur um 25'000
Einwohnerinnen und Einwohner gewachgegl. raumliche Entwicklungsperspektive Winterthur 2024)
Dieses Wachstum ist vergleichbar mit dem Wachstum, ddaom Baden und Umgebuggméss
kantonalem Wachstumszibls 2040zu erwarten istGemass den im vorangegangenen Kapitel hergedgitet
Wohnraumkapazitaten kandas kantonale Wachstumszialmanchen Gemeinden sogar Ubeffen werden.

Bis 2040 kdnnte inWinterthur v} Zu o« X PeEsbnen mehwohnen Zumindest gemass Prognose
leben dann in Winterthur bis zu 135'000 Menschktit rund 105000 bis ca. 115'000 Einwohnerinnen und
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Einwohnen erreicht derRaum Baden und Umgebung bis 204@twa den Bevélkerungsstand, den
Winterthur 2020bereitserreicht hat.

Winterthur ist trotzdiesesWachstuns eine lebenswerte Stadt geblieben. Damit daegh weiterhinso bleibt,
wird in der Entwicklungsperspektive 2040 unter anderem auf Strategiedie/f®@uartiere der kurzenwWege'
gesetzt(vgl. Kap2.3). Referenziert wird dabei auf adrbtrategie zustadtvertraglich@ Mobilitat, die in
Abhangigkeit einer dichten und urbanen Stadt vornehmlichdieifFortbewegungu Fuss unchit dem Velo
setzt.Gekoppelt wird die dafur notwendige Siedlungsentwicklung nach Innen arnelreeQualitat der
Strassenund FreirAume und an ein ausreichendes Angebot an klimaangepassten Flachen fur 6ffentliche
Bauten und Gruinraume.

2.3 "Quartier der kurzen Wegke

Konzeptansatz

Das Konzept "Quartier der kurzen Wege" basiert auf der Idee, stadtische Raume so zu gestalten, dass alle
wichtigen Alltagszield Wohnen, Arbeiten, Einkaufen, Bildung und Freizéit fusslaufiger oder kurzer
Entfernung erreichbar sind. Ziel ist es, die Lebensqualitat zu erhéhen, den Verkehr zu reduzieren und
nachhaltige Mobilitat wie Fussind Veloverkehr zu férdern. Dieses Konzept starkt lokale Gemeinschaften,
reduziert Umweltbelatungen und fordert die soziale Interaktion sowie wirtschaftliche Vitalitat im direkten
Umfeld

Jan Gehl, einer der bekanntesten Stadtplaner unserer &wipfiehltin seinem Buch "Stadte fiir Menschen"
deshalb den menschlichen Massstab. Wichtigster Grundsatz fir eine Stadtplanung nach menschlichem Mass
ist, dass der Siedlungsraum mit der Geschwindigkeit eines Fussgangers erlebt wird, statt aus einem Fahrzeug
heraus. Nir so kann es gelingen, sowohl bestehende Metropolen oder eben auch wachsende
Agglomerationsgemeinden, zu "Stadten fir Menschen" zu machen. Er beschreibt auddeiabsingen

zwischen Menschen persodnlicher werdgmnahersiesich kommen. In der modernestadtebaulichen

Entwicklung sollen deshalb nicht die Objekte selbst, also die Gebifwdien Fokus gertickt werden, sondern

die RGume dazwischen als Bewegunggl Begegnungsorte gestaltet werden. Zu einem attraktiven,
klimaangepasst gestalteten Freiraumgerist gehdren neben Wegen, Platzen und Parken auch die
Ortsdurchfahrten als Teil desféftlich zuganglichen Lebensraums. In dieser Arbeit wird deshalb ein Fokus auf
Ortsdurchfahrten als Teil von lebenswerten Gemeinden im-Béfitneter gelegt (vgl. Kap.1).

ErforderlichePersonendichten

Dem "Quartier der kurzen Wege" liegt dikerlegungzugrunde, dass hohe Persoremd Nutzungsdichten

an zentralen Orten ein grosses Umlagerungspotenzial vom motorisierten Individualverkehr (MIV) auf den
Fussund Veloverkehr (FVV) haben. Die hohe und zunehmende Siedlungsdichte an zentralen Orten
ermoglicht dass mehr Menschen zu Fuss oder mit dem Velo unterwegs sein kénnen. Dieses
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Umlagerungspotenzial weg vom MIV hin zu einem urbanen Mobilitdtsverhalten, wird in der Studie
Mobilitatsverhalten und Dichte des Bundesamts fiir Raumentwicklung (ARE, 2018) beschrieben und illustriert
Die untenstehende Grafik zeigt, dds= hohererPersonendichteler prozentuale Anteil (blauer Balken) an
Zufussgehendrund Velofahrenden stark anstejgvéhrend der Anteil des Autoverkehm@ngg deutlich
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Abb.2.9 Verkehrsmittelanteile 2015 (nach Etappen) in Abh&angigkeit der Dichte
Quelle: ARE, 2018.

Baden, Wettingemund Obersiggenthahaben das Potenzialie nétigenDichten miteinem deutlich héheren
Umlagerungspotenzial bis ca. 20a0erreichensofern die kommunalen Entwicklungsabsichten umgesetzt
und auf ein zukunftsgerichtetes Mobilitdtsverhalten ausgelegt werdenAlndl. 2.10). Die Zentren in diesen
Gemeinderkénnenalso in Kombinatiomit einem attraktiven und klimaangepassten Wegnetz als "Quartiere
der kurzen Wege" funktionieren.

Die entsprechenden Dichten finden sich gasBerechnung mehrheitlich an den Ortsdurchfahrten oder im
direkten Umfeld. Im Zuge der Innenentwicklusges erwinschtdasdiese zentraleiRaumetendenziell

noch mehr Menschen anziehen. Die Kombination von guter Erschliessung und einer zunehmenden
Personendichte kann zu Konflikten flhren, begiinstigt aber auch die Starkung der Ortszéntenrder
polyzentrischen SiedlungsstruktiDer Strassenraum alentralerTeil des 6ffentlichen Rauniéidet dabei

einen wesentlicherBestandteil eines "Quartiers der kurzen Wege". Mit stadtklimatischen Massnahmen und
einem hohen Anteil an Fussnd Veloverkehr kénnedie Ortsdurchfahrten und deren Umfetibshalbzu
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zukunftsfahigen Lebensraumemtwickeltwerden und die Menschen bei entsprechendem Angebot dazu
motivieren, kiirzere Wege zu Fuss oder mit dem Velo zurtickzulegen.

Dichte (EW+AP)/ha
mo-4

[ 41-56
[156 - 68
[168-80
[180-93
[193-108
[1108-129
[1129- 167
1167 - 239
[1239 - 269
[ 269 - 317
B 317 - 387
Il 387 - 9999

Abb.2.10 Fassungsvermdgen Einwohnende und Arbeitspléatze 2040
Die Dichtekategorien entsprechen den Kategorien aus der Studie Mobilitéatsverhalten und Diafstiellung SKK und
Yellovg, 2023).

Eine hohe Personendichte kann einerseits das Mobilitatsverhalten verandern und andererseits ist sie eine
wichtige Grundlage fiir funktionierende Zentren und Quartiere. Die Ergebnisse aus einem
Forschungsprogramm des ETH Wohnforums zur Stadt der kurzenbA'smgen, dass im 500 Meter Radius
um einen é¥Haltepunkt 10'000 Einwohnende (EW) und 5'@schaftigt AP) sein missen, damit das
"Quartier der kurzen Wege" funktioniert. Das entspricht einem Verhaltnis von 2 EW zu 1 AP.

Die Analyse der Anzahl Personen im Umkreis von 500m innerhalb des Perimeters hat ergeben, dass nur in
Baden gemass dem Forschungsprogramm gentigend hohe Personendichten vorsiaddémWettingen und
Obersiggenthal werden sich auch in Zukunft nur je rund 10'000 Personen im massgebenden Umfeld der
Zentren befinden (vgAbb.2.11).
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Bestand(2021) 2040

Summe Personen im Umkreis von 500m
5000 - 7500
7500 - 10000
10000 - 12500
12500 - 15000
B  15000- 17500
B 17500 - 20000

Abb.2.11 Absolute Anzahl Personen im BestdB@21) und prognostiziert fiir 2040
Darstellung SKK und Yellaw2023.

Baden

In Baden arbeiten und wohnen in einem Radius von 500 MetedasrStadtzentrunnund 13'500 Personen
(GWS, 2021). Der Arbeitsplatziiberhang mit einem Verhaltnis von 4 AP und 1 EW ist dabei markant. Bis ins
Jahr 2040 bestehen fiir dieses Gebiet Kapazitaten fir ca. 17'000 Personen (zusatzlich dad'2@D@ers.).

Wird das Transformadnsgebiet Oberstadt zur Innenstadt dazu gerechnet, besteht sogar ein Potenzial fir ca.
19'000 Personen (grobe Berechnung aus dem REK ZiatRibestétigtsich, dass in der Innenstadt von

Baden die Personendichte fiur éiQuartier der kurzen Wedeerreicht wird, dlerdings mit einem massiven
Uberhang arBeschaftigtenDer Fokusollte folglichauf der Schaffung von Wohnrautiegen, dealerweise

mit einem hohen Anteil an preisglinstigen Wohnungen.
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Wettingen und Obersiggenthal

Gestitzt auf diestudie zum Mobilitatsverhalten besteht in Wettingen und Obersiggenthal
Umlagerungspotenzial vom MIV auf den FuWéshalb sie sictiir dielangfristigeEntwicklungzu"Quartieren
der kurzen Wegetignen Wettingen hat mit dem REkWettingen 2035» Raumliches Entwicklungsleifbild
und dem Entwicklungsrichtplan Landstrassel Obersiggenthal mit inren seit 2016 unter dem Titel
"Erscheinungsbild Landstrasse" laufenden Arbeiten den raumplanerischen Grundstein fiir eine zentrale
Entwicklung mit entsprechender Dichte und Angeboten gelegt. Mit der geplanten Entwicklung bis 2040
kénnen dieOrtszenten Wettingenund Obersiggenthaine erste Etappe zur Transformation in E@uartier
der kurzen WegeumsetzenUm diese zukunftigen Dichten aufzunehmen, empfiehlt sich die Sicherung eines
attraktiven Freiraumsystems als Grundgerust, in glak die kommendeeventuell Gber die bereits geplanten
baulichen Dichten hinausreichen@twicklungqualitativ und quantitativ Gber den Zeithorizont 204haus
einfligen kann.

Es ist wichtig anzumerken, dass eine hohe Dichte allein noch niemanden mgativiErss oder mit dem Velo
unterwegs zu seirDazusindgleichzeitigattraktiv und sicher gestaltete Wegverbindungen erforderlich (z.B.
Beschattung und Rastmdglichkeiten), daais Strassenrdumen qualitatsvoBewegungsund
Begegnungsraume werdamd Menschendie kurzen Wege bis za.einem Kilometer zu Fuss anstatt mit
dem Auto zuriicklegerDamit die Akzeptanz fir héhere Persorend Nutzungsdichten an zentralen Orten
wiederumgelingt, braucht es neben der baulichen Verdichtung auch attraktive krdiGrinraumeDie
Ortsdurchfahrten missen Teil eines attraktiven und klimagerechten Freiraumgertistes sein (vgl.
nachfolgendes Kapitelpariiber hinaus spielenur Starkung der Fussnd Veloverkehrsnetzdie Planungen
im Rahmen des Handlungsfeldes Fusal Veloverkehfvgl.FachberichHandlungsfeld-uss und

Veloverkehy Metron, 2025 unddie kommunalen Konzepte (z/Bmmunaler Gesamtplan Verkehr,
kommunale Fusaund Velovekehrskonzeptegine grosse Rolle.
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2.4 Ortsdurchfahrten ODF

Ein attraktives und klimaangepasstes Wegietrzals Teil eines differenzierten Freiraumsystems das
Potenzial, den Herausforderungen der zunehmenden Hitzebelastung in dichten Gebieten gezielt zu begegnen
und das "Quartier der kurzen Wege" zu starkéarlaufenHauptverkehrsachseimnerorts werden siels
Ortsdurchfahrten (ODF) Teiés umliegendeifrreiraumsystera DieseOrtsdurchfahrten sind oftmals mit der
Herausforderung der zunehmenden Dichte und dem Bestreben konfrontiert, die Zentren an die stark
frequentierten "Lebensadern” zu verlegen respektive diese aufzuwerten.

Das Erscheinungsbild und die Wahrnehmung der Ortsdurchfahrten und deren Umfeld werden beeinflusst
durch Verkehrsaufkommen unéhfrastruktur, Gestaltung und Nutzungen. Bei der Erarbeitung der
Gemeindeportrats\gl. FachberichHandlungsfeldtrassennetz unébetrieb, Lajqg 20%5) wurden diese
Einflisse beurteilt und an einem Augenschein mit Verantwortlichen der Gemeinden diskutiert. Auf Basis
dieser Gemeindeportratsowie aufbauend aujenerelle Fachkenntnisseurden funf Aspekte identifiziert,
aufgrund derer die Ortsdurchfahrten qualitativ beurteilt und charakterisiert werden kénDenfinf Aspekte
sind:

x Trennwirkung der Strasse
Diese entsteht insbesondere durch grosses Verkehrsaufkommen, breite Strassen mit wenig
Fussgangerstreifen und eine klare Abgrenzung des Strassenraums von den umliegenden Nutzungen (z.B.
Larmschutzwande oder Abstandsgrin).

x Infrastruktur Fussund Veloverkehr
Es wird beurteilt, ob eine angemessene Infrastruktur vorhanden ist, insbesondere genlgend breite
Trottoirs, haufige und sichere Querungsowiegeniigend breite Velostreifen odewvege.

x Auswirkungen motorisierter Verkehr
Die durch den motorisierten Verkehr verursachten Stérungen werden beurteilt. Massgebend sind einerseits
die absolute Menge des Autoverkehrs (Anzahl Fahrzeuge pro Tag) und andererseits die Bedingungen, unter
welchen dieser verkehrt (Ruckstau im Siedlungsra@eschwindigkeitsniveau, Larond
Schadstoffemissionen).

x Parkierung im Strassenraum
Es wird beurteilt, ob Parkfelder oder Vorplatze (inklusive Tankstellen) entlang der Kantonsstrasse
vorhanden sind, welche zu kritischen Fahrmandvern fiihren. Dazu gehéren unter anderem die Stérung des
Verkehrs auf der Kantonsstrasse und Konflikte mit dessfund Veloverkehr.

x Nutzungen mit Bezug zum Strassenraum
Relevant sind Erdgeschossnutzungen (insbesondere Verkaufsgeschéafte) und gut gestaltete 6ffentliche Frei
und Grinraume, welche einen Bezug zum Strassenraum haben und die Ortsdurchfahrt beleben. Diese
fuhren zu einer héheren Aufenthaltsqualitat und pragemdtrassenraum. Die moglichen stadtebaulichen
Poterzale im Umfeld sind berticksichtigt.

Die Ortsdurchfahrten in der Region lassen sich aufgrund der Beurteilung dieser Aspekte in vier verschiedene

Typen einteilenDiesesind in der nachfolgenden Grafik dargestellt.
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=== Besonders konfliktreiche Ortsdurchfahrten

=== Klassische Ortsdurchfahrten
«Umfahrungen innerorts»

=== Siedlungsorientierte Ortsdurchfahrten

Abb.2.12 Typisierung der Ortsdurchfahrten
Darstellung Lajo, 2023
* Baden und Turgi fusionierten per 1. Januar 2024.

Siedlungsorientierte OrtsdurchfahrtenEinige wenige Strassen sind bereits heute mehrheitlich
siedlungsorientiert gestaltetDeseOrtsdurchfahrtenwirken wenig trennend und die Strasse und das Umfeld
stehen mehrheitlich in Bezug zueinander. Es herrscht weitgehende Koexistenz der verschiedenen
Verkehrsmittel auf der Strasse. Der motorisierte Verkehr wird vergleichswaksiggenig stérend
wahrgenommen. Die Seitenflachen werden von Laden oder der Gastronomie genutzt und es gibt Orte zum
Verweilen. Dennoch giles auch hier punktuell Defizite. Dazu gehdren vor allem Konflikte bei

Parkierungsmandvern, schlechte Sichtverhaltnisse bei Zufahrten und nicht optimale Infrastrukturen fiir den
Fussund Veloverkehr.
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Klassische Ortsdurchfahrtestehen zwar in Bezug zum umliegenden Siedlungsgebiet, da sich
publikumsorientierte Nutzungen und Aufenthaltsraume zumindest teilweise zur Strasse hin orienbasen

relativ hohe Verkehrsaufkommen flhrt aber vielerorts zu Konflikten. Defizite betreffen vor allem den Fuss

und Veloverkehr, sei es beziglich sicheren Querungsmdglichkeitgnfiissgehendeder attraktiver

Infrastruktur fur das Velo. Haufig sind auch Konflikte zwischen parkierenden Autos und dem Fussverkehr. Die
relativ hohe Verkehrsbelastung trennt das Siedlungsgebiet teilweise und verhindert weitere Nutzungen, die
die Ortsdurchfahrten beleben kénnten.

Umfahrungen innerorts Auf einigen Kantonsstrassen innerorts wirkt sich der Verkehr heute kaum auf die
angrenzenden Gebaude aus, weil diese durch Larmschutzwande oder Larmschutzarchitektur mehrheitlich von
der Strasse abgewandt sind. Das heisst aber auch, dass es entlamg'die§ghrungen innerorts” kein
stadtebauliches Entwicklungspotaal gibt und der Strassenraum klar auf den Autoverkehr ausgerichtet ist.

Die Strasse und das Umfeld haben keinen Bezug zueinander und die Strasse trennt das Siediurigggebi

den Fussund Veloverkehr gibt es keine oder nur eine minimale Infrastruktur, die Strasse wird aufgrund der
starken Verkehrsbelastung und der hohen Geschwindigkeifafis mdglicht gemieden.

Diebesonders konfliktreichen Ortsdurchfahrtewerlaufen durch dichte Zentrumsgebiete mit vielen
angrenzenden Nutzungen. Zudem ist auch das Verkehrsaufkommen sehr hoch, es kommt wahrend der
Spitzenzeiten zu Rickstaus von den angrenzenden Knoten. Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens ist der
Strassenram primar auf den Autoverkehr ausgerichtet und es bestehen zahlreiche und schwere Defizite, vor
allem fur den Fussund Veloverkehr. Die Strasse wirkt sehr trennend und reduziert die Qualitat fur Aufenthalt
und angrenzende Nutzungen sowie die Verkehrssicherheit deutlich.
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3 Zieldefinition

Im Rahmen des partizipativen Prozesses wurden aufbauend auf der Lagebeurteilung Ziele definiert. Das Ziel
«Attraktiver und zukunftsfahiger Lebensraumst fur dasHandlungsfeldtadt und Freiraum das relevanteste

(vgl. Kap3.1). Es vereint die in der Lagebeurteilung mit besonderem Fokus betrachteten Aspekte
Siedlungsentwicklung nach innéiQuartiere der kurzen Wegé Ortsdurchfahrten und Klimaanpassung als
QuerschnittsaufgabeEntsprechend ist egrimare Aufgabedes vorliegenden Fachberichtes bzw. des
Handlungsfelded,6sungsansatze und Massnahnarizuzeigenum trotz héheren Personenund

Nutzungsdichten und der Herausforderung der Klimaanpassung einen attraktiven und zukunftsfahigen
Lebensraum zerreichen

a) Flachensparende
Mobilitat

b) Rahmenbedingungen gr_'_;;l
Arbeits- & Bildungsverkehr =

c) Attraktiver e) Leistungs- f) Stabile

und zukunfts- fahiges und Erreichbarkeit
fahiger vernetztes 6V- flr den
Lebensraum Autoverkehr

Ziele benachbarte Raume

Abb.3.1 Ubersicht Zielé&sVKRaum Baden und Umgebung
Quelle: Kanton Aargau, Gesamtberi@WK

3.1 Attraktiver und zukunftgahigerLebensraum

DerkantonaleRichtplan gibtn Kapitel S 1.%or, dass Kantonsstrassen grundsatzlich und insbesondere bei
hoher Verkehrsbelastungjedlungsvertraglicigestaltetwerden sokn. Konkrete Vorgabenu den damit
verbundenen Anforderungen sind nicht Gegenstand des Richtplaagsestaltung von Kantonsstrassen
innerorts solljedenfallsverstarkt an den Anforderungen des Siedlungsraums ausgerichtet werden.
Strassenraume sollen nicht mehr ausschliesslich als Verkehrsflachen betrachtet werden, stsdern
multifunktionaler Bestandteil desimliegenderFreiraumgerist Ein besonderes Augenmerk gilt den
Belastungen des Schwerverkehrs, welcher heute in einigen Ortsdurchfahrten als besonders stérend
wahrgenommen wirdergénzend ist eine Anpassung an die Herausforderungen des Klimawandels
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erforderlich, beispielsweise durch die Reduktion versiegelter Flachen oder deren Beschaticangf.
aufbauend wurde das Ziehttraktiver und zukunftsfahiger Lebensratifiolgendermassen formuliert.

Ziel Attraktiver und zukunftsfahiger Lebensraum

Die Strassenrdume sind innerorts Bestandteil von lebenswert und klimagerecht gestalts
Siedlungsraumen, in welchen sich alle Verkehrsteilnehmesdgrer fiihlen. Die
Siedlungsgebiete werden durch den Schwerverkehr méglichst wenig tangiert.

3.2 Erfolgskriterien zur Zielerreichung

Um dieErreichung des oben beschriebenen Zeeibeurteilen wurdenalsErfolgskriterierdie finf Aspekte

zur qualitativen Beurteilung sowigur Typisierungler Strassen aus der Lagebeurteilung herangezogen (Kap.
2.4). Da jeder Strassenraum individeelspezifische Eigenheiten aufweigbnnen dieseerfolgskriterierkaum
quantifiziert werden Stattdessen werden auf der Zielstufe allgemeine Anséatze formuliert, die je nach
Kategorie adaptiert und angewendet werden kénnBie spezifische Gewichtung und Umsetzung der
Kriterienerfolgtenin Abhangigkeitler értlichen Gegebenheiten und Bedurfnister Gemeinden

DieErfolgskriterien zur Zielerreichung fur einen attraktiven und zukunftsfahigen Lebensraum sind:

x Mengenreduktion des motorisierten Individualverkehrs (MIV)
Die Verringerung des Verkehrsaufkommens tragt zur Entlastung der Strassenraume und zur Verbesserung
der Lebensqualitat bei.

x Neuaufteilung des Strassenraumes (30% / 40% / 30%)
Eine Neustrukturierung der Flachenverteilung soll Platz schaffen fir siedlungsvertragliche Nutzungen wie
Aufenthaltsflachen und Begriinung, die zur Aufwertung des 6ffentlichen Raums beitEzigerist v.a. bei
klassischen und siedlungsorientierten Ortsdurchfahrten gut mo@tidh durcteine Verringerung von
Uberbreiten Fahrbahnennd/oder die Aufhebung bzw. Verlegung von Parkplatzen im Strassenraeim). B
den besonder&onfliktreichenOrtsdurchfahrterist eine Neuaufteilung teilweise von einer
Mengenreduktion des MIV gegentiber heute abhangig (z.B. als Voraussetzung fir die Aufhebung von
Fahrspuren)

x Tiefere Geschwindigkeitef30-50 km/h)
EineRedktion der Geschwindigkeiten erhéht die Verkehrssicherhsihafft bessere
Querungsmadglichkeiten flr Fussgéangerinnen unadirsgerund tragt zu einer héheren
Aufenthaltsqualitét beiwas v.a. bailen besonders konfliktreichen, den klassischen und den
siedlungsorientierten Ortsdurchfahrten anzustreben(éiirch Signalisation oder entsprechende
Gestaltung).

x Forderung der stadtebaulichen Entwicklung entlang der Strasse
Eine stadtebauliche Entwicklung ist vor allem bei besonders konfliktreichen und siedlungsorientierten
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Ortsdurchfahrten anzustreben, weil diese durch dichte Zentren verlaufen. Bei Umfahrungen innerorts ist
siepunktuell zu prufenDie stadtebauliche Entwicklursgll aktiv disWahrnehmungles Strassenraums
verandern indemdie Vorzonen als integraler Bestandteil des Strassenrawgestirkt werdenDurch eine
gezielte Planung werden neue Entwicklungspotenziale entlang der Strasse ersclil@s$érdert die
soziale und funktionale Vernetzung und trégt zur Aufwertung des 6ffentlichen Raums bei.

x Reduktion Trennwirkung / Bessere Einbettung in umliegende Siedlung
Allgemein soll bei allen Kategorien durch die Umgestaltung des Strassenraums die Verbindung zwischen
benachbarten Quartieren gestéarkt werden, dass die Strasse nicht mehr &lennlinie bzw. Hirde
wahrgenommen wird, sondern als integrierter Bestandteil des stadtischen Gefiiges. Dies fordert eine
bessere Erreichbarkeit und stéarkt die Zusammengehdrigkeit innerhalb der Siedlung.

3.3 Abhangigkeiten zu weiteren Zielsetzungen

Das vorangehend beschriebene primér Ziel im Zusammenhang mit dem Handlungsfeldi@tdetieiraum
und die dazu gehdrenden Erfolgskriterien kdnnen nicht isoliertolgt werden. Vielmehwird die volle
Wirkungder nachfolgend beschriebenen MassnahmeninuZusammenspiel und in enger Abhéngigkeit zu
weiteren Zielen aus dem Gesamtdossier des &#{cht, namentlich:

Siedlungsentwicklungn gut erreichbaren Orten

Die Gestaltung eines hochwertigen und klimagerechten Freiraumgerists in der Region Baden starkt
derenAttraktivitat als Wohnr, Arbeits und Einkaufsstandort. Diese Attraktivitat wiederum erhéht die
Lebensqualitat sowohl fir die lokale Bevdlkerung als auctidiirgesamten Ostaargafiir welche

Stadt und Region Badevichtige Zieloré darstellenDamitschafft ein solches Freiraumgerust die
Voraussetzungen fir ein Gberdurchschnittlich hohes regionales Wachstdiesem zentralen Raum,
was wiederum die lokale Wirtschaft fordarbd eine nachhaltige Mobilitat unterstiitz

@ Flachensparende Mobilitat
o © Das Freiraumgerust steht in enger Verbindung mit einem dichten und qualitativ hochwertigen
%R Wegenetz, das den Anteil des Fussverkehrs im Sinne eines Quartiers der kurzen Wege erhéht. Dieses
Wegenetz tragt nicht nur wesentlich zu einer flichensparenden Mabiilei, sondern bildet auch die
Grundlage fiir eine bessere Anbindung und Erreichbarkeit.

Velogerechter Raum

Gleichzeitigverdendurch sicherere Velorouten in Langsrichtung sowie Uber die Kantonsstrasse
hinwegdie Verbindungen sowohl innerhalb der Gemeinden wie auch Uber die gesamte Region
betrachtet verbessert, was die Attraktivitdes Velonetzesrhdht. Damit werden die Voraussetzungen
fur den angestrebten héheren Anteil des Veloverkehrs verbessert.
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4 LOsungsansatze und Spielraume

4.1 Thesenzu Spielraumen

Aus den Erkenntnissen aus der Lagebeurteilung, den Zieldefinitionen und deren Erfolgskriterien wurden vier
Thesen aufgestellt, die zur Losungsfindung im Rahmen des partizipativen Prozesses kritisch Uberprift und
konkretisiert wurden. Sie bilden die inh&the Grundlage fir die in den nachfolgendénterkapiteln
ausgearbeiteter 6sungsansatze

These 1

Die Ortsdurchfahrten verlaufen zentral durch die Gemeinden und damit durch Gebiete, wo kiinftig nc
mehr Menschen leben werden. Die Kombination von guter Erschliessung und vielen Menschen fiihr

Konflikten, gleichzeitig kdnnen die Ortsdurchfahrten nur disem Siedlungswachstum als Zentren
gestarkt werden.

=== Besonders konfliktreiche rtsdurchfahen
=22 Klassische Ortsdurchfahrten
W Dichtes Zentrum

[ Kommunale Gebietsplanung

Abb.4.1 These 1: Dichte und Ortsdurchfahrten

Die Abbildung zeigt die Abhangigkeit der Ortsdurchfahrten an der Schnittstelle zur Siedlungsentwicklung mit hoher
Personenund Nutzungsdichtéviolette Flachen)sogenannten Zentralitaten (DarstellurgKK und Yellowz, 2024).
* Baden und Turgi fusionierten per 1. Januar 2024.
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Gemass Lagebeurteilung besteht dtandlungsbedarf insbesondeireden besonders konfliktreichen und

den klassischen ODPBa diese zentral durch die Ortschaften verlaufen, werden im Zuge der Innenentwicklung
kinftig noch mehr Menschen in deren Umfeld leben, arbeiten und einkalfienGemeinden sind an vielen
Orten bereits planerisch tatigpiese Planungewurden in der Phase déiassnahmenentwicklung

berticksichtity Zentrale Herausforderundabeiist, dass durch die Zentrumsfunktionan den ODWiele
Anforderungenan den 6ffentlichen Raum von Privaten, Gemeinden und dem Kanton gebundelt werden
mussen Dies erforderteine besonders sorgfaltigebstimmung midenkommunalen Gebietsplanungen.

These 2

Durch Temporeduktionen wird die Larmbelastung durch den motorisierten (Sehvienkehr reduziert
und der Aufenthalt wird auch entlang von Ortsdurchfahrten mit hoher Verkehrsbelastung attraktiver.
Gleichzeitig schaffen Temporeduktionen nur wenig Rauméarklssund Veloverkehr, insbesondere be
hoher Verkehrsbelastung.

Offentlicher Raum ca. 24 Meter

ca. 18 - 20 Meter

Abb.4.2  Schemaschnitt Strassenraum
Der Schemasctitt zeigt den Raumbedarf der unterschiedlichen Verkehrsmittel sowie fir die ¢iéne Infrastruktur Die
Farben beziehen sich auf dséatzezur Zielerreichung in Kap.4 (DarstellungSKK und Yellowz, 2024).

EineOrtsdurchfahrtbraucht auch kinftigiir den motorisierten Verkehje eine Fahrspur pro Richtung mit ca.
3 m Breite (= 6 m Breite), unabhangig von der Verkehrsbelastiefgre Geschwindigkeiten erméglichen
schmalere Fahrbahnbreiten, allerdings ist die Reduktion gering (max. 1 m). Alternative Ansatze wie
Kernfahrbahnen sind nur b&ehr)tiefen Verkehrsbelastungen denkbar.

Wahrend Temporeduktionen also wenig Einfluss auf die Fahrbahnbreiten und damit auf die Aufteilung des

Strassenraums haben, kénnen sie die Aufenthaltsqualitat und die Wahrnehmung der Sefassehl positiv
beeinflussen.
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These 3

In den meisten Ortsdurchfahrten ist unter Einbezug privater Vorzonen heute genug Raum vorhandel
den Strassenraum siedlungsvertréglich zu gestalten. Um diese Spielrdume zu nutzen, braucht es
abgestimmte und langfristige kommunale Gesamtkonzepte, disdguent umgesetzt werden.
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Abb.4.3 Schematische Darstellung Strassenraumbreiten

Die Darstellung zeigt eine Annéherung an die Strassenraumbreit@Virerimeter Darstellung SKK und Yellowz,
2029.

* Baden und Turgi fusionierten per 1. Januar 2024.

Eine siedlungsvertragliche Gestaltung ist bei Strassenrdumen ab einer Breite (Fassade zu Fassade) von ca. 2C
m in der Regel gut mdglicBie aktuellen Strassenraumbreiten in den verschiedenen Ortsdurchfahrten,
gemessen von Fassadenkante zu Fassadenkante unter Einbeziehung privater Vevirterspiegelrdie
vorhandenen Gestaltungsspielraume ohne LanderwBridmktuelle Engstellen sind eine besondere
Herausforderung, kénnen jedoch im Zuge von Gebietsplanungen adressiert und beterdolem, sofern

keine Einschrankungen aufgrund Substanzschutz, Denkmalschutz, 0.4. bestehen

Die Analyse der heutigen Strassenraume zeigt, dass die vorhandenen Spielrdume in den meisten
Ortsdurchfahrten gréssesindals urspriinglich angenommen. Wahrend punktuelle Engstellen existieren,

weisen die Strassenraumbreiten auf vielen Abschnitten eine Distanz von mindestens 18 Metern zwischen den
Fassaden auf. Solche Breiten bieten die Mdglichkeit, verschiedene Gestaltungglibsimzusetzen, ohne
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dass bestehende Geb&ude weichen mussen. In bestimmten Bereichen ist jedoch die Nutzung privater
Vorzonen erforderlich, um eine optimale Gestaltung der Strassenrdume zu erméglichen.

These 4

Innerhalb von 510 Gehminuten erreicht eigrosser Teitler regionalen Bevolkerung ein Ortszentrum mit
Einkaufsmdglichkeiten. Wenn die Wegverbindungen sicherer, attraktiver und direkter wéren, wirden
kurzen Strecken vermehrt zu Fuss zuriickgelegt.

s gpe
_év"“
&
'y

Ortzentren in 10’ zu Fuss erreichbar A
Ortszentren = Quartiere der kurzen Wege 7

N T ¥ 7 sacall

Abb.4.4  SchemdQuatrtier der kurzen Wede

Die Grafik zeigt einerseits die gutéernetzungder Zentren mit dem Velantereinander andererseitdie potenziellen
"Quartiere der kurzen Wegdginnerhalb welcher alle Wege zu Fuss innert maximal 10 Minuten zuriickgelegt werden
kénnen.Das Potenzial fir eine Region der kurzen Wege ware vorhanden (Darstellung: SKK und Yellowz, 2024).

* Baden und Turgi fusionierten per 1. Januar 2024.

Die Wahl des Verkehrsmittels wird massgebend von der Siedlungsdichte und dem Nutzungsmix beeinflusst.
Besonders in Gebieten mit hoher Dichte und einem ausgewogenen Nutzungsmix zeigt sich ein signifikanter
Anstieg des Fussverkehnteils(vgl."Quartier der kurzen WedeKapitel2.3). Gemeinden im G\(Rerimeter

haben die Moglichkeit, durch vorausschauende Fusswegplanung friihzeitig die Rahmenbedingungen fiir eine
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nachhaltige Mobilitat zu verbessern. Insbesondere in Zusammenarbeit mit dem Kanton, etwa bei
Kantonsstrassen, kénnen gezielte Massnahmen ergriffen werden, um die Attraktivitdt und Sicherheit des
Fussverkehrs langfristig zu fordern.

4.2 Abgeleitete grundlegende Erkenntnisse

Far die Entwicklung von zielfuhrenden Massnahmen im Handlungsfeld StadFreiraum waren ausgehend
von den vorangehenden beschrieberiehesen zu deBpielraumen die folgenden Uberlegungen leitend

g7, Ortsdurchfahrten trotz Verkehr als > 20’000 Fz/d € 1 t ZEL tiw
&;.” attraktive Lebensraume gestalten < 20000 Fahrzeuge / pro Tag
> 15’000 Fz/d

Ziel ,Attraktiver und zukunftsfahiger Lebensraum*

<8000Fzd Yz

ﬂ Ortszentren mit vielféltigen 0 :

Bfsl . 00 s .

o N_utzungen (Wc.)hn_en., Arbelt.gn,. 14'500 Pers. l  Km O
Einkaufen, Freizeit) in fusslaufiger M (EW und AP)

o
Distanz schaffen (Quartiere der bis 2040 ﬂ‘ 5Km in 15 - 25 Min.
kurzen Wege) @)
Hohe Dichte an zentralen Grosses Verlagerungspotential
Ziel ,,%iedlungsentwicklung an gut erreichbaren Orten (Baden, Wettingen, - vom MIV auf FVV bei attraktiven,
oren Nussbaumen) beschatteten Verbindungen

Abb.4.5 Leitthemen"Quartier der kurzen Wede
Darstellung: movaplan, SKK, Yellowz, 2024.

Die Ortsdurchfahrten (Kantonsstrassen innerorts) sollen gemass dem entsprechenden Ziel kiinftig neben ihrer
verkehrlichen Funktion starker als attraktive und zukunftsfahige Lebensraume gestaltet werden. Auf
Abschnitten mit wenig Autoverkehr (weniger als@C0Fahrzeugen pro Tag im Zielzustand) ist das in der Regel
einfach realisierbar: Der Strassenquerschnitt kann schmaler sein, ohne den Verkehrsfluss zu béhiBdern
mittels Kernfahrbahn)Damit kénnen grossere Flachen zugunsten des BassVeloverkehrgeschaffen und

mehr Querungsmaglichkeiten angeboten werden. Auch Massnahmen zur Klimaanpassung dieser oft
hitzebelasteten Raume sind moglich (Baume und offene Wasserflachen im Strassenraum). Auch bei mittlerer
Belastung (bis zu 15'000 Fahrzeuge pro Tiag)solche Aufwertungsmassnahmen mdéglich, wenn auch in
geringerem AusmasBie beiden genannten Schwellenwerte bilden denn auch die Basis fiir die Erfordernis
von Aufwertungsmassnahmen im Umfeld von Ortsdurchfahrten geméss kantonalem Richtplan (Kapjtel S 1.
Erfreulicherweisgehtrenzwei Drittel der Ortsdurchfahrtenu einer debeiden Kategorien.

Schwieriger ist eine Aufwertung bei Ortsdurchfahrten mit einem-iiNkommen von mehr als 15'000
Fahrzeugen pro Tag (Neuenhof, westlicher Abschnitt Ortsdurchfahrt Nussbaumen). Hier braucht es einen
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Einbezug von angrenzenden privaten Freirdumen, um eine Aufwertung zu errdict@mnsdurchfahrten mit
mehr als 20'000 Fahrzeugen pro Tag (Bruggerstrasse und Mellingerstrasse im Zentrum Baden, Landstrasse
Nussbaumen) ist eine siedlungsvertragliche Aufwertung im Sinne desidésiweisemoglich.

Das Entwicklungspoteial an zentralen Orten ist betrachtlich. In Baden, Wettingen und Nussbaumen ist bis
2040 in einem Radius von 500 m um die zentrale Bushaltestelle mit den aktuellen Gebietsplanungen der
"ul]v v Jvt ZeS3pu pu ] Ip iA[iii t= W u,P o] hak diken Kreide kdhnen G

Fuss in weniger als 10 Minuten zuriickgelegt werden. Diese zentralen Orte sind meistens weniger als 5 km
voneinander entfernt, so dass die Wege dazwischen in einer guten Viertelstindem Velazuriickgetgt

werden kdénnen. Dazu braucht es giterbindungendie durch klimagerecht gestaltete Freirdume fihren
(z.B.Beschattung)Nur mit attraktiv und sicher gestalteten Wegverbindungen in diesen R&umen mit hoher
Dichte (z.B. Beschattung, Rastmaoglichkeiten usw.) wird der Anreiz geschaffen, Wege bis 1 km Lénge zu Fuss
und bis 5 km Lange mit dem Velo zurlickzulegen.

Fur alle potenziellen Zentralitaten mit Innenentwicklungspotenzial und Ortsdurchfahrten mit
publikumsorientierten Nutzungen gilt der Grundsatz, dass stadtklimatische Massnahmen im Freiraum von
zentraler Bedeutung in Bereichen sind, wo zukiinftig mehr Megsatibeiten und wohnen. Dazu gehéren

z.B. die "Raumsicherung" fur die "blaugriine Infrastruktur" oder die Beschattung von Strassenraumen, Knoten
und Platzen. Blad' bedeutet dabei Zurlickhalten und Wiederverwenden von Regenwasser (z.B. speichern und
nutzbarmachen von anfallendem Regenwasser fir Bautt@)in' bedeutet entsiegelte Flachen mit
grosskronigen Hochstammbé&aumen und naturnah begrinten Baumscheiben. Eine"tbdelygiine

Infrastruktur' ermdglicht einerseits auch kinftig klimaangepasste Siedlungsraume (Hitzeminderung),
andererseits reduziert das Zurtickhalten bzw. Zwischenspeichern von Regenwasser die Gefahr von
Uberschwemmungen bei ebenfalls zunehmenden Starkregenereignissen.

Aufbauend auf diesen grundlegenden Erkenntnisserden nachfolgend drei Lésungsansatze beschrieben.
Die konkreten Massnahmen zu diesen Ansatzen werden in Kagitkiutert.
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4.3 LosungsansatKlimaangepasstes Freiraumgerist

Die Auswirkungen des Klimawandels werden in der Region dort besonders spirbar s&quanttere der
kurzen Wegéentstehen kénnten und die Ortsdurchfahrten liegen. Deren Aufwertung erfordert
entsprechend-reirdume, die adasKlima angepasst sind bzw. die negativen Auswirkungen abmindern.
Dieser Lésungsansateigt als Querschnittsthema fuir alle vier Theséiglichkeitenauf. Entsprechend steht
es auch alsibergeordneter Losungsansaten nachfolgenden Kapiteln vddie Massnahmen zur
Klimaanpassung bieten darliber hinaus das Po#ndie Qualitat des Freiraums unabhangig vom Klima zu
erhdhen.

DieVorschlageum"Klimaargepassten Freiraumgerist iBVKPerimeter" bauen auf den kantonalen

Grundlagen (Klimakarten und Leitfaden zur klimaangepassten Siedlungsentwicklung) und der Lagebeurteilung
auf.Um die Lebensqualitat der Bevdlkerung in Bezug auf die klimatischen Bedingungen sowohl heute als auch
in Zukunft bestmdglich zu gewahrleisten, sind im Sinne einer klimaresilienten Raumentwicklung gezielte
Massnahmenm Siedlungsgeflugeur Minderung von Hitzeeinwirkungen vorzunehmen.

Durchdie Analyse des Stadtind Freiraumsystems im GVA€rimeter konnten bioklimatische Hot Spots,
charakteristische Siedlungsstrukturtypem@gartierder kurzen Weg8 und Freiraumsysteme erkannt
werden. Aufbauend auf den Analyseergebnissen konnten mithilfe des kantonalen Leiffgdeignete
Ansatzeverortet und wichtige Umsetzungsmaglichkeiten sowie Handlungsfelder auf verschiedenen
Massstabsebenen abgeleitet werden

DieKonzeptgrafik (vgl. Abb.&).zun klimaangepassten Freiraumgerigigt auf, dass insbesondere die
Hauptverkehrsachsen das Potenzial haben, als zusammenhangendes Grundgerist Riickgrat einer
klimaangepassten, regionalen Verketuad Siedlungspolitik zu werden. Zu griinen Lebensadern missen sie
insbesondere dann umgestattererden, wenn sie als ODF durch &Quartier der kurzen Wedeverlaufen.

Die heute schon dicht bebauten und in der Regel stark versiegelten Zentren wie Obersiggenthal, Baden,
Wettingen aber auch Neuenhof, sind heute schon HSots in vielen Belangeber Siedlungsraum ist am

Tag durch starke Hibelastet, worunter die zahlreicheBeschaftigterund Einwohnenderschon heute

leiden. Zudem finden sich in diesen Raumen auch die publikumsintensiven, stark durch Personen
frequentierten Versorgungaind Freizeiteinrichtungen. Deshalb muss der klimagerechten Umgestaltung der
ODF an diesen Stellen ein besonderes Augengeskhenkt werden.

2 Hitzeangepasste Siedlungsentwicklut¢anton Aargathttps://www.ag.ch/de/themen/klimawandel/leitfaden
hitzeangepasstsiedlungsentwicklung
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Abb.4.6  Konzeptgréik Klimaangepasstes Freiraumgerist

In dieser Konzeptgfik sind alle drei Stossrichtungen Uberlagernd abgebildet (Darstellung SKK und Yellowz, 2024)

Auf Basis der genannten Grundlageerdendrei Gibergeordnete Stossrichtungenmklimaangepassten
Freiraumgerustlefiniert Diese Stossrichtungesind nicht hierarchisch angeordnet, sondern sollen

gemeinsam dazu beitragen, der Giberméassigen Hitzebelastung irP@&\fHeter entgegenzuwirken und einen
Beitrag zur Umsetzurdes Ziel$ Attraktiver und zukunftsfahiger Lebensralizu leisten. Sie sind raumlich
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verortet und kdnnen weitgehend durch bauliche Massnahmen umgesetzt werden. Foldeside
Ubergeordneten Losungsansataspektive Stossrichtungemurden festgelegt:

x Stossrichtung 1Kiihle Gemeinden durdirhaltdes klimatischen Kaltluftsystems

x Stossrichtung 2Attraktive Wegedurch die Integration von Grimind Freiraumstrukturen

x Stossrichtung 3Hitzeangepasste Freiraumgestaltuthgrch gezielten Einsatz von Wasser, Pflanzen unc
geeigneten Materialien

Nachfolgend sind die drei Stossrichtungen kurz ausgefihrt. Im Massnahmenkapitel finden sich je
Stossrichtundconkrete Handlungsempfehlungen an die Gemeinden und MassnalvgerKapiteb).

Stossrichtung 1Kuhle Gemeinden durcErhalt des klimatischen Kaltluftsystems

Klimatische Systeme leisten einen wertvollen Beitrag zur Kiihlung der Siedlungsgeliiat&marimeter, vor
allemin der Nacht. Insbesondere fur den Luftaustausch zwis&iedlunggebietenund Aussenbereichen
sind intakte Kaltluftentstehungsgebiete sowie Kaltluftleitbahnen und Frischluftkorridore von hoher
BedeutungDazu isbei Entwicklungsgebieten wie in Wettingen Ost die stéadtebauliche Setzung unter
Berlcksichtigung des Kaltluftsystementralfir ein lebenswertes Wohnguartiewenn beispielsweise die
neu gesetzten Gebaudekorpdereinstquer zum Kaltluftstrom gesetatiirden kénrten diese als Riegel
wirken und das neue Quartier Wettingen @girdein der Nachhicht mehr mit Kaltluft versorgt.

Stossrichtung 2Attraktive Wegedurch die Integration von Griund Freiraumstrukturen

Qualitativ hochwertige Freund Grinraume erhéhen nicht nur die Lebensqualitat im ®€Kmeter, sondern
tragen durch ihre kithlende Funktion zur Hitzereduktion bei. Damit kénnen sie zu den zentralen Elementen
eines Entlastungssystems im Siedlungsgebietiem® Durch die Erhaltung, Ergdnzung und Aufwertung der
Fret und Griinraume sowie ihré/ernetzung in Form von verschatteten und begriinten Wegverbindungen
dienen sie tagsuber als kiihle Aussenrdume in hitzebelasteten Gebi2abei ist es wichtig, im Rahmder
Massnahmenentwicklun§ynergiemmit der 6kologischen Infrastruktudem Wassermanagement
(Schwammstadtind derErholungsnutzung bei der Sicherung und Gestaltung von Entlastungsflachen zu
bertcksichtigen.
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Stossrichtung 3Hitzeangepasste Freiraumgestaltumiyirch gezielten Einsatz von Wasser, Pflanzen und
geeigneten Materialien

Wasser, Pflanzen ur@berflaichennaterialien sind wichtige Gestaltungselemente fur Fogid Grinrdume.

Sie tragen jedoch nicht nur zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitét bei, sondern kénnen durch einen gezielten
Einsatz einer Uberhitzung von Flachen und Baukdrpern entgegenwirken (z.Barbehhékeichen an
Lichtsignalanlagen, Aufenthaltsbereichen an Knoten, Bushaltestellen usw.). Zudem bietet ein gutes
Regenwassermanagement (Bestandteil der Bhaiineninfrastruktur) tber den kiihlenden Effekt hinaus
weiteresPotenzial fir Synergien.

4.4 LésungsansatzQuartier der kurzen Wegé

Ein attraktives Freiraumgertst, in welches das dichte Wegenetz fur ledsrund Veloverkeheingebettet
ist, stellt die Grundlage fur eine lebenswerte Stadt dar, insbesondefQimartier der kurzen WedeEine
entscheidendeRolle spielen dabei Massnahmen zur Klimaanpassaungh im Zusammenhang mit einer
Umgestaltung der ODPiein Kapitel5 beschrieben Massnahmen dienen jedoch nicht nur der
Klimaanpassung, sondern sind als integraler Ansatz Teil der StablEreiraumasthetik, sind biodivers und
schaffen Aufenthaltsqualitat.

Das heisst, Strasseand Freirdume sindurch grosskronige Bauniegriint, sind in einermaximal
maoglichenMassentsiegelt sind Teil der Schwammstadt nitetentionsflachen und Flachen zur
Regenwasserspeicherungd bericksichtigeKaltluftschneisersowiedasbestehende System der
Kaltluftstrome bebaulicherVerdichtung. Alle Massnahmen sind als Paket ein Teil von weniger anthropogen
verursachte Hitzebelastung in den Strassamd Freiraumen (Teil des klimaangepassten Freiraumgeriists)
wovon besonders Olisiggenthal, Baden und Wettingen als potenzie@riartiere der kurzen Wede

profitieren. Damit jemand im Sinne einer stadtvertraglichen Mobilitat die kurzen Wege innerhalb\des
Perimeters zu Fuss oder mit dem Velo zurticklegt, sind diese genaviatssnahmen vorrangig und schnell
umzusetzen.

Dichte und Nutzungsmischung wieder "zentralen Entwicklungsachse" Obersiggenthal, Baden und
Wettingen (vgl. KapR.2), tragenzum"Quartierder kurzen Wegebei und férdern Siedlungsformen, in denen
man nicht auf ein eigenes Auto angewiesenisé Entwicklung von Gemeinden mit hohen Personendichten
(EW und AP) am richtigen Ort macht eine gut koordinierte, gemeindeiibergreifende Raumplanung als
Daueraufgabe erforderlich, weshalb diese Massnahme mit einem langerfristigen Zeithorizont belegt ist.
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45 Losungsansat@rtsdurchfahrten

In der Lagebeurteilungiurde eine erste Typisierunder Ortsdurchfahrteranhand der bestehenden
Strassenraume vorgenomméwgl. KapiteR.4). Dabeikonnte festgestelltwerden dassnsbesondere die
besonders konfliktreichen und klassisch@risdurchfahrten relevant sind. Da diesentral durch die
Ortschaftenverlaufen werden im Zuge der Innenentwicklung kiinftig noch mehr Menschen in deren Umfeld
leben, arbeiten und einkaufeiir die Entwicklung ddreiraumlichen und stadtebaulichen Massnahmen
entlang dieser Abschnitterurde die urspriinglich@ypisierungum eine Einteilung nach
Entwicklungspotenzialen erganbii welchersowohl funktionale Raumstrukturen als auch nutzerspezifische
Anforderungen berucksichtigt werdeHlistorische und neu entwickel@entrenwerden dabei funktional und
raumlich zusammen gedacliin Handlungsdruck ergibt siztsbesonderalort, wo gemass kommunalen
Planungen publikumsintensive Nutzungen an den ODF geplanbdéndestehende erweitert werderzu
jedem ODHyp wurden erfolgsversprechentiésungsansatzgefiniert und als Empfehlung nach Prioritéat
gegliedert. Sie sind ortsspezifisch und angepasst auf die vorherrschenden rdumlichen und funktionalen
Strukturen, beriicksichtigen aber auch die Planungen aus den formellen und informellen
Raumplanungsinstrumentedter jeweiligen Gemeindemei der Priorisierungandeltessich um eine
planerische Einschatzung und keine politisch abgesttitzte Priorisierung.

Die siebenLdsungsansatzsind (nicht hierarchisch):

A. Koexistenz aller Verkehrsmittel

B. Attraktivitat fur den Fussverkehr in Querrichtustpigern

C. Mehr Platz fur Veloverkehr in Langsrichtung

D. Angepasstes, reduziertes Temporegiomesetzen

E. Bessere Einbettung der ODF in die Siedlung

F. Klimanpassungind Okologidérdern

G. Angebote entlang ODFplementieren

A B C D E F G
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Abb.4.7  Grafische Darstellunginer méglichen Priorisierurder Losungsansatze
Darstellung SKK, Yellowz, 2024
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Zur visuellen Kommunikation und besseren Lesbarkeit ist den Abbildungen madeiolgenden
Unterkapiteln ein Diagramm beigefiigt, das die Prioritatwinschiedenen Ansatzeigt.

Die ODF lassen sich nach diesem Ansatz in 5 Kategorien unterscheiden:
1. Ortszentren abseits der ODF

Neue Ortszentren an ODF

Bestehende Ortszentren an der ODF mit Aufwertungspotenzial
Bestehende Zentralitdt an ODF mit Transformationspotenzial

Keine Ortszentren, ODF in Siedlung integrieren

S

Nachfolgende Grafik zeigt die Zuordnung der ODF z&b dmschriebenen Kategorien.
s %
: Freienwil %‘. =
77 /
5 Obersiggenthal j 1~ .

‘ Untersiggenthal

= Besonders konfliktreiche Ortsdurchfahrten
._"— Klassische Ortsdurchfahrten

«Umfahrungen innerorts»

Abb.4.8 Gesamtibersicht Vertiefung der OD¥pen
Darstellung: SKK und Yellowz, 2024
* Baden und Turgi fusionierten per 1. Januar 2024.
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Nachfolgend werden die funf Typen beschrieben. Sie dienen als inhaltlicheatedelleGrundlage fur die
Vertiefung ausgewahlter ODF in einem separaten AufirggKap 0). Umdie einzelnerODF autlas
Gesamtverkehrskonzept abgestimmt aufzuwerten resp. weiterzuentwickeln, braucht eK@ndination
zwischen kantonaler und kommunaler Planuingbesondere in den Bereichen kommun8iediungsund
FreiraumentwicklungErhaltungsmanagement und RealisieruBm gutes Instrument fir diese Koordination
ist das vom Kanton entwickelte Planungsinstrument der Vorstudien fur Ortsdurchfahrten.

451 Nr. 1: Ortszentren abseits der ODF
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Abb.4.9 Ubersicht ODAyp Nr. ¥ Ortszentren abseits der ODF
Das in die Abbildung eingebettete Diagramm zeigt die Wichtigkeit der skemsitzg Darstellung: SKK, Yellowz, 2024).
* Baden und Turgi fusionierten per 1. Januar 2024.

Diesem Typ iglie OrtsdurchfahrEhrendingen zugeordnet. Historisch betrachtet befinden sich zwei
Ortskerne von Unterund Oberehrendingen an der Dorfstrasse. Die Funktion als Zentralitat (historischer
Ortskern, Treffpunkte mit Restaurants, Kirche, und Einkaufsladen) Gbernehmen didser@rtsoch heute.

Erst mit dem Bau ddurspriinglich als Umfahrung konzipiertdrgndstrasse wurden die Zentralitdten vom
Ruckgrat des motorisierten VerkeHBDF) des Orts entkoppelt. Treffen, Aufenthalt und Einkauf fibide
heutein denbeiden erwahnterOrtskernen statt. Entsprechend sind Massnahmen fiir die Aufenthaltsqualitat
und der Klimaanpassung (Beschattung von Aufenthaltsraumen) priméar dort zu suchen.
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Eine attraktive Veloverbindung fuhmtehrheitlich abseits der Landstraszef der alten Dorfstrasse durch die
Ortskerne. Der Hebel fur Veranderwgan der Ortsdurchfahrt selbist entsprechendklein.

Der Fokus liegt deshalb primér in eitesseren Vernetzung der Zentralitdten abseits der Ortsdurchfahrt mit
den Quartiererauf der gegeniiberliegenden Dorfseitdm diese Quartiere Uber die Landstrasse bessat
dem Ortskerrzu verbinden, sind folgendenséatzeerfolgsversprechend.

Erste Prioritat:

x Attraktivitat fur den Fussverkehr in Querrichtung (Verbindung der Ortsteile tiber die ODF)
x Bessere Einbettung der ODF in die Siedlung

x Mehr Platz fur Veloverkehr in Langsrichturgj fehlender paralleler Verbindur(g.a. Landstrassab
Einmindung Dorfstrasdgis Hohta)

Zweite Prioritat

x Klima und Okologie / Angrenzende Wohnquartiere profitieren von Baumpflanzungen an der stark
Hitze belasteten ODF. Auch Siedlungsasthetik und Durchfahrtswiederstand
x Aufenthaltsqualitat nur punktuell in Nischen

Dritte Prioritat
x Koexistenz aller Verkehrsmittel

x Angebote entlang ODR¢htung: Gefahr von Konkurrenz fir besteheddwebote in Ortskernén
x Angepasstes, reduziertes Temporegime
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45,2 Nr. 2: Neue Ortszentren an ODF

Untersiggenthal | N -y g

P
)/ T Freienwil / 5
A

5 \\---E_d? i 9 i /
ety [ Obersiggenthal \ 7 /
i ey (G ¢ o y =B S
il Y \ A /i Ehrendingen | g | — || 4 ¢t " —s
CEAGRET / AN S / \
e »,\_7 % ,/’/ F Ty 4\ \
Q /)
T

- bedingt mehr Querungsméglichkeiten
- bedingt mehr Aufenthaltsqualitat

N
{
|
l

f
Y
~
S5
g ]
"}" _\&\/ Neuenhof \; Besonders konfliktreiche Ortsdurchfahrten
4 -,
\\_3 ‘\ “Q.L/‘ Klassische Ortsdurchfahrten
P [] oX
j N
il /““ ‘f N «Umfahrungen innerorts»

Abb.4.10 Ubersicht ODFyp Nr. 2 Neue Ortszentreran ODF
Das in die Abbildung eingebettete Diagramm zeigt die Wichtigkeit der sisfsitzg Darstellung: SKK, Yellowz, 2024).
* Baden und Turgi fusionierten per 1. Januar 2024.

Diesem Typ sind dénnere Bereiclder Bruggerstrassan Quartier Kappelerhof Baden, die Bahnhofstrasse
Turgi sowie die Landstragse Untersiggenthal unih NussbaumerugeordnetBei all diesen Abschnitten

sind im Umfeld Entwicklungen angedacht, um Zentralitaten zu starken und die Innenentwicklung zu férdern.
Die Neuenhoferstrasse in Badesmgrenzendan Transformationsgebiet Oberstadt) und die Mellingerstrasse

in Baden Dattwildngrenzend aff ransformationsgebiet Tafern und Entwicklungsgebiet Galgenisirk

heute noch als «Umfahrung innerorts» gestaltet, haben aber mit der umliegenden Entwicklung dasdPoten
ebenfallsgemass diesem Typ 2 weiterentwickelt zu werden

In Turgibefindet sich der Ortskernistorisch betrachtet an der Bahnhofstrasse. Diese trifft senkrecht auf die
ODF. Treffpunkte und Versorgungsangebote sind an der Bahnhofstrasse, die als Fussgangerzone ausgestaltet
ist. Der Bereich der ODF rund um den Bahnhof hat grosses Entwicklungsglaéresraum und Stadtebau).

Der alte Ortskern volntersiggentalist entkoppelt von der ODind mit einer attraktiven Veloroute gut
angebunden respektive erlebhdEine Anbindung an die neue Zentrumsentwicklung an der ODF ist sinnvoll.

Im QuartierkKappelerhofsoll eine neue Zentralitat entstehen, welche die ODF als wichtiges Element in die

Mitte nimmt. Fir die attraktive Verbindung der angrenzenden Nutzungen tbeDDi€ ist Tempo 30

anzustreben An defNeuenhoferstrasseind an der Mellingerstrasse Dattwil befinden sich wichtige
Entwicklungsgebiete fir die Stadt Baden. Die zentralen Nutzungen werden sich vermutlich nicht direkt auf die

I SKK Landschaftsarchitekten- Wettingen tVersionl



Gesamtverkehrskonzept Raum Baden und Umgeb&aghberichHandlungsfeld Stadund Freiraum 52

ODF ausrichten, die Anbindung an die angrenzenden Quartiere wird jedoch umso wichtiger, damit die neuen
Zentralitaten funktionieren.

In Zukunft werden sich deutlich mehr Leute an @i&SesTyps oder in deren Umfel@ufhalten. Die
Personendichten an der ODF selbst und den angrenzenden Quanveréenzunehmen. Alle Abschnitte
sind stark durch Hitze belastet. Druckfir Veranderung ist mittel.

Fur das Entstehen von attraktiven, neuen Zentralitaten an der ODF sind fol§esdtze
erfolgsversprechend:

Erste Prioritat:

x Attraktivitat fur den Fussverkehr in Querrichtung (Verbindung der Ortsteile Giber die ODF)
x Klima und Okologie / Mehr Nachfrage fiir Aufenthalt, hohere Personenfrequenz

x Aufenthaltsqualitat in den Vorzonen zur ODF

x Angebote entlang OB

Zweite Prioritat
x Bessere Einbettung der ODF in die Siedlung

x Mehr Platz fur Veloverkehr in Langsrichtudglitung: Kanzu Konflikten mit Fussgéangern fuhren)
x Angepasstes, reduziertes Temporegime

Dritte Prioritat
x Koexistenz aller Verkehrsmittel
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4.5.3 Nr. 3: Bestehende Ortszentren an der ODF mit Aufwertungspotenzial
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Abb.4.11 Ubersicht ODFyp Nr. 3 Bestehende Ortszentren an der ODF mit Aufwertungspotenzial
Das in die Abbildung eingebettete Diagramm zeigt die Wichtigkeit der sisfsitzg Darstellung: SKK, Yellowz, 2024).
* Baden und Turgi fusionierten per 1. Januar 2024.

Diesem Typinddie westlichen und &stlichen Abschnitte deandstrasse Wettingesowiedie Zircherstrasse
Neuenhof zugeordnet. Beide Strassen Ubernehmen in ihren Gemeinden als "Strassendorf" eine
Zentrumsfunktion.

Der historische Ortskern Wettingen mit vereinzelten Restaurants und attraktiven Freiraumen (z.B. alter
Friedhof) ist von der ODF entkoppelt. Gemass Masterplan Landstrasse sobenditel andstrasse
angrenzenden Siedlungen stark verdichtet werden. Die Nutzungen in den Erdgeschossen bleiben
publikumsorientiert Im inneren Bereich der Landstrasse wurden bereits zahlreiche Aufwertungsmassnahmen
wie z.BBaumpflanzungen und ein "neuer" Zentrumsplatz vorgenommen. Diese Qualitaten sollen fir die
westlichen und dstlichenAbschnitteder Landstrasse weitergestrickt werddbabei gilt es zu beachtedass

in einem langfristigen Zeithorizowin starkerdV-Korridoriiber die Landstrasse gefihrt werden kénnte
allerdings wiirde dieseaufgrund der vorgesehenen Fiihrung im Mischverkehr keinen zusatzlichen
Raumbedarf ausloseivgl. Fachbericht Handlungsfedhn und BysUnabhéngig davon ist es denkbden
motorisierten Verkehr verstarlauf dieweniger empfindliche und heute weniger stark belastete
Zentralstrasseu lenken Somitkdnntenan der Landstrasseusatzlich Spielraungeschaffen werden.

Die Transformation der der ODF angelagerten QuartieMeimenhofhat bereits begonnen. Hier gilt es
weitsichtig eine aufwartskompatible Weiterentwicklung des Zentrums zu ermdégli€mwicklungen wie das
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GebietHardli sind in der Gesamtbetrachtung mitzudenken. Auch hier wéiéV-Korridorin einem
langfristigen Entwicklungsszenario Raum in Anspruch nehdieger ist aber durch die bestehenden
Baulinienbzw. den dazwischen liegenden breiten Strassenraum gentigend gesichert (vgl. Fachbericht

Handlungsfeldahn und BusDie Abschnitte beider ODF sind stark bis sehr stark von Hitze belastet. Der
Hebel fir Veranderung ist gross.

Fur das Aufwerten der Zentralitdten an der Landstrasse Wettingen und der Zircherstrasse in Neuenhof sind
folgendeAnséatzeerfolgsversprechend:

Erste Prioritat:
x Bessere Einbettung der ODF in die Siedlung
x Aufenthaltsqualitat in den Vorzonen zur ODF

x Klima und Okologie / Mehr Nachfrage fiir Aufenthalt, etwas hohere Personenfrequenz, teilweise s
hohe Hitzebelastung

x Angepasstesreduziertes Temporegime
x Angebote entlang ODiFagen zur Belebung bei
X Attraktivitat fur den Fussverkehr

Zweite Prioritat
x Mehr Platz fur Veloverkehr in Langsrichtung (attraktive Parallelrouten)

x Koexistenz aller Verkehrsmittel (Méglichkeit fir Verlagerung)

Dritte Prioritat
X -
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4.5.4  Nr. 4: Bestehende Zentralitat an ODF mit Transformationspotenzial
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Abb.4.12 Ubersicht ODFyp Nr. 4 bestehende Zentralitat an ODF mit Transformationspotenzial
Das in die Abbildung eingebettete Diagramm zeigt die Wichtigkeit der sisfsitzg Darstellung: SKK, Yellowz, 2024).
* Baden und Turgi fusionierten per 1. Januar 2024.

Diesem Typinddie innere Mellingersasseund die Bruggerstrasse iBadenzugeordnetDie an die ODF
angelagerten Nutzungen Gbernehmen heute bereits eine Zentrumsfunktion. Beide ODF sind sehr stark vom
Verkehr belastet. In der kommunalen Planung stehen an beiden Ortsteilen Transformationsprozesse an
(Veranderung der baulichen Dichte und ddutzungsdichte). In diesem Zusammenhang missen auch die
ODF, welche zentral durch die Transformationsgebiete fiihren, neu gedacht w&aeheisst, dass sie als
Teildes lebenswerten, klimaangepassten offentlichen Raums weiterentwickelt weldemn profitieren
sowohlEinwohnendgattraktives Wohnumfeld) wie audBeschéftigtgattraktives Arbeitsplatzumfeld).

Bei der Bruggerstrasse bestehen dabei Abhéngigkeit einermdéglichenZEL. Mit derzu einer solchen
Netzergdnzungwingend umzusetzenden flankierenden Massnahniap@zitatsund/oder Temporeduktion
fur den MI\j kénnten beide ODéeutlichsiedlungsvertragliokr gestaltet werden. Auch ohne Netzerganzung
sind Aufwertungen mdaglich, wenn auch nicht in demselben Ausni2eisle Strassenabschnitte sind stark bis
sehr stark von Hitze am Tag belasteer Hebel flr Veranderung ist sehr gross (auch ohne Netzerganzung).
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Fir die Transformation der ODF an zentraler Lage sind folgenst#zeerfolgsversprechend:

Dritte Prioritat
X -
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Nr. 5: Keine Ortszentren, ODF in Siedlung integrieren
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Abb.4.13 Ubersicht ODHAyp Nr. 5 keine Ortszentren, ODF in Siedlung integrieren
Das in die Abbildung eingebettete Diagramm zeigt die Wichtigkeit der sisfsitzg Darstellung: SKK, Yellowz, 2024).
* Baden und Turgi fusionierten per 1. Januar 2024.

Diesem Typ sind die Landstragdechdorf (Sanierung in3 Jahren geplantljie Landstrasse Turgi, die
Hertensteinstrassé Nussbaumendie Landstrasse Riedatie Seminarstrasse (Sanierung B Jahren
geplant)und die Albericizwyssigstrasse Wettingen zugewiesen.

All diese Abschnitte fuhremehrheitlichdurchWohngebiete minur punktuellen Versorgungsinfrastrukturen,
Treffpunkten und Gewerbmiutzungenrentlangder ODF. Die angrenzenden Anwohnerinnen und Anwohner
wirdenbesonders durch Larmreduktionen und eine Reduktion durch Hitzebelastung in derpXatitidren
(Reduktion von Tropennéchten in den Wohnquartieréggen die Hitzebelastung am Tag kann durch mehr
Baume und punktuelle Aufenthaltsraume, die heute kaum vorhanden sind, ein Beitrag geleistet werden.
Ebenfalls kdnnen die Abschnitte als Teil des attraktiven Velonetz&d/idPerimeter entwickelt werden.
Aufgrund des hohen Anteils an privaten Grundeigentiimerstrukturen ist in diesen Gebieten eher mit einer
moderaten Siedlungsentwicklung zu rechnen. Der Hebel fir Verandarutag Siedlungsstruktust gering.
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An diesen ODF sind folgendasatzeerfolgsversprechend:

Erste Prioritat:

x Klima und Okologie / Mehr Nachfrage fir Aufenthalt, deutlich hthere Personenfrequenz, teilweise
Hitzebelastung. Insbesondere Entlastung in der Nacht fur schlafende Bevélkerung

x Mehr Platz fur Veloverkehr in Langsrichtuagf der Ortsdurchfahrfattraktive Parallelrouten
vorhanden

Zweite Prioritat
x Attraktivitat fur den Fussverkehr
x Bessere Einbettung der ODF in die Siedlung

x Aufenthaltsqualitat in den Vorzonen zur ODF (mehrheitlich privat / nur punktuell

Dritte Prioritat

x Angebote entlang ODF (eher Bestand halten / Starke Konkurrenz in der Altstadt)
x Koexistenz aller Verkehrsmittel (Méglichkeit fiir Verlagerung)
x Angepasstes, reduziertes Temporegime
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5 Massnahmenplanung

Die Massnahmenplanung fiir das Handlungsfeld Stadt und FreiraumgeeistseAbhangigkeiten zu den
Handlungsfeldern Strassennetz und Betrfgbntrumsentlastungsowie Bahn und Bu$\-Hauptkorridore)
auf. Das betrifft insbesondere die ODF, deranKtionale und gestalterische Gestaltungspotenziaia den
genannten Lésungsansatzen abhangeachfolgend werden di®uerschnittsaufgabe Klimaanpassisayvie
die MassnahmentypetQuartiere der kurzen Wege" und ODKlusive der erwahnten Schnittstellen zu
anderen Handlungsfelderbeschrieben.

Untersiggenthal

2. Obersiggenthal
Freienwil
L)
®

Ehrendingen

Ennetbaden

Siedlungsentwicklung mit Potential fiir On Wettingen
«Quartiere der kurzen Wege» ®

?}0

Siedlungsentwicklung an zentralen Orten O° °

® @ @ Eigenstdndige Aufwertung von
Ortsdurchfahrten umfassend maéglich

Eigensténdige Aufwertung von °. @&
Ortsdurchfahrten eingeschréankt °
(vollstandige Aufwertung erfordert ® Neuenhof

Abstimmung mit Massnahmenpaketen) L)

Nicht verortbar

+ Raumplanerische Massnahmen

» Klimaangepasste Freiraumentwicklung

+ Siedlungsokologie und Aufenthaltsqualitat

Abb.5.1 Ubersicht Massnahmen
DarstellungSKK, Yellowz, 2024
* Baden und Turgi fusionierten per 1. Januar 2024.
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"Quartier der kurzen Wede/ Siedlungsentwicklung an zentralen Orten

Kurze Wege bei entsprechend attraktivem Angebot tragen entscheidend zur Lebensquali@nmQuartier
bei. Zudem legen sie angebotsseitig die Basis flr ein verandertes Mobilitatsverhalten. Wege lois zu 1
werdenzu Fuss, bis km zu Fuss oder mit dem Velo zuriickgelegt. Personendichten von mindestens 160
Personen pro ha (EW u. AP) sind das Richtfiiastie erforderliche DichteDamitdie Fortbewegung
tatséchlich vermehrzu Fuss oder mit dem Vedofolgt, sind attraktiv gestaltete und insbesondere
klimaangepasst&trassenrdumend Verbindungswegewingend

Raumplanerische Massnahmen / Klimaangepasste Siedlungd Freiraumentwicklung:

Hierzu gehtéren Massnahmen wie das Sicham "blaugrinen'Korridoren ("blaugriine Infrastruktur"jm
Strassenraum undie Festlegingeines Deckungsgrasidurch BaumkronenvolumegBeschattungyon

mindestens 25% des StrassenraufEs. Langzeitmonitoring der Stadiirichzum Deckungsgrad von
Baumkronenvolumen im Zusammenhang mit der Siedlungsentwicklung nach Innedassgtias

Grunvolumen in der Stadt nur Gber Aufwertungen im 6ffentlichen Raum gehalten respektive ausgebaut
werden kannlm GVKPerimeter sinddas insbesondere die Ortsdurchfahrten, Knoten mit angelagerten
Platzen. In privaten Bereichen sind noch nicht genugend Anreizsysteme vorhanden, im Zusammenhang mit
den hohen Bodenpreisen Bestandsbaume zu schitzen und in das private Bauvorhaben zudantegrie

Um diese Massnahmen umsetzen zu kénnen, braucht es siadtebauliche Rahmenbedingungen. Dies
betrifft beispielsweise die Festlegung von Pflichtbaulinien zur Sicherung von proportional ansprechenden
Strassenraumen.

Massnahmen zur Aufwertung von Ortsdurchfahrten

Umfassende Aufwertungen von Ortsdurchfahrten beziehen die zukinftigen Raumgréssen fir die
Mobilitatswende ein, integrieren progressiv Massnahmen zur Klimaanpassung und fordern gleichzeitig die
AufenthaltsqualitatAuf vielen Abschnittesind die raumlichen Verhaltnis§ér eine solche Aufwertung
grundsatzliclgegeben.

Durch die Reduktion der Raumdimensionen fiir den MIV leareh in weiteren Ortsdurchfahrten mit
beschrankten raumlichen VerhaltnissBlatz fir eine grundlegende Umgestaltung 8&rassenrdume zu

einem nutzbaren und klimaangepassten Teil des 6ffentlichen Raums geschaffen werden (Baume, entsiegelte
Flachen, Aufenthaltsqualitat, Siedlungstkologie). Massnahmen wie das Sichébtaumuiinen"Korridoren

im Strassenraunwerden dazibei der Strassenraumgestaltung von Anfang an mitgedachuumgkesetzt.
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5.1 "Quartier der kurzen Wegedurch Kimaangepasstes Freiraumgerist

Die ausformulierten Massnahmen in diesem Kapitel haben das Potempialandschaft und Freiraum als
qualitatives Ruckgrat hergedachtien Orientierungsrahmen fir die nachgelagerten Siedlungd
Verkehrsinfrastrukturentwicklung zu gebdn.den nachfolgenden Kapiteln werden dlieKap.4.3
eingefuhrten Stossrichtungezum Klimaangepassten Freiraumgeniestpektivedie im Kap4.4dargelegten
Stossrichtungen zurtQuartier der kurzen Wedevertieft und mit Handlungsempfehlungen an den Kanton
und die Gemeinden sowie Massnahmen angereichgiterfihrende Ausfihrungen sind den
Massnahmenbléttern SFO1 bis SFO4 zu entnehmen.
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5.1.1  Stossrichtung 1Kiihle Gemeinden durdBrhalt des klimatischen Kaltluftsystems
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Abb.5.2 Konzeptgraphik der Stossrichtung 1
Darstellung SKK und Yellowz, 2024
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Handlungsempfehlungaltluftentstehungsgebieteschiitzen

Kaltluftentstehungsgebiete leisten einen wichtigen Beitrag zur Kaltluftversorgusigesondere in den
dichter werdenderBereicherder "Quartiere der kurzen Wegeind in zukiinftigen Entwicklungsgebieten wie
z.B. Wettingen OsEs gilt, dikaltluftentstehungsgebiete mihrer hitzemindernde Wirkung auf die
Siedlungerzuschitzen und wenn moglichuvergréssern.

Massnahmen:

Bedeutende Kaltluftentstehungsgebiete ausserhalb von Siedlungsgebieten erhalten und ihren Einflus
das lokale Klimasystem bei Stadtentwicklungen nahe des Siedlungsrandes bericksichtigen, da dies
Gebiete signifikant zur Kaltluftversorgung beitragen l&mgsiehe griin schraffierte Flacherdier
Ubersichtsgrafik).

HandlungsempfehlungErischluftkorridoreund Kaltluftleitbahnen sichern

Frischluftkorridore sorgen sowohl tagsuber als auch nachts fur frische Luft in Siedlungsgebieten und
hitzebelasteten Raumen. Kaltluftleitbahnen transportieren nachts Kaltluft aus den
Kaltluftentstehungsgebieten in die Siedlung. Damit diese zur Minderuad\tlemeinseleffektes in Stadten
beitragen kdnnen, muss eine durchgangige Luftzirkulation méglichBieiKaltluftieitbahnen und
Leitbahnkorridoresind zusichern sowién ihrer Wirkungzuoptimieren. Insbesondere in Baden (Haselfeld)
und in Wettingen Oshaben die Kaltluftleitbahnen direkten Einfluss auf Bereiche der dichter werdenden
InnenstadtrespektivedesEntwicklungsgebiets

Massnahmen:

x Frischluftkorridore / Kaltluftleitbahnen voBebauung freihalten sowie Gebaudeausrichtung und
typologie auf die Fliessrichtung der Kalhd Frischluft abstimmen. Dies gilt fiir jede neu gebaute
Verkehrs oder Siedlungsinfrastruktur insbesondere in den Entwicklungsgebieten Galgenbuck und
Wettingen Gt (vgl.violett schraffierte Gebiete in Ubersichtsgrafik).

x Frischluftkorridore / Kaltluftleitbahnen von Verkehrswegen mit Hinderniswirkung (Bahndamme,
Briicken Sicht und Larmschutzwénde oder Baumalleen) freihalten. Besondere Berticksichtigung fit
im vorliegenden Massnahmenkonzept die Kaltluftstrome, die die Kantonsstrasse in Obersiggenthe
Ennetbaden Uberqueren.

x Wirkung optimieren durch Entsiegelung und Verbesserung der klimawirksamen Vegetation.
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HandlungsempfehlungDurchliiftung des Siedlungsgebieteptimieren

Eine klimaoptimierte Bebauung ist umzusetzen, um die Durchliftung des Siedlungsgebietes zu gewéhrleisten
und zu optimieren

Massnahmen:

x Nachverdichtung mit positivem stadtklimatischem Einfluss férdBotenzielle Auswirkungen auf das
klimatische Systemsindbereits in der Planungubeachten Durch eine gezielte Positionierung,
Ausrichtung und Héhenabstufung der Baukorper in Abstimmung mit Freirakgrerennicht nur
negative Effekteyermieden werdent durch geschickt&®ombinationvon Baukérpern und
Griunelementerkann aucteine Verbesserung des lokalen Klinea®icht werden

x Klimaoptimierte Bebauung bei Aussenentwicklungen umsetzen: Bei der Planung von baulichen
Entwicklungen in Randlagést eine durchlassige Siedlungsstruktur sichstellen, die den Kalund
Frischluftfluss in den Siedlungskdrper nicht unterbricht.

x Bei allen Massnahmezur Sicherung des Kaltluftsystesiad Synergien zur 6kologischen Infrastruktur,
zur Erholungsnutzung und zum Wassermanagemenutzenund alsBestandteié der "blaugrinen*
Infrastrukturzu aktivieren
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5.1.2  Stossrichtund: Attraktive Wegedurch die Integration von Gridmind Freiraumstrukturen
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Abb.5.3 Konzeptgraphik der Stossrichtung 2
Darstellung SKK und Yellowz, 2024

Qualitativ hochwertige Freund Grinraume erhéhen nicht nur die LebensqualitéReum Baden und
Umgebungsondern tragen durch ihre kiihlende Funktion zur Hitzereduktion bei. Damit kdnnen sie zu den
zentralen Elementen eines Entlastungssystems im Siedlungsgebiet werden. Durch die Erhaltung, Erganzung
und Aufwertung der Freund Griinrdume sowie ihré/ernetzung in Form von verschatteten und begriinten
Wegverbindungen, dienen sie tagsuber als kilhle Aussenr@uimniezebelasteten Gebieten urdnterstiitzen

in der Nachtdie Abkiihlung des Siedlungsgebiets. Dabei ist es wichtig, im Rahmen der genannten
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Massnahmen Synergien zur 6kologischen Infrastruktur, zur Erholungsnuzuim@Vassermanagement bei
der Sicherung und Gestaltung von Entlastungsfladmsvie zur "Siedlungsasthetikli berticksichtigen
(integrale Freiraumgestaltung)

Offentliche Freiraume konnen als Erholungsd Entlastungsraume an hitzebelasteten Tagen dienen.
Freiflachen mit einem ausgepragten Baumbestand wie Parks, Friedhdfe oder Walder kénnen durch
Verschattung und Verdunstungskalte diese Funktion erfiillethsind Zielorte im gesamten Freiraumsystem
Attraktive Wege zu diesen Zielorten sind als beschattetes, lineares Freiraumgerist entscheidend dafir, dass
Personen zu Fuss oder mit dem Velo unterwegs sind.

Handlungsempfehlungrreiraumgerist al€ntlastungsnetentwickeln:

Das Herstellen und Stérken eindisnatkologischa Entlastungsne&smit Entlastungsraumen zur
angenehmen Aufenthaltsqualitdt am Tag und zur Abkihlung in der Naaimabdingbar, um die zukunftig
erforderlichen Temperaturentlastungseffekte zu erreichen und der Uberhitzung des Siedlungsraums
entgegenzuwirkenSie sind zentraler Baustein dafiir, dass Einwohnerinnen und Einwohner ifRéaixfteter
im Sinne des Quatrtiers der kurzen Wege zu Fuss oder mit dem Velo unterwegs sind. Hierifergiinthé
Entlastugsraume mit kithlender und entlastender Funktion in Bereichen mit Hitzebelastung und hoher
Bebauungsund Nutzungsdichte in den zentralen Siedlungsbereichesthitzen unaduerganzen (siehe
griin markierte Flachen in der Ubersichtskarte)

Massnahmen:

x Offentliche Freiraume (sowie Aussenraume sensibler NutzungeirankenhauseAlters und
Pflegeheime sowie Kindergarten oder Schulen) als ErholungsEntlastungsraume sichern und mit
hoher Grinqualitat entwickeln.

x Ein dezentrales und engmaschiges Netz an Entlastungsflachen fir die gute Erreichbarkeit sichers
Gerade hitzesensible Personen sind auf eine waindl arbeitsorsnahe Versorgung mit
Entlastungsflachen angewiesen.

x Kleinteilige Erholungsraume entwickeln: Kleinteilige Erholungsraume erweitern das Netz an
Entlastungsflachen in der Breite. Sie sind kleiner in ihrer Flache, bieten jeHenkowie grosse
Entlastungsflachen geniigend verschattete Erholungd Sitzmdglichkeiten. Sie dienen vor allem als
Trittsteine entlang von wichtigen Wegverbindungen oder als Erganzung in dicht besiedelten /
versiegelten Bereichefz.B. Nischen entlang der ODF)

x Verkehrsinfrastruktuen entsiegeln und beschatteWerkehrsinfrastrukturen sind oft stark versiegelte
Flachen, deren Belage meistens viel Warme speichern und damit massgeblich zum Warmeinselei
Stadten und Gemeinden beitragen.

Handlungsempfehlundgllimaangepasste Wege durch GHumd Freiraumstrukturen
Die Erreichbarkeit von bioklimatischen Entlastungsrdumen kann tber durchgangig beschattete Wege deutlich
verbessert werden. Generell sind Verkehrsinfrastrukturen zukiinftig besser zu verschatten und auch dadurch
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héhere Aufenthaltsund Durchwegungsqualitateftir Zufussgehendeand VelofahrendesicherzustellenDas
hat einerseits den Effekt, dass Personen im Perimetel@aartiere derkurzen Wegézu Fuss oder mit dem
Velo unterwegs sind. Anderseits wird auch die Erreichbarkeit von attraktiven Zielorten mit
Entlastungswirkung im Umfe(d.B. die Limmat, Walder oder Paxkdurch ein urbanes Mabilitdtsverhalten
gefordert.

Massnahmen:

x Verkehrsinfrastruktur verschatten: Bestehende Baumalleen entlang der Kantonsstsatggzen (z.B.
Ortseinfahrten Wettingen Ost und Untersiggenthal West) sowie um neue Baumalleen erganzen (v
griine Punktschraffur in Ubersichtskarte). Durch eine Verschattung dieser Verkehrsinfrastruktur mi
Baumreihen und mindestens 25% Deckungsradidiimonenvolumen, kann einer Uberhitzung am Tay
und dem néchtlichen Warmeinseleffekt entgegengewirkt werden. Gleichzdgitigdas Risiko fiir
Hitzeschaden an Verkehrsinfraskturen deutlichreduziert. DasMinimum von25% ermdglicht es, dass
Strassenraume auch "entliften” konnen in der Nacht. Eine weitere Massnahme sieht die Erhéhun
Entsiegelungsund Begriinungsgrad auf 50% des gesamten Strassenraums vor. Dieser Anteil ist hc
gewahlt, damit Wasserriickhaltekapten und die Verfugbarkeit fur Baume erhéht und
Verdunstungskiihle entstehen kariein Langzeitmonitoring der Stadtirichzum Deckungsgrad von
Baumkronenvolumen im Zusammenhang mit der Siedlungsentwicklungmaeh zeigtdass das
Grunvolumen in der Stadt nur Gber Aufwertungen im 6ffentlichen Raum gehalten respektive ausge
werden kannln privaten Bereichen sind noch nicht gentigend Anreizsysteme vorhanden, im
Zusammenhang mit den hohen Bodenpreisen Bestandsbaume zu schitzen und in das private
Bauvorhaben zu integrieren.

x Sichern eines Korridors fiir die Bi@uiinelnfrastruktur: In den ODF ist wo méglich ein Korridor von
mindestenszweiMetern Breite pro Fahrspur zur Begriinung und Beschattung des Strassenraums z
sichern two maoglich auch unter Einbezug von privaten Vorzonen. Weiter ist fir jede ODF im GVK
Perimeter im Rahmen einer Vorstudie eine neue klimaangepasste Nutzungsaufteilung zu entwicke
ein zukinftiges Mass an Mobilitatswende umigressiveslass an Klimaanpassung berticksichtigt.

x Beschattete Fussind Velowegverbindungen qualifizieren und erweitern: Neben der Distanz des-W
und Arbeitsortes zu den Entlastungsraumen ist auch die Gestaltung der Wegverbindung zaldieser
Grundlage fiir das Implementieren des Quartiers der kurzen Wegeentraler Bedeutung. Beschattet
Fuss und Velowegverbindungen zu und zwischen den Entlastungsraumen erméglichen auch
hitzesensiblen Personen deren Nutzung

5.1.3  Stossrichtung 3Hitzeangepasste Freiraumgestaltushgrch gezielten Einsatz von Wasser, Pflanzen
und geeigneten Materialien
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Abb.5.4 Konzeptgraphik der Stossrichtung 3
Darstellung SKK und Yellowz, 2024

Wasser, Pflanzen und Materialien sind wichtige Gestaltungselemente faukRceGrinraume. Sie tragen
jedoch nicht nur zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat bei, sondern kénnen drehgezielten Einsatz einer
Uberhitzung von Flachen und Baukérpern entgegenwirken (z.B. bei Wartebereichen an Lichtsignalaeiagen,
Aufenthaltsbereichen an Knoten, Bushaltestellen usw.). Zudem bietet ein gutes Regenwassermanagement
(Bestandteil detblaugriinen®Infrastruktur) Gber den kihlenden Effekt hinaus weiteres Patdrfir

Synergien.

Handlungsempfehlungiskerfahige und begriinte Oberflachi&rdern:
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