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1. Ausgangslage und Auftrag

Auf der Basis der beschlossenen Massnahmen VM Wiggertal wurde das
Steuerungskonzept aus dem Jahr 2013 aktualisiert. Schwerpunkt der Ak-
tualisierung ist das Aufzeigen, welche konkreten Ziele verfolgt werden,
wie und zu welchem Grad die jeweiligen Massnahmen wirken, welche
Abhéngigkeiten bestehen und welches die Auswirkungen auf den Ver-
kehr an den jeweiligen Netzelementen sind.

Dabei wurden in einem ersten Schritt die Steuer- und Leitdefinitionen
erarbeitet. Darin sind die Verkehrsmanagement-Massnahmen der Kate-
gorien Verkehrssteuerung und Verkehrsleitung dargestellt und erldu-
tert.

In einem zweiten Schritt (vorliegender Bericht) sind - ergdnzend zu den
Steuer- und Leitdefinitionen - Verkehrsmanagement-Massnahmen der
Kategorien Verkehrslenkung und Verkehrsinformation' zu beschreiben
und deren Potentiale und Auswirkungen zu beurteilen. Die Arbeiten
zum Konzept ,Lenken und Informieren” beinhalten eine Potentialab-
schiatzung, wie viel Verkehr allenfalls iiber Verkehrsinformation auf al-
ternative Routen gefiihrt werden kann, um eine Optimierung der Aus-
lastung der Routen und ein Auffiillen der vorhandenen Staurdume mog-
lichst lange hinauszuzogern.

Den grossten Spielraum ergibt sich hierbei im Teilkonzept Oftringen-
Zofingen, wo mit der neuen Achse Wiggertalstrasse Abschnitt Mitte und
Nord Potential fiir die Optimierung der Netzbelastung und —auslastung
besteht.

Auf der K103 (Oltnerstrasse, Teilkonzept Oltnerstrasse-Rishalden) hat
,Lenken und Informieren” eher den Zweck die Verkehrsteilnehmer tiber
die Reisezeitverluste zu informieren (Planbarkeit der Fahrt).

In Rothrist kann der Verkehr erst mit der Realisierung der Wigger-
talstrasse Abschnitt Nord iiber eine Alternativroute gelenkt werden.

2. Grundlagen

[1] Monitoring , Verkehrssanierung Aarburg”, Ballmer + Partner AG,
25. Februar 2009

[2] Stadt Zofingen, Verkehrstechnische Priifung , Untere Vorstadt Ge-
staltungsplan”, Ballmer + Partner AG, 02. Juli 2009

[3] Verkehrssanierung Aarburg, Verkehrssanierung 2009, Ballmer +
Partner AG, 27. Januar 2010

" vgl. SN 640 781 "Verkehrsmanagement, Begriffssystematik"
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[14]
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[21]
[22]

Verkehrstechnische Beurteilung ,Rothrist, Rishalde Nord A1 /
K101 / K103“, Ballmer + Partner AG, 19. Marz 2010

Aareland, Siedlungs- und Verkehrskonzept Unteres Wiggertal,
BVU, zofingenregio, 31. August 2010

Zofingen/Oftringen, Bericht , Betriebs- und Gestaltungskonzept
PLUS, Aarburgerstrasse, Aeussere Luzernerstrasse K104“, metron,
23. November 2010

Zentrumsentwicklung Oftringen, Schlussbericht zur Testplanung,
Planteam, 21. Februar 2011

Buskonzept Wiggertal , Linienfithrung, Entwicklungsmoglichkei-
ten, Lage der Haltestellen”, BVU, Juli 2011

VM Wiggertal, Datensammlung , Erhebung 2011”, Ballmer + Part-
ner AG, 14. September 2011

KVM-AG, Verkehrsprognosen Auswirkungen Wiggertalstrasse
Abschnitt Nord und Abschnitt Mitte, SNZ Ingenieure und Planer
AG, 13. Dezember 2011

Bericht ,, Velokonzept Region Zofingen”, planum biel ag, August
2012

Massnahmenblatter ,, Velokonzept Region Zofingen” planum biel
ag, August 2012

VM Wiggertal, Datensammlung Leistungsberechnungen Knoten,
Ballmer + Partner AG, 23. Januar 2013

ERO, Zwischenbericht , Verkehrs-Monitoring Eroffnung H5b
(Verkehrsverlagerung)”, RK&P, 19. Juli 2013

Synthesebericht , Konzept Verkehrsmanagement Wiggertal”, SNZ
Ingenieure und Planer AG, 13. Dezember 2013
Machbarkeitsstudie , Verlingerung Wiggertalstrasse Siid”, SNZ
Ingenieure und Planer AG, 06. Médrz 2013

VM Wiggertal, Steuer- und Leitdefinitionen, SNZ Ingenieure und
Planer AG, Mai 2015

SN 640 781; Verkehrsmanagement; Begriffssystematik

SN 640 804; Verkehrsbeeinflussung auf Autobahnen + Autostras-
sen

SN 640 817d; Signalisation der Haupt- und Nebenstrassen

SN 640 820a; Signalisation der Autobahnen und Autostrassen
Strategie Streckenausriistung VM-CH, ASTRA, Ausgabe 2013
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3. Konzept ,Lenken und Informieren”

3.1 Grundlegendes zur Netzbeeinflussung

Netzbeeinflussungsanlagen (NBA) sind kollektive Lenk- und Informati-
onssysteme, welche zur situationsabhédngigen Beeinflussung des Stras-
senverkehrs dienen. Die Netzbeeinflussung wird bisher vor allem auf
dem Nationalstrassennetz durch Wechselwegweisungsanlagen und
Wechseltextanzeigen eingesetzt.

Das Ziel des Konzepts , Lenken und Informieren” ist das Verlagern von
Verkehrsstromen auf weniger ausgelastete Routen, um Kapazitdten des
Strassennetzes optimal auszunutzen und um eine moglichst homogene
Auslastung der verschiedenen Routen zu erzielen (auch in Bezug auf die
Reisezeiten). Voraussetzung ist dabei die Kenntnis der aktuellen Ver-
kehrssituation auf der Stammroute und auf der Alternativroute (gemaéss
Konzeptschema Abb.1).

Aufgrund der homogenen Netzauslastung kann auch der OV indirekt
von der Optimierung der Strassennetzkapazitdt profitieren. Durch die
Steuer- und Leitdefinitionen kann die OV-Bevorzugung gewéhrleistet
werden.

Ziel der Fahrt
(Fahrtende)
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Abb.1: Konzeptschema , Lenken und Informieren”
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3.2

Die Anzeigen im Konzept ,Lenken und Informieren” haben keinen ver-
bindlichen, sondern lediglich informativen Charakter. Dementspre-
chend féllt die Wirkung als auch die Akzeptanz von Umleitungsempfeh-
lungen unterschiedlich aus und hangt von diversen Faktoren ab (Anlass,
Lange und Art der Alternativroute, Erfahrung, etc.).

Fiir das Konzept ,Lenken und Informieren” werden folgende Netzbe-
einflussungssysteme eingesetzt:

additive oder substitutive Wechselwegweisungen (WWW)
Wechselverkehrszeichen (WVZ)
Wechseltextanzeige (WTA)

vollgrafische, dynamische Anzeigetafeln; Verkehrsinformationsdisplay
(VID)

Das Konzept ,Lenken und Informieren” stiitzt sich vor allem auf die
Verkehrsinformationsdisplays ab. Mit diesen Displays kann auf Stérun-
gen oder Uberlastungen auf der Hauptroute und auf mogliche Alterna-
tivrouten hingewiesen werden. Die Angaben konnen mit Hinweisen zu
den Reisezeiten, zum Grund der Stérung oder zur alternativen Routen-
fiihrung ergdnzt werden.

Abstimmung zum Konzept Steuern und Leiten

Das Konzept , Lenken und Informieren” tritt erst im Zustand ,hohes
Verkehrsaufkommen” ein, dann wenn aus betrieblicher Sicht die Net-
zoptimierung im Vordergrund steht und der Uberlastungsschutz des
Zentrums aktiviert wird (gemdss nachstehendem Diagramm ,Lenken
und Informieren” ab angebotsorientiertem Netzbetrieb). Die Massnah-
men im Konzept ,Lenken und Informieren” haben zum Ziel, den Zu-
stand Netzsattigung und Netziiberlastung moglichst lange hinauszuzo-
gern oder sogar zu vermeiden”.

Die moglichst optimale Ausnutzung der vorhandenen Netzkapazitat ist
eines der wesentlichen Ziele. Es soll erreicht werden indem Teile des
MIV von tiberlasteten Strecken auf Netzabschnitte gelenkt werden, die
noch Kapazitdtsreserven aufweisen oder zumindest einen Vorteil bei der
Nutzung versprechen, also z.B. eine Einsparung von Stauzeiten respek-
tive eine kiirzere Gesamtreisezeit. Wichtig dabei ist jedoch die Bertick-
sichtigung der (Aus-)Wirkungen derartiger Massnahmen auf samtliche

* Hinweis: In der weiteren Projektverfeinerung von ,Lenken und Informieren” kénnen
sich zusitzliche Optimierungspotentiale oder zusitzlicher Handlungsbedarf in der Leis-
tungsoptimierung abzeichnen. Diese Uberpriifung ist als stetiger, iterativer Prozess zu

betrachten.
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Verkehrsarten. Es handelt sich also um eine intermodale Betrachtung
und die optimale Ausnutzung der intermodalen Netzkapazitat.

Grenzen der
Leistungsfahigkeit

z
S
g
E
s
Netzuberlastung % |
©
i e e : ; £
Netzsitti | K] Stauraume werden
elzsaltigung Sl | K] maximal gefallt
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Verkehrsaufkommen
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geringes
Verkehrsaufkommen
| | | | Zeit
Komfortoptimiert | Leistungsoptimiert ! I netzoptimal |
(nachfrageorientiert) | (nachfrageorientiert), (ahgebotsorientieh) g
Steuern > > | T >
Leiten Koordinierung : Dosml:ung : >
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Informieren | 1 3
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Abb. 2: Diagramm , Grenzen der Leistungsfahigkeit”
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4. Ubersicht der Entscheidungspunkte

Die nachfolgende Ubersicht zeigt die als Entscheidungspunkte in Frage

kommenden Standorte sowie das fiir Lenkstrategien relevante Netz im

Wiggertal. Das relevante Netz beinhaltet fiir Lenkungsmassnahmen ver-

fiigbare Kantonsstrassen, die aufgrund ihrer Funktion als Hauptver-

kehrsstrasse prinzipiell dazu geeignet sind.
Der potentielle Anteil an verlagerbarem Verkehr wurde aufgrund der

Verkehrsspinnen aus dem kantonalen Verkehrsmodell ermittelt.

Ubersicht der Entscheidungspunkte / Information’

A:

<

Keine Lenkung, nur Info: K103 - Oltnerstrasse (Aarburg, Kantons-
grenze AG/SO, Fahrtrichtung Aarburg)

Keine Lenkung, nur Info: K101 - Hofmattstrasse (Aarburg, vor dem
stidlichen Portal des Paradislitunnels, Fahrtrichtung Olten)

K235 - Bernstrasse (Oftringen, vor Anschluss Wiggertalstrasse Ab-
schnitt Mitte, Fahrtrichtung Zentrum und Zofingen)

K104 - Baslerstrasse (Oftringen, vor Kreuzplatz, Fahrtrichtung Zo-
fingen)

K235 - Striegelstrasse (Oftringen, vor Kreisel Ziirichstrasse, Fahr-
richtung Zentrum/Autobahnanschluss)

K204 - Wiggertalstrasse (Oftringen, vor Kreisel Nigglishdu-
serstrasse, Fahrtrichtung Autobahn A1l (Bern))

K235 - Bernstrasse (Rothrist, vor Anschluss Wiggertalstrasse Ab-
schnitt Nord, Fahrtrichtung Autobahn A1 (Ziirich))

K104 - Aeussere Luzernerstrasse (Oftringen, vor Heidengassli,
Fahrtrichtung Aarburg und Bern)

K233 - Strengelbacherstrasse (Zofingen, vor Miihlemattstrasse,
Fahrtrichtung Oftringen)

K104 - Vordere Hauptgasse (Zofingen, vor ,Oberer Stadteingang”,
Fahrtrichtung Oftringen)

Keine Lenkung, nur Info: K101 - Bernstrasse (Rothrist, vor Kreisel
,Neue Industriestrasse”, Fahrrichtung Zentrum)

Autobahn Al (aus Richtung Bern, bestehende WTA)
Autobahn A1l (aus Richtung Ziirich, geplante WTA)
Autobahn A2 (aus Richtung Luzern, bestehende WTA)

’ Die definitive Art der Informationsabgabe (WWW, WVZ, WTA und VID) wird in der

weiteren Detailplanung definiert
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Abb. 3: Ubersicht Entscheidungspunkte / Information
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5. Alternativrouten - Wirkungen und Massnahmen

Das Konzept ,Lenken und Informieren” gibt in den wenigsten Féllen
eine konkrete Umleitungsempfehlung ab, sondern informiert iiber die
Verkehrssituation auf der Stammroute, gegebenenfalls noch unter An-
gabe der zu erwartenden Reisezeiten. Damit soll dort, wo eine Routen-
wahlentscheidung moglich ist, eine moglichst homogene Auslastung al-
ler Routen und in der Folge auch eine Optimierung aller Reisezeiten er-
zielt werden.

Reine Verkehrsinformationen werden aber auch in Bereichen abgege-
ben, wo eine Routenwahlentscheidung nicht moglich ist. Die Abgabe
der Verkehrsinformation, insbesondere aber die Angabe der zu erwar-
tenden Reisezeit, dient der besseren Planbarkeit der Reisezeiten, der
Akzeptanzsteigerung des Verkehrsmanagements (Informationsabgabe
vor den Staurdumen) sowie der Kanalisierung des Verkehrs und Ver-
minderung von Fahrten iiber Schleichrouten (dort wo Alternativrouten
angeboten werden konnen). Fiir die reine Informationsabgabe kommen
Standorte unmittelbar vor Staurdumen in Frage, an denen iiber Ver-
kehrsinformationsdisplays (VID) die aktuell zu erwartenden Verlustzei-
ten im Stauraum eingeblendet werden kénnen.

Die verwendeten Verkehrsdaten (Ermittlung der Verkehrsspinnen, Ziel-
und Quellverkehre) stammen aus dem KVM-AG. Dabei wird nur die
Abendspitze (ASP) untersucht. Im Raum Rothrist, Oftringen und Zofin-
gen ist die Morgenspitze (MSP) nicht massgebend. Nur auf der K103 -
Oltnerstrasse ist auch die MSP massgebend. Da aber in diesem Bereich
keine Alternativrouten bestehen wird die MSP nicht abgebildet.

Beim Umlagerungspotential handelt es sich um das Maximalpotential.
Dabei werden nur Routenparchen betrachtet, deren Zeit- und Wegdiffe-
renz akzeptable Unterschiede aufweisen. Die Alternativroute wird emp-
fohlen, sobald sich im Staufall gegeniiber der Originalroute Vorteile hin-
sichtlich der Reisezeit ergeben. Die genaue Methodik zu den Reisezeit-
verlusten ist in der weiteren Detailplanung zu definieren.

Bei Alternativrouten iiber die Autobahn muss auch der Stau auf der Au-
tobahn berticksichtigt werden. Informationen {iiber den aktuellen Zu-
stand auf der Autobahn kénnen iiber dort vorhandene Schleifendetekto-
ren in Abstimmung mit dem ASTRA integriert werden.

Bei den Standorten A, B und K handelt es sich um reine informative
Standorte, da keine Alternativrouten vorhanden sind. In Stausituationen
werden der Verkehr auf der K103 (Oltnerstrasse) und K101 (Hofmatt-
strasse) in Aarburg iiber die aktuelle Reisezeit informiert. Der Standort
K auf der K101 (Bernstrasse) ist nur als Option vorgesehen, da mit den
vorgesehenen Knotenausbauten ,Kreisel Ibis” und ,Kreisel Rishalde”
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die Verkehrssituation in Rothrist gegeniiber heute verbessert wird und
kein Stau mehr erwartet wird.

)

A %

STAU!

REISEZEITVERLANGERUNG
10 MINUTEN

y ! N N W _
& G <7 / e
Abb. 4: Standort A: VID K103 (Oltnerstrasse), Aarburg - Information Reise-
zeitverlangerung

Ao

STAU !
REISEZEITVERLANGERUNG

10 MINUTEN

Abb. 5: Standort B: VID K101 (Hofmattstrasse), Aarburg - Information Reise-
zeitverldngerung
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Abb. 6: Standort K: VID K101 (Bernstrasse), Rothrist - Information Reisezeit-
verldngerung (optional)

Alternativroute Rothrist — Oftringen

Beim Entscheidungspunkt C geht es nicht um eine Stamm- und eine Al-
ternativroute, sondern vielmehr um eine mdoglichst homogene Auslas-
tung der beiden Knoten Kreuzplatz und Wirtshiisli, indem der Verkehr
bei vorhanden Kapazititen am einen oder anderen Knoten umgelenkt
wird.

Route 1

Von Rothrist kommend via Kreuzplatz zur Autobahn (Richtung Ziirich)
und nach Striegel resp. Walterswil

Route 2
Von Rothrist kommend via Wiggertalstrasse Abschnitt Mitte und Wirts-

hiisli zur Autobahn (Richtung Ziirich) und nach Striegel resp. Walters-
wil

Entscheidungspunkt
C: Oftringen, K235 (Bernstrasse)

Potentiale

Gemaiss KVM Kt. AG verkehren wihrend der ASP 2025 ca. 250 Fz/h
iber den Kreuzplatz und ca. 80 Fz/h via Wiggertalstrasse Abschnitt
Mitte und Wirtshiisli zur Autobahn (Richtung Ziirich) und nach Striegel
resp. Walterswil.

Dieser Verkehr konnte je nach Verkehrssituation umgelenkt werden. Da
beide Knoten bereits heute zur ASP uberlastet sind, ist das Potential ei-
ner Verlagerung relativ klein.
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5.2

Deshalb wird empfohlen dieser Entscheidungspunkt nicht weiterzuver-
folgen.

Legende:
= Wunschroute
— Alternativroute
VWVZ ( VID J WTA f WWW
*

leistungsbestimmende
Knoten

100 Fzity Quellverkehr
Zielverkehr
100 Faih Verkehr auf Stammroute

100 Fzih Verkehr auf Alternativroute

140 Fz/h

110 Fz/h 30 Fz/h

330 inh/ 80 Fz/h ——
20 Fz/h

Abb.7: Potentiale Rothrist - Oftringen (ASP)

Alternativroute Aarburg - Oftringen — Zofingen

Stammroute

Von Aarburg kommend via K104 (Luzernerstrasse) nach Zofingen (Rei-
sezeit ohne Verkehr: ca. 5 Minuten)

Alternativroute

Von Aarburg kommend via Wiggertalstrasse Abschnitt Mitte nach Zo-
fingen (Reisezeit ohne Verkehr: ca. 8 Minuten)

Entscheidungspunkt
D: Oftringen, K104 (Baslerstrasse)
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Potentiale

Das Potential von verlagerbarem Verkehr liegt gemédss KVM bei rund
160 Fz/h (ASP).

Der Leistungsengpass befindet sich heute an den Knoten Kreuzplatz
und Wirtshiisli. Mit der Realisierung der Wiggertalstrasse Abschnitt
Mitte besteht die Moglichkeit den Verkehr in Richtung Zofingen teilwei-
se zu verlagern. Aufgrund der Vorsortierungsaufteilung auf der Bas-
lerstrasse  am  Knoten Kreuzplatz (kombinierte  Geradeaus-
Rechtsabbiegespur) kann der Kreuzplatz auch mit der Alternativroute
nicht entlastet werden. Am Wirthiisli, auf der Kreiselzufahrt K104
(Aeussere Luzernerstrasse) kann hingegen geméss KVM eine Entlastung
von ca. 12.5% (160 von 1270 Fz/h) erreicht werden.

Legende:
)  \Vunschroute
— Alternativroute
WVZ I VID fWTA T WWww

* leistungsbestimmende
Knoten ¥ ~
Tt s Der Verkehr, welcher im KVM bereits auf der
= Qusiivarkehr Wiggertalstrasse fahrt wird nicht berticksichtigt
C Zielverkehr
100 Fzih Verkehr auf Stammroute
100 Fa/n Verkehr auf Alternativroute

160 Fz/h

160 Fz/h

Abb. 8: Potentiale Aarburg - Oftringen - Zofingen (ASP)

Aktivierung Alternativroute

Die Information am Entscheidungspunkt D wird aktiviert, wenn sich
auf einer der beiden Routen Stau aufbaut.
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Die Verkehrsinformation (WVZ) und Wechselwegweisung (WWW) er-
folgt auf der K104 (Baslerstrasse) beim Kreuzplatz (Entscheidungspunkt
D).

Legende:

Wunschroute

WVZ IVID I WTA WWW

leistungsbestimmende
Knoten

R
—_— Alternativroute
o
& Stauraumdetektion /
Uberpriifung Verkehrsqualitat
Infarmation bei Verkehrs-
) FiI[ liberlastung

Detektion Verkehrsqualitat
Alternativroute

Aktivierung Information / Umlenkung

1. Rickstau auf K104 (Aeussere Luzernerstrassse) wird grésser
2 Uberprifung Verkehrsqualitat auf K204 (Wiggertalstrasse) und Untere Briihistrasse (Zofingen)
3. Aktivierung Information auf K104 (Baslerstrasse, Kreuzplatz)

Abb.9: Ausloser und Detektion Verkehrsqualitat auf K104 (Aeussere Luzer-
nestrasse, K204 (Untere Briihlstrasse) und Henzmannstrasse

Massnahmen Ausloser

Die Informationsabgabe ,Stau” an den Entscheidungspunkt D erfolgt,
wenn der Stau auf der K104 (Aeussere Luzernestrasse) Fahrtrichtung
Zofingen zunimmt, und mit der Informationsabgabe eine Optimierung
von Gesamtauslastung und Reisezeiten erreicht werden kann. Hierfiir
wird die Verkehrs- und Stausituation auf der Stammroute als auch auf
der Alternativroute detektiert.

Uberwacht werden auf der K104 (Aeussere Luzernerstrasse) der Vorsor-
tierbereich vor dem Kreisel Wirtshiisli. Sobald der Riickstau bis zum
Autobahnanschluss zuriick reicht, wird die Alternativroute aktiviert.
Die Aktivierung der Alternativroute lohnt sich erst ab einer Reisezeit-
verldngerung von ca. 3 Minuten.
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Auf der K204 und auf der Henzmannstrasse (Alternativroute) miissen
die Vorsortierbereiche vor dem Knoten Henzmann-/Untere Gra-
benstrasse und vor dem Kreisel Untere Briihl-/Henzmannstrasse iiber-
wacht werden. Sobald der Riickstau vor dem Knoten Henzmann-
/Untere Grabenstrasse bis kurz vor dem Kreisel zuriickreicht oder die
Zufahrt auf der K204 beim Kreisel Untere Briihl-/Henzmannstrasse
uberstaut ist, muss die Alternativroute wieder deaktiviert werden.

\‘\ N ‘-. Eiae g o5 4 s v i A Sl |
‘ Uberprifung Verkehrsqualitat/Ausloser Information
- (Staudetektoren)

0

da’

BN, NG S @ W
Uberprifung Verkehrsqualitat/Ausléser Information

(Staudetektoren)

Abb. 10: Staudetektor K104 - Aeussere Luzernerstrasse, K204 - Untere Briihl-
strasse und Henzmanstrasse (Ausloser Alternativroute)

Massnahme Verkehrsinfo

Der zufliessende Verkehr von Aarburg her wird mit einem Wechselver-
kehrszeichen (WVZ) iiber die aktuelle Stausituation informiert. Die Sig-
nalisierung auf die Alternativroute erfolgt mit einem Wechselwegweiser
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fiir die Zielorte Luzern und Zofingen. Die bestehende statische Ver-
kehrstafel muss durch die dynamische Verkehrstafel ersetzt werden.
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Abb. 11: Standorte WVZ und WWW auf der K104 (Baslerstrasse) vor dem Kno-
ten Kreuzplatz (Entscheidungspunkt D, Grundzustand und mit Al-
ternativroute mit Riickstau am Kreisel Wirtshiisli)

Alternativroute Striegel - Autobahn A1l (Richtung Bern)

Stammroute

Von Striegel resp. Walterswil kommend via K234 (Zofingerstras-
se/Kornweg) - Wirtshiisli zur Autobahn Al in Fahrtrichtung Bern (Rei-
sezeit ohne Verkehr: ca. 3 Minuten)

Alternativroute

Von Striegel resp. Walterswil kommend via K235 (Ziirichstrasse) -
Parkstrasse zur Autobahn Al in Fahrtrichtung Bern (Reisezeit ohne
Verkehr: ca. 4 Minuten)

Entscheidungspunkt
E: Oftringen, K235 (Striegelstrasse, vor Kreisel Ziirich-strasse)

Potentiale

Auf der K235 (Striegelstrasse) hat in der ASP rund 220 Fz/h (ca. 35% der
gesamten Verkehrsmenge auf dem Kornweg) ihr Ziel via Autobahn in
Fahrtrichtung Bern. Dieser Verkehr kann sowohl tiber die K235 (Ziirich-
strasse) als auch tiber die K234 (Zofingerstrasse/Kornweg) gefiihrt wer-
den. Als Stammroute ist die Strecke via Zofingerstrasse / Kornweg sig-
nalisiert. Die Fiihrung des Verkehrs via Alternativroute Ziirichstrasse-
Parkstrasse ist erst mit der Umsetzung des BGK Oftringen mit der vor-
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gesehen LSA am Knoten Luzerner/Parkstrasse zweckmassig. Aufgrund
des relativ weit entfernten Realisierungszeithorizontes soll dieser Stand-
ort nur als 2. Prioritdt behandelt werden.

Legende:
= \Wunschroute
) Alternativroute
¥ WVZ /[ VID I WTAT WWW
*

leistungsbestimmende
Knoten

100 Fz/h Quellverkehr
Zielverkehr

100 Fz/h Verkehr auf Stammroute

100 Fzih Verkehr auf Alternativroute

* /220 Fz/h

220 Fz/h
220 Fz/h

Abb. 12: Potentiale Striegel - Autobahn A1l (ASP)
5.4 Alternativroute Oftringen - Autobahn A1l (Richtung Bern)

Stammroute

Von Oftringen (Wiggertalstrasse) kommend via Wirtshiisli / Autobahn-
anschluss Oftringen nach ,Bern” (Reisezeit ohne Verkehr: ca. 4 Minuten)

Alternativroute

Von Oftringen (Wiggertalstrasse) kommend via Wiggertalstrasse Ab-
schnitte Mitte und Nord / Autobahnanschluss Rothrist nach , Bern”
(Reisezeit ohne Verkehr: ca. 7 Minuten)
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Entscheidungspunkt
F: Oftringen, K204 (Wiggertalstrasse)

Potentiale

Das Potential von verlagerbarem Verkehr liegt gemédss Verkehrsmodell
bei rund 50 Fz/h (ASP). Dabei wird der Verkehr berticksichtigt, welcher
von der Nigglishduserstrasse verlagert werden kann (Entlastung Kreisel
Wirtshiisli). Mit der Verkehrsumlenkung via Autobahnanschluss Rot-
hrist kann die Nigglishduserstrasse gemdss KVM wihrend der ASP um
ca. 8.5% (50 von 600 Fz/h) entlastet werden.

Legende:
mmmmp  \Wunschroute
—py Alternativroute
@ WVZ /VID/ WTA WWW
*

leistungsbestimmende
Knoten

100 Fzih Quellverkehr
Zielverkehr
100 Fz/h Verkehr auf Stammroute

100 Fz/h Verkehr auf Alternativroute

50 Fz/h 50 Fz/h

50 Fz/h

Abb. 13: Potentiale Oftringen - Autobahn A1 (ASP)

Aktivierung Alternativroute

Als Stammroute zur Autobahn gilt weiterhin die Route via K234 (Nigg-
lishduserstrasse) - K104 (Aeussere Luzernerstrasse). Die Information
,Stau” wird angezeigt, wenn die Verkehrsqualitit auf der Stammroute



EFJE BVU Kt. AG / Abteilung Tiefbau VM Wiggertal -18-

abnimmt (mind. + 3 Minuten) und {tiber die Alternativroute dhnliche
Reisezeiten erzielt werden.

Im Uberlastfall wird der Verkehr aus Richtung Zofingen vor dem Krei-
sel Nigglishduser- / Wiggertalstrasse informiert. Als alternative Route
bietet sich die Fahrbeziehung via Wiggertalstrasse Abschnitt Mitte und
Nord resp. Autobahnanschluss Rothrist zur Autobahn (Richtung Bern)
an. (Entscheidungspunkt F: Wiggertalstrasse (Oftringen)).

Legende:

—_— Wunschroute
—_— Alternativroute
WWZ I VID { WTA T WWW

* leistungsbestimmende
Knoten

Stauraumdetektion /
Uberprifung Verkehrsqualitat

Information bei Verkehrs-
= “"m Oberlastung

Detektion Verkehrsqualitat
Alternativroute

Aktivierung Information / Umlenkung

1. Ruckstau auf Nigglishduserstrassse wird grosser
2 Uberprafung Verkehrsqualitat auf K101 (Neue Aarburgerstrasse) und K309 Rossliweg (Rothrist)
3. Aktivierung Information auf K204 (Wiggertalstrasse, Oftringen)

Abb. 14: Ausloser und Detektion Verkehrsqualitdt auf Alternativrouten

Massnahmen Ausloser

Die Detektion von Staus erfolgt an den neuralgischen Engpéssen sowohl
auf der Stamm- als auch auf der Alternativroute.

Die Informationsabgabe ,Stau” beim Entscheidungspunkt F erfolgt,
wenn sich der Stau auf der Stammroute aufzubauen beginnt, d.h. vor
dem Kreisel Wirtshiisli die Vorsortierbereiche voll sind und mit der In-
formationsabgabe eine Optimierung von Gesamtauslastung und Reise-
zeiten erreicht werden kann. Dabei braucht es eine Uberpriifung der
,Staurdume” auf der K101 - Neue Aarburgerstrasse (Vorsortierbereich
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Kreisel Rishalde Nord und Rishalde Siid) und auf der K309 - Rossliweg
(Vorsortierbereich Kreisel Ibis).

= Uberpriifung Verkehrsqualitat/Ausléser Information
(Staudetektoren)

Uberpriifung Verkehrsqualitat/Ausldser Information
(Staudetektoren)

Abb. 15: Staudetektor Nigglishduser- / Neue Aarburgerstrasse / Rossliweg
(Ausloser Alternativroute)
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Massnahme Verkehrsinfo

Mit einem WVZ soll auf Stau in der Nigglishduserstrasse hingewiesen
werden. Der zufliessende Verkehr von Zofingen her wird somit iiber die
aktuelle Stausituation informiert.

Die Signalisierung der Alternativroute erfolgt mit einem Wechselweg-
weiser mit Anzeige Autobahn Bern. Die Verkehrstafel sowie das WVZ
miissen neu erstellt werden.
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Abb. 16: Standorte WVZ und WWW auf der K204 vor dem Kreisel Nigglishau-
serstrasse / Wiggertalstrasse (Entscheidungspunkt F, Grundzustand
und mit Alternativroute mit Riickstau am Kreisel Wirtshiisli)

5.5 Alternativroute Rothrist - Autobahn A1 (Richtung Ziirich)

Stammroute

Von Rothrist , Zentrum” kommend via Wiggertalstrasse Abschnitt Nord
zur Autobahn in Richtung Ziirich (Reisezeit ohne Verkehr: ca. 4 Minu-
ten)

Alternativroute

Von Rothrist , Zentrum” kommend via Oftringen zur Autobahn in Rich-
tung Ziirich (Reisezeit ohne Verkehr: ca. 5 Minuten)

Entscheidungspunkt
G: Rothrist, K235 (Bernstrasse)

Potentiale

Das Potential von verlagerbarem Verkehr liegt gemadss KVM bei rund
130 Fz/h (ASP). Gemédss KVM verkehrt der Verkehr in Richtung Ziirich
hauptsdchlich via Autobahnanschluss Oftringen. Aufgrund der Distanz
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(resp. Reisezeit), sollte der Verkehr aus Rothrist, via Autobahnanschluss
Rothrist gefiihrt werden (Stammroute).

Heute ist der Autobahnanschluss (Kreisel Ibis, Rishalde Siid und
Rishalde Nord) zu den Spitzenzeiten iiberlastet. Mit den vorgeschlage-
nen Knotenausbauten, wird das kiinftig nicht mehr der Fall sein. Die
Leistungsengpédsse werden kiinftig aber weiterhin der Knoten Kreuz-
platz und Wirtshiisli darstellen. Die Route Rothrist , Zentrum” - Wigger-
talstrasse Abschnitt Nord - Autobahnanschluss Rothrist muss definitiv
als Stammroute signalisiert werden. Mit den vorgeschlagenen Knoten-
ausbauten am Autobahnanschluss Rothrist kann der Kreisel Wirthiisli,
auf der Zufahrt K234 (Nigglishduserstrasse) um ca. 3.5% (20 von 600
Fz/h) entlastet werden. Bei der Kreiselzufahrt K104 (Aeussere Lu-
zernerstrasse) kann hingegen geméss KVM eine Entlastung von ca. 14%
(110 von 800 Fz/h) erreicht werden.

Legende:
—r Wunschroute
=)  Alternativroute
7 WVZ /[ VID / WTA WWW
*

leistungsbestimmende
Knoten

100 Fzih Quellverkehr
Zielverkehr
100 Fz/h Verkehr auf Stammroute

100 Fz/h Verkehr auf Alternativroute

130 Fz/h
110 Fz/h

RgSpUNRE BN 20 Fz/h
120 Fz/h ™SS
10 Fz/h

Abb. 17: Potentiale Rohtrist - Autobahn A1l (ASP)
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Aktivierung Alternativroute

Die Information am Entscheidungspunkt G wird aktiviert, wenn sich auf
einer der beiden Routen Stau aufbaut.

Die als Alternativroute vorgesehene Strecke dient heute als Hauptver-
bindung zur Autobahn in Richtung Ziirich. Mit der Realisierung der
Wiggertalstrasse Abschnitt Nord soll dieser Verkehr via Autobahnan-
schluss Rothrist nach Ziirich gefithrt werden. Trotzdem soll mit einem
Wechselwegweiser (WWW) der Verkehr auch wieder via Oftringen ge-
lenkt werden kénnen.

Die Wechselwegweisung erfolgt auf der K235 (Bernstrasse) beim An-
schluss Wiggertalstrasse Abschnitt Nord (Entscheidungspunkt G).

Legende:
Wounschroute
Alternativroute

—_
—
£ WVZ /VID / WTA/ WWW
* leistungsbestimmende
Knoten
Stauraumdetextion /

- Uberprafung Verkehrsqualitat
-=p[]
--»{0

Information bei Verkehrs-
Uberlastung

Unterstitzung Stammroute
bei Verkehrsiiberlastung

Detektion Verkehrsqualitat
Alternativroute

Aktivierung Information / Umlenkung

1. Rickstau auf K235 (Bernstrasse) und K234 (Nigglishduserstrasse) wird grosser
2 Uberpriifung Verkehrsqualitat auf K101 (Neue Aarburgerstrasse) und K309 Réssliweg (Rothrist)
3. Aktivierung Information auf K235 (Bernstrasse, Rothrist) zur Unterstitzung der Stammroute

Abb. 18: Ausloser und Detektion Verkehrsqualitit auf K101 (Neue Aarbur-
gerstrasse), K235 (Bernstrasse) und K234 (Nigglishéduserstrasse)

Massnahmen Ausloser

Die Detektion von Staus erfolgt an den neuralgischen Engpassen sowohl
auf der Stamm- als auch auf der Alternativroute.
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Die Informationsabgabe an den Entscheidungspunkt G erfolgt, wenn
sich der Stau auf der Stammroute aufzubauen beginnt, d.h. auf der K101
- Neue Aarburgerstrasse die Vorsortierbereiche Kreisel Rishalde Siid
und auf der K309 - Rossliweg die Vorsortierbereich Kreisel Ibis voll sind
und mit der Informationsabgabe eine Optimierung von Gesamtauslas-
tung und Reisezeiten erreicht werden kann. Dabei braucht es eine Uber-
prifung der ,Staurdume” auf der K235 - Bernstrasse auf der Zufahrt
zum Kreuzplatz sowie auf der K234 - Nigglishduserstrasse (Vorsortier-
bereich Kreisel Wirtshiisli).

r]!"'- A W L WA ’
' =1 Uberprifung Verkehrsqualitat/Ausldser Information -

(Staudetektoren)

7

Uberpriifung Verkehrsqualitdt/Ausléser Informatio
—  (Staudetektoren)

(S " e

Abb. 19: Staudetektor K101 - Neue Aarburgerstrasse, K309 — Rossliweg und
K235 - Bernstrasse (Ausloser Alternativroute)
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. Uberpriifung Verkehrsqualitat/Auslser Information
—
(Staudetektoren)
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Massnahme Verkehrsinfo

Die Signalisierung der Alternativroute erfolgt mit einem Wechselweg-
weiser mit Anzeige Autobahn Ziirich. Die Verkehrstafel muss mit dem
Bau der Wiggertalstrasse Abschnitt Nord neu erstellt werden.

Oftringen
Zofingen

Abb. 21: Standorte WWW auf der K235 - Bernstrase vor dem Anschluss Wig-
gertalstrasse Abschnitt Nord (Entscheidungspunkt G, Grundzustand
und mit Alternativroute mit Riickstau an den Kreiseln Rishalde und
Ibis)
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5.6

Alternativroute Zofingen Zentrum - Autobahn A1/ Aarburg

Stammroute

Von Zofingen Zentrum kommend via K104 (Aeussere Luzernerstrasse) -
Wirtshiisli zur Autobahn Al in Fahrtrichtung Bern und via K104 (Bas-
lerstrasse) nach Aarburg

Alternativroute

Von Zofingen Zentrum kommend via Heidengéssli - K204 (Wigger-
talstrasse) -Autobahnanschluss Rothrist zur Autobahn Al in Fahrtrich-
tung Bern und via K101 (Neue Aarburgerstrasse) - Paradislitunnel resp.
Hofmattstrasse nach Aarburg

Entscheidungspunkt
H: Oftringen, K104 (Aeussere Luzernerstrasse, vor Heidengéssli)

Potentiale

Auf der K104 (Aeussere Luzernerstrasse) haben in der ASP rund 140
Fz/h ihr Ziel via Autobahn in Fahrtrichtung Bern und 100 Fz/h in Aar-
burg. Dieser Verkehr kann sowohl tiber die K104 (Luzerner- und Bas-
lerstrasse) als auch iiber die K204 (Wiggertalstrasse) und K101 (Neue
Aarburgerstrasse) gefiihrt werden. Als Stammroute ist die Strecke via
K104 (Luzerner- und Baslerstrasse) signalisiert.

Das Potential von verlagerbarem Verkehr liegt gemédss Verkehrsmodell
bei insgesamt rund 240 Fz/h (ASP). Mit der Verkehrsumlenkung via
Autobahnanschluss Rothrist kann die K104 (Aeussere Luzernerstrasse)
bei der Zufahrt zum Kreisel Wirtshiisli gemédss KVM wéhrend der ASP
um ca. 19% (240 von 1280 Fz/h) entlastet werden. Der Kreuzplatz kann
auf der K104 (Luzernerstrasse) um ca. 14% (100 von 720 Fz/h) entlastet
werden.

Eine Verkehrsverlagerung von der K104 (Aessere Luzernerstrasse) zur
K234 (Wiggertalstrasse) kann nur mit der Beniitzung der Heidengdssli
erreicht werden. Aufgrund des relativ schmalen Strassenquerschnitts
der Heidengéssli wird empfohlen dieser Standort nicht weiter zu verfol-
gen.
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Legende:

s Wunschroute

— Alternativroute

@ WVZ I VID / WTA/ WWW
* leistungsbestimmende
Knoten

100 Fzih Quellverkehr

100 Fz/h Zielverkehr

100 Fz/h Verkehr auf Stammroute

100 Fz/h Verkehr auf Alternativroute
140 Fz/h

Rothrist

\ \ L,

240 Fzih /

S P
N\
.S
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|
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Dulliker

Zofingen

W\ \
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Abb. 22: Potentiale Zofingen Zentrum - Autobahn Al / Aarburg (ASP)
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5.7

Alternativroute Strengelbach - Zofingen — Oftringen

Stammroute

Von Strengelbach kommend via K104 (Luzernerstrasse, usw.) nach Oft-
ringen, Rothrist, Aarburg usw.

Alternativroute

Von Strengelbach kommend via K204 (Wiggertalstrasse, usw.) nach Oft-
ringen, Rothrist, Aarburg usw.

Entscheidungspunkt
I: Zofingen, K233 (Strengelbacherstrasse, K204 - Miihlemattstrasse)

Potentiale

Gemdss KVM besteht auf dieser Strecke praktisch keine Verlagerungs-
potential. Deshalb wird empfohlen der Entscheidungspunkt I nicht wei-
ter zu verfolgen.

Strengelbach 7"@\
L)

Abb. 23: Potentiale Strengelbach - Zofingen - Oftringen (ASP)
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5.8 Alternativroute Zofingen ,Siid” - Autobahn A1 (Richtung Bern)

Stammroute

Von Zofingen K104 (Luzernerstrasse) kommend via Wirtshiisli / Auto-
bahnanschluss Oftringen nach ,Bern” (Reisezeit ohne Verkehr: ca. 7 Mi-
nuten)

Alternativroute

Von Zofingen K104 (Luzernerstrasse) kommend via K233 (Strengelba-
cherstrasse) - Wiggertalstrasse Abschnitte Mitte und Nord - Autobahn-
anschluss Rothrist nach ,,Bern” (Reisezeit ohne Verkehr: ca. 11 Minuten)

Entscheidungspunkt
J: Zofingen, K104 (Vordere Hauptgasse)

Potentiale

Das Potential von verlagerbarem Verkehr liegt gemédss Verkehrsmodell
bei nur rund 30 Fz/h (ASP). Dabei wird der Verkehr berticksichtigt,
welcher von der K104 verlagert werden kann (Entlastung Kreisel Wirts-
hiisli). Mit der Verkehrsumlenkung via Autobahnanschluss Rothrist
kann die K104 (Aeussere Luzernerstrasse) gemdss KVM wihrend der
ASP um ca. 2% (30 von 1280 Fz/h) entlastet werden.

Trotz des kleinen Verlagerungspotentials (geméss Verkehrsmodell) wird
empfohlen dieser Entscheidungspunkt weiter zu verfolgen, da die Ver-
kehrsteilnehmer an der Stadtgrenze tiber die Verkehrssituation im Zent-
rum informiert werden konnen (z.B. mit einem VID).
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Legende:
memp  \Nunschroute
) Alternativroute
L WVZ /[ VID I WTAT WWW
*

leistungsbestimmende
Knoten

100 Fzih Quellverkehr
Zielverkehr
100 Fzih Verkehr auf Stammroute

100 Fzih Verkehr auf Alternativroute

30 Fz/h
30 Fz/h

30 Fz/h

Abb. 24: Potentiale Zofingen ,Stid” - Autobahn A1l (ASP)

Aktivierung Alternativroute

Als Stammroute zur Autobahn gilt weiterhin die Route via K104-
Autobahnanschluss Oftringen Die Information ,Stau” wird angezeigt,
wenn die Verkehrsqualitdt auf der Stammroute abnimmt (mind. + 4 Mi-
nuten) und tiber die Alternativroute dhnliche Reisezeiten erzielt werden.
Im Uberlastfall wird der Verkehr aus Richtung Zofingen vor dem Krei-
sel Oberer Stadteingang informiert. Als alternative Route bietet sich die
Fahrbeziehung via Wiggertalstrasse Abschnitt Mitte und Nord resp. Au-
tobahnanschluss Rothrist zur Autobahn (Richtung Bern) an. (Entschei-
dungspunkt J: K104 Vordere Hauptgasse (Zofingen)).
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Legende:
— Wunschroute
—_— Alternativroute

® WVZ I VID / WTA T WWW

* leistungsbestimmende
Knoten

Stauraumdetektion /
Uberpriifung Verkehrsqualitat

Information bei Verkehrs-
et >E| tberlastung

Detektion Verkehrsqualitat
Alternativroute

Aktivierung Information / Umlenkung

1. Riickstau auf K104 (Aeussere Luzernerstrasse) wird grosser
2 Uberprufung Verkehrsqualitat auf K101 (Neue Aarburgerstrasse) und K309 Réssliweg (Rothrist)
3. Aktivierung Information auf K104 (Vordere Hauptgasse)

Abb. 25: Ausloser und Detektion Verkehrsqualitat auf Alternativrouten

Massnahmen Ausloser

Die Informationsabgabe ,Stau” beim Entscheidungspunkt | erfolgt,
wenn sich der Stau auf der Stammroute aufzubauen beginnt, d.h. vor
dem Kreisel Wirtshiisli die Vorsortierbereiche voll sind und mit der In-
formationsabgabe eine Optimierung von Gesamtauslastung und Reise-
zeiten erreicht werden kann. Dabei braucht es eine Uberpriifung der
,Staurdume” auf der K101- Neue Aarburgerstrasse (Vorsortierbereich
Kreisel Rishalde Nord und Rishalde Siid) und auf der K309-Rossliweg
(Vorsortierbereich Kreisel Ibis)
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Abb. 26: Staudetektor K101 - Neue Aarburgerstrasse, K309 - Rossliweg, K235 -

Bernstrasse und K104 - Aeussere Luzernerstrasse (Ausloser Alterna-
tivroute)
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Massnahme Verkehrsinfo

Der zufliessende Verkehr von Wikon/Reiden her wird mit einem Ver-
kehrsinformationsdisplay (VID) iiber die aktuelle Situation informiert
(Information tiber Stausituation oder Verlustzeit).

STAU!

Ofringen
Zentrum

e

Abb. 27: Standort VID auf K104 (Vordere Hauptgasse) in Zofingen
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6. Kantonaler VMP - Wirkungen und Massnahmen

Die Streckenausriistung mit VM-Anlagen ist eine zentrale Vorausset-
zung fiir die Information, Lenkung, Leitung und Steuerung des Ver-
kehrs. In den vergangenen Jahren sind in der Schweiz auf dem Natio-
nalstrassennetz verschiedenste Streckenausriistungen geplant, realisiert
und in Betrieb genommen worden.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die bestehende Ausriistung der Nati-
onalstrassen mit VM-Anlagen.

Videokameras
WWW und WTA

Gefahrenwarnung
Steuern und Dosieren

——
<
—_— Geschwindigkeitsanzeige und ~1N
= Ly
—

Abb. 28: Bestehende VM-Ausriistung gemédss VBS-Inventar vom Februar 2006
(schwarz eingekreist: Verzweigung Al/A2) [Quelle ASTRA[22]]

Der derzeit bekannte Ausriistungsbedarf mit VM-Anlagen im Raum
Wiggertal ist nachfolgend detailliert dargestellt. Dargestellt ist der Be-
darf an WWW und WTA. Ferner sind die Strecken bezeichnet, auf denen
Verkehrsleitsysteme VLS und Anschlussbewirtschaftungen mit LSA ver-
tieft zu priifen sind.

Nebst den bereits bestehenden WTA’s auf der A2 (stidlich von Oftrin-
gen) und auf der Al (westlich von Oftringen) ist eine weitere WTA -Tafel
auf der Al 6stlich von Oftringen vorgesehen.
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Abb. 29: Ausrﬁstungsbedérf Raum Wiggerfal [Quelle ASTRA[22]], Ausgabe
2013
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Fiir den kantonalen Verkehrsmanagementplan (VMP) im Wiggertal sind
vor allem die WTA'’s auf der Autobahn massgebend. Im Falle von Uber-
lastungen /Riickstau an den Autobahnausfahrten resp. auf dem lokalen
Netz sollen die Verkehrsteilnehmer bereits auf der Autobahn informiert
werden. Dabei soll dem Verkehr eine Alternativroute empfohlen wer-

den.
(Die Anzeige von lokalen Ereignissen muss durch das ASTRA bewilligt wer-
den.)
‘: _Is[TlAlvl [1[N] [O[F[TIR[I[N|GIEIN] | |
L[ L[ [zlo[tli[nlg[eln] |vli]a] | []]
L1 [2] [kim| [ | [ |Alnis[c|n|t]uls|s| [Rlo[t|h]r|i]s|t] |

Abb. 30: WTA auf der Autobahn (Bsp.: Informationsanzeige bei Stau in Oftrin-
gen)
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6.1 Alternativroute Autobahn A1 (aus Richtung Bern) — Zofingen

Stammroute

Von Bern (Autobahn Al) kommend via Autobahnanschluss Oftrin-
gen/Wirtshiisli nach Zofingen (Reisezeit ohne Verkehr: ca. 6 Minuten)

Alternativroute

Von Bern (Autobahn Al) kommend via Autobahnanschluss Rot-
hrist/Wiggertalstrasse nach Zofingen (Reisezeit ohne Verkehr: ca. 11
Minuten)

Entscheidungspunkt
L: Autobahn A1l (westlich vom Anschluss Rothrist)

Potentiale

Das Potential von verlagerbarem Verkehr liegt gemédss Verkehrsmodell
bei rund 210 Fz/h (ASP). Dabei wird der Verkehr berticksichtigt, wel-
cher von der K104 (Aeussere Luzernerstrasse) verlagert werden kann
(Entlastung Kreisel Wirtshiisli). Mit der Verkehrsumlenkung via Auto-
bahnanschluss Rothrist resp. Wiggertalstrasse kann die K104 (Aeussere
Luzernerstrasse) gemadss KVM wihrend der ASP um ca. 16.5% (210 von
1’270 Fz /h) entlastet werden.
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Legende:
=P  Wunschroute
=) Alternativroute
= WWZ /I VID { WTA / WWW
*

leistungsbestimmende
Knoten

100 Fzih Queliverkehr
Zielverkehr

100 Fz/h Verkehr auf Stammroute

100 Fz/h Verkehr auf Alternativroute

210 Fz/h

*

210 Fz/h

210 Fz/h

170 Fz/h
20 Fz/h

170 Fz/h

Abb. 31: Potentiale Autobahn Al - Zofingen (ASP)

Aktivierung Alternativroute

Als Stammroute von der Autobahn nach Zofingen gilt weiterhin die
Route via Autobahnanschluss Oftringen - K104 (Aeussere Lu-
zernerstrasse). Die Information ,Stau” wird angezeigt, wenn die Ver-
kehrsqualitdt auf der Stammroute abnimmt (mind. + 5 Minuten) und
uber die Alternativroute dhnliche Reisezeiten erzielt werden.

Im Uberlastfall wird der Verkehr aus Richtung Bern auf der Autobahn
informiert. Als alternative Route bietet sich die Fahrbeziehung via Au-
tobahnanschluss Rothrist und Wiggertalstrasse Abschnitt Mitte und
Nord an.

Ob diese Alternativroute schlussendlich akzeptiert wird, bleibt noch of-
fen, da die Autolenker keinen Stau vor sich sehen und die Alternativ-
route (ohne Verkehr) doch zeitlich deutlich langer dauert (+5 Minuten).
Trotzdem wird an diesem Standort festgehalten, da auch andere lokale
Informationen wiedergeben werden konnen (z.B. Stau bei der Auto-
bahnausfahrt, usw.).
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Legende:
— Wunschroute
e Alternativroute
e WWVZ / VID / WTA/ WWW

* leistungsbestimmende
Knoten

Stauraumdetektion /
Uberprifung Verkehrsqualitat

Information bei Verkehrs-
==P[i]  uperlastung

Detektion Verkehrsqualitat
Alternativroute

Aktivierung Information / Umlenkung

1. Rlckstau auf K104 (Aeussere Luzernerstrasse) wird grésser
2 Uberprifung Verkehrsqualitat auf Autobahnausfahrt Rothrist und K101 (Neue Aarburgerstrasse)
3. Aktivierung Information auf Autobahn A1

Abb. 32: Ausloser und Detektion Verkehrsqualitdt auf Alternativrouten

Massnahmen Ausloser

Die Detektion von Staus erfolgt an den neuralgischen Engpéssen sowohl
auf der Stamm- als auch auf der Alternativroute.

Die Informationsabgabe ,Stau in Oftringen” beim Entscheidungspunkt
L erfolgt, wenn sich der Stau auf der Stammroute aufzubauen beginnt,
d.h. die Vorsortierbereiche vor dem Kreisel Wirtshiisli voll sind und mit
der Informationsabgabe eine Optimierung von Gesamtauslastung und
Reisezeiten erreicht werden kann. Dabei braucht es eine Uberpriifung
der ,Staurdume” auf der K101 - Neue Aarburgerstrasse (Vorsortierbe-
reich Kreisel Ibis) und bei der Autobahnausfahrt (Vorsortierbereich
Kreisel Rishalde Siid).
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=1 Uberpriifung Verkehrsqualitat/Ausléser Informati
(Staudetektoren)
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Abb. 33: Staudetektor Autobahnausfahrt Rohtrist / K101-Neue Aarbur-
gerstrasse / K104-Aeussere Luzernerstrasse (Ausloser Alternativrou-
te)

Massnahme Verkehrsinfo
Die Verkehrsinformation auf der Autobahn, bei der bestehenden Wech-
seltextanzeige (WTA), erfolgt sobald sich ein Vorteil fiir die Nutzung
der Alternative ergibt. (Hinweis: die bisherige WI'A wird bis Ende 2015 mit
einer moderner WTA ersetzt)
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6.2
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Abb. 34: Standorte WTA vor der Ausfahrt Rothrist (Entscheidungspunkt L)
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Alternativroute Autobahn A1l (aus Richtung Ziirich) - Rothrist
resp. Aarburg

Stammroute

Von der Autobahn Al (aus Richtung Ziirich) kommend via Autobahn-
anschluss Rothrist nach Rothrist (Reisezeit ohne Verkehr: ca. 6 Minuten)
und nach Aarburg (Reisezeit ohne Verkehr: ca. 5 Minuten)

Alternativroute

Von der Autobahn Al (aus Richtung Ziirich) kommend via Autobahn-
anschluss Oftringen nach Rothrist (Reisezeit ohne Verkehr: ca. 6 Minu-
ten) und nach Aarburg (Reisezeit ohne Verkehr: ca. 5 Minuten)

Entscheidungspunkt
M: Autobahn A1 (6stlich vom Anschluss Oftringen)

Potentiale

Das Potential von verlagerbarem Verkehr liegt gemadss KVM bei rund
270 Fz/h (ASP). Gemaéss Verkehrsmodell beniitzen die Verkehrslenker
in Richtung Rothrist ,,Zentrum” und Aarburg ,Bahnhof” eher den Au-
tobahnanschluss Oftringen. Aarburg und Rothrist sind heute aber be-
reits via Autobahnanschluss Rothrist signalisiert (Stammroute).

Der Leistungsengpass befindet sich heute an den Knoten Kreuzplatz
und Wirtshiisli. Mit der Lenkung des Verkehrs via Autobahnanschluss
Rothrist kann am Kreisel Wirthiisli, auf der Zufahrt K104 (Aeussere Lu-
zernerstrasse) gemdss KVM eine Entlastung von ca. 3% (40 von 1270
Fz/h) erreicht werden. Am Kreuzplatz kann hingegen auf der K104 (Lu-
zernerstrasse) eine Entlastung von ca. 32% (230 von 720 Fz) erreicht
werden.
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Unterstiitzung Stammroute

Die als Alternativroute vorgesehene Strecke dient gemdss KVM als
Hauptverbindung von der Autobahn in Richtung Rothrist , Zentrum”
und Aarburg ,Bahnhof”. Die Benutzung der Stammroute soll bei Stau
am Kreisel Wirtshiisli und am Knoten Kreuzplatz mit der WTA auf der
Autobahn unterstiitzt werden.

Legende:
— Wunschroute
ey Alternativroute
® WVZ / VID / WTA L WWW
*

leistungsbestimmende
Knoten

100 Fz/h Quellverkehr
Zielverkehr

100 Fz/h Verkehr auf Stammroute

100 Fzih Verkehr auf Alternativroute

70 Fz/h
70 Fz/h L
160 Fzih
730 Fz/h e
70 Fz2ih = 40 Faih
T— -

Abb. 35: Potentiale Autobahn Al nach Rohtrist und Aarburg (ASP)

Aktivierung Alternativroute

Die Information am Entscheidungspunkt M wird aktiviert, wenn sich
auf einer der beiden Routen Stau aufbaut.

Die Verkehrsinformation (WTA) erfolgt auf der Al Ostlich des Auto-
bahnanschlusses Oftringen.
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e Wunschroute
—_— Alternativroute
® WWZ [ VID / WTA/ WWW

* leistungsbestimmende
Knoten

Stauraumdetektion /
Uberprufung Verkehrsqualitat

Information bei Verkehrs-

T "'m Gberlastung

Unterstiitzung Stammroute
== i Verkehrsiiberlastung

Detektion Verkehrsqualitat
Alternativroute

Aktivierung Information / Umlenkung

1. Ruckstau auf K104 (Aeussere Luzemnerstrasse und Luzernerstrasse) wird grésser
2 Uberprafung Verkehrsqualitdt auf Autobahnausfahrt Rothrist, K103 (Hofmattstrasse) und K101

(Neue Aarburgerstrasse) —
3. Aktivierung Information auf Autobahn A1

Abb. 36: Ausloser und Detektion Verkehrsqualitdt auf K104 (Aeussere Luzer-
nestrasse und Luzernerstrasse)

Massnahmen Ausloser

Die Informationsabgabe ,Stau in Oftringen” an den Entscheidungs-
punkt M erfolgt, wenn der Stau auf der K104 (Aeussere Luzernestrasse)
Fahrtrichtung Zofingen und K104 (Luzernerstrasse) Fahrtrichtung Aar-
burg zunimmt, und mit der Informationsabgabe eine Optimierung von
Gesamtauslastung und Reisezeiten erreicht werden kann. Hierfiir wird
die Verkehrs- und Stausituation auf der Stammroute als auch auf der Al-
ternativroute detektiert.

Uberwacht wird der Vorsortierbereich vor dem Kreisel Wirtshiisli und
vor dem Knoten Kreuzplatz auf der K104 (Aeussere Luzernerstrasse
und Luzernerstrasse) sowie auf der Alternativroute bei der Autobahn-
ausfahrt Rothrist und auf der K101.
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Uberprufung Verkehrsqualltéthuslﬁser Informatlon
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Abb. 37: Staudetektor K104 - Aeussere Luzernerstrasse und Luzernerstrasse,
(Unterstiitzung Stammroute)
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- Uberpriifung Verkehrsqualitét/Ausléser Information
(Staudetektoren)
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Abb. 38: Staudetektor bei Autobahnanschluss Rothrist und auf der K101 (Un-
terstiitzung Stammroute)

Massnahme Verkehrsinfo

Die Verkehrsinformation auf der Autobahn, bei der geplanten Wechsel-
textanzeige (Realisierung bis Ende 2016 vorgesehen), erfolgt sobald sich
ein Vorteil fiir die Nutzung der Alternative ergibt.
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6.3

IsiTlalul [1IN] [F[T[R]INGIEN] | |

L[[ 1 [zlo[¢]ilnlgle[n] [v]ila] [ ][]

LI J2] [ijm| [ | [ [Aln[s|c[n[1]us|s| [Rlo|t]n|r|ils[t] |

Abb. 39: Standorte WTA vor der Ausfahrt Oftringen (Entscheidungspunkt M)

Alternativroute Autobahn A2 (aus Richtung Luzern) - Rothrist
resp. Aarburg

Stammroute

Von der Autobahn A2 (aus Richtung Luzern) kommend via Autobahn-
anschluss Rothrist nach Rothrist (Reisezeit ohne Verkehr: ca. 6 Minuten)
und nach Aarburg (Reisezeit ohne Verkehr: ca. 5 Minuten)

Alternativroute

Von der Autobahn A2 (aus Richtung Luzern) kommend via Autobahn-
anschluss Oftringen nach Rothrist (Reisezeit ohne Verkehr: ca. 7 Minu-
ten) und nach Aarburg (Reisezeit ohne Verkehr: ca. 7 Minuten)

Entscheidungspunkt
N: Autobahn A2 (siidlich vom Verzweigung Al/A2)

Potentiale

Das Potential von verlagerbarem Verkehr liegt gemédss KVM bei rund 90
Fz/h (ASP). Gemaéss Verkehrsmodell beniitzen die Verkehrslenker in
Richtung Rothrist , Zentrum” und Aarburg ,Bahnhof” eher den Auto-
bahnanschluss Oftringen. Aarburg und Rothrist sind heute aber bereits
via Autobahnanschluss Rothrist signalisiert (Stammroute).

Der Leistungsengpass befindet sich heute an den Knoten Kreuzplatz
und Wirtshiisli. Mit der Lenkung des Verkehrs via Autobahnanschluss
Rothrist kann am Kreisel Wirthtisli, auf der Zufahrt K104 (Aeussere Lu-
zernerstrasse) gemdss KVM eine Entlastung von ca. 5% (60 von 1270
Fz/h) erreicht werden. Am Kreuzplatz kann hingegen auf der K104 (Lu-
zernerstrasse) eine Entlastung von ca. 4% (30 von 720 Fz) erreicht wer-
den.
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Unterstiitzung Stammroute

Die als Alternativroute vorgesehene Strecke dient gemdss KVM als
Hauptverbindung von der Autobahn in Richtung Rothrist , Zentrum”
und Aarburg ,Bahnhof”. Die Benutzung der Stammroute soll bei Stau
am Kreisel Wirtshiisli und am Knoten Kreuzplatz mit der WTA auf der
Autobahn unterstiitzt werden.

Legende:
w—h Wunschroute
s Alternativroute
& WVZ I VID / WTA L WWW
* leistungsbestimmende
Knoten
100 Fz/h Quellverkehr
Zielverkehr
100 Fz/h Verkehr auf Slammroute
100 Fz/h Verkehr auf Alternativroute
30 Fz/h
10 Fz/h < 60 Fzfh
— -

90 Fz/h

Abb. 40: Potentiale Autobahn A2 nach Rohtrist und Aarburg (ASP)

Aktivierung Alternativroute

Die Information am Entscheidungspunkt N wird aktiviert, wenn sich
auf einer der beiden Routen Stau aufbaut.

Die Verkehrsinformation (WTA) erfolgt auf der A2 siidlich der Ver-
zweigung Al/A2.
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Legende:

—_— Wunschroute
—_— Alternativroute
< WVZ /I VID I WTA T WWW
. leistungsbestimmende
[ ]
--»0

Knoten

Stauraumdetektion /
Uberprifung Verkehrsqualitat

Information bei Verkehrs-
berlastung

Unterstitzung Stammroute |
bei Verkehrsuberlastung

Detektion Verkehrsqualitat
Alternativroute

Aktivierung Information / Umlenkung

1. Ruckstau auf K104 (Aeussere Luzernerstrasse und Luzernerstrasse) wird grosser
2 Uberpriifung Verkehrsqualitat auf Autobahnausfahrt Rothrist, K103 (Hofmattstrasse) und K101

(Neue Aarburgerstrasse) N
3. Aktivierung Information auf Autobahn A2 Y

Abb. 41: Ausloser und Detektion Verkehrsqualitdt auf K104 (Aeussere Luzer-
nestrasse und Luzernerstrasse)

Massnahmen Ausloser

Die Informationsabgabe ,Stau in Oftringen” an den Entscheidungs-
punkt N erfolgt, wenn der Stau auf der K104 (Aeussere Luzernestrasse)
Fahrtrichtung Zofingen und K104 (Luzernerstrasse) Fahrtrichtung Aar-
burg zunimmt, und mit der Informationsabgabe eine Optimierung von
Gesamtauslastung und Reisezeiten erreicht werden kann. Hierfiir wird
die Verkehrs- und Stausituation auf der Stammroute als auch auf der Al-
ternativroute detektiert.

Uberwacht wird auf der K104 (Aeussere Luzernerstrasse und Lu-
zernerstrasse) der Vorsortierbereich vor dem Kreisel Wirtshiisli und vor
dem Knoten Kreuzplatz sowie auf der Alternativroute bei der Auto-
bahnausfahrt Rothrist und auf der K101.
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Abb. 42: Staudetektor K104 - Aeussere Luzernerstrasse und Luzernerstrasse,
(Unterstiitzung Stammroute)
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- Uberpriifung Verkehrsqualitét/Ausléser Information
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Abb. 43: Staudetektor bei Autobahnanschluss Rothrist und auf der K101 (Un-
terstiitzung Stammroute)

Massnahme Verkehrsinfo

Die Verkehrsinformation auf der Autobahn, bei der bestehenden Wech-
seltextanzeige, erfolgt sobald sich ein Vorteil fiir die Nutzung der Alter-
native ergibt.
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Abb. 44: Standorte WTA vor der Verzweigung Wiggertal (Entscheidungspunkt
N)
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7. Schlussfolgerungen und Empfehlungen

Das Konzept , Lenken und Informieren” unterstiitzt das aus dem Ver-
kehrsmanagement zugrunde liegende Konzept der Steuer- und Leitde-
finitionen, indem friihzeitig auf die Verkehrssituation im Zentrumsbe-
reich hingewiesen wird, und wo moglich auch zur Routenwahldnde-
rung animiert wird. Damit schafft das Konzept , Lenken und Informie-
ren” einerseits die Grundlage fiir ein addquates Verkehrsverhalten, an-
dererseits wird aber auch — vor allem im Falle der Angaben — eine Kom-
fortsteigerung durch die Planbarkeit der Reisezeiten erzielt. Die Detek-
tierung der Routen sowie die Informationsabgaben dienen der gleich-
massigeren Auslastung der Routen, und in der Folge der Verbesserung
der Gesamtleistungsfahigkeit des Netzes sowie der Optimierung der
kollektiven und individuellen Reisezeiten. Die Informationsabgabe hilft
zudem, den Verkehr auf den gewiinschten Routen zu kanalisieren und
Fahrten tiber Schleichwege (dort wo eine Alternativroute zur Verfiigung
steht) zu vermindern. Es sind deshalb nicht nur an den Entscheidungs-
punkten, wo eine Routenwahldnderung moglich ist, Massnahmen im
Sinne des Konzepts ,Lenken und Informieren” zu treffen, sondern auch
auf den Zufahrten zu den Staurdumen gemass dem Konzept der Steuer-
und Leitdefinitionen.

Ubersicht der definitiven Entscheidungspunkte / Information

A: K103 - Oltnerstrasse (Aarburg, Kantonsgrenze AG/SO, Fahrtrich-
tung Aarburg) > keine Lenkung, nur Info

B: K101 - Hofmattstrasse (Aarburg, vor dem stidlichen Portal des Pa-
radislitunnels, Fahrtrichtung Olten) > keine Lenkung, nur Info

D: K104 - Baslerstrasse (Oftringen, vor Kreuzplatz, Fahrtrichtung Zo-
fingen)

E: K235 - Striegelstrasse (Oftringen, vor Kreisel Ziirichstrasse, Fahr-
richtung Zentrum/Autobahnanschluss) = optional

F: K204 - Wiggertalstrasse (Oftringen, vor Kreisel Nigglishau-
serstrasse, Fahrtrichtung Autobahn A1l (Bern))

G: K235 - Bernstrasse (Rothrist, vor Anschluss Wiggertalstrasse Ab-
schnitt Nord, Fahrtrichtung Autobahn A1 (Ziirich))

J: K104 - Vordere Hauptgasse (Zofingen, vor ,Oberer Stadteingang”,
Fahrtrichtung Oftringen)

K: K101 - Bernstrasse (Rothrist, vor Kreisel ,,Neue Industriestrasse”,
Fahrrichtung Zentrum) - keine Lenkung, nur Info, optional

L:  Autobahn Al (aus Richtung Bern, bestehende WTA)
M:  Autobahn Al (aus Richtung Ziirich, geplante WTA)
N:  Autobahn A2 (aus Richtung Luzern, bestehende WTA)
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o) Entscheidungspunkt und Information ==
. Infarmation mit VID

Olten
. Infarmation mit VID optional
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Legende Netz:
=== Hochleistungsstrassennetz (A1/42)

=———  Hauptverkehrstrassen (Kanton) Altach
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————  Merbindungsstrassen (Kanton)

brige Strassen
mmmm  Wiggertalstrasse "Mitte” und "Nord”

Abb. 45: Ubersicht definitive Entscheidungspunkte / Information



