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Zusammenfassung ¢ Konzept VM Lenzburg

Das Strassennetz in der Region Lenzburg ist zu den Verkehrsspitzenzeiten

ausgelastet. Die Folge davon sind langere Staus auf den Zufahrtsachsen,

Ausweichverkehr ins untergeordnete Strassennetz und Behinderungen fir
die Busse des offentlichen \erkehrs. Besonders betroffensind Lenzburg mit
Freidmterplatz und Knoten Neuhof, die K112 im Abschnitt Mdriken -
Wildegg bis Holderbank sowie die K249 durch Seon. DieseVerkehrssitua-
tion wird sich auch mit der Verbindungsspange Hornerfeld , der verlanger-
ten Ringstrasse und den Leistungsausbauten an den Knoten Neuhof und
Freiamterplatz nicht wesentlich andern.
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Das Verkehrsmanagemesbll deshalb dazu beitragen, den Verkehrsablauf
optimaler zu gestalten. Diese Massnahmen sind auf einen Zeithorizont
kurz - bis mittelfristig ausgerichtet (2025+)

Zunehmende
Uberlastung des
Strassennetzes:
Staus, Aus-
weichverkehr
sowie Behinde-
rungen fiir die
Busse des offent-
lichen Verkehrs

Ubersichtsplan
Konzept VM
Lenzburg

Verkehrsma-
nagement und
Netzstrategie
Unteres Seetal
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In der NetzstrategidJnteres Seetdll] wurde untersucht, ob und wo Netzer-
ganzungen fur einen optimalen Betrieb der Strasseninfrastruktur in der Re-
gion Lenzburg und Umgebung anzustreben sind. Die in der Netzstrategie
vorgeschlagenen Massnahmen beziehen sich auf einen langfristigen Zeitho-
rizont (2035+)

Die Netzelemente der Netzstrategie werden aufgrund der HLS -Strategie 6-
Spur-Ausbau und Verknipfung A1/T5 jedoch Gberprift .

Die Gesamtverkehrsstrategie mobilitatAARGAU [2] definiert die Zielsetzun-
gen und die daraus abzuleitenden Strategien fiir eine nachhaltige Mobilitat.
Fur das Umsetzen dieser Aufgaben ist der ernsthafte politische Wille aller
Akteure unumganglich. Dazu ist laufend ein Konsens zwischen Behérden,
Planern und Bevolkerung auszuhandeln.

Auch mit der Umsetzung der Massnahmen des Verkehrsmanagements in
der Region Lenzburg ist kiinftig keine staufreie Verkehrsabwicklung még-
lich. Die vorgeschlagenen Massnahmen helfen jedoch, de Verkehr besser
zu bewirtschaften, Schleich- und Ausweichverkehr zu reduzieren sowie fir
die Busse des o6ffentlichen Verkehrs bessere BedingungerfVerlustzeiten mi-
nimieren, Anschliisse sicherstellen, Zuverlassigkeit erhéhen) zu schaffen.
Punktuell wird auch der Fuss und Radverkehr profitieren.

Das Konzept Verkehrsmanagement RegionLenzburg sieht vor, nur so viele
Fahrzeuge in die zentrumsnahen Siedlungsgebiete einfliessen zu lassen, wie
dort auch verarbeitet werden kdnnen. Beginnen sich die Autos in den Zen-
tren zu stauen, wird der Zugang auf den Einfallsachsen vortibergehend ein-
geschrankt. Dadurch werden die Auswirkungen der Staus im Zentrumsbe-
reich (z. B. Larm, Luft, unplnktliche Busse) verringert bzw. an weniger
empfindliche Orte verlagert.

Das Betriebskonzept Verkehrsmanagement RegionLenzburg wurde als Ge-
samtkonzept flr die ganze Region entwickelt. Fir die Ausarbeitung der ein-
zelnen Massnahmen erfolgte eine Aufteilung in die Teilkonzepte Lenzburg,
Seetal Aaretal sowie den Grossraum Lenzburg. Die Massnahmen zu den
Teilkonzepten sind nachstehend umschrieben.

Mobilitat AAR-
GAU definiert
die Zielsetzun-
gen an eine
nachhaltige Mo-
bilitat

Stau der Autos
verschwindet
auch mit den
Massnahmen
des Verkehrs-
managements
nicht. Bus, Velo
und Fussganger
kommen jedoch
besser vorwarts.

Nur so viel Ver-
kehr, wie die
Zentren verar-
beiten kénnen

Betriebskonzept,
Massnahmen in

vier Teilkonzep-
ten
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- Teilkonzept Lenzburg

Das Teilkonzept Lenzburg umfasst Massnahmen zur Verhinderung einer
Uberlastung und somit gegenseitigen Behinderung der beiden Knoten
Freiamterplatz und Seetalplatz. Mit dem Leistungsfahigkeitsausbau sol-
len einerseits die Busbevorzugung sowie die Anmeldung flr den Fuss-
verkehr,andl Ul UUT POUWET Uw Ei OUUUwPOw1PE
1 OUOI 1,ydda&lénXiK die Verkehrsbeziehungen von Wildegg (K248)
und aus dem Seetal (K249) verbessert werden. Der Zufluss in Richtung
Stadt Lenzburg ist soweit abzustimmen, dass keine Behinderungen in-
folge von Rickstau fur den Verkehr in Richtung Bunztal entstehen. Im
Uberlastfall kann der Zufluss auf den Zufahrten so dosiert werden, dass
der offentliche Verkehr keine Verlustzeiten einfahrt.

- Teilkonzept Seetal

Das Verkehrsmanagementkonzept fur den Teilraum Seetal setzt sich zum
Ziel, dass der aus Seon abfliessende Verkehr auch in Lenzburg (K249) res
pektive Schafisheim / Hunzenschwil (K246) verarbeitet werden kann. Ein
leistungsbestimmendes Elementist u.a. der Knoten Déssegger. In Fahrt-
richtung Seetal entstehen vor allem auf der Zufahrt K246 (von Schafis-
heim) langere Staus vor der Ortseinfahrt, was zu Schleichverkehr Gber das
untergeordnete Strassennetz fuhrt. In Fahrtrichtung Nord ist der Abfluss
aus Seon infolge der Linksabbieger Richtung Schafisheim aufgrund der
fehlenden Strassenbreite beeintrachtigt. Die Masshahmen fir die Ge-
meinde Seon befinden sich noch in Erarbeitung und werden im Rahmen
dieses Berichts nicht erlautert. In Hunzenschwil soll mit einem Netzi ber-
lastungsschutz Ausweichverkehr der T5 minimiert werden.

- Teilkonzept Aaretal

Auf der Verbindung K112 entlang der Aare entstehen vor allem in den
Netzabschnitten Wildegg und Holderbank regelméssig Verkehrstiberlas-
tungen. Im Verkehrsmanagementkonzept ist vorgesehen, die Verkehrshe-
lastungen auf der K112 so zu stabilisieren, dass sich im Siedlungsraum
keine grésseren Staus bilden; der Verkehr wird deshalb auf der K112 vor
dem Kreisel mit der K244 im Uberlastungsfall dosiert. Weitere Massnah-
men dienen dazu Ausweichv erkehr via Rupperswil zu minimieren. Auf
der Achse K248 nach Lenzburg werden die Kapazitaten aufeinander ab-
gestimmt.
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- Teilkonzept Grossraum Lenzburg
Fur die Gebiete im Grossraum Lenzburg ist sicher zu stellen, dass auf-
grund von betrieblichen Eingriffen keine negativen Auswirkungen in
Form von Ausweichverkehr entstehen. Der Verkehr soll deshalb so lange
als mdglich auf den Hauptverkehrsachsen kanalisiert werden. Entspre-
chend wichtig ist de nn auch eine leistungsfahige Nationalstrasse, damit
der Verkehr mdglichst rasch die Autobahn aufsucht und auf dieser ver-
bleibt. Die Massnahmen zur Verlangerung der Ein- und Ausfahrtsberei-
chesind zwischenzeitlich umgesetzt (2035+erfolgt der Ausbau auf 6 Fahr-
streifen). Mit flankierenden Massnahmen auf den Ausweichrouten ist die
Ruckverlagerung auf die Autobahn zu unterstitzen.

Das vorliegende Verkehrsmanagement-Konzept ist auf den Verkehrszu- Weiterfihrung
stand 2025+und auf die bis zu diesem Zeitpunkt umgesetzten Planungen gzz:n?g]etzr;’:a
abgestimmt. Der Verkehrszustand 2025+ ist insofern sehr anspruchsvoll da rollender Pro-

die Leistungsprobleme auf dem Hochleistungsstra ssennetzdann noch nicht zess
geldst sind, was zu einem immer starkeren Druck auf das Kantonsstrassen-

netz infolge von Ausweichverkehr fuhrt. Das Konzept muss deshalb regel-

massig auf betriebliche Veranderungen tberpriift und gegebenenfalls ange-

passtwerden. Erst mit den grésserenNetzergdnzungen und Kapazitatsaus-

bauten von 6-Spur-Ausbau und Verknipfung A1/T5 ergeben sichab 2035+

auch wieder Mdoglichkeiten und Chancen fir den Betrieb auf dem Haupt-
verkehrsstrassennetz Mit dem Verkehrsmanagement sind die gewtinschten

Wirkungen zu unterstiitzen und die unerwinschten soweit moglich zu un-

terbinden.
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1. Einleitung
1.1 Ausgangslage

Lenzburg ist als Hauptort des gleichnamigen Bezirks wie alle Zentren zu den Hauptverkehrszei-
ten mit Verkehrsprobl emen konfrontiert. Die Strassennetztypologie begiinstigt Uberlastungssi-
tuationen; dies zum einen durch den nah gelegenen Autobahnanschluss Lenzburg, welcher auch
die Anbindung an das Hochleistungsstrassennetz fur das Bunztal herstellt, andererseits aber
auch durch die Kantonsstrassenverbindung durch Lenzburg ins Seetal. Eine weitere Uberlage-
rung an Verkehrsbeziehungen entsteht durch die Relationen in die Gemeinden ndérdlich von
Lenzburg. Das Strassennetz von Lenzburg und - als einer der zentralen Taktgeber - der Freiam-
terplatz kann nicht beliebig Verkehr aufnehmen. Zu den Verkehrsspitzenzeiten muss der Zufluss
deshalb geregelt werden.

Auf der Grundlage eines Betri ebs und Gestaltungskonzepts (BGK) Hendschikerstrasse wurden
im Jahr 2007Massnahmen erarbeitet, welche aufzeigen in welcher Weise der motorisierte Ver-
kehr im Sinne eines Verkehrsmanagements gelenkt werden soll, um zusammen mit weiteren
Massnahmen den offentlichen Verkehr zu bevorzugen. Dieses Steuerungskonzept beschrankte
sich auf den Netzabschnitt Autobahnanschluss Lenzburg, Knoten Neuhof, Hendschikerstrasse
K123, Freiamterplatz und Niederlenzerstrasse K248. Uber einen weiteren Perimeter gingen diese
Uberlegungen nicht.

Das nun vorliegende Konzept Verkehrsmanagement Lenzburg umfasst einen viel grésseren Pe-
rimeter. Die Stadt Lenzburg und die Gemeinden Staufen, Niederlenz, Mériken ¢ Wildegg, Hol-
derbank, Hunzenschwil, Rupperswil , Schafisheim und Seonsind im Bearbeitungsperimeter des
Konzepts Verkehrsmanagement Lenzburg. Fur diesen Raum sind die betrieblichen Vorgaben
und Rahmenbedingungen zu entwickeln, mit dem Ziel einen optimalen Betrieb sicherstellen zu
kénnen.

Bei den weiteren Gemeinden Egliswil, Ammerswil, Othmarsingen, Hendschiken, Veltheim, Au-
enstein und Schinznach Bad werden vor allem mdgliche Auswirkungen analysiert; diese Ge-
meinden liegen im Betrachtungsperimeter (siehe Abbildung 3, Seite7).
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1.2 Zielsetzungen Konzept Verkehrsmanagement Lenzburg
1.2.1 Mobilitatsstrategie mobilitatAARGAU

In Kernstadten, landlichen Zentren und in urbanen Entwicklungsraumen ¢ wie der Raum Lenz-
burg (Bearbeitungsperimeter) - ist der Platz fur Verkehrsinfrastrukturen begrenzt. Gleichzeitig
wird in diesen Raumtypen der Grosst eil des Bevélkerungszuwachses und des Wirtschaftswachs-
tums stattfinden. Darum muss der Verkehr dort moglichst flacheneffizient abgewickelt werden:
Es stehen daher die Forderung von Fuss und Radverkehr sowie ein attraktiver 6§V mit gutem
Angebot zwischen und zu den Kernstadten im Vordergrund (Abbildung 1). Die Kernstadte, land-
lichen Zentren und wirtschaftlichen Entwicklungsschwerpunkte (ESP) missen auf den Haupt-
verkehrsstrassen (HVS) gut erreichbar sein. Zur Sicherstellung des Verkehrsflusses auf dem
HVS-Netz werden Verkehrsmanagement-Systeme eingesetzt.
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Abbildung 1: Zielbild Veranderung Anteile am Gesamtverkehr bis 2040

Die Gemeinden im Bearbeitungs- und Beurteilungsraum befinden sich in folgender Raumkate-
gorie:
1 Kernstadt: Lenzburg
1 Urbaner Entwicklungsraum: Holderbank, Mériken -Wildegg, Niederlenz, Staufen
1 L&ndliche Zentren: Seon
9 Landliche Entwicklungsachsen: Hendschiken, Hunz enschwil, Othmarsingen, Ruppers-
wil
1 Landliche Entwicklungsraume: Ammerswil, Egliswil, Schafisheim , Auenstein,
Veltheim, Schinznach Bad (Brugg)
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Verlasslichkeit der Reisezeit erhdhen (Strategie Il b 1)

Die Planbarkeit und Zuverlassigkeit der Reise ist eine wichtige Voraussetzung fir die Verkehrs-
mittelwahl. Fir die Verkehrsteilnehmenden auf dem Strassen - wie auch dem Schienennetz soll
deshalb die Verlasslichkeit der Fahrtzeit erhéht werden.

Zur Verbesserung der 6V-Fahrplanstabilitat sind auf kritischen A bschnitten vermehrt Eigentras-
sierungen (Busspuren) sowie Bevorzugungsmassnahmen an Knoten und Haltestellen (zum Bei-
spiel Busschleusen) vorzusehen.

Gezielte VerkehrsmanagementMassnahmen, die den Verkehr auf den Hauptachsen buindeln
und die Staurdume + wo méglich ¢ an den Siedlungsrand verschieben, sollen zu einer Erhéhung
der MIV -Planbarkeit fihren und dicht besiedelte Quartiere vor Verkehr schitzen.

Verkehrsfluss auf dem HVS -Netz sicherstellen (Strategie Il b 2)

Das Funktionieren des Kantonsstrassennetzes bedingt ein funktions - und leistungsfahiges Nati-
onalstrassennetz als oberste Stufe in der Netzhierarchie. Kantonsstrassen bilden die nachste Hie-
rarchiestufe und haben gemass Baugesetz die Aufgabe, Kantonsteile untereinander, mit anderen
Kantonen und dem Ausland zu verbinden. Die Kantonsstrassen dienen zudem auch dem stras-
sengebundenen 6V, der dank moglichst kurzer Reisezeiten attraktiv sein soll. Das untergeordnete
Strassennetz bilden die Gemeindestrassen. Damit der Verkehr auf dem Ubergeordneten Strassen-
netz kanalisiert werden kann, muss dort der Verkehrsfluss gewahrleistet sein. Betrieblich -orga-
nisatorische Massnahmen dienen der optimalen Kapazitatsausschépfung des bestehenden Net-
zes. Wenn der Verkehr auf den Ubergeordneten Strassen fliissig gehalten wird, sind Umwege
beziehungsweise ein Ausweichen Uber untergeordnete Kantonsstrassen (Verbindungsstrassen)
und Gemeindestrassen unattraktiv. Mittels Verkehrsmanagement, verkehrstechnischer Optimie-
rungen von Knoten und punktueller Infrastrukturausbauten sollen  der Verkehrsfluss auf der
Strasse sowie die Betriebsstabilitat des strassengebundenen 6V verbessert werden.
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1.2.2 Zielsetzungen fur den Raum Lenzburg

Die aus mobilitatAARGAU [2] abgeleiteten Zielsetzungen des Verkehrsmanagements Lenzburg
beinhalten:

- die Erhéhung der Zuverlassigkeit im 6ffentlichen Verkehr durch Busspuren, Bevorzugung
an Lichtsignalanlagen oder Zuf lusssteuerungen. Die Betriebskosten im 6ffentlichen Verkehr
werden durch die Minimierung von Verlustzeiten bei Uberlasteten Strassen optimiert.

- die Kanalisierung des motorisierten Individualverkehrs auf die vorhandenen und neuen
Zufahrtsachsen mit dem Ziel einer gleichméssigen, optimalen Auslastung dieser Achsen
und Knoten durch rechtzeitige Information, durch Lenken, Leiten und Steuern des Verkehrs
(Bewirtschaftung des Verkehrs).

- den Handlungs - und Entwicklungsspielraum der Region Lenzburg wahren.

In der Umsetzung des Verkehrsmanagements Lenzburg bedeutet dies, dass:

- ... die negativen Auswirkungen durch den MIV auf den 6ffentlichen Verkehr zu minimie-
ren sind

- ... die Gesamtleistungsféhigkeit des Verkehrssystems zu optimieren und Schwachstellen
im Hauptverkehrsstrassennetz zu sanieren sind.

- ... genugend Stauraum und Stauraumreserven zur Abdeckung von zeitlich beschrankten
Leistungsengpéassen sicher zu stellen énd .

- ... die negativen Auswirkungen auf das siedlungsorientierte Strassennetz (Schleichver-
kehr, Ausweichverkehr) zu minimieren sind .

- ... die Erreichbarkeit der wirtschaftlichen Entwicklungsschwerpunkte (ESP) gewahrleis-
tet werden kann.

- ... die Bedurfnisse desFuss und Radverkehrs (insbesondere des Radverkehrs) zu bertck-
sichtigen und MIV -bedingte Problemstellen fir den Fuss und Radverkehr - wo méglich -

zu verbessern sind.

- ... Ortsdurchfahrten siedlungsvertraglich zu gestalten sind u nd Anpassungen des Ver-

kehrsregimes auch der Sicherheit der Verkehrsteilnehmenden dienen sollen.
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1.2.3 Prognosezustande

Das Verkehrsmanagementkonzept Lenzburg wird mit Prioritat auf einen mittelfristigen Progno-
sezustand 2025+ entwickelt(Abbildung 2). Auf diesen Zeithorizont hin sind vor allem betriebli-
che Optimierungen und kleinere Anpassungen am Strassennetz geplant. Erst der langfrisige Zu-
stand 2035+ bertcksichtigt die Engpassbeseitigung auf der Nationalstrasse (6Spur-Ausbau
Aarau Ost ¢ Birrfeld ab 2030 sowie die uUberpriften Netzelemente der Netzstrategie SeetalAn-
bindung an die A1 entwickelten Ausbauten und Ergdnzungen im Strassenretz. Das Verkehrsma-
nagementkonzept fur den langfristigen Zustand hat dann vor allem die Aufgabe die Verlagerung
des Verkehrs auf die Entlastungsachsen zu forcieren und die Verkehrsentlastung im Zentrum mit
flankierenden Massnahmen zu stabilisieren. Das Verkehrsmanagement 2035+wird zu einem spé-
teren Zeitpunkt ¢ nach definitiver Festlegung der ergdnzenden Netzelemente - erarbeitet.

6-Spur-Ausbau / Anbindung A1

Massnahmen ASTRA A1

Massnahmen VM
Lenzburg

2020 2025 2030 2035

Abbildung 2: Zeitleiste Ausbauten
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1.3 Grundlagen

Folgende Grundlagen stehen fur die Bearbeitung des Konzepts VM Lenzburg zur Verfugung:

[1]
(2]
(3]
[4]

[5]
[6]

[7]

(8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]
[14]

[15]
[16]
[17]
[18]
[19]
[20]

[21]
[22]

Netzstrategie "Unteres SeetalAnbindung an Al", BVU AVK , Gruner AG, Januar 2014
mobilitatAARGAU, Strategie Kanton Aargau, Grosser Rat 13. Dezember 2016
Hendschiken-Wohlen, 10/AO, K123/K124 Studie Verkehrsfluss in den Knoten, Vorher
Monitoring 2015, BVU ATB, Ballmer + Partner AG, April 2016

Al-Zubringer Lenzburg / Vorher -Monitoring 2016, BVU ATB, Ballmer + Partner AG,
Mérz 2017

Monitoring VM Lenzburg 2016 BVU AVK, Ballmer + Partner AG, Méarz 2017
Monitoring VM Lenzburg, Nacherhebungen Knoten Mai 2017 , BVU AVK, Bdlmer +
Partner AG, Mai 2017

Knotenoptimierung Kreisel Zentrum Wildegg K112 / K248 / K349 / K472 BVU ATB,
Ballmer + Partner AG, November 2016

K246/K249 Neubau Nordspange, Variantenstudie, BVU AVK, Bdlmer + Partner AG /
Eichenberger AG, September 2011

Nordspange Seon, Zweckmassigkeitsbeurteilung, BVU AVK, Bdlmer + Partner AG /
Eichenberger AG, Dezember 2011

Kommunaler Gesamtplan Verkehr, Lenzburg, Staufen, Niederlenz, Ernst Basler + Part-
ner, Méarz 2017

Kommunaler Gesamtplan Verkehr, Gemeinde Holderbank , Marti Partner AG, April
2017

Kommunaler Gesamtplan Verkehr (KGV), Gemeinde Rupperswil, Porta Group, Juli
2017

Kommunaler Gesamtplan Verkehr, KGV Schafisheim, arcoplan.ch, Juli 2016
Kommunaler Gesamtplan Verkehr, Gemeinde Seon, Flury Planer + Ingenieure AG, Juni
2016

Seon Netzvarianten 2007, Regionale Netzbetrachtung ¢ Leistungsféhigkeit
Nordspange, Kanton Aargau, Ballmer + Partner AG, September 207

Betriebs- und Gestaltungskonzept K247 Hendschikerstrasse / K248 Niederlen-
zerstrasse BVU AVK und ATB, SNZ Ingenieure und Planer AG, September 2007
Ausbau mit Leistungssteigerung Freiamterplatz , BVU ATB, SNZ Ingenieure und Planer
AG, Dezember 2017

Konzept siedlungsvertragliche Verkehrsabwicklung K112, Wildegg ¢ Holderbank
Schinznach-Bad, BVU AVK , mrs, van de wetering, Juli 2009

Al-zZubringer Neuhof , Gesamtprojekt, BVU ATB, Ingenieurgemeinschaft IG ZulLe,
Mérz 2017

Gemeinde Lenzburg, Vertraglichkeit Strassenraum, transcon AG, November 2016
Parkleitkonzept Stadt Lenzburg

Verkehrsuntersuchung Spange & Umfahrung Wildegg , BVU AVK, SNZ Ingenieure
und Planer AG, Dezember 2018
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14

15

Auftrag

Die Abteilung Verkehr erteilt den beiden Biros SNZ Ingenieure und Planer AG und Ballmer +
Partner AG den Auftrag fir die Erarbeitung des Konzepts Verkehrsmanagement Lenzburg.

Auf den Grundlagen der bereits geleisteten Arbeiten (u.a. Kommunaler Gesamtplan Verkehr
Lenzburg [10], BGK [16], Betriebskonzept Knoten Neuhof [19], Netzstrategie Unteres SeetalAn-
bindung an Al [1]) ist in einem Verkehrsmanagementkonzept aufzuzeigen, wie der Verkehr im
Raum Lenzburg zu steuern und zu lenken ist.

Perimeter

Die Ubersicht (Abbildung 3) zeigt den Bearbeitungsperimeter (blaue Linie), in welchem bei Be-
darf Massnahmen erarbeitet und vorgeschlagen werden, sowie den Betrachtungsperimeter (rosa
Linie), in welchem die Auswirkungen des Verkehrs in Folge der weiteren Verkehrsentwicklung

und der kiinftigen Massnahmen und N etzerganzungen analysiert werden. Zuséatzlich ist das be-
stehende Netz, aufgeteilt auf die unterschiedlichen Strassentypen HLS, HVS, VS und Gemein-
destrassendargestellt.
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Abbildung 3: Bearbeitungsund Betrachtungsperimeter
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2. Vorgehen

2.1

2.2

Projektablauf

Fur die Entwicklung des Konzepts Verkehrsmanagement Lenzburg wurde in einem ersten
Schritt die Grundlagenaufbereitung inkl. Bestandesaufnahme durchgefuhrt . Fur die Problemana-
lyse wurden erganzend Interviews mit allen Gemeinden im Betrachtungsperimeter, mit der Re-
gionalbus Lenzburg AG und der Regionalplanung Lebensraum Lenzburg-Seetal durchgefiuhrt.
Fur die Gemeinden im Betrachtungsperimeter wurden Fragebogen v orbereitet. Erkenntnisse und
Daten flossenin die Erstellung des Problemplans ein. In einem weiteren Arbeitsschritt erfolgt e
die Ubernahme und Kalibrierung des Verkehrsmodells und die Erstellung des Belastungsplans.
Der Belastungsplan fur den Ist-Zustand 2016 wurde auf Grundlage von Verkehrserhebungen er-
stellt. Aufgrund der Komplexitat und der rdumlichen Ausdehnung erfolgt e die Einteilung des
Perimeters in vier TeilrAume. Fir jeden Teilraum w urden Strategien festgelegt die Teilkonzepte
erarbeitet und darau f aufbauend die Massnahmen entwickelt. Diese Massnahmen wurden in ei-
ner ersten Runde bilateraler Gesprache mit den Gemeinden je Teilgebiet vorgestellt, besprochen
und Uberarbeitet. DieseProjekterarbeitung wurde eng begleitet durch die Mitglieder desProjekt-
team aus den Abteilungen Verkehr (Projektleitung) und Tiefbau. Uber die Zwischenresultate
wurde sowohl im Begleitgremium als auch in separaten Projektsitzungen mit den Beteiligten in-
formiert. Der Entwurf des Schlussberichts wurde bei den Gemeinden, der Regionalplanung so-
wie den kantonalen Fachstellen in eine Vernehmlassung gegeben.Die Riickmeldungen aus der
Vernehmlassung flossen in eine weitere Uberarbeitung des Konzepts ein, bei welcher auch die
Massnahmen teilweise Uberarbeitet, erganzt oder gestrichenwurden. Die Uberarbeiteten Teilkon-
zepte wurden deshalb in einer zweiten Runde bilateraler Gesprache mit den Gemeinden je Teil-
raum detailliert besprochen und das Konzept verabschiedet.

Konzeptansatz

Ausgangszustand ist die Verkehrssituation 2016 Grundlagen hierfir bilden einerseits die Prob-

lemanalyse und die Interviews, andererseits die umfassenden Verkehrs- und Stauerhebungen,
die Leistungsfahigkeitsberechnungen und die Auslastung des Strassennetzes.

Auf Grundlage des Kantonalen Verkehrsmodells (KVM -AG) wird der Netzzustand 2025+ mit
den entsprechenden Netzerganzungen und Knotenausbauten dargestellt (Abbildung 4). Dieser
zeigt auf, wie und wo sich die Auslastung des Strassennetzes verandert und mit welchen Prob-
lemen und weiteren Verscharfungen im Verkehrsablauf ¢ ohne weitere Massnahment zu rech-
nen ist.

Als weitere Grundlage dient der massgebende Netzzustand 2025+mit den Massnahmen, welche
heute noch nicht im Netz enthalten sind, jedoch in der Planung oder als Projektidee bereits vor-

handen sind und voraussichtlich im Jahr 2025 auch umgesetzt sind (z.B. Umbau Knoten Neuhof
oder Freiamterplatz). Darin enthalten sind auch leistungsop timierende Massnahmen fiir einzelne

Knoten. Dieser Netzzustand ist massgebend fiir das Konzept VM Lenzburg und bildet den Refe-

renzzustand, respektive die Ausgangslage fur das VM. Diese leistungsoptimierenden Massnhah-
men werden im Rahmen der Vorstellung der Ma ssnahmen einzeln erlautert. Alle diese Massnah-
men zusammen bilden als Ergebnis das Paket des Verkehrsmanagements Lenzburg.
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KVM-AG

Leistungsfahigkeit und Auslastung y» | Leistungsfahigkeit und Auslastung
Strassennetz 2015/16

Strassennetz 2025+
Ohne leistungsoptimierenden Massnahmen

Y

Ausgangslage fur die VM-Massnahmen
VM Lenzburg

Y

Leistungsfahigkeit und Auslastung

<— | Strassennetz 2025+

Mit Hinweisen zu leistungsoptimierenden
Massnahmen

Ergebnis

Konzept Verkehrsmanagement (VM)

Abbildung 4: Konzept Verkehrsmanagement Lenzburg; iteratives Vordgéhezrepterarbeitung

2.3 Projektorganisation

Auf der strategischen Ebene zeichnet sich die Projektsteuerung fir den Auftrag verantwortlich.
Auf operativer Ebene ist das Projektteam im Lead der Bearbeitung; dieses wird unterstitzt durch
eine breit abgestutzte Begleitgruppe mit Vertretern aus den betroffenen Gemeinden, des 6ffent-
lichen Verkehrs, der Regionalplanung sowie des Bundesamts fiir Strassen ASTRA.Abbildung 5
zeigt das Organigramm der Projektorganisation.

politisch strategische Ebene ‘ Departement Bau, Verkehr und Umwelt (BVU)

Vorsteher: Stephan Attiger, Regierungsrat

Projektsteuerung BVU

- Carlo Degelo, Leiter Abteilung Verkehr
- Kurt Grauwiler, Leiter Verkehrstechnik, Abteilung Tiefbau

technisch operative Ebene

Projektteam
Projektleitung BVU

Stv. 1: Dominik Kra

Daniel Merz

PL: Gotz Timcke AVK / VP

Stv. 2: Hans Réllin ATB / VT bis 30.3.2018

mer AVK / VP

ATB/VT ab 1.4.2018

Konzept- Projektverfasser VM

SNZ, Ingenieure + Planer, Zirich
PY Roger Laube
Stv.  Albert Maierl

Leistungsoptimierung

Ballmer + Partner AG, Aarau
PV Thomas Isenring
Stv.  Ivan Zietala

<-->

Bund:

- Bundesamt fiir Strassen ASTRA, Zofingen, Lorenzo Sabato Begleitgruppe

Kanton Aargau
- AVK, Sektion offentlicher Verkehr, Michael Strub
- ATB, Realisierung $1, Philipp Schnyder

Lebensraum Lenzburg-Seetal LLS
- Jorg Kyburz, Geschaftsleiter LLS / Thomas Meier, Regionalplaner. Marti Partner Architekten und Planer AG /
Gabi Lauper, Vorsitz LLS-Kerngruppe Regionalplanung

Transportunternehmen
- RBL Regionalbus Lenzburg: Markus Ammann, Leiter Betrieb RBL; ab 1.3. 2018 Urs Luscher, Leiter Betrieb RBL

inden (Bearbeitungsperi )
- Lenzburg. SR Martin Steinmann / Christian Brenner, Leiter Abteilung Tiefbau
- Mariken-Wildegg, GdR Markus Eichenberger; ab 1.1.2018, GdR Beat Fehimann
- Niederlenz, GdR Thomas Hofstetter
- Schafisheim, GdR Adolf Egli; ab 1.1.2018. GR Roland Huggler
- Staufen, GdR Pascal Furer, ab 1.8.2019 GdR Denise Berger
- Seon, GA Heinz Birki; ab 1.1.2018, GA Hanspeter Déssegger, GdR Markus Rhiner
8.2019
Gemeinden (Betrachtungsperimeter)
- Ammerswil, GdR Stefan Kiener - Egliswil, GA Rolf Jaggi / GdR Gaby Ddssegger
- Holderbank, VA Urs Pfriinder - Hendschiken, VA Alfred Suter; ab 1.1.2018, GA Sabina Vagtli
- Othmarsingen, VA Hans Ratzer - Hunzenschwil, GA Silvana Richner; ab 1.1.2018, GA Urs Wiederkehr
- Rupperswil, VA Claudia Klein-Kibler,
ab 1.7.2019 Daniel Marti

Ab Herbst 2018 bzw. nach Vernehmlassung:
- Auenstein, GA Reto Porta - Veltheim, GA Ulrich Salm

Abbildung 5: ProjektorganisatioriKonzept Verkehrsmanagemémnzburg
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3. Verkehrstechnische Analyse
3.1 Massgebende Netze

Basisnetz fir das Verkehrsmanagement

Das Basisnetz(Ist-Zustand 2016) fir das Verkehrsmanagement (Abbildung 7) besteht aus den
verkehrsorientierten Strassent dazu gehéren nebst den Hochleistungsstrassen (Autobahn) die

kantonalen Hauptverkehrsstrassen, die kantonalen Verbindungsstrassen sowie zum Teil die

Sammelstrassen(i.d.R. jedoch meist Gemeindestrassen) Nebst den Kantonsstrassen sind also
auch Gemeindestrassen mit enthalten. Auf diesem Netz werden Massnahmen des Verkehrsma-
nagements entwickelt und vorgeschlagen.

Schinznach Bad
Schinznach Dorf
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K394

K383 Niederlenzerstr

! Othmarsingen
Niederlenz

28

endschiken

Ammerswil

Legende Netz:

== Hochleistungsstrassennetz (A1/T5)

~— Hauptverkehrstrassen HVS (Kanton) &) Egliswil
~ Verbindungsstrassen VS (Kanton) \

— Ubrige Strassen (Gemeinden) Seon

E® Knoten

Abbildung 7: BasisnetZIst-Zustand 2016)
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Streckennetz Buslinien

Das Busliniennetz ist priméar auf den B ahnhof Lenzburg und den Hypiplatz ausgerichtet. Im Pe-
rimeter des Konzepts VM Lenzburg sind nur kleinere Anpassungen am Linien netz geplant. Die
Buslinie 393 wurde verlegt, damit der Knoten N euhof umfahren werden kann. Zudem ist eine
Buslinie vom Bahnhof Hendschiken zur Berufsschule angedacht, eine Umsetzung ist aber mo-
mentan noch nicht geplant. In der Bearbeitung des Konzepts Verkehrsmanagement sdl diese je-
doch soweit berticksichtigt werden, dass eine rasche Inbetriebnahme der Buslinie mdglich ware
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3.2 Verkehrsbelastungen im Ist-Zustand (2016)

Die folgenden drei Abbildungen zeigen die Verkehrsbelastungen fur die Morgenspitze (MSP,),
die Abendspitze (ASP) und fir den durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV). Die Daten ba-
sieren auf den Erhebungen durch Ballmer und Partner AG [3],[4],[5], [6].

Am starksten belastet ist der Autobahnanschluss A1 und die Achse Biinztal, auf der Hendschi-
kerstrasse werden in den Spitzenstunden EDUwa Uwl s YYYW%ET Ual UT T wil aal ou
Abschnitte finden sich auch in Hunzenschwil beim Autobahnanschluss Aarau Ost, in Wildegg
auf der Aaretalstrasse und in Seon auf der Seetalstrasse. Auf allen diesen Achsen Uberschreitet
die Belastung die Kapazitat, in der Folge bilden sich regelmassig Staus im Zentrum und auf den
Zufahrtsstrecken. Daraus bilden sich Ausweicheffekte auf weniger belastete Umgehungsrouten.
Bei Problemen auf der Nationalstrasse gibt es eineKumulation der Effekte und das Strassennetz
im Raum Lenzburg kommt praktisch zum Erliegen. Detailliertere Belastungsplane fur den Ist-
Zustand 2016 befinden sichin der Beilage zum Bericht.
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Durch die hohen Verkehrsbelastungen auf den Zufahrtsstrecken und dem weiter zunehmenden
Verkehr ergeben sich an massgebenden Knoten Kapazitatsengpasse. An derknoten Freidmter-
platz (K11), Neuhof (K21), Zentrumskreisel in Mériken -Wildegg (K26) und Knoten Ddssegger in
Seon(K16) wird die Leistungsfahigkeit regelmassig iberschritten und es entstehen lange Riick-
staus, welche auch bei den Buslinien zu grossen Verspatungen fihren(Abbildung 12). Durch die
Kapazitatsengpasse in den Zentren sind die peripheren Gebiete zunehmend von Ausweichver-
kehr betroffen. Erlauterungen zu den Verkehrsqualitétsstufen VQS finden sich im Kapitel 3.6.

3.3 Problemstellen im Netz
Legende:
Z\ Einmiindung / ungesteuerter Knoten
O Kreisel
|:| Lichtsignalanlage
= VQS A, B, C (ausgezeichnet bis gut)
V@S D (ausreichend)
B vasE, F (mangelhaft)
Fahrzeitverlust Bus
-----
-/- Riickstau MSP / ASP
- Ausweichverkehr
--------- Schleichverkehr

1
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1
\
\
1
\
5
»
&

~~~~~

Abbildung 12: Problemplan IsZustand2016
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3.4 Netzzustand 2025+

Auf dem kantonalen Strassennetz sind im Netzzustand 2025+ die Netzelemente Leistungssanie-
rung Knoten Neuhof und Verbindungsspange Hornerfeld (1), der Direktan schluss Al Richtung
Zurich (2), die Neugestaltung Freidmterplatz / Niederlenzer - / Hendschik erstrasse (3)sowie die

Verbindung Ringstrasse (4) umgesetzt (Abbildung 13).
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Abbildung 13: NeueNetzelementeind ProjekteZustand 2025+
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3.5 Verkehrsbelastungen 2025+

Mithilfe des Kantonalen Verkehrsmodells (KVRMG) wurde unter Beriicksichtigung der Netzele-
mente 2025+die Verkehrszunahme fiir den Prognosehorizont 2025+ berechnet.Die Daten aus
dem Verkehrsmodell basieren auf Prognosewerten des Verkehrsaufkommens fir das Jahr 2025
und basieren auf Strukturdaten und geplanten Entwic klungen bei Einwohnern und Arbeitsplat-
zen. Abbildung 14 zeigt die Verkehrszunahme im Raum Lenzburg. Ein roter Balken bedeutet
eine Verkehrszunahme, ein griiner Balken eine Verkehrsabnahme. Je dicker die Linie dargestellt
wird, desto stérker ist die Zu - oder Abnahme des Verkehrsaufkommens.

Es kann eine starkeVerkehrszunahme auf der Autobahn sowie der Parallelachse K247, auf der
K249 (Seetal) und K246 (ab nordlich Schafisheim) festgestellt werden. Weiter ist eine sehr starke
Zunahme auf der K244 (Rupperswil), und K471 (Auenstein) feststellbar, sowie auf der K374 (Aus-
weichverkehr Ammerswil), K380 und auf diversen Strecken durch Othmarsingen. Auch auf der
K394 zwischen Mdriken und Brunegg wird der Verkehr zukinftig stark zunehmen. Ein detail-
lierter Belastungsplan der Abendspitze fir den Prognosezustand 2025+ befindet sich in der Bei-
lage zum Bericht.

1 Dabei handelt es sich i.d.R. um eine Verkehrsverlagerung auf eine neue Verbindung (z.B.Spange Hornerfeld) oder um
ein Ausweichen aufgrund zunehmender Verlustzeiten auf der entsprechenden Achse (z.B. K112).
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3.6

Verkehrstechnische Analyse Knoten leistungsfahigkeiten

Im Rahmen der Untersuchung der Knotenleistungsfahigkeiten und der Problemstellen im Peri-
meter des Konzepts VM Lenzburg wurde entschieden primar die Abendspitzenstunde anzu-
schauen. In den Abendspitzenstunden sind die meisten Knoten stérker ausgelastet als in den
Morgenspitzenstunden, zudem bestehen gemass Problemplan in den Abendspitzenstunden die
grosseren Ruckstauldngen entlang der Hauptachsen. An den Standorten wo auch am Morgen
grosse Belastungen festgestellivurden , werden entsprechend auch Massnahmenvorgeschlagen,
welche Verbesserungenfur die Morgenspitzenstunde bringen. (z.B. Lenzburg Knoten Neuhof)

Die Berechnung der Knotenleistungsfahigkeiten basieren auf folgenden Grundlagedaten:

- Knotenzéhlungen aus dem Monitoring Binztal 201 5 [3]

- Knotenzahlungen aus dem Projekt Knotenoptimierung Zentrum Wildegg [7]
- Knotenzéhlungen aus dem Monitoring A1 Zubringer Lenzburg 201 6 [4]

- Knotenzahlungen aus dem Monitoring VM Lenzburg 2016 [5]

- Nacherhebungen Monitoring VM Lenzburg 2017 [6]

Alle Knoten wurden gemass den entsprechenden Normen qualitativ beurteilt. Dabei wurde das
sechsstufige Qualitatssystem gemassVSS40 022(Knoten ohne LSA), VSS40 023a (Knoten mit
LSA) und VSS40 02a (Knoten mit Kreisverkehr) verwendet. Fur die einzelnen Verkehrsquali-
tatsstufen (VQS) gelten dabei die folgenden Abstufungen:

vas Al 8 [ c | D
_ = = . =
Verkehrsqualitat o o g 2
© g 5 be| ®
n n > TG < !
. . . 10 15 25
Mittlere Wartezeit bis . . .
bis bis bis >45s --
Knoten ohne LSA 10 s
15s 25s 45
. . . 20 35 50 70
Mittlere Wartezeit bis . i . .
. bis bis bis bis >100s
Knoten mit LSA 20s
35s 50s 70 s 100 s
Mittlere Wartezeit bis 10 20 30
Knoten mit Kreisver- 10s bis bis bis >45s --
kehr 20s 30s 45s

Die (VQS) A bis D weisen eine gentigende Leistungsfahigkeit und die VQS E und F eine ungeni-
gende Leistungsfahigkeit auf.

Die Resultate aus den Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Zustand 2016 und 2025+ sind
aus der Abbildung 15und Abbildung 16 ersichtlich. Fiir den Zustand 2025+ wurden die Netze-
lemente gemassAbbildung 13 sowie weitere bereits angestossene Projekte (z.B. Ausbau K8 Lenz-
burg Neuhof) beriicksichtigt. Es kann festgestellt werden, dass beizahlreichen Knoten fiir den
Zustand 2025+die Leistungsfahigkeitsgrenze tberschritten wird .
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Im Rahmen der Ausarbeitung der Massnahmen (Kapitel 5.2 bis 5.5) werden fur einzelne dieser
Knoten leistungssteigernden Massnahmen vorgeschiagen. Bei den weiteren Knoten ist ein Aus-
bau aus siedlungsvertraglichen Griinden nicht erwiinscht und die Leistungsfahigkeit kann mit

Massnahmen aus dem Konzept Verkehrsmanagement sichergestellt werden (z.B. Netziiberlas-

tungsschutz).

Abbildung 15: Knotenleistungsfahigkeit 2016 und 2025+




































































































































































































































