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Zusammenfassung

Das Strassennetz in der Region Aarau ist zu den Verkehrsspitzenzeiten ausgelastet. Die
Folge davon sind langere Staus auf den Zufahrtsachsen, Ausweichverkehr ins untergeord-
nete Strassennetz und Behinderungen fiir die Busse des 6ffentlichen Verkehrs. Besonders
betroffen ist das Zentrum von Aarau mit den Knoten Kreuzplatz, Gais, Aargauerplatz und
Rosengarten, Suhr mit den Knoten Baren, Kreuz und den beiden Bahniibergangen sowie
die Suhrentalstrasse bis zu den Autobahnanschlussknoten.

Das Verkehrsmanagement soll dazu beitragen, den Verkehrsablauf auf dem bestehenden
Strassennetz kurz- bis mittelfristig optimaler zu gestalten. Die Ost- und Stidumfahrung Suhr
werden beim Verkehrsmanagement zurzeit nicht berlicksichtigt. Bei der Umsetzung dieser
Massnahmen ist zu prifen, wo und welche Anpassungen im Verkehrsmanagement nétig
sind.

Auch mit der Umsetzung der Massnahmen des Verkehrsmanagements in der Region Aarau
ist kiinftig keine staufreie Verkehrsabwicklung méglich. Die vorgeschlagenen Massnahmen
helfen jedoch, den Verkehr besser zu bewirtschaften, Schleich- und Ausweichverkehr zu
reduzieren sowie fir die Busse des offentlichen Verkehrs bessere Bedingungen zu schaf-
fen. Punktuell werden auch der Fuss- und Radverkehr profitieren.

Die Umsetzung der Massnahmen des VM Region Aarau erfolgt in den folgenden sechs
Teilgebieten:

= Entfelder- / Suhrentalstrasse
= Wdgschnau

= Staffeleggstrasse

m  T5/ Tellistrasse

= Aarau/ Buchs

= Suhr/ Granichen

Im vorliegenden Bericht «Steuer- und Leitdefinitionen» werden die Massnahmen in den ein-
zelnen Teilgebieten beschrieben sowie deren Steuerungsmechanismen und die Abhangig-
keiten unter den einzelnen Massnahmen aufgezeigt. Ergdnzend dazu sind die Massnahmen
zu «Lenken und Informieren» in einem separaten Bericht enthalten.

Die nachfolgende Abbildung liefert einen Uberblick tiber die VM-Massnahmen (vgl. Zusam-
menstellung der Massnahmen in Anhang 17).
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1.2

1.3

Analyse des Auftrags

Ausgangslage

Der Konzeptbericht zum VM Region Aarau [1] wurde im Dezember 2013 abgeschlossen.
Die Konzepterarbeitung erfolgte unter dem Lead der AVK, begleitet durch die ATB. Unter
der Federfiihrung der ATB wurde nun der nachste Vertiefungsschritt durchgefiihrt. Dieser
umfasst die sogenannten «Steuer- und Leitdefinitionen» sowie die Erarbeitung des Kon-
zepts «Lenken und Informieren.

Bei der Konzepterarbeitung wurde das Basisnetz definiert, welches beim Verkehrsmanage-
ment mit einbezogen wird, um einen zweckmassigen Betrieb des Strassennetzes zu ermég-
lichen. Das Basisnetz wird gebildet aus den verkehrsorientierten Strassen, also den Hoch-
leistungsstrassen Al und T5, den kantonalen Hauptverkehrs- und Verbindungsstrassen so-
wie erganzend aus wichtigen Gemeindestrassen. Mit der Vertiefung der Arbeiten waren fir
das Basisnetz einerseits Anpassungen durch bereits umgesetzte Veranderungen im Stras-
sennetz (u. a. Inbetriebnahme VSBN) zu bertcksichtigen und andererseits wurde festge-
legt, welche weiteren kurz- und mittelfristigen Netzanpassungen bertcksichtigt werden. Ge-
genlber der Konzeptphase wurde der Perimeter zudem im Stden mit dem Knoten Hard
erweitert.

Zielvorgaben an den Auftrag

Auf Basis der im Konzeptbericht [1] beschlossenen Massnahmen VM Region Aarau waren
die

Massnahmen im Sinne der «Steuer- und Leitdefinitionen» sowie im Sinne von «Lenken und
Informieren» zu aktualisieren und weiterzuentwickeln. Schwerpunkt der Uberarbeitung und
Vertiefung war das Aufzeigen, wie und ab wann (d. h. ab welcher Verkehrsbelastung, res-
pektive ab welchem Fillgrad des Stauraums) die jeweiligen Massnahmen wirken und wel-
che Abhéngigkeiten untereinander bestehen. Im Weiteren wurde abgeschéatzt, bis zu wel-
chem Zeitpunkt (Zeithorizont) die Massnahmen und die dazu gehdrenden Staurdume aus-
reichend sind.

Erganzend zu den «Steuer- und Leitdefinitionen» wurden im Konzept «Lenken und Infor-
mieren» die Grundlagen erarbeitet, um eine mdglichst gleichméassige Auslastung des Stras-
sennetzes zu erreichen bzw. durch Informationen des aktuellen Verkehrszustandes die Ak-
zeptanz der VM-Massnahmen zu erhdhen. Dazu wurde ein separater Bericht «Lenken und
Informieren» erstellt [2].

Bearbeitungsperimeter

Der Bearbeitungsperimeter aus der Konzeptphase des VM Region Aarau wird ibernommen
und im Suden mit dem Knoten Hard ergéanzt. Im Bearbeitungsperimeter sind die Massnah-
men mit Schwerpunkt Steuern und Leiten sowie Lenken und Informieren angesiedelt.

Im Betrachtungsperimeter sollen mégliche Auswirkungen als Folge von Steuern und Leiten
sowie Lenken und Informieren ermittelt werden.
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Abbildung 1  Bearbeitungs- und Betrachtungsperimeter
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Ziele Verkehrsmanagement Aarau

Mit

dem Verkehrsmanagement Aarau werden folgende Ziele verfolgt (vgl. [1]):

Sicherstellung eines mdglichst flissigen, stetigen MIV durch effizientes Bewirtschaften
der vorhandenen Strasseninfrastruktur, Kanalisieren des motorisierten Individualver-
kehrs auf den Zufahrtsachsen und auf den Hauptachsen im Zentrum sowie Minimieren
der negativen Auswirkungen auf das untergeordnete Strassennetz durch rechtzeitige
Information, durch Lenken, Leiten und Steuern des Verkehrs.

Erhohung der Zuverldssigkeit des strassengebundenen o6ffentlichen Verkehrs z. B.
durch Busspuren, Bevorzugung an Lichtsignalanlagen oder Zuflusssteuerung.

Das Verkehrsmanagement tradgt zusammen mit der Férderung stadtgerechter Mobilitat*
dazu bei, dass fur kunftige zentrumsnahe Entwicklungen Spielraum vorhanden ist.

Grundlagen

Technische Berichte / Verkehrsgrundlagen

[1]

(2]

3]
[4]

[5]

[6]

[7]

(8]

[9]

[10]
[11]

[12]

[13]

Verkehrsmanagement Aarau, Konzeptbericht; BVU Kanton Aargau, Abt. Verkehr;
SNZ Ingenieure und Planer AG; Dezember 2013

Verkehrsmanagement Aarau, Lenken und Informieren; BVU Kanton Aargau, Abt.
Tiefbau; SNZ Ingenieure und Planer AG; 01.10.2018

Verkehrsdaten LSA; BVU Kanton Aargau, Abt. Tiefbau; diverse Wochen 2017

Monitoring NK 107 Staffelegg, Verkehrserhebungen 2010 und 2011; BVU Kanton
Aargau, Abt. Tiefbau; Balmer + Partner AG; 2011

K108 Suhrentalstrasse Leistungssteigerung, Ergebnisse der Verkehrserhebungen
2009; BVU Kanton Aargau, Abt. Tiefbau; Balmer + Partner AG; 2010

Optimierung Verkehrsablauf K108 Suhrentalstrasse; BVU Kanton Aargau, Abt. Tief-
bau; Balmer + Partner AG; 2013

Pfértneranlage Wéschnau mit Busspur, Technischer Bericht Lichtsignalanlagen; BVU
Kanton Aargau, Abt. Tiefbau; Erb + Partner AG; 02.04.2015

Umsetzung Steuerung- und Verkehrskonzept BGK Buchser-/Tramstrasse, Techni-
scher Bericht; BVU Kanton Aargau, Abt. Tiefbau; Erb + Partner AG; 03.08.2017

Aarau Knoten Weinberg, Leistungsberechnungen 2011; BVU Kanton Aargau, Abt.
Tiefbau; Ballmer + Partner AG; 16.05.2011

BGK Tellistrasse; Plakat; Stadt Aarau; 2010

Technischer Bericht Lichtsignalanlagen, Bauprojekt Suhr 10, K235 / K242, Knoten
Béaren - Kreuz; BVU Kanton Aargau, Erb+Partner; Vorabzug 16.08.2017

Konzept Verkehrsmanagement Lenzburg, Synthese Verkehrsmanagement und Leis-
tungsoptimierung; BVU Kanton Aargau, Abt. Verkehr; SNZ Ingenieure und Planer AG;
Stand Vernehmlassung Juni 2018

Monitoring Knotensystem Béaren / Kreuz; BVU Kanton Aargau, Abt. Tiefbau; SNZ In-
genieure und Planer AG; 02.05.2017

1

vgl. "Mobilitaitsmanagement aargaumobil im Kanton Aargau”, www.aargaumobil.ch; Ziel des Mobilitaitsmana-
gements ist u.a. eine effiziente Nutzung aller Verkehrsmittel
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3.2

3.3

Plane

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

[22]

(23]

[24]

[25]

[26]

Situationsplan Vorprojekt Oberentfelden AO, K108, Suhrentalstrasse: Knotenausbau
Oberfeld; BVU Kanton Aargau, Abt. Tiefbau; BG Ingenieure und Berater AG; April
2017

Situationsplan Vorprojekt Oberentfelden AO, K208, Muhenstrasse: Knotenausbau
Knoblauch; BVU Kanton Aargau, Abt. Tiefbau; BG Ingenieure und Berater AG; April
2017

Situationsplan Vorprojekt Oberentfelden AO, K108, Suhrentalstrasse: Ausbau Kreisel
Weltimatt; BVU Kanton Aargau, Abt. Tiefbau; BG Ingenieure und Berater AG; April
2017

Situationsplan Vorprojekt Oberentfelden AO, K108, Suhrentalstrasse: Ausbau Kreisel
Schinhuetmatte; BVU Kanton Aargau, Abt. Tiefbau; BG Ingenieure und Berater AG;
April 2017

Situationsplan Vorprojekt Oberentfelden 10, K208 / K235, Umgestaltung Engelplatz,
Variante 5A; BVU Kanton Aargau, Abt. Tiefbau; CES Bauingenieure AG; Mai 2017

Situationsplan Vorstudie Kélliken / Muhen AO, K108, Neubau Knoten Hard, Variante
Kreisel Tief; BVU Kanton Aargau, Abt. Tiefbau; Rothpletz, Lienhard + Cie AG; August
2016

Pfortneranlage Wéschnau mit Busspur, Signalisation und Markierung; BVU Kanton
Aargau, Abt. Tiefbau; Rothpletz, Lienhard + Cie AG, 09.11.2015

Aarau / Kittigen 10, K207 / K470, Auflageprojekt, Knoten Neue Stockstrasse, Situa-
tion 1:500; BVU Kanton Aargau, Abt. Tiefbau; Februar 2017

Umsetzung BGK Tramstrasse, Steuerung-/Verkehrskonzept 1:1000; BVU Kanton
Aargau, Abt. Tiefbau; Erb + Partner AG; Vorabzug Stand 25.04.2017

Aarau — Buchs — Suhr 10, K242 / K210, Umsetzung BGK und Belagssanierung, Bau-
projekt, Situation 1:500 (Signalisation- und Markierungsplan); BVU Kanton Aargau,
Abt. Tiefbau; IG GE; 16.02.2018bzw. Vorabzug 18.05.2018

Aarau 10, K207 / K243, Kreisel Weinberg, Situation 1:500; BVU Kanton Aargau, Abt.
Tiefbau; Mai 2011

Situation Bernstrasse, Auflageprojekt Suhr 10, K235 / K242, Knoten Béaren - Kreuz /
Tramstrasse; BVU Kanton Aargau, Abt. Tiefbau; Rothpletz, Lienhard + Cie AG; Ok-
tober 2013

Situationsplan Auflageprojekt Granichen IO/AO, K 242, Oberfeldstrasse; BVU Kanton
Aargau, Abt. Tiefbau; Ingenieurbiro P. Zumbach; 22. Februar 2017

Allgemein

[27]

AGIS, Kanton Aargau
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Vorgehen

Grundlagenaufbereitung

Das Verkehrsmanagementkonzept [1] basiert auf einer Datenbasis aus den Jahren 2009
bis 2011. Zwischenzeitlich haben sich aufgrund einer allgemeinen Verkehrsentwicklung so-
wie durch Anpassungen im Netz (u. a. Inbetriebnahme VSBN) leichte Veranderungen der
Verkehrssituation ergeben.

In einem ersten Schritt galt es die Belastungsgrundlagen sowie die Rickstausituation der
Morgen- und Abendspitze im heutigen Zustand zu aktualisieren und zu ergénzen. Die Be-
lastungspléane wurden anhand von LSA-Auswertungen, ergénzenden Verkehrserhebungen
und den bestehenden Grundlagen aus der Konzeptphase erstellt. Fir die Rickstaupléane
wurden Beobachtungen vor Ort sowie Auswertungen der Stausituationen anhand von Tom-
Tom-Daten (MyDrive) durchgefihrt.

Basierend auf den Belastungsgrundlagen wurden die Knotenauslastungen unter Berick-
sichtigung der Ruckstaulangen bestimmt. Wo die Berechnungen deutliche Abweichungen
gegenliber den Beobachtungen lieferten, wurden Korrekturen vorgenommen.

Ausgehend von den heutigen Verkehrsbelastungen und den vorhandenen Verkehrs entwick-
lungen gegeniber der Konzeptphase wurde der Referenzzustand 2025+ fur die Morgen-
und Abendspitze entwickelt. Dabei gilt es zu beriicksichtigen, dass es sich um die Verkehrs-
nachfrage und nicht um das Angebot handelt und somit die Verkehrsmengen nicht auf allen
Achsen komplett verarbeitet werden kénnen. Vielmehr wird sich der Uberlastungszustand
friher einstellen und langer andauern (die Zeitdauer ist fur die Dimensionierung der Stau-
raume von Bedeutung).

Steuer- und Leitdefinitionen
Festlegung der Netzkapazitaten (bewaltigbarer Verkehr)

In einem ersten Schritt wurde das Verkehrsnetz, die Knotenauslastungen und die Abhan-
gigkeiten unter den einzelnen Verkehrsachsen analysiert und darauf basierend die Teilge-
biete gegentber der Konzeptphase leicht angepasst

Bei der Ermittlung der Netzkapazitat waren die verschiedenen, bereits im Konzeptbericht
lokalisierten «Taktgeber» in jedem der Teilgebiete von Interesse. Es wurde flr diese die
maximale Kapazitat bestimmt und auf die verschiedenen Achsen verteilt.

Im Weiteren wurde auf der Grundlage der aktualisierten Verkehrsbelastungen sowie der
Knotenauslastungen fir die einzelnen Achsen und Netzabschnitte die bewéaltigbare Ver-
kehrsmenge (Kapazitat) definiert. Wird diese Verkehrsmenge uberschritten, entstehen in
der Folge am leistungsbestimmenden Netzelement Kapazitatsprobleme.

Nachfrageiiberhang
|

Prognose

bestehende Verkehrsmenge

Abbildung 2  Bilanz: Nachfrage — Belastbarkeit
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Festlegung Massnahmen

Basierend auf den Kapazitatsbetrachtungen, den Riickstaubeobachtungen und der Analyse
des Busbetriebs wurden die Massnahmen aus der Konzeptphase ergéanzt und wo nétig an-
gepasst. Dabei wurden folgende Massnahmenarten unterschieden.

= Verkehrslenkung

m  Netzschutz / Staumanagement?
= |eistungsoptimierung

= Busbevorzugung

= Verstetigung Verkehrsfluss

= Erh6hung Durchfahrtswiderstand

= Verkehrsmonitoring

Festlegung Steuerungsmechanismen

Der zentrale Arbeitsschritt bei der Festlegung der Steuerungsmechanismen umfasste die
Gegenuberstellung der Verkehrsnachfrage (Zustand 2025+) mit der Netzkapazitat. Diese
wird durch die massgebenden Knoten bestimmt. Darauf basierend konnten die Steuerungs-
abhangigkeiten inklusive quantitativer Vorgaben festgelegt werden. Somit wurde aufge-
zeigt, ab welcher Verkehrsmenge oder sonstiger Randbedingung welche Massnahmen zu
aktivieren sind. In der Folge wurden die Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen aufge-
zeigt.

Mit der grundlegenden Steuerungsphilosophie soll im Siedlungsraum der gesamte Verkehr
maoglichst fllissig zirkulieren. Dadurch kénnen unerwiinschte Auswirkungen des Verkehrs
wie erh6éhte Emissionen (Larm, Schadstoffe etc.) infolge des Staus deutlich vermindert und
die Aufenthaltsqualitat gesteigert werden. Durch geeignete Massnahmen wird gewéhrleis-
tet, dass in diesen Bereich nur so viel Verkehr einfahrt, wie dort auch verarbeitet werden
kann. Dies erfolgt Uber eine oder mehrere vorgelagerte Dosierstellen (Kaskadierung), an
denen die zufliessende Verkehrsmenge gesteuert wird und wo Staurdume mit wenig sen-
siblen Randnutzungen zur Verfugung stehen. Dort sind separate Busspuren vorhanden o-
der neu einzurichten, damit der 6V am Stau vorbeigefuhrt werden kann.

Die Massnahmen bericksichtigen somit in erster Linie Verkehr, der von aussen in das be-
trachtete Gebiet einféhrt. Ein inneres Verkehrswachstum (z. B. durch zusatzliche Verkehrs-
erzeuger im Zentrumsgebiet) ist moglichst durch geeignete verkehrs- und raumplanerische
Vorgaben , sowie Massnahmen des Mobilitdtsmanagements zu regulieren (vgl. www.aar-
gaumobil.ch mit Themen zu stadtgerechter Mobilitat).

Die Wirkungsweise wurde fir die Morgen- und Abendspitze dargestellt. Ergdnzend zur Spit-
zenstunde erfolgte zudem eine Abschétzung der kinftigen Verkehrsbelastungen. Dabei war
zu beurteilen, ob — respektive bis zu welchem Zeitpunkt — die VM-Massnahmen voraus-
sichtlich ausreichen, das heisst vorhandene Staurdume geflllt sind, oder ob es weiterge-
hende Massnahmen braucht.

2 Beim Netzschutz handelt es sich um Massnahmen, mit welchen massgebende Gebiete vor einer Uberlastung
geschutzt werden. Als Staumanagement werden Massnahmen bezeichnet, welche den Stau bewusst auf
weniger sensible Bereiche verlagert werden.
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Fur die Abschatzung der Fillgrade der Staurdume wird jeweils fiir jedes Teilgebiet die Dauer
der Verkehrsspitze am Morgen und am Abend anhand einer Zahlstelle festgelegt und darauf
basierend die maximalen Rickstauldngen berechnet. Fir die Berechnung der Rickstaulan-
gen wurde von 9 m/Fz ausgegangen. Dieser Platzbedarf pro Fahrzeug beriicksichtigt, dass
die Fahrzeuge mit Zunahme der Riickstauldnge nicht mehr ganz aufschliessen und so gros-
sere Lucken entstehen. Diese Annahme ist vor allem fur lAngere Ruckstaubereiche zweck-
massig.

Steuerungsphilosophie: Kaskadenregelung
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Abbildung 3  Steuerungsphilosophie mit Angabe des bewadltigbaren Verkehrs und
— beim Erreichen der Kapazitat — die Wirkungsweise der Massnahme und die Abh&ngigkeiten
zu den weiteren Massnahmen

4.3 Konzept «Lenken und Informieren»

Das Ziel des Konzepts ,Lenken und Informieren® ist das Verlagern von Verkehrsstromen
auf weniger ausgelastete Routen, um Kapazitaten des Strassennetzes optimal auszunutzen
und um eine moglichst homogene Auslastung der verschiedenen Routen zu erzielen (auch
in Bezug auf die Reisezeiten) (vgl. Abbildung 4).



BVU Kt. AG, Abteilung Tiefbau, VM Region Aarau | Steuer- und Leitdefinitionen
SR : gon aru |

Ziel der Fahrt
(Fahrtende)
O
/ %
\
\
Stauraum 1 i Avswidung | A Stauraum 2
-= > | A

N
Detektion und
“lgformationsabgabe

T
- 1 .
Stammroute /' Alternativroute
’
7
’

O Entscheidungspunkt

O
Quelle der Fahrt
(Fahrtbeginn)

Abbildung 4  Konzeptschema «Lenken und Informieren»

In einem ersten Schritt sind moéglichen Alternativrouten mit den entsprechenden Entschei-

dungspunkten festzulegen. Anschliessend werden die entsprechenden Massahmen ausge-
arbeitet und eine Potentialabschatzung vorgenommen.
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5 Verkehrstechnische Analyse
5.1 Massgebendes Netz

Das Basisnetz umfasst das Strassennetz, welches beim Verkehrsmanagement mit einbe-
zogen wird. Es schliesst die Achsen mit ein, welche einen zweckmassigen Betrieb des
Strassennetzes ermdglichen. Das Basisnetz wird gebildet aus den verkehrsorientierten
Strassen, also den Hochleistungsstrassen Al und T5, den kantonalen Hauptverkehrs- und
Verbindungsstrassen. Erganzt wird das Basisnetz durch wichtige Gemeindestrassen: Hin-
tere Bahnhofstrasse, Tellistrasse, Kasinostrasse/Laurenzenvorstadt, Obertelweg/Welti-

mattstrasse und Gysistrasse.

Verkehrsmanagement Region Aarau
Ubersicht Strassennetz
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Details zum Basisnetz und zum Streckennetz der Buslinien in der Region sind im Konzept-
bericht [1] zu finden. Eine vergrésserte Ubersicht des Basisnetzes sowie der Buslinien ist
im Anhang 1 bzw. Anhang 2 zu finden.

Ist-Zustand

Verkehrsbelastungen

In der Konzeptphase wurde fur die Morgen- und Abendspitze je ein Belastungsplan erstellt,
welcher Verkehrsbelastungen im Querschnitt getrennt in beide Fahrtrichtungen sowie bei
den Knoten auf den einzelnen Zufahrten aufzeigt. Fir die nun vorhandenen Bearbeitungs-
tiefe sind daneben jedoch auch die Kenntnisse der einzelnen Verkehrsstréme an den Kno-
ten entscheidend.

Mittels Auswertungen der LSA-Daten [3] in verschiedenen Wochen im Jahr 2017 sowie der
festen Zahlstellen des Kantons sowie des ASTRA wurden einerseits die Belastungsplane
der Morgen- und Abendspitze aktualisiert und andererseits die Knotenstréme ausgewertet.

Zuséatzliche wurden Erhebungen an folgenden Knoten bzw. Querschnitten durchgefihrt.

= Kreisel Weltimatt

= Kreisel Schinhuetmatte

m  Suhrentalstrasse, QS zwischen Kreisel Weltimatt und Schinhuetmatte
»  Kreisel Gais

= Kreisel Aargauerplatz

= Kreisel Rosengarten

Die Auswertungen der Verkehrserhebungen sind im Anhang 3 zu finden.

Zur Vervollstandigung der Belastungsplane wurden zudem die Daten aus der Konzeptphase
herangezogen ([1] [4] [5]).

Aufgrund der Beobachtungen vor Ort und der erhobenen Ruckstaulangen sowie des Ab-
gleichs der Belastungen aufeinanderfolgender Knoten zeigten sich an einigen Stellen gros-
sere Spriinge bei den Verkehrsbelastungen, welche aufgrund der Zu- und Wegfahrten so-
wie der Siedlungsstruktur nicht realistisch sind. Diese wurden in Absprache mit dem Auf-
traggeber korrigiert. Es handelt sich dabei um folgende Bereiche?3:

= Aufgrund der zusétzlichen LSA-Auswertungen im Bereich Bahnhofstrasse und Lau-
renzenvorstadt wurde abgeleitet, dass die Verkehrsmenge auf der Rohrerstrasse bei
der LSA Kreuzplatz zu hoch sein muss. Diese hohe Verkehrsmenge kommt aus der
LSA-Auswertung, welche wohl einen Fehler aufweist. Es wurden in der MSP und ASP
Korrekturen vorgenommen, so dass die Zu- und Abflusse der aufeinanderfolgenden
LSA sinnvoll sind.

3 Die Anpassungen sind jeweils bei den Ubersichten der einzelnen Teilgebiete in Anhang 11 bis Anhang 16 im
Detail vermerkt.
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= Auf der Bahnhofstrasse zwischen Post- und Feerstrasse wurden die Verkehrsbelastun-
gen beim Knoten Feer-/Bahnhofstrasse in Fahrtrichtung Kreuzplatz sowohl wahrend der
MSP als auch ASP auf die Verkehrsbelastungen vom Knoten Post-/
Bahnhofstrasse nach oben korrigiert.

Die Belastungsplane der Morgen- und Abendspitze (Anhang 4 und Anhang 5) liefern eine
Ubersicht tiber die Belastungszustande. Die Detailangaben inkl. Knotenstrome sind in den
Zusammenstellungen der einzelnen Teilgebiete vorhanden (Anhang 11 bis Anhang 16).

Die Gegenuberstellung der aktualisierten Belastungsplane der MSP und ASP (Stand 2017)
mit denjenigen aus der Konzeptphase (Stand 2011) zeigt auf verschiedenen Achsen im
Bearbeitungsperimeter stagnierende Verkehrsmengen bzw. sogar Abnahmen. Zunahmen
sind insbesondere im Bereich Staffeleggstrasse und etwas weniger stark auf der Achse
Wdoschnau — Mihlemattstrasse — Telli sowie im Bereich Entfelderstrasse stadtauswaérts vor-
handen. Zur Einschatzung dieser Entwicklungen erfolgte neben den Spitzenzeiten auch
eine Zusammenstellung der DTV-Belastungen 2017 (vgl. Anhang 6). Wo mdéglich wurden
Vergleiche mit dem Zustand 2011 (Zustand gem. [1]) durchgeflihrt. Es zeigte sich, dass in
den Zentren von Aarau und Suhr sowie auf einzelnen Zufahrtsachsen (insbesondere Ent-
felderstrasse und T5) auch keine Zunahmen bzw. sogar Abnahmen beim DTV vorhanden
sind. Dies verdeutlicht, dass das Netz im Bearbeitungsperimeter grosstenteils gesattigt ist
und kaum mehr zeitliche Verdrangungen bzw. Ausdehnungen der Spitzenzeiten stattfinden.

Rickstausituation

Die in den Riickstaupléanen (vgl. Anhang 7 und Anhang 8) eingezeichneten Stauldngen wur-
den aufgrund einer Auswertung von Tomtom-Angaben wahrend jeweils drei Spitzenstunden
festgelegt.

Ergadnzend wurden vor den Sommerferien Beobachtungen 2017 vor Ort durchgefihrt.

Es zeigt sich, dass sich gegeniiber der Konzeptphase die Staubereiche insbesondere bei
der Staffeleggstrasse, bei der Suhrebriicke sowie bei den Autobahnanschlussknoten Aarau
West und beim Knoten Hard verscharft haben. Diese Erkenntnisse decken sich mit den
Auswertungen der Verkehrsmengen.

Knotenauslastungen

Alle Knoten wurden gemass den entsprechenden Normen qualitativ beurteilt, wobei in ei-
nem ersten Schritt alle Knoten einzeln, das heisst ohne Beeinflussung von Nachbarknoten
analysiert wurden. In einem zweiten Schritt wurden bei erkannten Beeinflussungen durch
Nachbarknoten manuelle Anpassungen der statisch berechneten Zustande vorgenommen.
Diese Anpassungen sind auf den folgenden Seiten aufgelistet.

Fur die Beurteilung wurde das sechsstufige Qualitatssystem geméss SN 640 022 (Knoten
ohne LSA), SN 640 023a (Knoten mit LSA) und 640 024a (Knoten mit Kreisverkehr) ver-
wendet. Fur die einzelnen Verkehrsqualitatsstufen (VQS) gelten die Abstufungen gemass
Tabelle 1. Bei der verkehrstechnischen Analyse der einzelnen Teilgebiete (Kapitel 7 bis 12)
sind die Verkehrsqualitatsstufen aller Knoten tiber die jeweiligen Farben aufgezeigt, wobei
zur Vereinfachung die VQS A bis C zusammengefasst sind.
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Mittlere Wartezeit bis 1.0 1.5 2.5
SN 640 022 10s bis bis bis >45s -
15s 25s 45
Mittlere Wartezeit bis 2.0 3.5 5.0 7.0
SN 640 023a 20's bis bis bis bis >100s
35s 50s 70s 100 s
Mittlere Wartezeit bis 1.0 2.0 3.0
SN 640 024a 10s bis bis bis >45s :
20s 30s 45s
Tabelle 1 Verkehrsqualitatsstufen von Knotenzufahrten (geméass SN 640 022, 640 023a, 640024a)

Bei folgenden Knoten wurden bei der Beurteilung bzw. Berechnung der Knotenleistungsfa-
higkeit gegeniber den Standardberechnungen Anpassungen vorgenommen.

= Kreuzplatz, Aarau:

a

Mit der angepassten (reduzierten) Verkehrsmenge bei der LSA Kreuzplatz (gem.
Kapitel 5.2.1) ergibt sich, dass die LSA sowohl in der MSP (VQS C) als auch in der
ASP (VQS D) nicht vollstandig ausgelastet ist. Dies widerspricht den Beobachtun-
gen.

Fir eine bessere Abbildung der Realitat wurde die Steigung vom Kreisel Gais zum
Kreuzplatz (Reduzierung der Fahrstreifenséttigung von 1'800 auf 1'600 PWE/h) und
eine vollen 6V-Priorisierung bericksichtigt. Damit ergibt sich in der MSP eine VQS
D, in der ASP eine VQS F.

= Kreisel Aargauerplatz und Rosengarten, Aarau:

a

Beim Aargauerplatz fallt auf, dass die verarbeiteten Verkehrsmengen sehr tief sind.
Die Storeinflisse der Busse und der Fussganger auf den Verkehrsfluss sind sehr
hoch. Diese Stoéreinflisse kénnen bei den statischen Leistungsberechnungen nur
begrenzt beriicksichtigt werden. Somit sind die festgelegten Verkehrsqualitatsstufen
nicht aussagekraftig.

Die Verkehrsqualitatsstufen wurden deshalb «manuell» festgelegt. Im Weiteren
wurde festgelegt, dass die Knoten Aargauerplatz und Rosengarten inkl. FG-LSA als
ein Knotensystem betrachtet werden sollen.

Aufgrund der heutigen Verkehrssituation wird sowohl fur die MSP als auch fur die
ASP die VQS F festgelegt.

Dies bedeutet, dass die Verkehrsmenge, welche heute verarbeitet wird, die mass-
gebende Groésse ist. Dies wirde sich allenfalls andern, wenn im Bereich Bahn-
hofstrasse / Aargauerplatz Massnahmen umgesetzt wirden, wie sie zurzeit im Rah-
men des regionalen Gesamtverkehrskonzepts der AVK geprift werden.
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= Knoten Bavaria, Aarau:

o Gemass Leistungsfahigkeitsberechnungen ergibt sich bei der LSA Bavaria vergli-
chen mit den Beobachtungen eine zu gute Verkehrsqualitatsstufe (v. a. in der ASP

(VQS B)).

o Die heutige Knotenzufahrt Buchserstrasse ist als Giberbreite Fahrspur mit Fahrbe-
ziehung in Richtung Buchs und in Richtung Suhr dimensioniert. Aus diesem Grund
wurde bei den Leistungsfahigkeitsberechnungen in einem zweiten Schritt davon
ausgegangen, dass sich die Verkehrsteilnehmer nicht vollstandig nebeneinander
aufstellen. Demzufolge wurde der massgebende Verkehr auf der Buchserstrasse im
Ist-Zustand mit dem Faktor 1.5 multipliziert.

o Unter Beriicksichtigung dieses Faktors und der Voraussetzung einer vollen 8V -Pri-
orisierung verschlechtert sich die Verkehrsqualitat wahrend der ASP von der Stufe
B in die Stufe D.

m  Kreisel Schinhuetmatte und Weltimatt, Unterentfelden / Oberentfelden:

o Die beiden Knoten Weltimatt und Schinhuetmatte sind im Ist-Zustand als Knoten-
system zu betrachten, da insbesondere in der Abendspitze der Rickstau vom Krei-
sel Weltimatt bis in den Kreisel Schinhuetmatte reicht und dort den Verkehrsablauf
negativ beeinflusst. Die VQS des Knotensystems wird entsprechend des starker
ausgelasteten Knotens festgelegt.

= Kreisel Weinberg, Aarau:

o Der Kreisel Weinberg wurde als Minikreisel berechnet.

= Knoten Baren und Kreuz, Suhr:

o Die beiden Knoten Baren und Kreuz in Suhr sind als Knotensystem zu betrachten,
da der Stauraum zwischen den beiden Knoten relativ kurz ist und somit beide Kno-
ten aufeinander abgestimmt werden mussen. Die VQS des Knotensystems wird ent-
sprechend des starker ausgelasteten Knotens festgelegt.

o Massgebend fur den Verkehrsablauf auf der Bern- und Granicherstrasse sind zudem
die beiden Bahnibergange in Suhr.

Zustand 2025+

Verkehrsentwicklungen

Die Verkehrsentwicklungen zwischen 2011 und 2017 zeigen auf verschiedenen Achsen im
Bearbeitungsperimeter stagnierende Verkehrsmengen bzw. sogar Abnahmen (vgl. Kapitel
5.2.1). Das Netz ist grésstenteils gesattigt, so dass davon ausgegangen wird, dass in den
nachsten Jahren allgemein nur noch eine kleine MIV-Zunahme in den Spitzenzeiten erfol-
gen kann.

Seit dem 01.01.2019 gilt im Goénhardquartier (Quartier zwischen Teilbebiet Entfelder- / Suh-
rentalstrasse und Teilgebiet Aarau / Buchs) ein Teilfahrverbot. Erste Beobachtungen zei-
gen, dass es praktisch keine Auswirkungen auf die Einfallsachsen hat. Es wird davon aus-
gegangen, dass auch in Zukunft aufgrund des Teilverbots keine Mehrbelastung auf der Ent-
felder- und Tramstrasse entstehen wird.
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Auch auf der Achse Staffeleggstrasse, welche zwischen 2011 und 2017 als einzige Achse
hohe Zunahmen aufweist, wird nicht von einer starkeren Verkehrsentwicklung ausgegan-
gen, da durch diese grossen Zunahmen das Netz auch in diesem Gebiet eine hohe Satti-
gung aufweist und teilweise bereits heute schon lange Rickstaus vorhanden sind.

Fur die Festlegung des Referenzzustands fur das Verkehrsmanagement wird deshalb fir
den gesamten Bearbeitungsperimeter eine Hochrechnung bis zum Jahr 2025 mit einer all-
gemeinen MIV-Verkehrsentwicklung von 0.5 % pro Jahr ausgegangen.

Mit der Bezeichnung «2025+» soll zudem verdeutlicht werden, dass ohne Netzanpassun-
gen dariber hinaus keine weiteren grésseren Verkehrsentwicklungen erwartet werden und
in diesem Zustand eine vollstandige Séttigung des Netzes vorhanden ist.

Verkehrsbelastungen

Basierend auf den Belastungsplanen des Ist-Zustands und der festgelegten Verkehrsent-
wicklung von 0.5 % pro Jahr sowie moglichen zusatzlichen Entwicklungen durch Knoten-
ausbauten (insbesondere Suhrentalstrasse) wurden die Belastungsplane 2025+ fir die
MSP und ASP erstellt (Anhang 9 und Anhang 10).

Bei der Achse Entfelder-/Suhrentalstrasse wurde neben der Verkehrsentwicklung zusatzlich
berilicksichtigt, dass heute bereits eine Dosierung und daraus folgend eine Verschiebung
der Spitzenzeit auf 6.30 bis 7.30 Uhr erfolgt. Die LSA-Auswertungen entlang der Entfelder-
strasse fur den Ist-Zustand zeigen nicht die Nachfrage, sondern bereits das Angebot auf.
Fur den Zustand 2025+ werden in Fahrtrichtung Aarau aus dem Ist-Zustand die hdheren
Verkehrsmengen von 6.30 bis 7.30 Uhr bei den Kreisel Weltimatt und Schinhuetmatte be-
ricksichtigt und entsprechend auf das nachfolgende Strassennetz umgelegt, so dass bei
der Rickstauberechnung die Verkehrsnachfrage bertcksichtigt wird.

Die Belastungspléne der Morgen- und Abendspitze (Anhang 9 und Anhang 10) liefern eine
Ubersicht (iber die Belastungszustiande. Die Detailangaben inkl. Knotenstréme sind in den
Zusammenstellungen der einzelnen Teilgebiete vorhanden (Anhang 11 bis Anhang 16).

Knotenauslastungen

Das Vorgehen zur Beurteilung der Knotenauslastungen sowie die Anpassungen der Stan-
dardberechnungen erfolgte analog dem Ist-Zustand (vgl. Kapitel 5.2.3). Zusétzlich gilt es
Folgendes zu beachten:

m  Kreisel Schinhuetmatte und Weltimatt, Unterentfelden / Oberentfelden:

o Die Leistungsfahigkeitsberechnungen der Turbokreisel Weltimatt und Schinhuet-
matte flr die Prognose erfolgt auf Basis des HBS. In der Abendspitze erreicht der
Kreisel Weltimatt die VQS D. Die Einfahrt von Norden kdnnte aufgrund der hohen
Verkehrsmengen und der LAnge des zweistreifigen Bereichs jedoch kritisch werden
(wird bei der Beurteilung nach HBS nicht berlicksichtigt) und sich somit wieder ein
Rickstau bis zum Kreisel Schinhuetmatte aufbauen.

o Aus diesem Grund wird empfohlen die Steuerung der Einfahrt Weltimatt, welche in
der Konzeptphase des VM enthalten war, im Verkehrsmanagementkonzept zu
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beriicksichtigen (vgl. Kapitel 7.5.2, Massnahme 11.5), obwohl sie im aktuellen Krei-
selprojekt nicht enthalten ist.
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6 Ubersicht Konzept

Die nachfolgende Abbildung liefert einen Uberblick iiber das Verkehrsmanagement-Kon-
zept. Dieses basiert grundsatzlich auf dem Konzept gem. [1] mit Anpassungen auf die ak-
tuellen Planungen sowie einzelnen Ergénzungen von Eingriffsorten.

Abbildung 6
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Fur die detaillierte Festlegung der Steuervorgaben wurden folgende Teilgebiete definiert:

= Teilgebiet Aarau — Buchs

= Teilgebiet T5/ Telli

= Teilgebiet Entfelder- / Suhrentalstrasse
= Teilgebiet Wéschnau

= Teilgebiet Staffeleggstrasse

= Teilgebiet Suhr / Gréanichen

Tenl/ge\b\let Entfelder-ISuhrentalstras

Abbildung 7 Ubersicht Teilgebiete
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VM Teilgebiet Entfelder- / Suhrentalstrasse
Ausgangslage

Das Teilgebiet Entfelder- / Suhrentalstrasse umfasst die Kantonsstrasse K108 vom Knoten
Hard bis zum Knoten Aargauerplatz als Zufahrtsachse Richtung Aarau. Die Al-Anschluss-
knoten Aarau West liegen im Zustandigkeitsbereich des ASTRA.

Die Achse Entfelder- / Suhrentalstrasse ist heute bereits sehr stark belastet und der zufah-
rende Verkehr wird aufgrund bestehender Kapazitatsproblemen im Zentrum von Aarau —
insbesondere beim Knoten Aargauerplatz — bereits heute entlang der Achse dosiert.

Diese Dosierungen dirfte dazu gefiihrt haben, dass auf dieser Achse in den letzten Jahren
sowohl in den Spitzenzeiten als auch Uber den gesamten Tag keine Verkehrszunahmen
registriert wurden.

Zwischen dem Teilgebiet Entfelder- / Suhrentalstrasse und dem Teilgebiet Wéschnau be-
stehen Abhéangigkeiten, so dass Verkehrsverlagerungen stattfinden kénnen. Die Entwick-
lungen der Verkehrsbelastungen bei Verkehrszéahlstellen im Kanton Solothurn weisen da-
rauf hin, dass ein Teil des Verkehrs anstelle tiber die K108 neu via W6schnau und tber die
K109 (Schonenwerderstrasse) bzw. K238 (Schachenstrasse) ins Zentrum von Aarau fahrt.
Diesen Effekten kann durch die Dosieranlage Wdschnau (Inbetriebnahme November 2015)
entgegengewirkt werden.

Neben den ortlichen Verkehrsverlagerungen ist denkbar, dass die Dosierungen beim MIV
zu einer Verlagerung zum OV fiihrt. Die Erhebung der Fahrgastzahlen der WSB zeigen auf
der Strecke Schoftland — Aarau von 2013 bis 2016 eine leichte Zunahme bei den Zusteigern
in Fahrtrichtung Aarau.

2016 2015 2014 2013
Montag - Freitag 4312 4397 4284 4279
Tabelle 2 durchschnittliche Anzahl Zusteiger in Fahrtrichtung Aarau pro Tag

Im Teilgebiet Entfelder- / Suhrentalstrasse sind folgende Knotenausbauten vorgesehen,
welche bei der Erarbeitung des Steuer- und Leitkonzepts berlicksichtigt werden:

= Knoten Hard

= Knoten Oberfeld

= Knoten Knoblauch
= Knoten Weltimatt

= Knoten Schinhuetmatte
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Verkehrstechnische Analyse Ist-Zustand
Morgenspitze

Der Knoten Aargauerplatz kann die bestehende Verkehrsnachfrage bereits heute nicht ver-
arbeiten. Die Knotenleistungsfahigkeit wird massgeblich durch die Fussganger sowie den
Busbetrieb (hohe Anzahl Busse im Kreisel sowie Nahe zur Bushaltestelle Kunsthaus, wel-
che teilweise dazu fihrt, dass Busse in den Kreisel ragen und den Verkehrsablauf stdren)
begrenzt. Dies fihrt dazu, dass auf den Zufahrtsachsen Richtung Aargauerplatz bereits
heute dosiert werden muss. Auf der Entfelderstrasse geschieht dies an den LSA Hall-
wylstrasse, Binzenhof und Distelberg. Dies zeigt sich in den erhobenen Rickstaulangen
(vgl. Anhang 7). Mit der LSA Rain werden die Busse aus der Vorderen Vorstadt bevorzugt.

Der Knoten Weltimatt ist in der Morgenspitze an der Leistungsgrenze und es bildet sich ein
Ruckstau. Aufgrund der nachfolgenden Dosierung der Entfelderstrasse, ist dieser Leis-
tungsengpass in der Morgenspitze nicht massgebend.

Knoblsuch
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Abbildung 8  Ubersicht Verkehrsbelastungen und Knotenauslastungen Teilgebiet Entfelder- / Suhren-
talstrasse MSP Ist-Situation (vgl. Anhang 11)

Abendspitze

In der Abendspitze sind die Knoten Aargauerplatz und Rosengarten Uberlastet. Es bildet
sich u. a. Rickstau des stadtauswartsfahrenden Verkehrs in der Hinteren Bahnhofstrasse.

Die Analysen der bestehenden Rickstaulangen bzw. der Knotenleistungsféhigkeit zeigt zu-
dem, dass der Verkehr stadtauswarts in der Abendspitze bei den Knoten Weltimatt und
Schinhuetmatte sowie beim Knoten Hard nicht verarbeitet werden kann.
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Abbildung 9  Ubersicht Verkehrsbelastungen und Knotenauslastungen Teilgebiet Entfelder- / Suhren-
talstrasse ASP Ist-Situation (vgl. Anhang 11)



SN [Z

7.3
7.3.1

7.3.2

BVU Kt. AG, Abteilung Tiefbau, VM Region Aarau | Steuer- und Leitdefinitionen

28

Verkehrstechnische Analyse Zustand 2025+
Morgenspitze

Durch die Knotenausbauten Hard, Weltimatt und Schinhuetmatte wird der Verkehr Richtung
Aarau in Zukunft besser zufliessen kdnnen. Die Knoten im Zentrum sind jedoch heute be-
reits vollstandig ausgelastet und kdnnen keinen Mehrverkehr verarbeiten. Die Dosierung
entlang der Entfelderstrasse muss verstarkt werden, was wiederum die Gefahr von Aus-
weichverkehr durch Unterentfelden und Oberentfelden vergrossert.

e Fosengarten

Distaiberg 2
_&F g E L:-A‘ng =
= YW %—%f— l

LS T07 w 108

Hallwyistrasse

04 W 120 &

Abbildung 10 Ubersicht Verkehrsbelastungen und Knotenauslastungen Teilgebiet Entfelder- / Suhren-
talstrasse MSP 2025+ (vgl. Anhang 11)

Abendspitze

Durch die leichten Zunahmen des Verkehrs in der Abendspitzenstunde sind die Knoten im
Zentrum von Aarau noch starker ausgelastet bzw. Gberlastet. Es kommt zu Behinderungen
des stadtauswartsfahrenden Verkehrs. Entlang der Suhrentalstrasse ergeben sich durch
die Knotenausbauten bis Autobahnanschluss Verbesserungen, so dass der Verkehr Rich-
tung Autobahn besser abfliessen kann. Die Autobahnanschlussknoten sind jedoch vollstan-
dig ausgelastet bzw. Uberlastet.

Die Leistungsschatzung beim Turbokreisel Weltimatt zeigt, dass die Knotenleistungsfahig-
keit gentigend ist. Bei steigenden Verkehrsmengen stadtauswarts, kann es zeitweise jedoch
zu Rickstausituationen bis zum Kreisel Schinhuetmatte kommen.

40—+ | e0_» B
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Abbildung 11 Ubersicht Verkehrsbelastungen und Knotenauslastungen Teilgebiet Entfelder- / Suhren-
talstrasse ASP 2025+ (vgl. Anhang 11)
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Strategie / Ziele Teilgebiet

Die Strategie fur das Teilgebiet Entfelder- / Suhrentalstrasse besteht darin, den Verkehr auf
der Suhrentalstrasse zu kanalisieren und damit die Ortsdurchfahrten Oberentfelden und
Unterentfelden vor Ausweichverkehr zu schiitzen. Die Massnahmen im Teilbereich kénnen
nach Ausrichtung (stadteinwarts / stadtauswarts) unterteilt werden.

Stadteinwarts wird eine Dosierung vorgenommen um die nachfolgenden Bereiche in Aarau
vor einer Uberlastung zu schiitzen. In erster Linie wird dies mittels einer kaskadenartigen
Dosierung an den bestehenden Dosierstellen Hallwylstrasse, Binzenhof und Distelberg er-
folgen. Bei einem zu langen Ruckstau auf der Suhrentalstrasse beim Knoten Distelberg
besteht jedoch die Gefahr fur Ausweichverkehr durch Unterentfelden und Oberentfelden.
Bei Bedarf sind deshalb mittelfristig weitere Dosierstellen z. B. beim Knoten Oberfeld sowie
bei der Kdllikerstrasse in Oberentfelden (Toptip) einzurichten. Mit diesen Dosierstellen wird
jedoch auch «unproblematischer» Verkehr, das heisst Verkehr mit Ziel Entfelden zuriickge-
halten.

Zur Kanalisierung des Verkehrs auf die Suhrentalstrasse werden am Knoten Knoblauch und
Oberfeld Massnahmen umgesetzt, so dass der Verkehr von Muhen besser auf die Suhren-
talstrasse gefihrt wird und weniger Verkehr durch Oberentfelden und Unterentfelden fahrt.

Im Zentrum von Aarau ergeben sich heute in der Abendspitze vermehrt Riickstausituationen
aufgrund Behinderungen des stadtauswarts fahrenden Verkehrs. Im Teilgebiet Entfelder-/
Suhrentalstrasse ist dies auf der Hinteren Bahnhofstrasse beim Kreisel Rosengarten zu be-
obachten. Um den stadtauswartsfahrenden flissig zu halten, sollten die Verkehrsmengen
im Zentrumsbereich auch in der Abendspitze etwas reduziert, das heisst der stadteinwarts
fahrende Verkehr dosiert werden.

Zur Verminderung der Behinderungen des stadtauswartsfahrenden Verkehrs Richtung Au-
tobahn in der Abendspitze sind zudem Massnahmen zur Erh6hung der Leistungsfahigkeit
an den Knoten auf der Suhrentalstrasse zu ergreifen.

Fur das Teilgebiet Entfelder- / Suhrentalstrasse gelten neben den allgemeinen die folgen-
den Zielsetzungen:

= Funktionsfahigkeit des Strassennetzes im Bereich der Kreisel Aargauerplatz / Bahn-
hofstrasse und Rosengarten gewéahrleisten

= Verkehr auf der Suhrentalstrasse kanalisieren zum Schutz der Ortsdurchfahrten

Oberentfelden und Unterentfelden
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Festlegung der Massnahmen
Massnahmendtbersicht

Das Verkehrsmanagement-Konzept geméss dem Konzeptbericht [1] beinhaltet fir das Teil-
gebiet Entfelder- / Suhrentalstrasse sieben bauliche und betriebliche Massnahmen, welche
weiter beriicksichtigt werden. Die Massnahme [1.4 Verkehrslenkung Distelberg Fahrtrich-
tung Suhrentalstrasse bzw. Unterentfelden wird nicht weiterverfolgt, da sie nicht mehr be-
notigt wird.

Zuséatzlich werden zwei neue Massnahmen beriicksichtigt. Einerseits handelt es sich dabei
um eine Steuerungsmassnahme am Knoten Binzenhofstrasse zur Verbesserung des stadt-
auswarts fahrenden Verkehrs in der Abendspitze (Massnahme 11.8), andererseits um die
Leistungsoptimierung beim Knoten Hard (11.9), welche aufgrund der Perimetererweiterung
zu berucksichtigen ist.

Die Tabelle 3 sowie die Abbildung 12 liefern einen Uberblick der vorgesehenen Massnah-
men im Teilgebiet Entfelder- / Suhrentalstrasse. Im folgenden Kapitel sind die Massnahmen

einzeln beschrieben.
Massnahme Art der Massnahme Stand Zeithorizont
1.1 Dosierung Entfelderstrasse Netzschutz / Staumanagement | bestehend -
Optimierung Leistungsfahigkeit, kurz- bis mittel-
1.2 LSA-Regelung Knoten Oberfeld | Verkehrslenkung geplant fristig bzw.
(Netzschutz / Staumanagement) mittelfristig
I3 LSA-Regelung Knoten Knob- Verkehrslenkung geplant kgr;- bis mittel-
lauch fristig
1.4 Verkehrslenkung Distelberg Nicht weiterverfolgt
- . ae kurz- bis mittel-
5 | Ausbau Knoten Weltimatt Optimierung Leistungsfahigkeit fristig bzw.
(Netzschutz / Staumanagement) . L
mittelfristig
. - . i kurz- bis mittel-
1.6 Ausbau Knoten Schinhuetmatte | Optimierung Leistungsfahigkeit | geplant fristig
Optimierung Knoten Suhrental-/ . . _
1.7 Dorfstrasse (Engelplatz) Verstetigung Verkehrsablauf geplant mittelfristig
(11.8) | Dosierung Binzenhofstrasse Netzschutz / Staumanagement geplant, neu | mittelfristig
Leistungsoptimierung Knoten - . i kurz- bis mittel-
11.9 Hard Optimierung Leistungsfahigkeit | geplant, neu fristig
Dosierung Kollikerstrasse Ober- . _
(11.10) entfelden (Toptip) Netzschutz / Staumanagement | geplant, neu | mittelfristig
11 Monitoring Ausweichverkehr Monitorin eplant. neu kurz- bis mittel-
’ Unterentfelden 9 gepant, fristig
Tabelle 3 Ubersicht Massnahmen Teilgebiet Entfelder- / Suhrentalstrasse

(Nummern in Klammern: Massnahmen 2. Prioritat)
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Legende Massnahmen VM-Konzept: Legende Grundlagen:
Massnahmen Verkehrslenkung HLS

Massnahmen Netzschutz/Staumanagement Kantonsstrassen (HVS)

- Kantonsstassen (VS)
MassnanmenHusbevorzuging) Il . wichtige Gemeindestrassen

Massnahmen Verstetigung Verkehrsfluss
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7.5.2 Massnahmenbeschreibung

Massnahme II.1:

Dosierung Entfelderstrasse

Inhalt

= Dosierung des Verkehrs auf der Entfelderstrasse bzw. Suhrentalstrasse Richtung Aarau als
Netziiberlastungsschutz des Bereichs Kreisel Rosengarten und Aargauerplatz sowie zum
Schutz des Busbetriebs (MSP und ASP).

= In der ASP ist zur Verbesserung des Verkehrsflusses stadtauswarts im Bereich der Kreisel
Rosengarten und Aargauerplatz eine starkere Dosierung als heute vorgesehenen.

= Die Dosierung erfolgt in drei Stufen von der LSA Hallwylstrasse (Il.1a), tber die LSA Binzen-
hofstrasse (I1.1b) zur LSA Distelberg (Il.1c), welche zeitlich nacheinander geschaltet werden.
Die Stufen werden jeweils durch die Staudetektion am nachgelagerten Knoten ausgeldst.

Skizze

Hauptstrasse

Distelberg B Hallwyl: R ten Aargauerplatz

m=Suhrental FE:“ I G

—0—

R
M
45

Erwartete Aus-

= Netzschutz / Staumanagement

wirkungen = Busbevorzugung
Umsetzung MSP:
= Die zufliessende Verkehrsmenge Richtung Kreisel Rosengarten und Aargauerplatz soll
auf dem heutigen Niveau gehalten werden.
= 1. Stufe der Dosierung (Knoten Hallwylstrasse):
- Auslésung durch Stauschlaufe im Riickstaubereich des Kreisels Aargauerplatz
- Reduktion der Griinzeit auf der Hauptrichtung stadteinwarts > 830 Fz/h
- total abfliessende Verkehrsmenge stadteinwarts (inkl. Seitenéste) = ca. 870 Fz/h
= 2. Stufe der Dosierung (Knoten Binzenhofstrasse):
- Auslésung durch Stauschlaufe im Riickstaubereich der LSA Hallwylstrasse
- Reduktion der Griinzeit auf der Hauptrichtung stadteinwarts - 850 Fz/h
- total abfliessende Verkehrsmenge stadteinwarts (inkl. Seitenéste) = ca. 910 Fz/h
= 3. Stufe der Dosierung (Knoten Distelberg):
- Auslésung durch Stauschlaufe im Riickstaubereich der LSA Binzenhofstrasse
- Reduktion der Griinzeit auf beiden Achsen stadteinwarts,
Suhrentalstrasse - 600 Fz/h, Hauptstrasse - 380 Fz/h
- total abfliessende Verkehrsmenge stadteinwarts (inkl. Seitendste) = ca. 980 Fz/h
ASP:
= Die zufliessende Verkehrsmenge Richtung Kreisel Rosengarten und Aargauerplatz soll
gegeniber dem heutigen Zustand um 50 Fz/h reduziert werden.
= Das Prinzip der Dosierung erfolgt analog der MSP.
= 1. Stufe der Dosierung (Knoten Hallwylstrasse):
- Reduktion der Grunzeit auf der Hauptrichtung stadteinwarts - 500 Fz/h
- total abfliessende Verkehrsmenge stadteinwarts (inkl. Seitendste) = ca. 520 Fz/h
= 2. Stufe der Dosierung (Knoten Binzenhofstrasse):
- Reduktion der Grunzeit auf der Hauptrichtung stadteinwarts - 530 Fz/h
- total abfliessende Verkehrsmenge stadteinwarts (inkl. Seitenaste) = ca. 550 Fz/h
= 3. Stufe der Dosierung (Knoten Distelberg):
- Reduktion der Griinzeit auf beiden Achsen stadteinwérts,
Suhrentalstrasse - 410 Fz/h, Hauptstrasse -190 Fz/h
- total abfliessende Verkehrsmenge stadteinwérts (inkl. Seitenéste) = ca. 600 Fz/h
Stand bestehend (Anpassung Steuergréssen)

Zeithorizont

Bemerkung

In der Morgenspitze ist bei Zunahme der Rickstaulangen gegeniber dem heutigen Zu-
stand als nachfolgende Massnahme eine Dosierung am Knoten Oberfeld vorzusehen (vgl.
Massnahme 11.2).

Im Zusammenhang mit der Perronerneuerung bei der Haltestelle Binzenhof wird der Fuss-
gangeribergang verschoben. Beim Fussgangerstreifen konnte bei Bedarf allenfalls eine
LSA ergéanzt werden, welche ins VM eingebunden werden kann.
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Massnahme I1.2: LSA-Regelung Knoten Oberfeld

Inhalt

= Der Knoten wird mit einer LSA geregelt, so dass u. a. die Linkseinbiegebeziehung von
der Muhenstrasse zur Suhrentalstrasse deutlich verbessert wird. Dies tragt zur Kanali-
sierung des Verkehrs von Muhen Richtung Aarau auf die Suhrentalstrasse bei.

= Zur Vermeidung von neuem Ausweichverkehr Richtung Oberentfelden und Unterentfel-
den kann bei zunehmenden Riickstaulangen bei der Dosierstelle Distelberg in der Mor-
genspitze (vgl. Massnahme 11.1) auch bei der LSA Oberfeld eine Dosierung Richtung
Aarau vorgenommen werden (Massnahme 2. Prioritat). Dadurch wird jedoch auch der
Wirkungsgras reduziert, da «unproblematischer Verkehr», d. h. Verkehr, welcher nicht

Skizze

Richtung Aarau fahrt zuriickgehalten.

(Quelle: [14])

Erwartete Aus-

= Optimierung Leistungsfahigkeit

wirkungen = Verkehrslenkung
= Netzschutz / Staumanagement (2. Prioritét)
Umsetzung = Dosierung MSP Richtung Aarau (Massnahme 2. Prioritét):
- Umsetzung der Dosierung erst bei zunehmenden Rickstauldangen vor Dosierstelle
Distelberg
- Festlegung der Reduktion der Griinzeit zu diesem Zeitpunkt
Stand geplant

Zeithorizont

kurz- bis mittelfristig (LSA-Regelung) bzw. mittelfristig (Dosierung)

Massnahme I1.3: LSA-Regelung Knoten Knoblauch

Inhalt = Der Knoten wird mit einer LSA geregelt (Vollregelung, heute nur im Zusammenhang mit
der WSB), so dass einerseits die Verkehrssicherheit verbessert werden kann und ande-
rerseits der Verkehr von Muhen Richtung Aarau auf die Suhrentalstrasse gelenkt wer-
den kann (zusammen mit Massnahmen I1.2).

Skizze

(Quelle: [15])

Erwartete Aus-
wirkungen

= Verkehrslenkung

Stand

geplant

Zeithorizont

kurz- bis mittelfristig
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Massnahme I1.5:

Ausbau Knoten Weltimatt

Inhalt

= Der Kreisel Weltimatt wird zu einem Turbokreisel mit je zwei Fahrstreifen in den Zufahr-
ten der Suhrentalstrasse und der Ausserfeldstrasse sowie einem Bypass von der Welti-
mattstrasse ausgebaut.

= Die hohen Verkehrsmengen auf der Suhrentalstrasse Richtung Autobahn in der Abend-
spitze kdnnen beim Kreisel Weltimatt in der nérdlichen Einfahrt zu Riickstau bis zum
Kreisel Schinhuetmatte fihren. Aus diesem Grund ist eine LSA-Steuerung der Zufahrt
Weltimattstrasse am Kreisel Weltimatt vorzusehen, mit welcher bei Bedarf der Verkehr
kurzzeitig zurtickgehalten werden kann und so die Riickstaulange auf der Suhren-

Skizze

(Quelle: [16])

Erwartete Aus-

= Optimierung Leistungsfahigkeit

wirkungen = Netzschutz / Staumanagement (2. Prioritét)
Umsetzung = Dosierung Zufahrt Weltimattstrasse ASP (Massnahme 2. Prioritét):
Steuerung - Umsetzung der Dosierung erst bei zunehmenden Riickstaulangen vor Turbokreisel
Weltimatt
- Art der Steuerung: kurzzeitige Rotphasen fur Weltimattstrasse
- Ausldser: Ruckstaudetektor auf der Suhrentalstrasse nach dem Kreisel Schinhuet-
matte
Stand geplant

(Steuerung der Weltimattstrasse bis jetzt im Vorprojekt nicht vorgesehen)

Zeithorizont

kurz- bis mittelfristig (Ausbau) bzw. mittelfristig (Steuerung)
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Massnahme I1.6:

Ausbau Knoten Schinhuetmatte

Inhalt = Der Kreisel Schinhuetmatte wird zu einem Turbokreisel mit je zwei Fahrstreifen in den
Zufahrten der Suhrentalstrasse sowie einem Bypass von der Suhrenmattstrasse ausge-
baut.

Skizze

(Quelle: [17])

Erwartete Aus-
wirkungen

= Optimierung Leistungsfahigkeit

Stand

geplant

Zeithorizont

kurz- bis mittelfristig

Massnahme II.7:

Optimierung Knoten Suhrental-/Dorfstrasse (Engelplatz)

Inhalt

= Durch den Ausbau des Knotens kann der Unfallschwerpunkt entscharft und ein Versteti-

Skizze

gung des Verkehrsablaufs erreicht werden.

tQueIIe: [18])

Erwartete Aus-

= Verstetigung des Verkehrsablaufs

wirkungen
Stand geplant
Zeithorizont mittelfristig

Bemerkung

Entflechtung WSB/SBB im Rahmen Step 2030/35 geplant

(Projekt momentan sistiert, weiteres Vorgehen wird nach Entscheid im Rahmen Step
2030/35 diskutiert.)
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Massnahme I11.8:

Dosierung Binzenhofstrasse (2. Prioritéat)

Inhalt

= Ausfahrtsdosierung der untergeordneten Binzenhofstrasse in der Abendspitze zum
Schutz der Hauptachse stadtauswarts

Skizze

(Quelle: [27])
Erwartete Aus- = Netzschutz / Staumanagement
wirkungen
Umsetzung = Reduktion der Griinzeit der untergeordneten Binzenhofstrasse in der Abendspitzen-
stunde bzw. nur in jedem 2. Umlauf Griinphase fir Binzenhofstrasse
Stand geplant, neu
Zeithorizont mittelfristig

Bemerkung

Aufgrund der heute bereits kurzen Griinzeiten ist nur eine geringe Wirkung vorhanden.

Mit der Verlegung des Fussgangerstreifens nordlich des Knotens (inkl. Erstellung Mittelin-
sel) kdnnte eine leichte Verbesserung der Leistungsfahigkeit in der Abendspitze erreicht
werden. In der Morgenspitze bleibt die Leistungsfahigkeit unverandert.

Massnahme 11.9:

Leistungsoptimierung Knoten Hard

Inhalt

= Erstellung eines tiefergelegten Kreisels unter der Suhrentalstrasse

Skizze

\ /

(Quéue: [19])

Erwartete Aus-
wirkungen

= Optimierung Leistungsfahigkeit

Stand

geplant, neu

Zeithorizont

kurz- bis mittelfristig
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Massnahme 11.10: Dosierung Kéllikerstrasse Oberentfelden (Toptip) (2. Prioritét)

Inhalt = Langere Rickstaus bei den Dosierstellen auf der Suhrentalstrasse (Distelberg und
Oberfeld (2. Prioritéat)) kdnnen vermehrt zu grossraumigerem Ausweichverkehr via Kolli-
ken, Oberentfelden und Unterentfelden fihren. Eine mégliche Dosierstelle zur Reduk-

tion des Ausweichverkehrs kann bei Bedarf auf der Kéllikerstrasse (K235) in Oberentfel-

Skizze )/e ' e ﬂela’en.'aaé’b?’"." ‘
Verkehrsmanagement Aarau ‘# % .':
Kollikerstrasse Oberentfelden 'b @@ %,
SNZ#4623 R51 "ﬁ%a : :
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den beim Toptip erstellt werden (Massnahme 2. Prioritat).

TS
> % Bl

Legende

’
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== Riickstau

Dosierungsstelle

- 28 ] ' _ =
=\l PITTTRT W
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(Eigene Darstellung, Grundlage [27])
Erwartete Aus- = Netzschutz / Staumanagement
wirkungen
Stand geplant, neu
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Massnahme I1.11:

Monitoring Ausweichverkehr Unterentfelden

Inhalt

Bei einer verstarkten Dosierung beim Knoten Distelberg besteht die Gefahr von Aus-
weichverkehr von der Suhrentalstrasse via Kreisel Schinhuetmatte Richtung Unterent-
felden. Einerseits kann mit einer zuséatzlichen Dosierstelle beim Knoten Oberfeld (vgl.
Massnahme |1.2) reagiert werden. Allenfalls sind jedoch auch Massnahmen in Unterent-
felden umzusetzen. Insbesondere die Verbindung Suhrenmattstrasse — Hauptstrasse
koénnte als Ausweichroute genutzt werden, jedoch bestehen zahlreiche weitere mdgliche
Verbindungen.

Mit einem Monitoring im Bereich Unterentfelden soll der Ausweichverkehr und allféallige
Veranderungen bei zunehmender Dosierung der Suhrentalstrasse erkannt werden. Auf
dieser Grundlage kdnnen bei Bedarf weitere Massnahmen entwickelt werden.

Zur Erkennung des Ausweichverkehrs ist eine Nummernschilderhebung durchzufuhren,
mit dem Ziel den Verkehr zu erheben, welcher beim Kreisel Schinhuetmatte von der
Suhrentalstrasse weg- und bei der LSA Distelberg wieder auf die Suhrentalstrasse fahrt.
Erhebungsquerschnitt 1: zwischen Kreisel Schinhuetmatte

Skizze

N

Erhebungsquerschnitt 2: vor LSA Distelberg

Verkehrsmanagement Aarau

Monitoring Ausweichverkehr
Unterenfelden
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Wirkung der Massnahmen in zeitlicher Hinsicht
Morgenspitze

Aufgrund der Knotenausbauten entlang der Suhrentalstrasse wird der heute bestehende
Engpass behoben und in der Morgenspitze wird zukiinftig mehr Verkehr Richtung LSA Dis-
telberg fahren. Dies wurde bei der Festlegung der Nachfrage 2025+ berticksichtigt.

Die Verkehrserhebung entlang der Suhrentalstrasse ergab eine Verkehrsspitze von
1.5 Stunden am Morgen.

Mit diesen Vorgaben ergaben sich folgende Fullgrade der Riickstaurdume fiir 2025+.

= | SA Hallwylstrasse: nach 20 Minuten 100 % gefullt (Auslésung 2. Stufe)
= | SA Binzenhofstrasse: nach zusatzlichen 30 Minuten 100 % gefillt (Auslésung 3. Stufe)

= | SA Distelberg: nach zusatzlichen 40 Minuten ca. 70 % geflillt (beide Zufahrtsachsen)

Der vorhandene Stauraum wéare somit noch nicht vollstandig gefillt. Es gilt jedoch zu be-
achten, dass sich vor der LSA Distelberg ein langer Riickstau von ca. 1'000 m aufbaut und
somit entsprechend lange Wartezeiten entstehen. Dies kann dazu fihren, dass der Verkehr
wieder verstarkt durch Oberentfelden und Unterentfelden ausweichen wird. Wenn dies zu
beobachten ist, sollte die Massnahme 2. Prioritat beim Knoten Oberfeld (Massnahme 11.2)
ausgeldst werden.

Abendspitze

In der Abendspitze sollen mit der Dosierung stadteinwarts die Behinderungen fir den stadt-
auswartsfahrenden Verkehr reduziert werden. Bei der Dosiervorgabe wurde auf eine ver-
tragliche Rickstaulange vor der Dosierstelle geachtet. Die Dosiervorgabe kann jedoch ver-
starkt oder auch abgeschwacht werden.

Die Verkehrserhebung entlang der Suhrentalstrasse ergab eine Verkehrsspitze von
2.0 Stunden am Abend.

Mit diesen Vorgaben ergaben sich folgende Fillgrade der Rickstaurdume fir 2025+.

= | SA Hallwylstrasse: nach 30 Minuten 100 % geflllt (Auslésung 2. Stufe)
= | SA Binzenhofstrasse: nach zusatzlichen 30 Minuten 100 % gefllt (Auslésung 3. Stufe)

= | SA Distelberg: nach zusétzlichen 60 Minuten ca. 40 % gefillt (Suhrentalstrasse) bzw.
100% geflillt (Hauptstrasse)

Bilanz Nachfrage-Belastbarkeit

Nachfolgend sind die Vorgaben fiir die Steuerung aus Kapitel 7.5.2 sowie die Fullgrade der
Staurdume fur die Morgen- und Abendspitze aufgezeigt. Die Abbildungen sind auch im An-
hang 11 vergrdssert zu finden.
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7.7.1 Morgenspitze
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Abbildung 13 Belastungsvorgaben zur Steuerung und Fullgrad Staurdume Teilgebiet Entfelder- / Suhrental-

strasse MSP 2025+ (vgl. Anhang 11)
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7.7.2 Abendspitze
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Abbildung 14 Belastungsvorgaben zur Steuerung und Fullgrad Staurdume Teilgebiet Entfelder- / Suhrental-

strasse ASP 2025+ (vgl. Anhang 11)
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Ausblick

Bei einer verstarkten Dosierung beim Knoten Distelberg besteht die Gefahr von Ausweich-
verkehr von der Suhrentalstrasse via Kreisel Schinhuetmatte Richtung Unterentfelden. Ei-
nerseits kann mit einer zusatzlichen Dosierstelle beim Knoten Oberfeld (vgl. Massnahme
I1.2 in Kapitel 7.5) reagiert werden. Allenfalls sind jedoch auch Massnahmen in Unterentfel-
den umzusetzen. Zur Erkennung des Ausweichverkehrs soll ein Monitoring im Raum Unter-
entfelden durchgefiihrt werden (Massnahme I1.11 in Kapitel 7.5). Basierend auf diesen
Grundlagen sind bei Bedarf die weiteren Massnahmen (z. B. Erh6hung Durchfahrtswider-
stand, Fahrverbot, Unterbruch von Verbindungen, Dosierstelle) zu entwickeln.

Durch den Ausbau der Knoten entlang der Suhrentalstrasse ergibt sich insbesondere in der
Abendspitze eine Zunahme des Verkehrs Richtung Autobahnanschluss Aarau West. Die
ungesteuerten Knoten sind bereits heute vollstandig ausgelastet. Wie und zu welchem Zeit-
punkt eine Anpassung an diesen Knoten durch das ASTRA vorgenommen wird, ist bis jetzt
nicht bekannt.

Die Umsetzung der geplanten Ostumfahrung Suhr fiihrt auch auf der Suhrentalstrasse zu
einer veranderten Verkehrsbelastung, welche eine Anpassung an den dann bestehenden
VM-Massnahmen erfordern kann. Eine deutliche Verénderung ergdbe sich je nach An-
schlussvariante mit der weiteren Ergédnzung des Strassennetzes mit der Sidumfahrung
Suhr aus der Netzstrategie Region Aarau. Das Verkehrsmanagement-Teilkonzept Entfel-
der- / Suhrentalstrasse misste auf diesen neuen Zustand angepasst werden.
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VM Teilgebiet Wéschnau

Ausgangslage

Das Teilgebiet Woéschnau umfasst die K109 (Schonenwerderstrasse) vom Kreisel
Waoschnau bis zum Knoten Kreuzplatz und die K238 (Schachenstrasse — Allmendweg —
Mihlemattstrasse) vom Kreisel Wéschnau bis zur LSA 140 (Mihlemattstrasse / Sauerlan-
dertunnel). Die K109 in Fahrtrichtung Aargauerplatz ist insbesondere wahrend der MSP
bereits heute stark belastet. Der zufahrende Verkehr wird aufgrund bestehender Kapazi-
tatsproblemen im Zentrum von Aarau — insbesondere beim Knoten Aargauerplatz — bereits
heute auf der K109 dosiert (Pfortneranlage Woschnau), allenfalls sind Anpassungen bei
den Steuergréssen vorzusehen.

Zwischen der K109 und K238 bestehen Abhangigkeiten, so dass durch die Dosierung auf
der K109 Verkehrsverlagerungen zur K238 stattfinden kdnnen.

Zur Zeit werden mit Hilfe einer Mikrosimulation verschiedene Betriebszustadnde auf der
Bahnhofstrasse analysiert. Die Resultate dieser Studie werden jedoch erst nach Abschluss
des vorliegenden Berichts zur Verfligung stehen. Die Resultate werden aber im weiteren
Projektverlauf resp. bei der Umsetzung der Massnahmen des VM Region Aarau berick-
sichtigt.

Verkehrstechnische Analyse Ist-Zustand
Morgenspitze

Der Knoten Aargauerplatz kann die bestehende Verkehrsnachfrage bereits heute nicht
mehr verarbeiten. Die Knotenleistungsfahigkeit wird massgeblich durch die Fussgénger so-
wie den Busbetrieb (hohe Anzahl Busse im Kreisel sowie Nahe zur Bushaltestelle Kunst-
haus, welche teilweise dazu fuhrt, dass Busse in den Kreisel ragen und den Verkehrsablauf
storen) begrenzt. Dies fuhrt dazu, dass auf den Zufahrtsachsen Richtung Aargauerplatz
bereits heute dosiert werden muss. Dafur ist auf der Schonenwerderstrasse die Pfértneran-
lage Woschnau (LSA 109) vorhanden. Die Dosierung zeigt sich in den erhobenen Rick-
staulangen (vgl. Anhang 7).

Im Weiteren wurden teilweise Rickstausituationen im Bereich der Kettenbriicke beobach-
tet, welche jedoch sehr unterschiedlich waren und zum jetzigen Zeitpunkt nur geringflgige
Ruckschlusse fur das Verkehrsmanagement ermdglichen.
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Abbildung 15 Ubersicht Verkehrsbelastungen und Knotenauslastungen Teilgebiet Woschnau MSP Ist-Situa-
tion (vgl. Anhang 12)
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Abendspitze

Auch wahrend der ASP ist der Knoten Aargauerplatz massgebend. Massgebend sind aber
eher die Kreiselzufahrten Bahnhofstrasse und Obere Vorstadt. Auf dem Schanzrain (K109)
sind die Verkehrsmengen gegentber der MSP kleiner. Demzufolge sind Rickstaulangen
auf der K109 auch kleiner resp. es muss wéahrend der ASP nicht dosiert werden.
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Abbildung 16 Ubersicht Verkehrsbelastungen und Knotenauslastungen Teilgebiet Woschnau ASP Ist-Situa-
tion (vgl. Anhang 12)

Verkehrstechnische Analyse Zustand 2025+
Morgenspitze

Aufgrund des bereits stark ausgelasteten Netzes im Zentrum wird nur von einer leichten
Verkehrszunahme in der MSP ausgegangen, welche die Verkehrssituation leicht verschar-
fen wird.
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Abbildung 17 Ubersicht Verkehrsbelastungen und Knotenauslastungen Teilgebiet Woschnau MSP 2025+
(vgl. Anhang 12)
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8.3.2 Abendspitze

8.4

Wie bei der MSP wird auch in der ASP aufgrund des stark ausgelasteten Netzes im Zentrum
nur von einer leichten Verkehrszunahme und einer leichten Verscharfung der Verkehrssitu-
ation ausgegangen.
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Abbildung 18 Ubersicht Verkehrsbelastungen und Knotenauslastungen Teilgebiet Wéschnau ASP 2025+ (vgl.
Anhang 12)

Strategie / Ziele Teilgebiet

Mit dem VM-Teilgebiet Woschnau wird der Verkehr auf der Zufahrtsachse vom Niederamt
Richtung Aargauerplatz in Aarau dosiert und die Busse Uber Busspuren an den Riickstaus
vorbei Richtung Zentrum gefiuihrt. Die Dosiermassnahmen sind zum Teil bereits umgesetzt.

Bei der Festlegung der Starke der Dosierung sind neben den Auslastungen beim massge-
benden Knoten Aargauerplatz auch die Langen der Busspuren sowie die Wechselwirkun-
gen mit der Achse K238 (Schachenstrasse — Allmendweg — Mihlemattstrasse) zu berick-
sichtigen. Die Rickstaulangen durfen sich zum Schutz des Busbetriebs nicht langer als die
vorhandenen Busspuren aufbauen. Zudem kann eine zu starke Dosierung zu vermehrtem
Ausweichverkehr Richtung Schachen fihren, was in der Folge den Busbetrieb im Bereich
Asylstrasse / Miuhlemattstrasse negativ beeinflussen kann.

Far das Teilgebiet Woschnau gelten neben den allgemeinen die folgenden Zielsetzungen:

= Funktionsfahigkeit des Strassennetzes im Bereich des Kreisels Aargauerplatz / Bahn-
hofstrasse gewahrleisten

= Ausweichverkehr Richtung Mihlematt vermeiden

= Vermeidung von Verlustzeiten fiir Bus vor Knoten Asylstrasse sowie Schutz vor Uber-
stauung des Knotensystems Asylstrasse / Mihlemattstrasse
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Festlegung der Massnahmen

Massnahmenubersicht

Das Verkehrsmanagement-Konzept geméass Konzeptbericht [1] beinhaltet fir das Teilgebiet
Waoschnau drei baulich und betriebliche Massnahmen. Die Massnahme 1ll.1 (Dosierung
Waoschnau) und 111.2 (Busspur Wdschnau) wurden bereits umgesetzt. Die Massnahme 111.3
Optimierung Knoten Haupt-/Schacherstrasse wurde als Kreisel umgesetzt.

Zusétzlich werden zwei neue Massnahmen berilicksichtigt. Einerseits handelt es sich dabei
um eine Busspur zur Beschleunigung des stadteinwarts fahrenden Busverkehrs beim Krei-
sel Wéschnau (Massnahme 111.4), anderseits um eine Steuerungsmassnahme auf dem All-
mendweg zur Verhinderung von Ausweichverkehr bzw. zur Busbevorzugung (Massnahme
[11.5), welche bei Bedarf umgesetzt werden kann.

Die Tabelle 4 sowie die Abbildung 19 liefern einen Uberblick der vorgesehenen Massnah-
men im Teilgebiet Woschnau. Im folgenden Kapitel sind die Massnahmen einzeln beschrie-
ben.

Massnahme Art der Massnahme Stand Zeithorizont
1.1 | Dosierung Wdschnau Netzschutz / Staumanagement bestehend -
I11.2 | Busspur Woschnau Busbevorzugung bestehend -
Optimierung Knoten Haupt-/ . . e
1.3 Schacherstrasse Optimierung Leistungsfahigkeit | bestehend
1.4 Busspur Kreisel Woschnau mit Netzschutz / Staumanagement, eplant kurz- bis mittel-
' Dosierung (Kt. SO) Busbevorzugung gep fristig
) Netzschutz / Staumanagement, . e
(I11.5) | Dosierung Allmendweg Busbevorzugung geplant, neu | mittelfristig
Tabelle 4 Ubersicht Massnahmen Teilgebiet Wdschnau

(Nummern in Klammern: Massnahmen 2. Prioritat)

Legende Massnahmen VM-Konzept:
@ Massnahmen Verkehrslenkung

Massnahmen Netzschutz/Staumanagement
() Massnahmen Leistungsoptimierung

() Massnahmen Busbevorzugung

() Massnahmen Verstetigung Verkehrsfluss
. Massnahmen Durchfahrtswiderstand
Massnahmen Verkehrsmonitoring

Legende Grundlagen:
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|
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Abbildung 19 Ubersicht Massnahmen Teilgebiet Wéschnau (vgl. Gesamtplan in Anhang 17)
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8.5.2 Massnahmenbeschreibung

Massnahme Ill.1: Dosierung Wéschnau
Inhalt « Zuflussdosierung bei der Dosierstelle Woschnau (LSA109) als Uberlastungsschutz des
Kreisels Aargauerplatz
= Die Dosierung erfolgt in zwei Stufen von der LSA 109 (Ill.1) zum Knoten Wéschnau
(111.4), welche zeitlich nacheinander geschaltete werden. Die Stufen werden jeweils
durch die Staudetektion an den nachgelagerten Knoten ausgeldst.
Skizze
(Quelle: [20])
Erwartete Aus- = Netzschutz / Staumanagement
wirkungen
Umsetzung MSP:
= Der vorhandene Stauraum bietet Platz fur insgesamt rund 80 Fahrzeuge. Aufgrund der
Dauer der MSP und der kiinftigen Verkehrsnachfrage (2025+) reicht der Stauraum fir
eine Reduktion von rund 40 Fz/h beim Aargauerplatz. Somit kann gegentber heute auf
der Zufahrt Schanzrain zum Aargauerplatz das Verkehrsaufkommen um rund 20 Fz/h
reduziert werden.
= 1. Stufe der Dosierung (Knoten Muhlerain):
- Auslésung durch Stauschlaufe im Ruckstaubereich des Kreisels Aargauerplatz
- LSA in Betrieb, so dass Abfluss stadteinwarts reduziert > 460 Fz/h
= 2. Stufe der Dosierung (Knoten Wéschnau (Massnahme 111.4)):
- Auslésung durch Stauschlaufe im Rickstaubereich der LSA 109 (Pfdértneranlage
Wdéschnau)
- LSA in Betrieb, so dass Abfluss stadteinwarts reduziert > 430 Fz/h
- total abfliessende Verkehrsmenge stadteinwarts = ca. 460 Fz/h
ASP:
= Mit dem vorhandenen Stauraum kann die zufliessende Verkehrsmenge Richtung Kreisel
Aargauerplatz gegentiber dem heutigen Ist-Zustand um 10 Fz/h reduziert werden.
= Das Prinzip der Dosierung erfolgt analog der MSP.
= 1. Stufe der Dosierung (Knoten Mhlerain):
- Auslésung durch Stauschlaufe im Riickstaubereich des Kreisels Aargauerplatz
- LSA in Betrieb, so dass Abfluss stadteinwarts reduziert - 380 Fz/h
= 2. Stufe der Dosierung (Knoten Woschnau (Massnahme 111.4)):
- Auslosung durch Stauschlaufe im Ruckstaubereich der LSA 109 (Pfértneranlage
Wdéschnau)
- LSA in Betrieb, so dass Abfluss stadteinwarts reduziert > 320 Fz/h
- total abfliessende Verkehrsmenge stadteinwarts = ca. 380 Fz/h
Stand bestehend (allenfalls Anpassung Steuergréssen)
Zeithorizont kurzfristig
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Massnahme I11.2:

Busspur Woschnau

Inhalt

= Busspur zur Sicherstellung eines geregelten Busbetriebs, wenn Dosierung Wéschnau
aktiv

Skizze

e

(éuene: '[201)

Erwartete Aus-
wirkungen

= Busbevorzugung

Stand

bestehend

Zeithorizont

Massnahme I11.3:

Optimierung Knoten Haupt-/Schacherstrasse Eppenberg-Wdschnau

Inhalt

= Verkehrsoptimierung am Knoten Haupt-/Schachenstrasse

Skizze

= Verkehrsinformation bei aktiver Dosierstelle Wéschnau (Massnahme 111.1)

(Quelle: [20])

Erwartete Aus-
wirkungen

= Optimierung Leistungsfahigkeit

Stand

bestehend

Zeithorizont
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Massnahme Il1.4:

Busspur Kreisel Woschnau mit Dosierung

Inhalt

= Busspur zur Sicherstellung eines geregelten Busbetriebs, wenn Dosierung Wéschnau
aktiv

Erwartete Aus-
wirkungen

= Netzschutz / Staumanagement
= Busbevorzugung

Umsetzung

= Gemass aktueller Planung hat die geplante Busspur in der Wdschnau eine Lange von
ca. 400 m. Sie endet allerdings vor der Pizzeria Kolibri und wird aus Platzgriinden nicht
bis zum Kreisel Woschnau (Massnahme Il1.3) gefuhrt.

= Steuerung zur Freihaltung der Knotenzufahrt fir Bus (Angaben zur Steuerung vgl. auch
Massnahme I11.1)

Stand

geplant (Projekt noch in Bearbeitung, keine definitive Variante vorhanden, Anderung noch
mdglich), Kanton SO

Zeithorizont

kurz- bis mittelfristig

Massnahme III.5:

Dosierung Allmendweg (2. Prioritat)

Inhalt = Zuflussdosierung an Dosierstelle Allmendweg als Schutz vor Ausweichverkehr bzw.
Netzschutz fir das Knotensystem Asylstrasse / Mihlemattstrasse sowie zur Buspriori-
sierung

Skizze Verkehrsmanagement Aarau

Allmendweg Aarau

1 50 100 150 20m %:gn‘i\c‘(‘?‘“
SNZ#4623 RS1 GR/OT02.18
Legende \
== Busbevorzugung Massnahme lIL.5 "
I Dosierungsstelle

(Eigene Darstellung, Grundlage [27])

Erwartete Aus-
wirkungen

= Netzschutz / Staumanagement
= Busbevorzugung

Stand

geplant (neu)

Zeithorizont

mittelfristig
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Wirkung der Massnahmen in zeitlicher Hinsicht
Morgenspitze

Die Verkehrserhebung entlang der K109 ergab eine Verkehrsspitze von 1.5 Stunden am
Morgen.

Mit diesen Vorgaben ergaben sich folgende Fillgrade der Rickstaurdume fiir 2025+.

= Pfortneranlage Woéschnau (LSA 109): nach 60 Minuten 100 % gefullt (Auslosung 2.
Stufe)

= Pfortneranlage Kreisel Wdschnau: nach zuséatzlichen 30 Minuten 85 % gefullt

Der vorhandene Stauraum wéare somit noch nicht vollstandig gefullt. Es gilt jedoch zu be-
achten, dass bei der Zufahrt zum Kreisel Woschnau nicht viel mehr Verkehr zuriickgehalten
wird, da aufgrund des eher tiefen Wirkungsgrades von ca. 55 % der restliche Stauraum von
rund 60 m sehr schnell gefullt wird.

Abendspitze

In der Abendspitze sollen mit der Dosierung stadteinwérts die Behinderungen beim Aargau-
erplatz auf den Zufahrten Bahnhofstrasse und Obere Vorstadt reduziert werden. Die Do-
siervorgabe zeigt die maximal mogliche Menge, welche mit den vorhandenen bzw. geplan-
ten Staurdaumen zuriickgehalten werden kann. Die Dosiervorgabe kann jedoch auch abge-
schwécht werden.

Die Verkehrserhebung entlang der K109 ergab eine Verkehrsspitze von 2.0 Stunden am
Abend.

Mit diesen Vorgaben ergaben sich folgende Fillgrade der Rickstaurdume fiir 2025+.

= Pfortneranlage Woschnau (LSA 109): nach 80 Minuten 100 % gefullt (Auslésung 2.
Stufe)

= Pfortneranlage Kreisel Woschnau: nach zuséatzlichen 40 Minuten 100 % gefullt

Insgesamt baut sich vor den beiden Pfértneranlagen ein Rickstau von ca. 750 m auf und
somit entstehen entsprechend lange Wartezeiten. Dies kann dazu fihren, dass der Verkehr
verstarkt via Allmendweg ausweichen wird. Wenn dies zu beobachten ist, sollte die Mass-
nahme 2. Prioritéat beim Knoten Schachenallee (Massnahme I11.5) ausgeldst werden.

Bilanz Nachfrage-Belastbarkeit

Nachfolgend sind die Vorgaben fiir die Steuerung aus Kapitel 8.5.2 sowie die Fullgrade der
Staurdume fur die Morgen- und Abendspitze aufgezeigt. Die Abbildungen sind auch im An-
hang 12 vergrdssert zu finden.
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8.7.1 Morgenspitze
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Abbildung 20 Belastungsvorgaben zur Steuerung und Fullgrad Staurdaume Teilgebiet Wéschnau MSP 2025+

(vgl. Anhang 12)
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Abbildung 21 Belastungsvorgaben zur Steuerung und Fillgrad Staurdume Teilgebiet Wéschnau ASP 2025+
(vgl. Anhang 12)
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Ausblick

Die bestehenden Hauptachsen durch die Stadt Aarau sind bereits heute an der Kapazitats-
grenze. Ohne Strassennetzanpassungen oder Netzerganzungen werden sie zukinftig in
den Spitzenzeiten keinen zusatzlichen Verkehr aufnehmen kénnen, weil das Netz ausge-
lastet ist. Dies ist aber hauptsachlich auf die natirliche Grenze der stadtischen Kapazitét
zurlickzufuihren und nicht auf das Verkehrsmanagement. Auf der Einfallsachse K109 (Scho-
nenwerderstrasse) ist der Knoten Aargauerplatz fir die Kapazitat massgebend.

Aufgrund der allgemeinen Verkehrszunahme besteht die Gefahr, dass der Verkehr von
Schénenwerd nach Osten Richtung T5 via Schachen und Miihlematt zunehmen wird. Mittel-
bis langfristig werden auch auf dieser Achse die Kapazitatsgrenzen erreicht. Mit der Mass-
nahme III.5 (Dosierung Allmendweg) soll eine zu grosse Verkehrsverlagerung verhindert
werden.

Zur Entlastung des Aargauerplatzes und somit auch zur Optimierung des Verkehrsflusses
wahrend der ASP in Fahrtrichtung stadtauswarts sind die Ruckstauraume auf der K109 ma-
ximal zu fillen. Dabei sind die Langen der Busspuren fir die Plafonierung des Verkehrs
massgebend.
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VM Teilgebiet Staffeleggstrasse
Ausgangslage

Das Teilgebiet Staffeleggstrasse umfasst die K107 (Staffeleggstrasse) vom Kreisel Nord bis
zum Knoten Suhrebriicke, die K470 (Aarauerstrasse) vom Kreisel Siid bis zum Knoten Neue
Stockstrasse und die K207 (Kuttigerstrasse) zwischen Neue Stockstrasse und Kreisel Wein-
berg. Die K107 ist bereits heute stark belastet, insbesondere wahrend der MSP in Fahrt-
richtung Suhrebriicke.

Die Gegeniberstellungen der Belastungszustande 2011 mit den aktuellen Verkehrsbelas-
tungen 2016 zeigen im Bereich der Staffeleggstrasse und der Suhrebriicke eine grosse
Verkehrszunahme.

Im Weiteren ist im Teilgebiet Staffeleggstrasse der Ausbau des Knotens Neue Stockstrasse
vorgesehen. Dieser ist bei der Erarbeitung des Steuer- und Leitkonzepts zu bertcksichti-
gen.

Verkehrstechnische Analyse Ist-Zustand
Morgenspitze

Leistungsbestimmend wahrend der MSP ist die Zufahrt Staffeleggstrasse beim Kreisel Telli
sowie das Knotensystem Suhrebriicke. Bei der Zufahrt Staffeleggstrasse zum Kreisel Telli
ergeben sich lange Rickstaus, welche erst nach den Spitzenstunden wieder abgebaut wer-
den konnen. Die Buslinie 2 (Aarau — Rohr) ist im Ist-Zustand vom Rickstau jedoch nicht
bzw. nur geringfligig betroffen, da geméass Stauerhebungen zwischen dem Kreisel Telli und
der Suhrebriicke nur ein geringer Rickstau vorhanden ist.

Fahrstreifen / Knotenregime Jo—
Ist-Zustand I*
-+ -+
B Iy
— TTE Y
= e tancen . — |t +
oanden ",:’\;— —
=T Nr
Z0 Ist:
Zihldaten MSP [Fz/h] g
(Angebot: Abfluss der + -
Zufahrten) _kr: 0 (L*
= TS0
- o §¢+f§ ‘r"
7 s: ) |—Hi ]
=Ty =
i Veketuszaan von 2011

Abbildung 22 Ubersicht Verkehrsbelastungen und Knotenauslastungen Teilgebiet Staffeleggstrasse MSP Ist-
Situation (vgl. Anhang 13)

Abendspitze

Wahrend der ASP ist vor allem das Knotensystem Suhrebriicke leistungsbestimmend. Ge-
mass Rickstauerhebung bildet sich der Riickstau auf der T5 sowie von Rohr her, wobei
hier die Buslinie 2 (Rohr — Aarau) betroffen ist.

Ein weiterer Knoten, welcher an seine Leistungsgrenze stdsst, ist der Kreisel Weinberg.
Davon betroffen sind insbesondere Busse und der stadtauswartsfahrende Verkehr auf der
Zufahrt Kittigerstrasse Sud (Kettenbriicke).
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Fahrstreifen / Knotenregime Aamversame HW 1
\st-Zustand P N e Ny R
—_— BTl y i =
— Busspur vorhanden - + + + == "T\r Ea ‘wm
== = Busspur gaplant — Talszam
g Busbevorzugung wrhanden e o~ M
geplant Eary e
=T i
Z0 Ist:
Ziihldaten ASP [Fz/h] 8
(Angebot: Abfluss der "
Zufahrien) —Q+ I ‘P”L* -
A as04- +
1m0 Bigr e 8
Fam — —230 2
N T’V = To—
2 Vertshrszation von 2011

Abbildung 23 Ubersicht Verkehrsbelastungen und Knotenauslastungen Teilgebiet Staffeleggstrasse ASP Ist-
Situation (vgl. Anhang 13)

Verkehrstechnische Analyse Zustand 2025+
Morgenspitze

Aufgrund der im Ist-Zustand erreichten Auslastung beim Kreisel Telli, wird davon ausge-
gangen, dass die Verkehrszunahmen nicht mehr so hoch sein werden, wie in den letzten
Jahren. Die Verkehrssituation wird sich beim Kreisel Telli und beim Knotensystem Suhre-
briicke wahrend der MSP durch eine weitere leichte Verkehrszunahme weiter verscharfen.
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g

Abbildung 24 Ubersicht Verkehrsbelastungen und Knotenauslastungen Teilgebiet Staffeleggstrasse MSP
2025+ (vgl. Anhang 13)

Abendspitze

Wie bei der MSP wird sich auch wahrend der ASP die Verkehrssituation bei den massge-
benden Knoten durch die weitere geringe Verkehrszunahme leicht verschéarfen.

Fahrstreifen / Knotenregime JR—
Ist-Zustand Komial Nal . 4*
+ +
Satigzsiasse A — - i
m— Busspur vorhandan - " - *Fw"
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I " s P -
== el = -
ST o e
71 2025+: e oe
Nachfrage ASP inkl. Beriick- “ 33
sichtigung Riickstau [Fz/h] - 0 1‘/L+ 1170 4 22
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- I‘Tg%\l/\r 200 2|
22

Abbildung 25 Ubersicht Verkehrsbelastungen und Knotenauslastungen Teilgebiet Staffeleggstrasse ASP
2025+ (vgl. Anhang 13)
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Strategie / Ziele Teilgebiet

Die Strategie des Teilgebiets Staffeleggstrasse beinhaltet die Kanalisierung des Verkehrs
auf der Neuen Staffeleggstrasse als Zubringer Richtung T5 und Aarau zum Schutz der Orts-
durchfahrt von Kittigen sowie zur Plafonierung der Tellistrasse.

Im Weiteren soll vermieden werden, dass beim Knotensystem Suhrebriicke Verlustzeiten
fur den Bus entstehen.

Fur das Teilgebiet Staffeleggstrasse gelten neben den allgemeinen die folgenden Zielset-
zungen:

m  Verkehr auf der Neuen Staffeleggstrasse kanalisieren
m  Schutz der Ortsdurchfahrt von Kuttigen

Festlegung der Massnahmen
Massnahmentbersicht

Die Massnahmen zur Kanalisierung des Verkehrs auf der Neuen Staffeleggstrasse sind mit
der Erstellung der neuen Strasse und den entsprechend leistungsfahigen Knoten gréssten-
teils umgesetzt. Mit der Anpassung des Knotens Suhrebriicke inklusive der LSA-Steuerung
ist eine weitere Massnahme zur Verkehrslenkung auf die Neue Staffeleggstrasse bereits
umgesetzt.

Das Verkehrsmanagement-Konzept geméss Konzeptbericht [1] beinhaltet fir das Teilgebiet
Staffeleggstrasse mit der Massnahme V.1 (Regelung Knoten Bibersteinerstrasse/Bollacker-
weg) nur eine bauliche und betriebliche Massnahme.

Zusatzlich werden sechs neue Massnahmen bertcksichtigt. Einerseits handelt es sich um
die bereits umgesetzten Busspuren bei Kreisel Weinberg (Massnahme V.3) und in Rohr
(Massnahme V.6) und andererseits um Massnahmen zur Vervollstdndigung der Regelungs-
moglichkeiten auf den Zufahrtsachsen Richtung Aarau (Massnahmen V.2, V.4, V.5, V.7).
Dabei handelt es sich um Massnahmen 2. Prioritat, welche erganzt werden kénnen, falls es
zu einer Verschlechterung der Verkehrssituation entlang der Neuen Staffeleggstrasse und
somit zu Ausweichverkehr aufs untergeordnete Netz sowie zu Behinderungen des Busbe-
triebs kommt.

Die Tabelle 5 sowie die Abbildung 26 liefern einen Uberblick der vorgesehenen
Massnahmen im Teilgebiet Staffeleggstrasse. Im folgenden Kapitel sind die Massnahmen
einzeln beschrieben.
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Massnahme

Art der Massnahme

Stand Zeithorizont

(V.1)

Regelung Knoten Biberstei-
nerstrasse/Bollackerweg

Netzschutz / Staumanagement

mittel- bis lang-

geplant fristig

(vV:2) Stockstrasse

Optimierung Knoten Neue

Netzschutz

geplant, neu | mittelfristig

V.3 Busspur Weinberg

Busbevorzugung

bestehend

(V.4) | Dosierung Weinberg

Netzschutz / Staumanagement

Geplant, neu | mittelfristig

Busspur und Dosierung

Netzschutz / Staumanagement

mittel- bis lang-

(v:5) Erlinsbach Busbevorzugung neu fristig
bestehend
V.6 Busspur Rohr Busbevorzugung bzw.

geplant, neu* | mittelfristig

(V.7) | Dosierung Kreisel Telli

Netzschutz / Staumanagement
Busbevorzugung

Geplant, neu | mittelfristig

V8 Suhrebriicke

Optimierung Steuerung LSA

Leistungsoptimierung,
Busbevorzugung

kurz- bis mittel-

geplant, neu fristig

Tabelle 5

Ubersicht Massnahmen Teilgebiet Staffeleggstrasse

(Nummern in Klammern: Massnahmen 2. Prioritat)

Legende Massnahmen VM-Konzept:
@ Massnahmen Verkehrslenkung

@) Massnahmen Leistungsoptimierung

@ Massnahmen Busbevorzugung

. Massnahmen Durchfahrtswiderstand
() Massnahmen Verkehrsmonitoring

Massnahmen Netzschutz/Staumanagement

,' Massnahmen Verstetigung Verkehrsfluss

Legende Grundlagen:

== HLS

—— Kantonsstrassen (HVS)
Kantonsstassen (VS)

------ wichtige Gemeindestrassen

— — - Bahnlinie

SNZ. R31. 4623 VM Konzept Region Aarau
12.09.2018/ NG, GR. b

Abbildung 26 Ubersicht Massnahmen Teilgebiet Staffeleggstrasse (vgl. Gesamtplan in Anhang 17)

4 Busspur bestehend, Ausbau neue, geplante Massnahme
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9.5.2 Massnahmenbeschreibung

Massnahme V.1: Regelung Knoten Bibersteinerstrasse/Bollackerweg (2. Prioritat)

Inhalt

= Regelung Knoten Bibersteinerstrasse/Bollackerweg
Knotenumgestaltung Bibersteinerstrasse/Bollackerweg, Einfahrtsbremse, Herabsetzung
der Geschwindigkeiten im Haltestellenbereich, Verbesserung der Verkehrssicherheit
Var. a) Umbau zu Kreisel mit LSA in ostlicher Zufahrt als Netzliberlastungsschutz
Var. b) Umbau zu lichtsignalgeregeltem Knoten als Netzuberlastungsschutz

= Als Zielgrésse wird auf der Bibersteinerstrasse eine Verkehrsbelastung von ca.
8'000 Fz/Tag (DTV) angestrebt, solange der Ausbaustandard der Strasse nicht geéan-
dert wird

Skizze

(Quelle: [1])
Erwartete Aus- = Netzschutz / Staumanagement
wirkungen
Umsetzung = Handlungsbedarf momentan gering, Variantenentscheid erfolgt spater
Stand geplant

Zeithorizont

mittel- bis langfristig

Bemerkung

Bei Durchfahrt der Linie 4 muss aber der Stauraum Richtung Aarau jeweils geleert wer-
den. Alternativ dazu ware eine elektronische Busspur méglich.
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Massnahme V.2:

Regelung Knoten Neue Stockstrasse (2. Prioritat)

Inhalt

= Regelung Knoten Neue Stock-/Kittiger-/Bibersteinerstrasse zum Schutz vor Ausweich-
verkehr

Skizze
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—
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(Quelle: [21])

Erwartete Aus-

= Netzschutz / Staumanagement

wirkungen
Stand geplant
Zeithorizont mittelfristig

Bemerkung

Fir eine mogliche Nachriistung des Knoten mit einer LSA als Massnahme zur Verhinde-

rung von Ausweichverkehr, werden bei der anstehenden Sanierung Leerrohre vorgese-
hen.

Massnahme V.3:

Busspur Weinberg

Inhalt

= Busspur zur Sicherstellung eines geregelten Busbetriebs vor Kreisel Weinberg

Skizze

Verkehrsmanagement Aarau

Foe A /ﬂ\ ;i :

~
_| Erlinsbacherstrasse Aarau

Mo 50 109 120 20m ‘ ' - ’

e

‘illassnahme V4 9 ’ Y
~| Zuflussdosierung Weinberg

SNZ#4623 R51 GR /260318 ‘

o O T V)

i Legende

bestehende separate Busspur
=~ == Rickstau

1 Dosierungsstelle

AAR, \l‘ \

\

(Eigene Darstellung, Grundlage [27])

Erwartete Aus-
wirkungen

= Busbevorzugung

Stand

bestehend

Zeithorizont
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Massnahme V.4:

Dosierung Weinberg (2. Prioritéat)

Inhalt = Dosierung in der Abendspitze zur Verbesserung des Verkehrsflusses stadtauswarts im
Bereich Kettenbriucke
. e i\ \O T
Skizze Verkehrsmanagement Aarau P * \/;‘ &

Erlinsbacherstrasse Aarau

%

0 50 100 50 20m L E YRS o
) Massnahme V.4 -

SNZ#4623 R51 GR(26.03.18

T SRV S T o)

R £

Legende

bestehende separate Busspur
== Rulckstau
1 Dosierungsstelle

AARAU %\

\.=

S .

(Eigene Darstellung, Grundlage [27])

Erwartete Aus-
wirkungen

= Netzschutz / Staumanagement

Stand

geplant (neu)

Zeithorizont

mittel- bis langfristig

Bemerkung

in Abstimmung mit Massnahme V.5

Massnahme V.5:

Busspur und Dosierung Erlinsbach (2. Prioritét)

Inhalt = Erstellung Busspur und LSA
= Dosierung in der Abendspitze zur Verbesserung des Verkehrsflusses in Aarau stadtaus-
warts im Bereich Kettenbriicke
Skizze Verkehrsmanagement Aarau

Aarauerstrasse Erlinsbach

0 50

SNZ#4623 RS1

~L. — o [P
* T T= 8\
- Massnahme V.5-l--""- s =
Busspur und Dosierung Erlinsbach
T r — ——

Legende

neue separate Busspur
== Ruckstau
1 Dosierungsstelle
T

|

el s

(Eigene Darstellung, Grundlage [27])

Erzbachschache

Erwartete Aus-
wirkungen

= Netzschutz / Staumanagement

Stand

geplant (neu)

Zeithorizont

mittel- bis langfristig

Bemerkung

in Abstimmung mit Massnahmen V.4
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Massnahme V.6:

Busspur Rohr

Inhalt = Kurze Busspur zur Verbesserung des Busbetriebs (Zu- und Wegfahrt Bushaltestelle),
Optional: Busspurverlangerung bis zur nachsten Verzweigung (Hauptstrasse) (2. Priori-
tat)

Skizze ,

(Quelle: [27])

Erwartete Aus-
wirkungen

= Busbevorzugung

Stand

bestehend (Ausbau geplant)

Zeithorizont

- (Ausbau mittelfristig)

Massnahme V.7:

Dosierung Kreisel Telli (2. Prioritat)

Inhalt = In der Morgenspitze kurzzeitige Dosierung des Verkehrs auf dem Linksabbieger von der
Suhrebriicke Richtung Telli zur Starkung der Staffeleggstrasse Richtung Suhrebriicke
= In der Abendspitze Dosierung des Verkehrs von der Staffeleggstrasse vor dem Kreisel
Telli zum Schutz des Knotensystems Suhrebriicke sowie Busbevorzugung durch Stauf-
reihaltung im Abschnitt Tellistrasse - Suhrebricke
Skizze |

Erwartete Aus-

= Netzschutz / Staumanagement

wirkungen
Umsetzung MSP:
= Bei Zunahme Rickstau auf der Staffeleggstrasse Einschaltung LSA auf dem Linksab-
bieger von der Suhrebriicke Richtung Tellistrasse (jeweils kurzzeitige Rotphasen, Bus-
betrieb darf nicht behindert werden)
ASP:
= Bei Rickstau vor dem Knotensystem Suhrebriicke Einschaltung LSA in der nérdlichen
Kreiselzufahrt und jeweils kurzzeitige Rotphasen
Stand geplant
Zeithorizont mittelfristig

Bemerkung

Umsetzung in Abstimmung mit Massnahme V.8,
Anpassung Markierung erforderlich (Linksabbiegen in Tellistrasse von rechtem Fahrstrei-
fen in der Einfahrt verhindern)




BVU Kt. AG, Abteilung Tiefbau, VM Region Aarau | Steuer- und Leitdefinitionen
SN2 : glon Aara |

63

Massnahme V.8: Optimierung Steuerung LSA Suhrebriicke
Inhalt = Optimierung Verkehrsablauf durch Anpassung Steuerung (u. a. Fiihrung der Busse
Richtung Rohr tiber Rechtsabbiegefahrstreifen priifen)
Skizze W ' =y’
(Quelle: [27])
Erwartete Aus- = Leistungsoptimierung
wirkungen = Busbevorzugung
Stand geplant, neu
Zeithorizont kurz- bis mittelfristig
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Wirkung der Massnahmen
Morgenspitze

Der LSA-Auswertung kann enthommen werden, dass die Verkehrsspitze am Morgen rund
1 Stunde dauert.

Wie bereits erwahnt ist wahrend der MSP die Zufahrt Staffeleggstrasse beim Kreisel Telli
sowie das Knotensystem Suhrebricke leistungsbestimmend. Beim der Zufahrt Staf-
feleggstrasse zum Kreisel Telli bildet sich ein langer Rickstau, welcher sich erst nach der
Spitzenstunde wieder abbaut. Gemass Stauerhebungen bildet sich zwischen Kreisel Telli
und Suhrebriicke kein Rickstau. Der vorhandene Stauraum hat eine Lange von rund
1'100 m. Aufgrund des Rickstaus am Kreisel sind heute rund 450 m des Stauraums gefiillt.
Mit der vorgesehenen Verkehrszunahme werden bis 2025 rund 60% des Stauraums gefullt
sein.

Neben der dosierenden Wirkung durch den Leistungsengpass konnten wahrend der MSP
bei Bedarf weitere rund 50 Fz zurtickgehalten werden (9 m pro Fahrzeug) bis der Stauraum
auf der Staffeleggstrasse (VRA 139) geflllt wird. Eine Dosierung zur Staufreihaltung vor der
Suhrebriicke wéare somit mdglich. Basierend auf das vorhandene Verkehrsaufkommen,
konnte der massgebende Verkehrsstrom bei der Suhrebriicke um rund 20 Fz/h reduziert
werden.

Abendspitze

Den LSA-Daten kann entnommen werden, dass die Verkehrsspitze am Abend rund 2 Stun-
den anhalt.

Im Gegensatz zur MSP ist wahrend der ASP bei der Staffeleggstrasse nur das Knotensys-
tem Suhrebriicke leistungsbestimmend. Somit steht die gesamte Strecke zwischen Kreisel
Telli und Kreisel Sid als Stauraum zur Verfiigung. Wéahrend der Abendspitze kénnten bei
Bedarf rund 60 Fz/h zuriickgehalten werden (9 m pro Fahrzeug) bis der Stauraum auf der
Staffeleggstrasse (VRA 139) gefllllt ist. Falls einer Verkehrsreduktion nétig wird, kénnte auf-
grund der vorhandenen Verkehrsverteilung die Verkehrsnachfrage im 2025+ bei der Suhre-
briicke beim massgebenden Verkehrsstrom um rund 30 Fz/h reduziert werden. Dies wiirde
jedoch zu einem erhéhten Verkehrsdruck auf der Tellistrasse fuhren.

Beim Kreisel Weinberg kénnen mit einer Dosierung stadteinwérts, wahrend der ASP nur
rund 10 Fz/h zurtickgehalten werden. Fir eine weitere Reduzierung der Verkehrsmenge am
Kreisel musste der Verkehr zusétzlich an der vorgelagerten Dosierstelle Erlinsbach zurtck-
gehalten werden.

Bilanz Nachfrage-Belastbarkeit

Nachfolgend sind die Vorgaben fiir die Steuerung aus Kapitel 9.5.2 sowie die Fullgrade der
Staurdume fur die Morgen- und Abendspitze aufgezeigt. Die Abbildungen sind auch im An-
hang 13 vergrdssert zu finden.
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9.7.1 Morgenspitze
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Abbildung 27 Belastungsvorgaben zur Steuerung und Fiillgrad Staurdume Teilgebiet Staffeleggstrasse MSP

2025+ (vgl. Anhang 13)
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9.7.2 Abendspitze
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Abbildung 28 Belastungsvorgaben zur Steuerung und Fillgrad Staurdume Teilgebiet Staffeleggstrasse ASP

2025+ (vgl. Anhang 13)
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VM Teilgebiet T5/ Tellistrasse
Ausgangslage

Das Teilgebiet T5 / Tellistrasse ist ein Teilbereich aus dem vormaligen Teilgebiet Aarau
Zentrum (gem. [1]). Es umfasst die T5 vom Knoten Suhrebriicke bis zum Kreuzplatz sowie
die Tellistrasse vom Kreisel Telli bis zum Knoten Sauerlander. Die T5 ist heute bereits sehr
stark belastet. Leistungsbestimmend ist der Knoten Kreuzplatz.

Im Jahre 2012 wurde fir die Tellistrasse ein BGK ausgearbeitet, mit dem Ziel die Verkehrs-
mengen entlang der Tellistrasse auf dem bestehenden Niveau zu plafonieren. Geht es nach
der Stadt Aarau, soll der Durchgangsverkehr soweit méglich, um die Stadt herumgefihrt
werden. Im BGK ist vorgesehen alle Knoten als Kreisel auszugestalten. Zwischen dem Krei-
sel Telli und Kreisel Neumattstrasse sowie zwischen dem Kreisel Neumattstrasse und dem
geplanten Kreisel Delfterstrasse ist stadteinwérts jeweils eine Busspur vorgesehen. Zwi-
schen der Delfterstrasse und dem geplanten Kreisel Girixweg sowie zwischen Girixweg und
Kreisel Tellirain ist jeweils keine Busspur vorgesehen, die Haltestellen sind jedoch alle als
Fahrbahnhaltestellen vorgesehen, so dass die Busse jeweils pulkfihrend sein werden. Fir
das Verkehrsmanagement werden diese Massnahmen beriicksichtigt und wo fir einen op-
timalen Betrieb erforderlich zusétzliche Massnahmen erganzt.

Momentan ist die Stadt Aarau an der Uberarbeitung des BGK und fiihrt eine Mikrosimulation
durch. Das Projekt wird erst nach Fertigstellung des vorliegenden Berichts erste Resultate
vorweisen kdnnen. Die Resultate werden deshalb hier nicht eingearbeitet, werden aber im
weitere Projektverlauf des VM Region Aarau bericksichtigt.

Verkehrstechnische Analyse Ist-Zustand
Morgenspitze

Im Teilgebiet T5 / Tellistrasse ist heute der Knoten Kreuzplatz leistungsbestimmend.

Gemass Aussage Erb + Partner AG wird beim Kreuzplatz der 6V heute nicht voll priorisiert
und es besteht noch Optimierungspotential an der Steuerung. Das nachfolgende Netz kann
jedoch kaum zusatzlichen Verkehr verarbeiten. Durch die Optimierung der Steuerung
konnte aber z. B. die RiUckstauproblematik zum Kreisel Gais verbessert und der Busbetrieb
optimiert werden. Falls eine Verbesserung durchgefuhrt werden kann, soll sie somit zu
Gunsten der Buchser-, Bahnhofstrasse oder Laurenzenvorstadt erfolgen. Der Abfluss von
der Rohrerstrasse Richtung Kreuzplatz soll nicht erhéht werden.

Fahrstreifen / Knotenregime
Ist-Zustand

usspur vor
= Busspur
usbevo
usbevarzug

TODD

rhanden
ung

i

ing vorhanden
g t

ha
geplant

Z0 Ist:
Zihldaten MSP [Fz/h]
(Angebot: Abfluce der
Zufahrten)

Abbildung 29 Ubersicht Verkehrsbelastungen und Knotenauslastungen Teilgebiet T5 / Tellistrasse MSP Ist-
Situation (vgl. Anhang 14)
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Abendspitze

Wie in der MSP ist auch wahrend der ASP im Teilgebiet T5 / Tellistrasse heute der Knoten
Kreuzplatz leistungsbestimmend.

Auch wéahrend der ASP kdnnte durch eine Anpassung der Steuerung am Knoten Kreuzplatz
die Leistungsfahigkeit noch leicht erhéht werden. Wie in der MSP kann das nachfolgende
Netz auch wahrend der ASP jedoch kaum zusétzlichen Verkehr verarbeiten. In Fahrtrich-
tung Laurenzenvorstadt verkehren sehr grosse Verkehrsmengen. Eine Verbesserung soll
wie in der MSP zu Gunsten der Buchser-, Bahnhofstrasse oder Laurenzenvorstadt erfolgen.
Der Abfluss von der Rohrerstrasse Richtung Kreuzplatz soll nicht erhéht werden.

Fahrstreifen / Knotenregime s — pra. AL & iy | v
et =h s =3 Y= G b =T
; b LA.A iS4
— Busspur vothanden 1
== == Busspur geplant ke - AT Wit
Rl

A Ky LS 14y o /1).'(?\“_'\
ETld =% \.‘\}“ftslﬁ'ﬁiﬁi

vorhanden
Wk Busbevorzugung geplant

Z0 Ist:

A
Zshidaten ASP [Fz/h] Al =28 Bl 1
(Angobot: Abfluss dor p Y e =7y
Zufahrten) 0¥ goo
—20
B=T

Abbildung 30 Ubersicht Verkehrsbelastungen und Knotenauslastungen Teilgebiet T5 / Tellistrasse ASP Ist-
Situation (vgl. Anhang 14)

Verkehrstechnische Analyse Zustand 2025+
Morgenspitze

Aufgrund der bestehenden Auslastung im Zentrum von Aarau ist nur von einer geringen
Zunahme des Verkehrs auszugehen. Die Verkehrssituation beim Knoten Kreuzplatz wird
sich wahrend der MSP durch die weitere geringe Verkehrszunahme leicht verschéarfen.

Fahrstreifen / Knotenregime )PL ~— 3 PN \;:ruum
Ist-Zustand % 14 s % FA
G Dettsctmse Neumaigasse

e Busspur vothanden
w we Busspur geplant et
s vorhanden [y
i Busbevarzugung geplant =

o, &
212025+ g Bl 4l
Nachfrage MSP inkl. Beriick- 80 Al 2
sichtigung Riickstau [Fz/h] feTy T e
(Schéitzung SNZ) =
[ mormmmang Jan e

At

Abbildung 31 Ubersicht Verkehrsbelastungen und Knotenauslastungen Teilgebiet T5 / Tellistrasse MSP
2025+ (vgl. Anhang 14)
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Abendspitze

Wie bei der MSP wird sich auch wahrend der ASP die Verkehrssituation bei den massge-
benden Knoten durch die weitere geringe Verkehrszunahme leicht verschéarfen.

Fahrstreifen / Knotenregime s s 3 J4) [ VR G
Ist-Zustand 3 "bmm &T", T = S
Ui Ontesamse e e
Wit
(A1) gy o
=¥y
212025+ ) T Al Pl
Nachfrage ASP inkl. Berlick- 0 1 Fa =
sichtigung Riickstau [Fz/h] ﬁﬁ&t‘i’, Y‘& Y#
(Schétzung SNZ) ===
..... g
Kndlenanpassung J PlL=-870
F=

Abbildung 32 Ubersicht Verkehrsbelastungen und Knotenauslastungen Teilgebiet T5 / Tellistrasse ASP
2025+ (vgl. Anhang 14)

Strategie / Ziele Teilgebiet

Das Teilgebiet T5 / Tellistrasse umfasst in erster Linie Massnahmen zur Staubewirtschaf-
tung im Bereich des massgebenden Knotens Kreuzplatz und auf der Tellistrasse.

Mit gezielten Steuerungen der Zustréme ist eine Uberlastung des Knotens Kreuzplatz zu
verhindern um damit einen Verkehrszusammenbruch zu verhindern und den Busbetrieb im
Zentrum aufrechtzuerhalten.

Im Weiteren ist die Tellistrasse so auszugestalten, dass sie nicht als Ausweichroute benitzt
wird und der Bus bevorzugt verkehren kann.

Fur das Teilgebiet TS5 / Tellistrasse gelten neben den allgemeinen die folgenden Zielsetzun-
gen:

= Funktionsfahigkeit des Strassennetzes im Bereich der Kreuzplatz / Bahnhofstrasse
gewdbhrleisten

= Vermeidung von Verlustzeiten fur Bus im Bereich Kreuzplatz
= Vermeidung von Ausweichverehr durch Telli
= Vermeidung von Verlustzeiten fur Bus im Bereich Telli

Festlegung der Massnahmen

10.5.1 Massnahmenibersicht

Das Verkehrsmanagement-Konzept gemass Konzeptbericht [1] beinhaltet fur das Teilgebiet
T5 / Tellistrasse insgesamt zwei bauliche und betriebliche Massnahmen (Massnahme |.1
Zuflusssteuerung LSA Weiergut und Massnahme 1.8 Plafonierung Tellistrasse).

Im Zusammenhang mit der Plafonierung der Tellistrasse wurde ein BGK ausgearbeitet. In
diesem sind auch zwei Busspuren vorgesehen (Massnahme 1.9, Busspuren Telli). Die erste
Busspur ist zwischen Staffeleggstrasse und Neumattstrasse vorgesehen, dabei soll die be-
stehende Busspur verlangert werden. Die zweite Busspur ist neu zwischen Neumattstrasse
und Delfterstrasse geplant. Die bestehende Busspur zwischen Delfterstrasse und Girixweg
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ist im BGK nicht mehr vorgesehen. In diesem Abschnitt sind fiir die Busse Fahrbahnhalte-
stellen geplant.

Das BGK beinhaltet zudem den Umbau des Knotens Girixweg zu einem Kreisel (Mass-
nahme 1.10, Kreisel Girixweg) mit dem Ziel der Verstetigung des Verkehrsflusses.

Die Tabelle 6 sowie Abbildung 33 liefern einen Uberblick der vorgesehenen Massnahmen
im Teilgebiet T5 / Tellistrasse. Im folgenden Kapitel sind die Massnahmen einzeln beschrie-

ben.
Massnahme Art der Massnahme Stand Zeithorizont
1.1 Dosierung LSA Weiergut Netzschutz / Staumanagement bestehend -
1.8 Plafonierung Tellistrasse Netzschutz / Staumanagement geplant mittelfristig
(teilw. neu)
1.9 Busspuren Telli Busbevorzugung geplant mittelfristig
1.10 | Kreisel Girixweg Verstetigung Verkehrsfluss geplant mittelfristig
Tabelle 6 Ubersicht Massnahmen Teilgebiet T5 / Tellistrasse

Bearbeitungs-
perimeter

Legende Massnahmen VM-Konzept:
Massnahmen Verkehrslenkung

Massnahmen Netzschutz/Staumanagement
@) Massnahmen Leistungsoptimierung

{) Massnahmen Busbevorzugung

() Massnahmen Verstetigung Verkehrsfluss
. Massnahmen Durchfahrtswiderstand

() Massnahmen Verkehrsmonitoring

Legende Grundlagen:

== HLS

—— Kantonsstrassen (HVS)
Kantonsstassen (VS)

------ wichtige Gemeindestrassen

— — - Babhnlinie

SNZ.R31. 4623 VM Konzept Region Aarau
12.09.2018/ NG GR. b

Abbildung 33 Ubersicht Massnahmen Teilgebiet T5 / Tellistrasse (vgl. Gesamtplan in Anhang 17)
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10.5.2 Massnahmenbeschreibung

Massnahme I.1:

Zuflusssteuerung LSA Weiergut

Inhalt = Dosierung Verkehr von T5 und Rohrerstrasse Richtung Kreuzplatz, Verhinderung Uber-
stauung Knoten sowie Zufahrten
= Die Dosierung erfolgt in zwei Stufen von der LSA Kreuzplatz (l.1a) zur LSA Weihergut
(I.1b), welche zeitlich nacheinander geschaltet werden. Die Stufen werden jeweils durch
die Staudetektion an den nachfgelagerten Knoten ausgeldst.
Skizze

_104‘_‘}

VN i)

| Legende
-->  Ausl6ser fir “Zustand Stau”
(Anpassung Steuerung)

‘(Qu_elle [13)

Erwartete Aus- = Netzschutz / Staumanagement
wirkungen
Umsetzung MSP:
= Die zufliessende Verkehrsmenge Richtung Zentrum soll auf dem heutigen Niveau ge-
halten werden.
= 1. Stufe der Dosierung (Knoten Kreuzplatz):
- Entweder Einstellung Griinzeit LSA auf heutige Verkehrsmenge oder Auslésung
durch Stauschlaufe im Rickstaubereich der Laurenzenvorstadt
- Reduktion der Griinzeit Rohrerstrasse stadteinwérts - 860 Fz/h
- total abfliessende Verkehrsmenge stadteinwarts = ca. 1’460 Fz/h
= 2. Stufe der Dosierung (Knoten Weiergut):
- Auslésung durch Stauschlaufe im Rickstaubereich der LSA Kreuzplatz
- Reduktion der Griinzeit auf der Hauptrichtung stadteinwarts - 900 Fz/h
- total abfliessende Verkehrsmenge stadteinwarts = ca. 950 Fz/h
ASP:
= Die zufliessende Verkehrsmenge Richtung Zentrum soll auf dem heutigen Niveau ge-
halten werden.
= 1. Stufe der Dosierung (Knoten Kreuzplatz):
- Entweder Einstellung Griinzeit LSA auf heutige Verkehrsmenge oder Auslésung
durch Stauschlaufe im Rickstaubereich der Laurenzenvorstadt
- Reduktion der Griinzeit Rohrerstrasse stadteinwarts - 830 Fz/h
- total abfliessende Verkehrsmenge stadteinwarts = ca. 1’590 Fz/h
= 2. Stufe der Dosierung (Knoten Weiergut):
- Auslésung durch Stauschlaufe im Rickstaubereich der LSA Kreuzplatz
- Reduktion der Grunzeit auf der Hauptrichtung stadteinwérts - 720 Fz/h
- total abfliessende Verkehrsmenge stadteinwarts = ca. 810 Fz/h
Stand bestehend

Zeithorizont
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Massnahme 1.8:

Plafonierung Tellistrasse

Inhalt

= LSA-Pfortner beim Kreisel Delfterstrasse (aus Betriebs- und Gestaltungskonzept)

= LSA-Pfortner beim Kreisel Neumattstrasse auf der Tellistrasse (Erganzung gegentiber
BGK)

= LSA-Pfortner beim Kreisel Delfterstrasse auf der Delfterstrasse (Erganzung gegeniber
BGK aufgrund der Einkaufszentrum-Ausfahrt)

= Die Dosierung erfolgt in zwei Stufen von der LSA-Pfortner Kreisel Delfterstrasse (1.8a)
zum LSA-Pfortner Kreisel Neumattstrasse (1.8b), welche zeitlich nacheinander geschal-
tete werden. Die Stufen werden jeweils durch die Staudetektion an den nachgelagerten
Knoten ausgeldst.

= Als Zielgrésse wird von der Stadt Aarau auf der Tellistrasse eine Verkehrsbelastung von

Skizze

Delfter- m 7 PTiS e
strasse e00® ”‘ L.

—-— 7 'l Tellistrasse 7 &~

Neumatt-
= strasse

(Eigene Darstellung, Grundlage [10])

Erwartete Aus-
wirkungen

= Netzschutz / Staumanagement

Umsetzung

MSP
= Die zufliessende Verkehrsmenge Richtung Kreisel Tellirain soll auf dem heutigen Ni-
veau gehalten werden.
= 1. Stufe Dosierung (Knoten Delfterstrasse):
- Auslosung durch Stauschlaufe im Riickstaubereich des Knotens Girixweg
- Einschaltung Pfortneranlage Delfterstrasse in Fahrtrichtung stadteinwéarts > Ver-
kehrsmenge unbekannt, Dosierungsmenge ca. 30 Fz/h (Wirkungsgrad ca. 70%)
= 2. Stufe der Dosierung (Knoten Neumattstrasse):
- Auslésung durch Stauschlaufe im Rickstaubereich des Knotens Delfterstrasse
- Einschaltung Pfortneranlage Neumattstrasse in Fahrtrichtung stadteinwérts - Verkehrs-
menge unbekannt, Dosierungsmenge ca. 60 Fz/h (Annahme Wirkungsgrad ca. 50%)

ASP
= Die zufliessende Verkehrsmenge Richtung Kreisel Tellirain soll auf dem heutigen Ni-
veau gehalten werden.
= 1. Stufe Dosierung (Knoten Delfterstrasse):
- Auslosung durch Stauschlaufe im Riickstaubereich des Knotens Girixweg
- Einschaltung Pfértneranlage Delfterstrasse in Fahrtrichtung stadteinwérts > Ver-
kehrsmenge unbekannt, Dosierungsmenge ca. 30 Fz/h (Wirkungsgrad ca. 70%)
= 2. Stufe der Dosierung (Knoten Neumattstrasse):
- Auslosung durch Stauschlaufe im Riickstaubereich des Knotens Delfterstrasse
- Einschaltung Pfortneranlage Neumattstrasse in Fahrtrichtung stadteinwéarts - Verkehrs-
menge unbekannt, Dosierungsmenge ca. 60 Fz/h (Annahme Wirkungsgrad ca. 50%)
= Zum Schutz der Hauptrichtung ist gleichzeitig mit der Dosierung der Tellistrasse beim Kreisel
Delfterstrasse auch die Einfahrt Delfterstrasse zu dosieren.

Stand

geplant bzw. neu (LSA-Pfortner Tellistrasse beim Kreisel Neumattstrasse sowie LSA Delf-
terstrasse sind im BGK nicht enthalten, sondern wurden im Rahmen des Verkehrsmana-
gements erganzt)

Zeithorizont

mittelfristig

Bemerkung

Bericksichtigung Stellungnahme AVK vom Mérz 2010 zum Vorprojekt Tellistrasse,
Beriicksichtigung aktuelle Uberarbeitung BGK durch Stadt Aarau
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Massnahme |.9: Busspuren Telli

Inhalt = In Zusammenhang mit dem Betriebs- und Gestaltungskonzept ist fiir den Bus ein Eigen-

Skizze BAT e o

trassee zwischen Staffeleggstrasse und Delfterstrasse vorgesehen

R

Neumaitt-
strasse ,
- ‘.

(Eigene Darstellung, Grundlage [10])

Erwartete Aus- | * Busbevorzugung
wirkungen

Stand geplant
Zeithorizont mittelfristig

Massnahme 1.10: Kreisel Girixweg

Inhalt = In Zusammenhang mit dem Betriebs- und Gestaltungskonzept ist der Umbau des Kno-
tens Girixweg zu einem Kreisel vorgesehen
Skizze [
(Eigene Darstellung, Grundlage [10])
Erwartete Aus- = Verstetigung Verkehrsfluss
wirkungen
Stand geplant
Zeithorizont mittelfristig
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10.6 Wirkung der Massnahmen in zeitlicher Hinsicht
10.6.1 Morgenspitze
T5
Entlang der T5 wird wahrend der MSP eine Verkehrsspitze von 1.0 h angenommen.
Mit diesen Vorgaben ergaben sich folgende Fillgrade der Rickstaurdume fiir 2025+.

= LSA Kreuzplatz (LSA 113): nach 15 Minuten 100 % gefullt (Auslosung 2. Stufe)
= LSA Weiergut (LSA 114): nach zuséatzlichen 45 Minuten 100 % gefullt

Der vorhandene Stauraum wéare somit genau nach der Verkehrsspitze vollstandig gefullt.

Tellistrasse

Entlang der Tellistrasse wird wahrend der MSP auch eine Verkehrsspitze von 1.0 h ange-
nommen. Da bei den Knoten Delfter- und Neumattstrasse keine Verkehrszahlen vorhanden
sind, wird basierend auf das Verkehrsaufkommen beim Girixweg, bei der Delfterstrasse ei-
nen Wirkungsgrad von 70% und bei der Neumattstrasse einen Wirkungsgrad von 50% an-
genommen.

Mit diesen Vorgaben ergaben sich folgende Fllgrade der Riuckstauraume fir 2025+.

= Pfértneranlage Delfterstrasse: nach 50 Minuten 100 % gefillt (Auslésung 2. Stufe)

= Pfortneranlage Neumattstrasse: nach zusatzlichen 10 Minuten 65 % gefullt

10.6.2 Abendspitze
T5

Entlang der T5 wird wéhrend der ASP eine Verkehrsspitze von 1.5 h angenommen.
Mit diesen Vorgaben ergaben sich folgende Fillgrade der RUckstaurdume.

= | SA Kreuzplatz (LSA 113): nach 20 Minuten 100 % gefullt (Auslésung 2. Stufe)
= | SA Weiergut (LSA 114): nach zusatzlichen 60 Minuten 100 % gefullt

Somit ware der Stauraum bereits kurz vor Ende der Verkehrsspitze voll. Wie bereits erwahnt
weist gemass Aussage Erb + Partner AG der Knoten Kreuzplatz noch Optimierungspotential
auf. Das nachfolgende Netz kann aber kaum zuséatzlicher Verkehr verarbeiten. Je nach Si-
tuation kann die Dosierungsvorgabe evtl. dennoch abgeschwacht werden.
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Tellistrasse

Auch Entlang der Tellistrasse wird wahrend der ASP eine Verkehrsspitze von 1.5 h ange-
nommen. Wahrend der ASP kénnen bei den Knoten Delfter- und Neumattstrasse die glei-
chen Wirkungsgrade angenommen werden.

Mit diesen Vorgaben ergaben sich folgende Fillgrade der Riickstaurdume.

= Pfértneranlage Delfterstrasse: nach 50 Minuten 100 % gefullt (Auslésung 2. Stufe)

= Pfortneranlage Neumattstrasse: nach zusatzlichen 15 Minuten 100 % gefullt

Der vorhandene Stauraum ware somit bereits nach knapp einer Stunde vollstandig gefullt.
Aufgrund der eher guten Verkehrsqualitat (VQS A und B) entlang der Tellistrasse kann die
Dosierungsvorgabe evtl. dennoch abgeschwacht werden.

Bilanz Nachfrage-Belastbarkeit

Nachfolgend sind die Vorgaben fir die Steuerung aus Kapitel 10.5.2 sowie die Fillgrade
der Stauraume fur die Morgen- und Abendspitze aufgezeigt. Die Abbildungen sind auch im
Anhang 14 vergrossert zu finden.
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10.7.1 Morgenspitze
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Abbildung 34 Belastungsvorgaben zur Steuerung und Fillgrad Staurdume Teilgebiet T5 / Tellistrasse MSP

2025+ (vgl. Anhang 14)
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10.7.2 Abendspitze

00

] [ H00L

O YR VIR DU SHETI
(Bunyeyaspumag-wneines
‘ne BunByyaisyanueg Jejun)
+§207 wneane}s peibyng

{8 005 +) W O —— -

|
[ Tp——|

(Bumyyaindney)
wneineysyany raieqbnpian

Cad
[

&
Lo il

[ozq pea—=

azuoy-wA, “wab uswyeussey
{3y AP M UDRERIUNLIWOY
Bunyupiga gy uafab)
Bunsspn spuaseioed g
(wen, e2)
funianaig Inz aqefioasz =
WA Bunyjumsny
4son @ ason O

ason 1l asna=0O
{jienpqund) usyouy Bunyse|sny
[yrz 4] wosgssiyaysay,
“Bssew jexieqisejog  [EE
[wzd] pyeynz abeyyoey 05§
(waBozaquasyose) WA
Najieqisejag | abeyysey

L

s

5%

1

Burssedutusiouy | |
Leend

{ZNg Bunzjeyag)

[u/z4] neysyony Bunbinyols
-¥aneg I dsv aBeyyseN
+5202 12

i

A

NI
&
8
D02,

b Yz geR e
| UO BUSpeR 9RA

T

1

(UBPLELION LR IZSneYNIE
ELLYE PUN L0 VS usypspaz)
b Y OFS NS v
o BungseagsigELan

(uanyenz
ore aap osnpqy Joqobuy)
[urz4] dsv usiepiyez

81 0Z

3 A

wedel Bunbnziossqang  wesy

W= i
Lo
et [ 11 ki

SEegng

L

= M Euwi

il

LS

i
=04

(oL wEd

uspugos Bunfnzionagsng i
uedab INdSSNy == =
USPUBIGOA SNASHNE] e

PUEISNZ-1S|
awiBaiuagouy [ uagansiyey

Bunianajs nz usqebionsBunisefeg :jeynsey

-

uaylegise|ag - abeyyoen :

dSV Zue|g

:essensi|jaL / 61 101qabjial

Abbildung 35 Belastungsvorgaben zur Steuerung und Fillgrad Staurdume Teilgebiet T5 / Tellistrasse ASP

2025+ (vgl. Anhang 14)
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10.8 Ausblick

Die Ruckstauraume auf der T5 sind mit den angenommenen Verkehrsmengen 2025+ voll-
standig gefillt. Durch die langen Rickstaus und den entsprechenden Wartezeiten besteht
die Gefahr fur Ausweichverkehr via Telli und Suhr.

Im Bereich des Teilgebiets T5 / Tellistrasse soll mit einem BGK entlang der Tellistrasse
verhindert werden, dass Ausweichverkehr entsteht. Im Zusammenhang mit dem Teilgebiet
Staffeleggstrasse, soll der Verkehr auf der Staffeleggstrasse kanalisiert werden. Im Bereich
Suhr sind bei Bedarf Massnahmen umzusetzen (vgl. Kapitel 11).

Im BGK Tellistrasse sind stadtauswarts drei Fahrbahnhaltestellen vorgesehen, so dass die
Busse jeweils Uber die gesamte Strecke Pulkfuhrer sind. Aus diesem Grund sind im Ver-
kehrsmanagement keine weiteren Busbevorzugungsmannshamen stadtauswarts vorhan-
den. Falls diese Fahrbahnhaltestellen nicht umgesetzt werden, sind die Auswirkungen zu
prifen und weitere Massnahmen zu erganzen.

Eine allfallige Optimierung der Steuerung am Kreuzplatz sollte so erfolgen, dass nicht mehr
Verkehr ins Zentrum einféhrt, sondern die Situation auf der Buchser-, Bahnhofstrasse oder
Laurenzenvorstadt verbessert werden kann und so gegenseitige Behinderungen zwischen
Kreuzplatz und Gais sowie Busbehinderungen reduziert werden kénnen.

Umbauten beim Kreuzplatz wiirden je nach Eingriff auch beim Verkehrsmanagement gros-
sere Anpassungen auslosen.
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VM Teilgebiet Aarau / Buchs

Ausgangslage

Das Teilgebiet Aarau / Buchs ist ein Teilbereich aus dem vormaligen Teilkonzept Aarau
Zentrum und Teilkonzept Buchs (gem. [1]). Es umfasst die K242 (Buchserstrasse — Tram-
strasse) vom Knoten Kreuzplatz in Aarau bis zum Knoten Baren in Suhr und die K210 (Aar-
auerstrasse — Mitteldorfstrasse — Lenzburgerstrasse) in Buchs vom Knoten Bavaria bis zum
Knoten Brastenegg. Zudem werden die Industriestrasse, die VSBN und die Gysistrasse be-
riicksichtigt.

Aktuell befinden sich auf der Buchser- und Tramstrasse drei gesteuerte Knoten. Des Weiteren
befinden sich im Projektperimeter diverse ungesteuerte Knoten sowie Fussgangeribergange.
Auf der Tram- sowie auf der Aarauerstrasse verkehrt je eine Buslinie. Am Kreisel Gais wurde
im Jahr 2016 eine LSA zur Busbevorzugung Richtung Zentrum Aarau erstellt.

Das Verkehrssystem Knoten Kreuzplatz — Kreisel Gais in Aarau ist wahrend der Abendspit-
zenstunde stark belastet. Es bilden sich am Kreisel Gais in den Zufahrten Hintere Bahn-
hofstrasse und Buchserstrasse langere Rickstaus. In der Zufahrt Buchserstrasse reicht der
Ruckstau teilweise bis Gber den Knoten Bavaria zurlick. Ebenfalls stark belastet ist das Zent-
rum von Suhr zwischen den Knoten Béaren und Kreuz. Aufgrund des Rickstaus entstehen in
beiden Knotensystemen Verlustzeiten fur den 6ffentlichen Verkehr. Das Verkehrsmanage-
ment Region Aarau sieht deshalb auf den Achsen Tram-/Buchserstrasse diverse Massnah-
men zur Entlastung der Zentren sowie zur Busbevorzugung vor, welche mit dem BGK Buch-
ser-/Tramstrasse umgesetzt werden sollen ([8] [22] [23]).

Verkehrstechnische Analyse Ist-Zustand
Morgenspitze

Im Teilgebiet Aarau / Buchs ist der Knoten Kreuzplatz leistungsbestimmend. Alle weiteren
Knoten sind isoliert betrachtet gentigend leistungsfahig um die Verkehrsmengen in der Mor-
genspitze zu verarbeiten.

o
Fahrstreifen / Knotenregime
Ist-Zustand

Z0 Ist:

Ziihldaten MSP [Fz/h]
(Angebot: Abfluss der
Zufahrten)

Abbildung 36 Ubersicht Verkehrsbelastungen und Knotenauslastungen Teilgebiet Aarau / Buchs MSP Ist-Si-
tuation (vgl. Anhang 15)
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Abendspitze

Im Gegensatz zur MSP ist wahrend der ASP im Teilgebiet Aarau / Buchs neben dem Knoten
Kreuzplatz auch der Kreisel Gais leistungsbestimmend. Der Knoten Bavaria weist die aus-
reichende VQS D auf, so dass die vorhandene Verkehrsnachfrage noch abgewickelt wer-
den kann. Alle weiteren Knoten sind gentigend leistungsfahig um die Verkehrsmengen auch
in der Abendspitze ohne massgebende Staubildungen zu verarbeiten.

o
Fahrstreifen / Knotenregime
Ist-Zustand

m— Busspur vorhanden
== == Busspur geplant Roasangaten
R Bus bevorzugung vorhandan

W Busbevorzugung geplant

Z0 Ist:

Zihldaten ASP [Fz/h]
(Angebot: Abfluss der
Zufahrten)

Abbildung 37 Ubersicht Verkehrsbelastungen und Knotenauslastungen Teilgebiet Aarau / Buchs ASP Ist-Si-
tuation (vgl. Anhang 15)

Verkehrstechnische Analyse Zustand 2025+
Morgenspitze

Die Knoten entlang der K242 und K210 sind isoliert betrachtet genligend leistungsfahig um
zusatzlichen Verkehr zu verarbeiten. Aufgrund der heute bereits sehr stark ausgelasteten
bzw. Uberlasteten Knoten im Zentrum von Aarau sowie im Zentrum von Suhr und im Bereich
des Autobahnanschlusses Aarau Ost wird jedoch davon ausgegangen, dass die Verkehrs-
entwicklungen auch auf diesen beiden Achsen im Rahmen der weiteren Zufahrtsachsen
Richtung Aarau liegen werden. Aus diesem Grund wir nur eine leichte Verkehrszunahme
erwartet (vgl. auch Kapitel 5.3.1), welche die Verkehrssituation beim Knoten Kreuzplatz
wahrend der MSP verscharfen wird.

Fahrstreifen / Knotenregime -
Ist-Zustand

#-Iwh_ J‘ an egg
= *__s
= =T
! b+
ki

ha
AR

gk
auE:LT,‘",b:E

20 288
0. s

panten

R Busbewrzugung vorhanden
e Busbewrzugung gepiant

Z1 2025+

Nachfrage MSP inkl. Beriick-
sichtigung Rickstau [Fz/h]
(Schitzung SNZ)

650

~
=420

I3

Abbildung 38 Ubersicht Verkehrsbelastungen und Knotenauslastungen Teilgebiet Aarau / Buchs MSP 2025+
(vgl. Anhang 15)
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Abendspitze

Wie bei der MSP wird sich auch wahrend der ASP nur von einer leichten Verkehrszunahme
ausgegangen, welche insbesondere die Situation bei den massgebenden Knoten Kreuz-
platz und Gais verscharfen wird.

Ragauuria
Fahrstreifen / Knotenregime
Ist-Zustand

Z12025+

Nachfrage ASP inkl. Beriick-
sichtigung Ruckstau [Fz/h]
(Schatzung SNZ)

Abbildung 39 Ubersicht Verkehrsbelastungen und Knotenauslastungen Teilgebiet Aarau / Buchs ASP 2025+
(vgl. Anhang 15)

Strategie / Ziele Teilgebiet

Die Strategie im Teilgebiet Aarau / Buchs umfasst in erster Linie Massnahmen zur Staube-
wirtschaftung im Bereich der beiden massgebenden Knoten Kreuzplatz und Gais. Mit geziel-
ten Steuerungen der Zustrome ist eine Uberstauung der beiden Knoten und damit verbunden
einen Verkehrszusammenbruch zu verhindern und den Busbetrieb im Zentrum aufrechtzuer-
halten.

Fir das Teilgebiet Aarau / Buchs gelten neben den allgemeinen die folgenden Zielsetzun-
gen:

= Gegenseitige Beeintrachtigung der Knoten Kreuzplatz und Gais verhindern um Funk-
tionsfahigkeit des Strassennetzes im Zentrum Aarau zu gewahrleisten

= Verlustzeiten fir Busse reduzieren

m  Verkehr auf der K210 (Lenzburgerstrasse — Mitteldorfstrasse — Aarauerstrasse) ver-
stetigen

= Ausweichverkehr zum Schutz des untergeordneten Strassennetzes vermeiden

Festlegung der Massnahmen
Massnahmentbersicht

Das Verkehrsmanagement-Konzept gemass Konzeptbericht [1] beinhaltet fir das Teilgebiet
Aarau / Buchs insgesamt zehn baulich und betriebliche Massnahmen. Die Massnahme 1.7
wird noch mit der bereits im «Vorprojekt Buchser-/Tramstrasse» vorgesehenen Busspur er-
ganzt. Zusatzlich wird die Massnahme IV.5 (Monitoring Verkehrsentwicklung Buchs) er-
ganzt.

Fur die Buchser- und Tramstrasse wurde ein BGK ausgearbeitet. Das Ingenieurbiro
Erb+Partner wurde in der Zwischenzeit beauftragt fir die Achsen Tram-/Buchserstrasse auf
Grundlage des Betriebs- und Gestaltungskonzepts und des Verkehrsmanagement Region
Aarau ein Steuerungskonzept zu erstellen.
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Die Tabelle 7 sowie die Abbildung 40 liefern einen Uberblick der vorgesehenen Massnah-

men im Teilgebiet Aarau / Buchs

. Im folgenden Kapitel sind die Massnahmen einzeln be-

schrieben.
Massnahme Art der Massnahme Stand Zeithorizont
12 LSA-Regelung Hintere Bahnhof-/ | Leistungsoptimierung, bestehend i
Herzogstrasse Netzschutz
Busspur und LSA-RegeIung. Netzschutz / Staumanagement, geplant kurz- bis mittel-
1.3 Buchserstrasse, Zufahrt Kreisel (teilw. umge- o
) Busbevorzugung fristig
Gais setzt)
1.4 LSA-Rege!ung Industriestrasse, Netzschutz / Staumanagement geplant mittelfristig
Kreisel Gais
5 LSA-Regelung Knoten Bavaria Netzschutz / Staumanagement, geplant kgr;- bis mittel-
Busbevorzugung fristig
16 LSA-Regelung Knoten Tram- Busbevorzuaun eplant kurz- bis mittel-
' strasse/Slidallee gung gep fristig
LSA-Regelung Knoten Tram-/ Netzschutz / Staumanagement, kurz- bis mittel-
1.7 N geplant o
Biihlstrasse und Busspur Busbevorzugung fristig
LSA-Regelung Knoten Lenzbur- | Netzschutz / Staumanagement, . -
(v-1) ger-/Fabrikstrasse Busbevorzugung geplant mittelfristig
Ausbau Knoten Lenzburger-/ . -
(IvV.2) Fabrikstrasse Netzschutz / Staumanagement geplant mittelfristig
Anpassung Vortrittsverhaltnisse
IV.3 | Knoten Neubuchsstrasse/Am- Durchfahrtswiderstand geplant mittelfristig
selacherweg
IV.4 | Umgestaltung Neubuchstrasse Durchfahrtswiderstand geplant mittelfristig
V.5 Monitoring Verkehrsentwicklung Monitoring geplant, neu kl..IrZ.— bis mittel-
Buchs fristig
Tabelle 7 Ubersicht Massnahmen Teilgebiet Aarau / Buchs

(Nummern in Klammern: Massnahmen 2. Prioritat)



BVU Kt. AG, Abteilung Tiefbau, VM Region Aarau | Steuer- und Leitdefinitionen
SN2 : glon Aara |

83

Legende Massnahmen VM-Konzept:
@ Massnahmen Verkehrslenkung

) Massnahmen Netzschutz/Staumanagement

@) Massnahmen Leistungsoptimierung

Massnahmen Busbevorzugung
Massnahmen Verstetigung Verkehrsfluss

Massnahmen Durchfahrtswiderstand
Massnahmen Verkehrsmonitoring

Legende Grundlagen:

== HLS

—— Kantonsstrassen (HVS)
Kantonsstassen (VS)

------ wichtige Gemeindestrassen

— — - Bahnlinie

SNZ.R31. 4623 VM Konzept Region Aarau
12.09.2018/ NG GR. b

Abbildung 40 Ubersicht Massnahmen Teilgebiet Aarau / Buchs (vgl. Gesamtplan in Anhang 17)

11.5.2 Massnahmenbeschreibung

Massnahme 1.2:

LSA-Regelung Hintere Bahnhof- / Herzogstrasse

Inhalt

= Verkehrsregelungsmaoglichkeit am Knoten Hintere Bahnhof-/Herzogstrasse zur Verhin-
derung einer Uberstauung des Kreisels Gais

Skizze

Erwartete Aus-
wirkungen

= Leistungsoptimierung, Netzschutz

Stand

bestehend

Zeithorizont
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Massnahme |.3: Busspur und LSA-Regelung Buchserstrasse, Zufahrt Kreisel Gais Aarau
Inhalt = Erstellung Busspur Buchserstrasse von Knoten Bavaria bis zum Kreisel Gais (Unter-
bruch nach der Bushaltestelle bis tiber FGS, mit LSA-Schleuse) zur Sicherstellung ei-
nes geregelten Busbetriebs bei Riickstau vor dem Kreisel Gais
= Die Dosierung auf der Achse Buchser-/Tramstrasse erfolgt in drei Stufen vom Kreisel
Gais, Uber die LSA Tramstrasse/Sudallee (1.6) zur LSA Tramstrasse/Buhlistrasse (1.7),
welche zeitlich nacheinander geschaltete werden. Die Stufen werden jeweils durch die
Staudetektion an den nachgelagerten Knoten ausgeldst.
Skizze 7 A e e ) v
I T Tl
(Quelle: [23])
Erwartete Aus- = Netzschutz / Staumanagement
wirkungen = Busbevorzugung
Umsetzung MSP:
= Die zufliessende Verkehrsmenge Richtung Zentrum soll auf dem heutigen Niveau ge-
halten werden.
= 1. Stufe der Dosierung (Kreisel Gais):
- Auslésung durch Stauschlaufe im Ruckstaubereich der LSA Kreuzplatz
- Dosierung auf Buchserstrasse stadteinwarts > 530 Fz/h
- total abfliessende Verkehrsmenge stadteinwarts = ca. 710 Fz/h
= 2. Stufe der Dosierung (Kreisel Bavaria):
- Auslésung durch Stauschlaufe im Rickstaubereich der Buchserstrasse (Zufahrt zum
Kreisel Gais)
- Dosierung auf der Tramstrasse stadteinwarts > 420 Fz/h
- total abfliessende Verkehrsmenge stadteinwarts = ca. 530 Fz/h
= 3. Stufe der Dosierung (LSA Tramstrasse/Sudallee):
- Auslésung durch Stauschlaufe im Rickstaubereich der Tramstrasse (Zufahrt zum
Kreisel Bavaria)
- Dosierung auf der Tramstrasse stadteinwarts > 350 Fz/h
- total abfliessende Verkehrsmenge stadteinwarts = ca. 430 Fz/h
= 4. Stufe der Dosierung (LSA Tram-/Blihlstrasse):
- keine weitere Dosierung notig
ASP:
= Die zufliessende Verkehrsmenge Richtung Zentrum soll auf dem heutigen Niveau ge-
halten werden.
= 1. Stufe der Dosierung (Kreisel Gais):
- Auslésung durch Stauschlaufe im Ruckstaubereich der LSA Kreuzplatz
- Dosierung auf Buchserstrasse stadteinwarts - 380 Fz/h
- total abfliessende Verkehrsmenge stadteinwarts = ca. 950 Fz/h
= 2. Stufe der Dosierung (Kreisel Bavaria):
- Auslésung durch Stauschlaufe im Rickstaubereich der Buchserstrasse (Zufahrt zum
Kreisel Gais)
- Dosierung auf der Tramstrasse stadteinwarts > 390 Fz/h
- total abfliessende Verkehrsmenge stadteinwarts = ca. 410 Fz/h
= 3. Stufe der Dosierung (LSA Tramstrasse/Siidallee):
- Auslésung durch Stauschlaufe im Ruckstaubereich der Tramstrasse (Zufahrt zum
Kreisel Bavaria)
- Dosierung auf der Tramstrasse stadteinwarts - 210 Fz/h
- total abfliessende Verkehrsmenge stadteinwarts = ca. 410 Fz/h
= 4. Stufe der Dosierung (LSA Tram-/Buhlstrasse):
- Auslésung durch Stauschlaufe im Ruckstaubereich der Tramstrasse (Zufahrt zum
Knoten Sudallee)
- Dosierung auf der Tramstrasse stadteinwarts - 330 Fz/h
- total abfliessende Verkehrsmenge stadteinwérts = ca. 330 Fz/h
Stand geplant
Zeithorizont kurz- bis mittelfristig
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Massnahme |1.4:

LSA-Regelung Industriestrasse, Kreisel Gais

Inhalt

= Dosierung Industriestrasse bei aktiver Dosierung in der Zufahrt Buchserstrasse zum
Kreisel Gais, wenn gleichzeitig Ruckstau im Abfluss Richtung Knoten Kreuzplatz vor-
handen ist.

= Sicherstellen, dass entstehende Zeitllicken nicht vollstandig durch Zufluss der Industrie-
strasse aufgefillt werden

= Reduktion der Attraktivitat der Industriestrasse fur Ausweichverkehr von der K210 (Mit-
teldorferstrasse — Aarauerstrasse)

Skizze

- Dosierung Industriestrasse wenn:

- Dosierung Zufahrt Buchserstrasse von Bavaria
_. aktiv und entsprechendem Ruckstau in der
.. Buchsertsrasse (Ruckstauerhebung)
und =
- Rickstau von Knoten Kreuzplatz bis Kreisel Gais =

kEigene Darstellung, Grundlage [27])

Erwartete Aus-

= Netzschutz

wirkungen
Stand geplant
Zeithorizont mittelfristig

Bemerkung

Bei zunehmenden Ausweichverkehr (Erkennung durch Monitoring, Massnahme [V.5) kann
die Dosierung der Industriestrasse in Betrieb genommen bzw. verstarkt werden.
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Massnahme I.5:

Kreisel Bavaria mit LSA-Regelung

Inhalt = Erstellung Kreisel
= LSA-Steuerung der Zufahrten zur Freihaltung der Buchserstrasse (Abschnitt ohne Bus-
spur)
= LSA-Steuerung der Zufahrten zur Busbevorzugung
Skizze ' -

Ny WA
(Quellen: [23])

Erwartete Aus-

= Netzschutz / Staumanagement

wirkungen = Busbevorzugung
Umsetzung = Mit je einer LSA auf den Zufahrten Aarauer- resp. Tramstrasse soll der Abschnitt ohne
= A/ DY
Bemerkung:  Auf der Aarauerstrasse ist aufgrund der Platzverhaltnisse keine Busspur
realisierbar. Bei einer Busanmeldung muss die Zufahrt geraumt werden.
= Damit die Busse auf der Aarauerstrasse bevorzugt werden kénnen, wird der Verkehr

auf der Tramstrasse zuriickgehalten

Stand geplant

Zeithorizont

kurz- bis mittelfristig
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Massnahme |.6:

LSA-Regelung Knoten Tramstrasse/Siidallee

Inhalt

= Busbevorzugung (Busspur bis kurz vor Knoten, bei Anmeldung Raumung des Gerade-

Skizze

][

ausfahrstreifens)
=

(Quelle: [23])

Erwartete Aus-

= Busbevorzugung

wirkungen = Bevorzugung der Rettungsfahrzeuge aus der Siidallee
Umsetzung vgl. Massnahme 1.3
Stand geplant

Zeithorizont

kurz- bis mittelfristig




BVU Kt. AG, Abteilung Tiefbau, VM Region Aarau | Steuer- und Leitdefinitionen
SR : gon aru |

88

Massnahme I.7:

LSA-Regelung Knoten Tram-/Bihlstrasse mit elektronischer Busspur

Inhalt

= Dosierung des Verkehrs Richtung Knoten Bavaria

Skizze

= Busbevorzugung (Bus via Busspur tUber Linksabbiegestreifen)

(Quelle: [23])

Erwartete Aus-

= Netzschutz / Staumanagement

wirkungen = Busbevorzugung
Umsetzung Hinweise zur Dosierung vgl. Massnahme 1.3
Stand geplant

Zeithorizont

kurz- bis mittelfristig

Bemerkung

= Im Vorprojekt Buchser-/Tramstrasse ist im Abschnitt Bihlstrasse bis Waldhofweg eine
Busspur vorgesehen, welche mittels LSA-Steuerung in beide Richtungen genutzt wird.

In der Zwischenzeit wurde festgelegt die Leistungsfahigkeit am Knoten Baren in Suhr zu

verbessern. Demzufolge wird aus verkehrstechnischer Sicht eine Busspur in Fahrtrich-
tung Suhr nicht zwingend benétigt, wird jedoch als Eingriffsmdglichkeit im Verkehrsma-
nagement weiterhin berucksichtigt (vgl. Kapitel 12.5.2, Massnahme VI.3). Die Busspur
wird insbesondere aufgrund der Dosierung Richtung Aarau benétigt (vgl. Massnahme
1.3).

= Die Anmeldung erfolgt jeweils beim Ausfahren aus der Bushaltestelle (Busbucht); die
Busse missen bis zur Freigabe in der Busbucht warten.

= Es st zu verhindern, dass die Busse in der Bussbucht warten mussen, wenn auf den
MIV-Fahrstreifen kein Riickstau vorhanden ist. Mit den heute vorhandenen Busfahrplan
(15 Min.-Takt) sind die Busse versetzt zueinander, so dass die Gefahr einer gegenseiti-
gen Behinderung relativ klein ist.

= Allenfalls ist die Busspur in einem ersten Schritt nur in Fahrtrichtung Aarau zu benutzen
und in Fahrtrichtung Suhr verkehren die Busse tUber den MIV-Fahrstreifen. Bei Bedarf
der Dosierung in Fahrtrichtung Suhr, kann die Busspur in beide Richtungen mit der ent-
sprechenden Steuerung in Betrieb genommen werden. (Die entsprechende Ausristung
fur den beidseitigen Betrieb ist von Anfang an entsprechend vorzubereiten.)
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Massnahme IV.1: LSA-Regelung Knoten Lenzburger-/Fabrikstrasse (2. Prioritat)

Inhalt = Umbau zu einem mit Lichtsignal geregelten Knoten, dadurch Verkehrsbeeinflussungs-
moglichkeit am Siedlungsrand v. a. Richtung Buchs
= Einfahrtshilfe fir den vortrittsbelasteten Bus auf der Fabrikstrasse
Skizze P

. N
ANX
o

A
(Quelle: [1])

Erwartete Aus-
wirkungen

= Netzschutz / Staumanagement
= Busbevorzugung

Stand

geplant

Zeithorizont

mittelfristig
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Massnahme IV.2: Ausbau Knoten Lenzburger-/Fabrikstrasse (2. Prioritat)

Inhalt

= Zusatzlich zu Massnahme 1V.1 Umgestaltung Abschnitt zwischen den beiden Knoten
mit doppeltem Aufstellbereich Richtung Buchs zur Schaffung von zusétzlichem Stau-

Skizze

(Quelle: [1])
Erwartete Aus- = Netzschutz / Staumanagement
wirkungen
Stand geplant
Zeithorizont mittelfristig

Massnahme IV.3: Anpassung Vortrittsverhaltnisse Knoten Neubuchsstrasse / Amselacherweg

Inhalt = Abkropfung Neubuchsstrasse (baulich oder mit Markierung) zur Erhéhung des Durch-
fahrtswiderstands
= zusatzliche Massnahmen beinhalten Verengung des Strassenraums
Skizze

Erwartete Aus-

= Durchfahrtswiderstand

wirkungen
Stand geplant
Zeithorizont mittelfristig

Bemerkung

Gemeindestrasse, Massnahme ist durch Gemeinde auszulosen
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Massnahme IV.4:

Umgestaltung Neubuchsstrasse

Inhalt = Erhéhung des Durchfahrtswiderstands auf der Neubuchsstrasse zur Verminderung des
Durchgangsverkehrs
= Der Widerstand wird mit seitlichen Einengungen und der Anderung des Vortrittsregimes
erhoht
Skizze

((‘Que’l.le: [‘1]1)

Erwartete Aus-

= Durchfahrtswiderstand

wirkungen
Stand geplant
Zeithorizont mittelfristig

Bemerkung

Gemeindestrasse, Massnahme ist durch Gemeinde auszulosen
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Massnahme IV.5:

Monitoring Verkehrsentwicklung Buchs

Inhalt

= Vor den Knoten Gais und Bavaria wird der Verkehr auf der K242 und der K210 dosiert
und es entstehen teilweise entsprechend lange Wartezeiten. Aufgrund des vorhande-
nen Strassennetzes besteht die Mdglichkeit den Bereich Buchserstrasse — Aarau-
erstrasse z. B. via Gysistrasse / VSBN oder Industriestrasse zu umfahren. Welche
Strassenabschnitte als Ausweichroute genau beniitzt werden ist nicht voraussehbar, da
nicht bekannt ist wie das gesamte Verkehrssystems reagieren wird.
Mit einem Monitoring soll die Verkehrsentwicklung im betroffenen Gebiet Gberprift wer-
den, so dass bei Bedarf basierend auf diesen Erhebungen weitere Massnahmen entwi-
ckelt werden koénnen.

= Zur Erkennung von Veranderungen im Verhalten der Verkehrsteilnehmer wird in einem
ersten Schritt eine regelméassige Erhebung der Verkehrsmengen an den bestehenden
Z&hlstellen im Raum Buchs vorgeschlagen (vgl. folgende Abbildung). Wenn deutliche
Veranderungen erkennbar sind, kann allenfalls eine zuséatzliche Nummernschilderhe-

bung weitere Erkenntnisse zum Verkehrsverhalten liefern. Darauf basierend sind wei-

tere Verkehrsmanagement-Massnahmen zu prufen.

Skizze

~ BT T "~ N\ S
Verkehrsmanagement Aarau e
! !
M Ve &

Buchs ' > k . 2
S SNZ#4623 R51 N @M
" V/ A =

G /27.06.18
— ——— — .,

-

= o
u c I;mebungsquerschmtl 1
® -
Sa (Nr. ~
.

)

NN Aa
K o e Y - E’ ‘; :
(== ‘ Erhebungsquers’chnm 3 W~ (hsA

, Nr. 922 Erhebungsquerschnitt

%, (Nr. 899) B
59%6@‘7 :

IR

(Eigene Darstellung, Grundlage [27])

Stand

geplant, neu

Zeithorizont

kurzfristig
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Wirkung der Massnahmen in zeitlicher Hinsicht
Morgenspitze

Die Verkehrserhebung entlang der K242 ergab eine Verkehrsspitze von 1.0 Stunden am
Morgen.

Mit diesen Vorgaben ergaben sich folgende Fillgrade der Rickstaurdume fiir 2025+.

= | SA Buchserstrasse, Kreisel Gais (VRA 127): nach 35 Minuten 100 % gefullt (Auslo-
sung 2. Stufe)

= | SA Tramstrasse, Kreisel Bavaria: nach zusatzlichen 5 Minuten 100 % gefullt (Auslo-
sung 3. Stufe)

= L SA Knoten Tram-/Sidallee: nach zusatzlichen 20 Minuten 35 % gefullt

= | SA Knoten Tram-/Blhlastrasse: Stauraum wird nicht benétigt

Abendspitze

Die Verkehrserhebung entlang der K242 ergab eine Verkehrsspitze von 1.5 Stunden am
Abend.

Mit diesen Vorgaben ergaben sich folgende Fillgrade der Rickstaurdume fiir 2025+.

m | SA Buchserstrasse, Kreisel Gais (VRA 127): nach 25 Minuten 100 % gefullt (Auslo-
sung 2. Stufe)

= | SA Tramstrasse, Kreisel Bavaria: nach zusatzlichen 5 Minuten 100 % geflllt (Auslo-
sung 3. Stufe)

= | SA Knoten Tram-/Stdallee: nach zuséatzlichen 40 Minuten 100 % gefullt (Auslosung 4.
Stufe)

= | SA Knoten Tram-/Blhlastrasse: nach zuséatzlichen 15 Minuten 100 % gefullt

Die vorhandenen Stauraume sind nach knapp 1.5 Stunden vollstandig gefullt.

Bilanz Nachfrage-Belastbarkeit

Nachfolgend sind die Vorgaben fir die Steuerung aus Kapitel 11.5.2 sowie die Fullgrade
der Stauraume fur die Morgen- und Abendspitze aufgezeigt. Die Abbildungen sind auch im
Anhang 15 vergrossert zu finden.
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11.7.1 Morgenspitze
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Abbildung 41 Belastungsvorgaben zur Steuerung und Fillgrad Staurdume Teilgebiet Aarau / Buchs MSP

2025+ (vgl. Anhang 15)
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11.7.2 Abendspitze
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Abbildung 42 Belastungsvorgaben zur Steuerung und Fillgrad Stauraume Teilgebiet Aarau / Buchs ASP

2025+ (vgl. Anhang 15)
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11.8 Ausblick

Im Bereich Aarau / Buchs laufen momentan Planungen fur zum Teil gréssere Siedlungsent-
wicklungen (z. B. Torfeld Sid und Torfeld Nord), welche Mehrverkehr produzieren werden.
Die Massnahmen im Teilkonzept Aarau / Buchs sollten deshalb zeitlich auf die Realisierung
dieser Grossprojekte abgestimmt und bei Bedarf an die veranderte Situation angepasst
werden.

Aufgrund der geplanten Dosierungen auf der K242 bzw. K210 besteht die Gefahr, dass der
Verkehr via Mitteldorf-, Industrie- und Gysistrasse ausweicht. Mit einem Monitoring soll die
Verkehrsentwicklung im betroffenen Gebiet Uberprift werden (Massnahme 1V.5), so dass
bei Bedarf basierend auf diesen Erhebungen weitere Massnahmen entwickelt werden kén-
nen.
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VM Teilgebiet Suhr / Granichen

Ausgangslage

Das Teilgebiet Suhr / Grénichen umfasst die K242 (Oberdorfstrasse- Mitteldorfstrasse —
Suhrerstrasse — Gréanicherstrasse) von Granichen bis zum Knotensystem Béren / Kreuz in
Suhr sowie die K235 (Bernstrasse West — Bernstrasse Ost — Wynenfeld) vom Knotensystem
Baren / Kreuz bis zur T5 (Anschluss Buchs). Im Teilgebiet sind die beiden Bahniibergange
Bernstrasse Ost sowie Granicherstrasse vorhanden.

Das Verkehrssystem mit den Knoten Baren und Kreuz (vor Umbau) sowie den beiden Bahn-
Ubergéngen ist in den Spitzenzeiten Uberlastet, wobei sich die Spitzenzeiten aufgrund der
Uberlastung bereits auf 1.5 Stunden (MSP) bzw. bis zu 3 Stunden (ASP) ausdehnen.

Die Gegenuberstellungen der Belastungszustédnde 2011 mit den aktuellen Verkehrsbhelas-
tungen 2016 zeigen im Bereich Suhr keine Verkehrszunahmen, was auf die Uberlastungen
Uber eine relativ lange Zeit des Tages zurlickzufihren ist.

Im Teilgebiet Suhr / Granichen sind kurzfristig folgende Knotenausbauten vorgesehen, wel-
che bei der Erarbeitung des Steuer- und Leitkonzepts (im Zustand 2025+) bertcksichtigt
werden:

m  Knoten Baren

m Knoten Kreuz

Mit dem BGK Buchser-/Tramstrasse sind Massnahmen zur Dosierung des Verkehrs und
zur Busbevorzugung auf der Tramstrasse Richtung Knoten Béren in Suhr vorgesehen.

Langerfristig ist der Bau der Ostumfahrung sowie die Sidumfahrung Suhr vorgesehen. Mit
diesen beiden Infrastrukturprojekten ergeben sich grosse Veranderungen des Verkehrssys-
tems im Raum Suhr / Grénichen, so dass das Verkehrsmanagement bei der Umsetzung
dieser Umfahrungen neu ausgerichtet werden muss. Diese Projekte werden fir das Ver-
kehrsmanagement zum jetzigen Zeitpunkt nur am Rande berlcksichtigt. Im Kapitel 12.8
wird ein Ausblick auf mégliche Anpassungen gegeben.

Verkehrstechnische Analyse Ist-Zustand
Morgenspitze

Im Teilgebiet Suhr / Granichen sind die Knoten isoliert betrachtet geniigend leistungsfahig
um die Verkehrsmengen in der Morgenspitze zu verarbeiten. Die geringen Abstédnde zwi-
schen den Knoten Béaren und Kreuz sowie dem Bahnlibergang Gréanicherstrasse fuhren je-
doch zu gegenseitigen Behinderungen (Behinderungen im Abfluss). Zudem ergibt sich
durch die beiden Bahniibergdnge mit teilweise langer Schliesszeiten infolge Rangierarbei-
ten und Personenziige kein konstanter Zufluss des Verkehrs, was dazu fuhrt, dass die Kno-
tenleistungsféhigkeit nicht vollstandig ausgeschdpft werden kann.
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Zahldaten MSP [Fz/h]
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Abbildung 43 Ubersicht Verkehrsbelastungen und Knotenauslastungen Teilgebiet Suhr / Granichen MSP Ist-

Situation (vgl. Anhang

16)

Abendspitze
In der Abendspitze ist das Verkehrssystem zwischen den beiden Bahnibergéngen inkl. des
Knotensystems Baren / Kreuz Uber eine langere Zeit (ca. 15.00 bis 18.00 Uhr) Uberlastet.
Es bilden sich langere Riickstaus, wobei die Stauwurzel nicht genau definiert werden kann.
Vielmehr beginnt es je nach aktueller Verkehrslage an einem Knoten bzw. Bahnibergang
zu stocken und in der Folge ergeben sich durch die geringen Abstande Behinderungen an
den anderen Knotenpunkten.
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Abbildung 44 Ubersicht Verkehrsbelastungen und Knotenauslastungen Teilgebiet Suhr / Granichen ASP Ist-
Situation (vgl. Anhang 16)
Verkehrstechnische Analyse Zustand 2025+

Morgenspitze

Durch die Knotenanpassungen bei den Knoten Baren und Kreuz ergeben sich im Zentrum
von Suhr Verbesserungen der Verkehrssituation. Die leistungsbestimmenden Bahniber-
gange bleiben jedoch bestehen, so dass nicht von einer grossen Verkehrszunahme bzw.
Rickverlagerung von heute verdrangtem Verkehr auszugehen ist.
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Abbildung 45 Ubersicht Verkehrsbelastungen und Knotenauslastungen Teilgebiet Suhr / Granichen MSP
2025+ (vgl. Anhang 16)
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Abendspitze

Wie bei der MSP ergeben sich durch die Anpassungen bei den Knoten Baren und Kreuz
Verbesserungen der Verkehrssituation im Zentrum von Suhr. Die leistungsbestimmenden
Bahnlbergange bleiben jedoch bestehen, so dass die Gefahr von negativen Auswirkungen
auf die Knoten durch Behinderungen im Abfluss bestehen bleibt. Insgesamt ist deshalb nicht
von einer grossen Verkehrszunahme bzw. Rickverlagerung von heute verdrangtem Ver-
kehr auszugehen.

Fahrstreifen / Knotenregime
Ist-Zustand

21 2025+

Nachfrage ASP inkl. Beruick-
sichtigung Rilckstau [Fz/h]
(Schatzung SNZ)
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Abbildung 46 Ubersicht Verkehrsbelastungen und Knotenauslastungen Teilgebiet Suhr / Granichen ASP
2025+ (vgl. Anhang 16)

Strategie / Ziele Teilgebiet

Im Zentrum von Suhr Uberlagern sich am Knotensystem Béaren / Kreuz verschiedene, sehr
starke Verkehrsstrome. Zudem werden die Zufahrtsachsen von Osten und Siden von den
SBB-Geleisen gequert. Das Teilkonzept Suhr / Granichen umfasst Massnahmen zur Verhin-
derung des Verkehrszusammenbruchs in Suhr. Einerseits sind dies Massnahmen zur Leis-
tungssteigerung sowie den Betrieb der beiden Knoten, andererseits zur vorgelagerten Zu-
flusssteuerung.

Far das Teilgebiet Suhr / Gréanichen gelten neben den allgemeinen die folgenden Zielset-
zungen:

= Funktionsfahigkeit des Strassennetzes im Bereich der Knoten Béaren und Kreuz ge-
wahrleisten

= Uberstauung der Bahniibergénge verhindern
m  Verkehrsfluss in Granichen verstetigen
= Lenkung des Verkehrs Richtung Al Zirich via T5
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Festlegung der Massnahmen
Massnahmendtbersicht

Das Verkehrsmanagement-Konzept geméass Konzeptbericht [1] beinhaltet fir das Teilgebiet
Suhr / Granichen insgesamt zwei bauliche sowie finf betriebliche Massnahmen, welche
weiterverfolgt werden.

Die Massnahme LSA-Regelung Kreisel Pfister Suhr (V1.2) wird gegenuber dem urspringli-
chen VM-Konzept angepasst. Die Regelung der Hauptachse wird nicht weiterverfolgt, da
diese aufgrund der Nahe zur LSA Béaren immer wieder ein- und ausgeschaltet werden
misste und die Wirkung dadurch eingeschrankt ist. Es soll vor dem Bahniibergang eine
Dosierung der Hauptachse erfolgen, welche einerseits den Zufluss Richtung Baren steuert
und andererseits den Bahniibergang staufrei halt (Massnahme VI.9). Am Kreisel Pfister
kann dagegen die Alte Gasse zwischenzeitlich zurtickgehalten werden, was dazu beitragen
soll, dass der Kreisel bei Rickstau von der LSA Kreuz nicht Uberstaut wird bzw. entstehende
Licken im Zustrom Bernstrasse Ost (u. a. durch Bahniibergang) nicht vollstdndig von der
untergeordneten Achse aufgeflllt werden.

Die Massnahme V1.5 (Zuflusssteuerung Bernstrasse west, LSA Helgenfeldweg) ist in erster
Linie als Massnahme zum Betrieb des Kreisels Kreuz im Zusammenspiel mit dem Bahn-
Ubergang sowie der nachgelagerten LSA Béren zu verstehen. Eine eigentliche Dosierung
soll nicht an dieser Anlage erfolgen. Aus diesem Grund wird eine neue Massnahme auf der
Bernstrasse West ausserhalb des Siedlungsgebietes als zuséatzliche vorgelagerte Dosier-
stelle ergénzt, welche bei Bedarf umgesetzt werden kann (Massnahme VI.10).

Die Massnahme Zuflusssteuerung Gréanicherstrasse, SBB-Barriere (VI1.6) wird aufgrund der
Nahe zum Kreisel nicht weiterverfolgt. Stattdessen wird die Massnahme VI.7 (Zuflusssteu-
erung Granicherstrasse) umgesetzt.

Die Tabelle 8 sowie die Abbildung 47 liefern einen Uberblick der vorgesehenen Massnah-
men im Teilgebiet Suhr / Granichen. Im folgenden Kapitel sind die Massnahmen einzeln
beschrieben.



BVU Kt. AG, Abteilung Tiefbau, VM Region Aarau | Steuer- und Leitdefinitionen
SR : gon aru |

101

Massnahme Art der Massnahme Stand Zeithorizont
VI.1 L(?.lstungsoptlmlerung Knoten Optimierung Leistungsfahigkeit, im Bau kurzfristig
Béaren Suhr Netzschutz
VI.2 LSA-Regelung Kreisel Pfister Netzschutz geplant® kgrz_- bis mittel-
Suhr fristig
VI.3 LSA-Regelung Knoten Tram- Netzschutz / Staumanagement, eplant kurz- bis mittel-
strasse/Waldhofweg Suhr Busbevorzugung gep fristig
V9.4 Leistungsoptimierung Knoten Optimierung Leistungsfahigkeit, im Bau Kurzfristig
Kreuz Suhr Netzschutz
VI.5 Zuflusssteuerung Bernstrasse .
West, LSA Helgenfeldweg Netzschutz geplant kurzfristig
VI Zuflusssteuerung Granicher- Netzschutz / Staumanagement geplant kurzfristig
strasse, Zelgweg
(V1.8) | Regelung Kreisel Oberfeld- . .
strasse K242/Eifeldstrasse Netzschutz / Staumanagement geplant mittelfristig
. kurz- bis mittel-
V1.9 Dosierung Bernstrasse Ost Netzschutz / Staumanagement neu fristig
. kurz- bis mittel-
VI.10 Dosierung Bernstrasse West Netzschutz / Staumanagement neu fristig
(VI.11) | LSA Suhr K235 / K247 (Spittel) | Verkehrslenkung neu® mittelfristig
Tabelle 8 Ubersicht Massnahmen Teilgebiet Suhr / Granichen

(Nummern in Klammern: Massnahmen 2. Prioritat)

5

6

Massnahme gegenliber VM-Konzeptbericht angepasst.

Massnahme gem. VM Lenzburg [12]
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Granichen

VM-Konzept: Legende Grundlagen: \‘
\\ ’ Massnahmen Verkehrslenkung = HLS
\ (L) Massnahmen Netzschutz/Staumanagement Kantonsstrassen (HVS) \\
& \ i imi
\ @ imen Lelstungsop X Kantonsstassen (VS)
@ Massnahmen Busbevorzugung
] >4 R wichtige Gemeindestrassen
[ () Massnahmen Verstetigung Verkehrsfluss
— — - Bahnlinie
\ @ Massnahmen Durchfahr d
| Massnahmen Verkehrsmonitoring
| SNZ 31 4823 VM Korzspt Regon Aarss
\ 12002018/ NG.GR.

Abbildung 47 Ubersicht Massnahmen Teilgebiet Suhr / Granichen (vgl. Gesamtplan in Anhang 17)
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12.5.2 Massnahmenbeschreibung

Massnahme VI.1: Leistungsoptimierung Knoten Baren Suhr
Inhalt = Knotenoptimierung durch neue Abbiegestreifen in der Bernstrasse Ost von Hunzen-
schwil und der Tramstrasse
= Ausfahrt von Bahnhofstr. nur fir 6V und Velo dadurch Optimierung im Phasenablauf
= Abstimmung Steuerung auf Rickstau in Abfluss Richtung Kreisel Kreuz und Richtung
Hunzenschwil
Skizze
/
9 \> ‘
s /S
%‘E’F A ;
o i
/j ;;," — ,‘ >\>{\
B K
! N
o/ AN
! ' / » @ Tia:! Matier ahhrnrhn;\/
(Quelle: [25])
Erwartete Aus- = Optimierung Leistungsfahigkeit
Wirkungen = Netzschutz
Umsetzung vgl. Kapitel 12.5.3
Stand im Bau
Zeithorizont kurzfristig
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Massnahme VI.2:

LSA-Regelung Kreisel Pfister Suhr

Inhalt

= Zuflussdosierung der Kreiseleinfahrten Alte Gasse bei Ruckstau von der LSA Béaren um
Uberstauen des Kreisels zu vermeiden (Fahrzeuge auf Bernstrasse Ost warten eher vor
der Kreiseleinfahrt, wenn die Liicke nicht immer durch die Fahrzeuge aus der Alten
Gasse geflllt werden)

= entstehende Lucken im Zustrom Bernstrasse Ost (u. a. durch Bahniibergang) sollen
nicht vollstandig von der untergeordneten Achse aufgefullt werden

= Reduktion der Attraktivitat der Ausweichroute von der Bernstrasse Ost via Parking Pfis-

Skizze

/.

S I/I'eJiyerf/r/c}"'f/

o N\ o

(Eigene Darstellung, Grundlage [27])

Erwartete Aus-

= Netzschutz

wirkungen
Umsetzung vgl. Kapitel 12.5.3
Stand geplant

Zeithorizont

kurz- bis mittelfristig

Bemerkung

Die Steuerung der Bernstrasse Ost beim Kreisel Pfister gem. dem Konzeptbericht [1] wird
aufgrund der N&he zur LSA Béren nicht weiterverfolgt. Diese wird durch die Dosierung vor
dem Bahnibergang ersetzt (vgl. Massnahme VI.9).

Die Riickversetzung der Steuerung in der Alten Gasse gem. dem Konzeptbericht [1] wird
nicht mehr beriicksichtigt, da eine Anderung der Busfiihrung momentan nicht mehr zur
Diskussion steht.
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Massnahme VI.3: LSA-Regelung Knoten Tramstrasse/Waldhofweg Buchs

Inhalt = Dosierung des Verkehrs Richtung Knoten Béren
= Busbevorzugung (Bus via mittige Busspur liber Linksabbiegestreifen)
Skizze 1
B-
e —
g
(Quelle: [23])
Erwartete Aus- = Netzschutz / Staumanagement
wirkungen = Busbevorzugung
Umsetzung vgl. Teilgebiet Aarau / Buchs, Kapitel 11.5.2
= Durch die Knotenausbauten Kreuz und Baren kann im Zentrum von Suhr eine leicht ho-
here Verkehrsmenge als heute verarbeitet werden, so dass eine Dosierung auf der
Tramstrasse aus heutiger Sicht nicht zwingend ist. Zudem ist der Eingriffspunkt relativ
weit weg vom Bereich (Knoten Baren und Kreuz), welcher vor einer Uberstauung ge-
schutzt werden soll, so dass sich ein tiefer Wirkungsgrad ergibt.
Die zufliessenden Verkehrsmengen Richtung Zentrum Suhr sollen jedoch im Rahmen
der heutigen Verkehrsmengen gehalten werden, so dass die Massnahmen im Verkehrs-
management weiterhin bertcksichtigt wird.
= Eine genaue Festlegung der Abflussmenge Richtung Suhr beim Knoten Tram-
strasse/Walhofweg ist nicht méglich, da der Wirkungsgrad (das heisst der Anteil der
Fahrzeuge, welche bis zum Knoten Baren fahren) unbekannt ist. Die Steuergrésse bei
einer allfalligen Dosierung sollte nach Inbetriebnahme der LSA Baren festgelegt wer-
den.
Stand geplant
Zeithorizont kurz- bis mittelfristig
Bemerkung Um die Wirkung der Busspur zu erhalten, ist der MIV am Knoten Tramstrasse/Waldhofweg
so lange zuriickzuhalten, bis der Bus die Bushaltestelle nach dem Knoten verlassen hat.

Massnahme VI.4: Leistungsoptimierung Knoten Kreuz Suhr

Inhalt = Knotenoptimierung durch Erstellung Turbokreisel

= Bahnhofausfahrt tiber neuen Kreisel

= LSA in der Zufahrt Bernstrasse West vom Knoten Béren zur Verhinderung der Uber-
stauung des Kreisels bei Barrierenschliessung beim Bahnlibergang Granicherstrasse

H Msgiche Syratider < " [ ——r—y
Skizze AN e et [orrz | s

7

By _

(‘Quelle:-[ll])‘

Erwartete Aus- = Optimierung Leistungsfahigkeit

wirkungen = Netzschutz

Umsetzung vgl. Kapitel 12.5.3

Stand im Bau

Zeithorizont kurzfristig

Bemerkung Markierung im Bereich der Zufahrt Bernstrasse Ost priifen (rechter FS erhalt griin, linker

bleibt rot)
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Massnahme VI.5: Zuflusssteuerung Bernstrasse West, LSA Helgenfeldweg

Inhalt = Dosierung des Verkehrs auf der Bernstrasse West Richtung Kreisel Kreuz bei der LSA
Helgenfeldweg um den Abfluss des Verkehrs beim Bahniibergang Gréanicherstrasse zu
ermdglichen

= Dosierung des Verkehrs auf der Bernstrasse West Richtung Kreisel Kreuz bei der LSA
Helgenfeldweg aufgrund Riickstau zwischen Knoten Baren und Kreuz
Skizze

Mechanlsche Prismawechselsignale ’/
Begrllf 1 Begrlff 2 Begrlf 3 -
WS1
)
>
ahn -
T

(Quelle: [11])

Erwartete Aus-

= Netzschutz

wirkungen

Umsetzung vgl. Kapitel 12.5.3
Stand geplant
Zeithorizont kurzfristig

Bemerkung

Die LSA Helgenfeldweg soll nicht als Dosierstelle dienen, sondern nur fir kurzzeitige, betriebli-
che Eingriffe. Bei Bedarf ist die Dosierstelle ausserhalb des Siedlungsgebiets umzusetzen
(Massnahme VI1.10).
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Massnahme VI.7: Zuflusssteuerung Granicherstrasse, Zelgweg

Inhalt

= Dosierung des Verkehrs auf der Granicherstrasse vor dem Knoten Granicherstrasse/
Hintere Bahnhofstrasse aufgrund Riickstau zwischen Knoten Béren und Kreuz

= Zur Raumung des Bahniibergang kurzzeitiges rot auf der Grénicherstrasse Richtung
Kreisel so dass Linksabbiegen in Hintere Bahnhofstrasse ermdglicht wird.

= Dosierung des Verkehrs auf der Granicherstrasse vor dem Knoten Gréanicherstrasse/
Hintere Bahnhofstrasse bei Riickstau auf der Granicherstrasse vor dem Kreisel Kreuz

Skizze

(Freihaltung ungesteuerter Knoten)

NS

(Quelle:‘ [11])

Erwartete Aus-

= Netzschutz / Staumanagement

wirkungen
Umsetzung vgl. Kapitel 12.5.3
= Durch die Knotenausbauten Kreuz und Baren kann im Zentrum von Suhr eine leicht ho-

here Verkehrsmenge als heute verarbeitet werden. Die zufliessenden Verkehrsmengen
sollen jedoch im Rahmen der heutigen Verkehrsmengen gehalten werden. Das heisst
die maximale Abflussmenge Richtung Kreisel Kreuz liegt bei ca. 760 Fz/h in der MSP
bzw. bei ca. 680 Fz/h in der ASP.

Stand geplant

Zeithorizont kurzfristig

Bemerkung

Die Massnahme entspricht der Massnahme aus dem VM-Konzeptbericht, wobei die Lage
leicht angepasst wurde. Neu wird der Verkehr vor der Einmiindung Zelgweg und nicht bei
der Einmindung Hintere Bahnhofstrasse zurtickgehalten.

Es bestehen Abhéngigkeiten zum WSB-Ubergang. Die Steuerung muss mit der Schranke
kombiniert werden.
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Massnahme VI.8:

LSA-Regelung Kreisel Oberfeldstrasse K242/Eifeldstrasse (2. Prioritét)

Inhalt

= Dosierung des Verkehrs auf der Oberfeldstrasse in Fahrtrichtung Norden vor dem
neuen Kreisel als Uberlastungsschutz

Skizze

|
|
1 |
i

(Quelle: [26])

Erwartete Aus-

= Netzschutz / Staumanagement

wirkungen
Stand geplant
Zeithorizont mittelfristig

Bemerkung

LSA-Steuerung wird beim Bau des Kreisels vorbereitet

Bei einer Regelung des Kreisels besteht die Gefahr von Ausweichverkehr via Bleie. Es

sind flankierende Massnahmen zu prifen.
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Massnahme VI.9: Dosierung Bernstrasse Ost

Inhalt

= Dosierung des Verkehrs auf der Bernstrasse Ost vor dem Bahnibergang zum Schutz

Skizze

des Zentrums von Suhr sowie zur Freihaltung des Bahniuibergangs.

, S5

(Eigene Darstellung, Grundlage [27])

Erwartete Aus-
wirkungen

= Netzschutz / Staumanagement

Umsetzung

vgl. Kapitel 12.5.3

= Auslésung Dosierung bei Rickstau vor dem Kreisel Pfister (Beriicksichtigung Barrieren-
schliessung bei Steuerung der Dosierstelle)

= Durch die Knotenausbauten Baren und Kreuz kann im Zentrum von Suhr eine leicht ho-
here Verkehrsmenge als heute verarbeitet werden. Die zufliessenden Verkehrsmengen
sollen jedoch im Rahmen der heutigen Verkehrsmengen gehalten werden. Das heisst
die maximale Abflussmenge beim Bahniibergang ist ca. 500 Fz/h in der MSP bzw. bei
ca. 520 Fz/h in der ASP.

Stand

neu

Zeithorizont

kurz- bis mittelfristig

Bemerkung

Durch die Dosierung vor dem Bahniibergang wird die Ausweichroute von der Bernstrasse
Ost via Parking Mobel Pfister, Alte Gasse und Kreisel Pfister unattraktiver.
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Massnahme VI.10:

Dosierung Bernstrasse West

Inhalt = Dosierung des Verkehrs auf der Bernstrasse West ausserhalb des Siedlungsgebiets
zum Schutz des Zentrums von Suhr
= Verlegung Stau ausserhalb Siedlungsgebiet
Skizze
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(Eigene Darstellung, Grundlage [27])

Erwartete Aus-
wirkungen

= Netzschutz / Staumanagement

Umsetzung

vgl. Kapitel 12.5.3

= Ausldsung der Dosierung bei andauerndem Rickstau vor LSA Baren Richtung Kreisel
Kreuz (bei kurzzeitigem Riickstau werden die Fahrzeuge in einem ersten Schritt bei der

LSA Helgenfeldweg zuriickgehalten)

= Durch die Knotenausbauten Baren und Kreuz kann im Zentrum von Suhr eine leicht ho-
here Verkehrsmenge als heute verarbeitet werden. Die zufliessenden Verkehrsmengen
sollen jedoch im Rahmen der heutigen Verkehrsmengen gehalten werden. Das heisst
die maximale Abflussmenge bei der Dosierstelle Bernstrasse West ist ca. 420 Fz/h in

der MSP sowie in der ASP.

Stand

neu

Zeithorizont

kurz- bis mittelfristig
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Massnahme VI.11: LSA Suhr K235/ K247 (Spittel) (2. Prioritat)
Inhalt = Zur Lenkung des Verkehrs von Suhr Richtung Al via T5 anstelle via Hunzenschwil soll
der Kreisel Spittel in eine LSA umgebaut werden. Somit kann die Griinzeit auf dem
Rechtsabbieger Richtung Hunzenschwil reduziert und die Richtung Suhr — T5 gestarkt
werden.
Skizze
74 D,
(Quelle: [11])
Erwartete Aus- = Verkehrslenkung
wirkungen
Stand neu
Zeithorizont mittelfristig
Bemerkung Massnahme gemass Verkehrsmanagement Lenzburg, Teilgebiet Seetal,
Umsetzung der Massnahme bei erh6htem Verkehrsdruck durch Hunzenschwil (u. a. im
Zusammenhang mit der Ostumfahrung Suhr).
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12.5.3 Ubersicht Betrieb LSA Béaren / Kreisel Kreuz

Bei den Knoten Baren und Kreuz im Zentrum von Suhr sind verschiedene verkehrsabhan-
gige Steuerungen sowie Steuerungen im Zusammenhang mit dem Bahnverkehr vorhanden.
Dies sind in erster Linie betriebliche Massnahmen zur Optimierung des Verkehrsablaufs

und nur teilweise Dosierungsmassnahmen.

Diese Steuerungen werden mit den Massnahmen V1.1, VI.2, V1.3, VI.4, VL.5, V1.7 und VI.9
umgesetzt. In der nachfolgenden Tabelle sind die Ausléser fir die verschiedenen Steuerun-

gen sowie die entsprechenden Steuerungsprinzipien zusammengestellt.

Ausldser

Steuerungsprinzip

Barrierenschlies-
sung Grani-
cherstrasse

Bernstrasse West

Tramstrasse

—p—rbi ==

Grénicherstrasse

Massnahmen V1.4, V1.5 und VI.7

= Bei einer Barrierenschliessung Grénicherstrasse werden beim Kreisel Kreuz beide
Fahrstreifen in der Zufahrt Bernstrasse Ost sowie der Verkehr bei der LSA Helgenfeld-
weg zurtckgehalten, so dass die Raumung des Bahnibergangs Granicherstrasse si-
chergestellt werden kann.

= Zusatzlich wird der Verkehr auf der Granicherstrasse Richtung Kreisel bei der LSA auf
Hohe Zelgweg zuriickgehalten, so dass das Linkseinminden in die Hintere Bahn-
hofstrasse ermdglicht wird und somit der Abfluss vom Kreisel Richtung Grénichen si-
chergestellt werden kann.

= Anschliessend wird der Zufluss von der Bernstrasse West (LSA Helgenfeldweg) sowie
der rechte Fahrstreifen in der Zufahrt Bernstrasse Ost wieder gedffnet.
Die Verbindung Bernstrasse West — Bernstrasse Ost lauft bis der Stauraum zwischen
Bahniibergang bis Kreisel gefllt ist.
Die Fahrzeuge auf der Verbindung Bernstrasse Ost — Bernstrasse West kénnen via
Bypass fahren, bis der Stauraum des linken Fahrstreifens gefillt ist.

Ruckstau vor LSA
Baren in der Zu-
fahrt vom Kreisel
Kreuz

Tramstrasse

r¥-. Bernstrasse Ost

Granicherstrasse

Massnahmen V1.5 und V1.7

= Bei einem Riickstau vor der LSA Béaren in der Zufahrt vom Kreisel Kreuz wird bei der
LSA Helgenfeldweg sowie bei der Zufahrt Granicherstrasse der Verkehr zuriickgehal-
ten, um eine Uberstauung des Kreisels zu verhindern, so dass die Verbindung Bern-
strasse Ost — Gréanicherstrasse weiterhin gefahren werden kann.

= Bei langer andauerndem Stau erfolgt zusétzlich zur kurzzeitigen Steuerung bei der
LSA Helgenfeldweg eine Dosierung bei der Bernstrasse West ausserhalb des Sied-
lungsgebiets (Massnahmen VI.10).
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Ausldser

Steuerungsprinzip

Ruckstau vor
Kreisel Kreuz in
Zufahrt
Granicherstrasse

===

Lo
Bernstrasse West

===

ORE

Tramstrasse

Bernstrasse Ost

L4
T

Granicherstrasse

Massnahme VI.7

= Bei Ruckstau vor dem Kreisel Kreuz in der Zufahrt Gréanicherstrasse bis Uber den
Bahnubergang wird der Verkehr vor dem Zelgweg zuriickgehalten.
Einerseits wird damit die R&umung des Bahniibergangs bei einer Bahnanmeldung er-
mdglicht und andererseits wird der Knotenbereich Granicherstrasse/Hintere Bahn-
hofstrasse freigehalten und das Linksabbiegen in die Hintere Bahnhofstrasse ermdg-
licht sowie die Raumung des WSB-Ubergangs sichergestellt.
(Aufgrund des kurzen Stauraums zwischen Kreisel und Bahniibergang dient die Steue-
rung nicht dazu, den Bahniibergang absolut staufrei zu halten. Die Dosierung wiirde
immer wieder anspringen und wieder ausschalten.)

Ruckstau vor
Kreisel Kreuz in
Zufahrt Bern-
strasse Ost (u. a.
bei Rotschaltung
aufgrund Barrie-
renschliessung)

Bernstrasse West
Tramstrasse

2. Stufe

i A e — . ﬁ\ﬂ Bernstrasse Ost
'.H_4 I NV \I/ '.i_‘\

Gréanicherstrasse

Massnahmen V1.1, VI.2, VI.3 und VI.9

= Bei Ruckstau vor dem Kreisel Kreuz in der Zufahrt Bernstrasse Ost (u. a. bei einer Do-
sierung beim Kreisel aufgrund einer Barrierenschliessung) werden in einem ersten
Schritt die Fahrzeuge bei der LSA Béaren auf den entsprechenden Spuren zuriickgehal-
ten (Rechtsabbieger Tramstrasse und Geradeaus Bernstrasse Ost von Hunzenschwil).

= Bei langer andauerndem Stau erfolgt in einem zweiten Schritt eine Dosierung an den
vorgelagerten Dosierstellen Bernstrasse Ost und Tramstrasse/Waldhofweg, wo der
Busbetrieb aufgrund der Busspur nicht beeintrachtigt wird.
Zusétzlich ist eine Steuerung der Alten Gasse beim Kreisel Pfister vorgesehen, so
dass die untergeordnete Achse bei Bedarf zuriickgehalten und die Hauptachse Bern-
strasse Ost gestarkt werden kann.

Ruckstau vor LSA
Baren in der Zu-
fahrt Bernstrasse
Ost

Tramstrasse

===
[
Bernstrasse West
)
| R

1. Stufe

Gréanicherstrasse

Massnahmen V1.2 und V1.9

= Bei Ruckstau bei der LSA Béren in der Zufahrt Bernstrasse Ost erfolgt eine Dosierung
an der Dosierstelle Bernstrasse Ost.
Zusatzlich ist eine Steuerung der Alten Gasse beim Kreisel Pfister vorgesehen, so
dass die untergeordnete Achse bei Bedarf zuriickgehalten und die Hauptachse Bern-
strasse Ost gestéarkt werden kann.




SN [Z

BVU Kt. AG, Abteilung Tiefbau, VM Region Aarau | Steuer- und Leitdefinitionen 114

12.6 Wirkung der Massnahmen in zeitlicher Hinsicht

12.6.1 Morgenspitze

Verkehrserhebungen am Knotensystem Béaren / Kreuz [13] ergaben eine Verkehrsspitze
von 1.5 Stunden am Morgen.

Mit diesen Vorgaben ergaben sich folgende Fillgrade der Rickstaurdume fiir 2025+.

= Granicherstrasse:
o Dosierstelle Granicherstrasse: nach 80 Minuten 100 % gefullt

o LSA Wynenmatte: nach zusétzlichen 10 Minuten 10 % gefullt

m  Bernstrasse Ost:

o Dosierstelle Bahnibergang: nach 90 Minuten 50 % gefillt

m Bernstrasse West:

o Dosierstelle Bernstrasse West: nach 90 Minuten 25 % gefillt

12.6.2 Abendspitze

12.7

Verkehrserhebungen am Knotensystem Béaren / Kreuz [13] ergaben eine Verkehrsspitze
von 3.0 Stunden am Abend.

Mit diesen Vorgaben ergaben sich folgende Fillgrade der Rickstaurdume fir 2025+.

= Granicherstrasse:
o Dosierstelle Granicherstrasse: nach 2.5 Stunden 100 % gefullt (Auslésung 2. Stufe)

o LSA Wynenmatte: nach zusétzlichen 0.5 Stunden 10 % gefillt

m  Bernstrasse Ost:

o Dosierstelle Bahniibergang: nach 3.0 Stunden 50 % gefullt

m Bernstrasse West:

o Dosierstelle Bernstrasse West: nach 3.0 Stunden 20 % gefuillt

Bilanz Nachfrage-Belastbarkeit

Nachfolgend sind die Vorgaben fir die Steuerung aus Kapitel 12.5.2 sowie die Fullgrade
der Stauraume fur die Morgen- und Abendspitze aufgezeigt. Die Abbildungen sind auch im
Anhang 16 vergrossert zu finden.
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Abbildung 48 Belastungsvorgaben zur Steuerung und Fillgrad Stauraume Teilgebiet Suhr / Gréanichen MSP
2025+ (vgl. Anhang 16)
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12.7.2 Abendspitze
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Abbildung 49 Belastungsvorgaben zur Steuerung und Fillgrad Staurdaume Teilgebiet Suhr / Granichen ASP

2025+ (vgl. Anhang 16)
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Ausblick

Mit der Inbetriebnahme der Ostumfahrung Suhr sowie der Sidumfahrung Suhr verandert
sich das Verkehrssystem im Teilgebiet Suhr / Granichen massgeblich. Der Durchgangsver-
kehr in Ost <> West, Ost <> Sud und West <> Sud soll Gber die Ost- und Stidumfahrung
abgewickelt werden und das Zentrum von Suhr umfahren. Die Verkehrsmanagementmass-
nahmen mussen entsprechend angepasst werden, bleiben jedoch zumindest teilweise ak-
tiv, so dass die Verkehrslenkung zu den Umfahrungsstrassen gestéarkt werden kann. Nach-
folgend sind einige Bemerkungen zu den erforderlichen Anpassungen aufgelistet:

= Massnahme «Dosierung Bernstrasse Ost» (Massnahme VI.9) wird durch den neuen
LSA-Knoten der Ostumfahrung teilweise abgeldst. Die Hauptrichtung fuhrt von der Bern-
strasse Ost Richtung Ostumfahrung. Auf dem Abbiegefahrstreifen Richtung Zentrum
Suhr besteht eine gewisse Dosiermdglichkeit. Allenfalls ist Richtung LSA Baren eine
weitere Dosierstellte vor dem Kreisel Pfister erforderlich, dabei ist jedoch mdglicher Aus-
weichverkehr via Parking Pfister und Alte Gasse zu beriicksichtigen (Beibehaltung bzw.
Verscharfung Massnahme VI.2).

= Die Massnahmen im Zentrum von Suhr zum Betrieb der LSA Béaren und des Kreisels
Kreuz (VI.1, V1.4, VI.5) bleiben bestehen bzw. sind auf die dann vorhandenen Verkehrs-
mengen anzupassen.

»  Die «Zuflusssteuerung Granicherstrasse» (Massnahme VI.7) bleibt be stehen und kann
bei Bedarf verstarkt werden, so dass der Verkehr zur Ostumfahrung gelenkt wird.

= Die «Dosierung Bernstrasse West» (Massnahme VI.10) bleibt zur Verkehrslenkung zur
Sudumfahrung bestehen. Die Dosiermengen sind auf die dann vorhandenen Verkehrs-
mengen anzupassen.

Neben den Anpassungen der Verkehrsmanagement-Massnahmen im Teilgebiet Suhr / Gra-
nichen musste auch das Verkehrsmanagement-Teilkonzept Entfelder- / Suhrentalstrasse
auf diesen neuen Zustand angepasst werden.
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ov
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VQs
VSBN
WSB

Nationalstrasse Autobahn Al
Abendspitze

Abteilung Tiefbau, Departement Bau, Verkehr und Umwelt
Abteilung Verkehr, Departement Bau, Verkehr und Umwelt
Betriebs- und Gestaltungskonzept
Departement Bau, Verkehr und Umwelt
Durchschnittlicher taglicher Verkehr
Fussgéanger (Fussgangerinnen)
Fahrzeug

Fahrzeuge pro Stunde
Hochleistungsstrasse
Hauptverkehrsstrasse
Leistungsoptimierung

Level of Service (auch VQS)
Lichtsignalanlage

Motorisierter Individualverkehr
Morgenspitze

95%-Rickstaulange

Offentlicher Verkehr

Staatsstrasse Hunzenschwil - Buchs
Verkehrsmanagement
Verkehrsqualitatsstufe (auch LOS)
Verbindungsspange Buchs Nord

Wynental- und Suhrentalbahn (neu Aargauer Verkehr AG (AVA))
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Anhang 3 Verkehrserhebungen

Shid2

SNZ Ingenieure und Planer AG | Dérflistrasse 112 | CH-8050 Ziirich | Telefon + 4144 318 78 78 | info@snz.ch | www.snz.ch

ATB, VM Aarau

Auswertung Verkehrserhebung Kreisel Gais

SNZ Ingenieure und Planer AG | Daorflistrasse 112 | CH-8050 Ziirich | Telefon +41 44 318 78 78 | info@snz.ch | www.snz.ch
Ema 9 | | | | info@: |

ATB, VM Aarau

Auswertung Verkehrserhebung Suhrentalstrasse

Informationen Standort Informationen Standort
Knotenname Kreisel Gais Strassenname Suhrentalstrasse
Erhebungsart Knotenstromerhebung Erhebungsart Querschnittserhebung
Datum Mo, 15.05.2017 - Fr, 19.05.2017 Datum Di, 09.05.2017 — Fr, 12.05.2017
erhobener Zeitraum 06:00 - 08:00 erhobener 24h

16:00 — 18:00 Zeitraum
ausgewerteter 06:30 — 07:30 Uhr (MSP) ausgewerteter 06:30 — 07:30 Uhr (MSP)
Zeitraum 16:30 — 17:30 Uhr (ASP) Zeitraum 16:30 — 17:30 Uhr (ASP)
Zahlintervall 15 Minuten Zahlintervall 15 Minuten
Gegenstand Motorisierte Fahrzeuge (Mfz) Gegenstand Motorisierte Fahrzeuge (Mfz)
Fz-Kategorien Mfz / Anteil Schwerverkehr Fz-Kategorien Mfz
Methode Videoaufnahme Methode Seitenradar
Kreisel Gais
Strassen
1 Hintere Bahnhofstrasse Suhrentalstrasse
2 Buchserstrasse (Sud)
3 Industriestrasse Abschnitt

4 Buchserstrasse (Nord)

Bemerkungen

= 2 Bypasse (von 2 nach 3 und von 4 nach 1)
= 1 Bussspur (auf 2)

= abweichende Definition der Morgenspitze und Abendspitze

aufgrund Resultaten der Verkehrserhebungen

= Belastungen entsprechen dem Durchschnittswert von Montag

bis Freitag

Auswertung

Knotenstromdiagramm MSP (06:30 — 07:30 Uhr)
Ql:45

Knotenstromdiagramm ASP (16:30 — 17:30 Uhr)
Ql:45

Suhrentalstrasse zwischen Kreisel Schinhuetmatte und Kreisel
Weltimatt.

Bemerkungen
Abweichende Definition der Morgenspitze und Abendspitze
aufgrund Resultaten der Verkehrserhebungen.

S= 185

S=185

Qg: 240 Qg: 285
ar : 310 ar: 335
& S= 650 N S= 920
S=ia88 S8 Auswertung
@ Querschnittsbelastung MSP (07:30 — 08:30 Uhr) Querschnittsbelastung ASP (17:30 — 18:30 Uhr)
Durchschnittswert Di - Fr Durchschnittswert Di - Do
\\ al:15 \ al:20 1'615 Mfz /h 1820 Mfz / h
= 2
S= 655 YA : S= 625 L &
— Pl %0 = o %0
Ql :385 1 P @ Qi : 560 @ @
Qg: 115 N Qg: 115 > N
ar: 125 ] P Qr : 155
S= 625 //

/|
Y

Ql:205 gagn;g

Qg: 240 be-
o B - E5

S= 470 - 435

Knotensumme: 1'870 Mfz/h
Schwerverkehrsanteil: 4%

SNZ#4623/Auswertungsblatt Kreisel Gais/NG/21.09.2018

Knotensumme: 2'190 Mfz/h
Schwerverkehrsanteil: 3%

SNZ#4623/Auswertungsblatt QS Suhrentalstrasse/NG/21.09.2018
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Anhang

SNZ Ingenieure und Planer AG | Dorflistrasse 112 | CH-8050 Ziirich | Telefon + 4144 318 78 78 | info@snz.ch | www.snz.ch

ATB, VM Aarau

Auswertung Verkehrserhebung Kreisel Schinhuetmatte

Informationen Standort
Knotenname Kreisel Schinhuetmatte
Erhebungsart Knotenstromerhebung

Datum Mo, 08.05.2017 - Fr, 12.05.2017
erhobener Zeitraum 24 h

ausgewerteter 06:30 — 07:30 Uhr (MSP)
Zeitraum 16:30 — 17:30 Uhr (ASP)
Zahlintervall 15 Minuten

Gegenstand Motorisierte Fahrzeuge (Mfz)
Fz-Kategorien Mfz / Anteil Schwerverkehr
Methode Videoaufnahme

Kreisel Schinhuetmatte

Strassen

1 Schinhuetweg

2 Suhrentalstrasse (Sud)
3 Suhrentalstrasse (Nord)

Bemerkungen

= 1 Bypass (von 1 nach 2)

Verflechtungsbereich bei 2

abweichende Definition der Morgenspitze und Abendspitze
aufgrund Resultaten der Verkehrserhebungen
Belastungen entsprechen dem Durchschnittswert von Montag
bis Freitag

Auswertung
Knotenstromdiagramm MSP (06:30 — 07:30 Uhr) Knotenstromdiagramm ASP (16:30 — 17:30 Uhr)
Q2: 365 Sfff?‘?
i
S= 410 S=1T715 S=T710 S= 52

® ©

5 . ——

b Q3:95 ® 2

Q3:50
Q2:265 Q2: 420
Q1:0 Q1:0
S= 315 \ S= 515
Q1:345 Q1:35
s-e0 Qo 5= 100 Gig”
S= 1070 S= 115
Knotensumme: 1'795 Mfz/h Knotensumme: 2'000 Mfz/h
Schwerverkehrsanteil: 6% Schwerverkehrsanteil: 2.5%

SNZ#4623/Auswertungsblatt Kreisel Schinhuetmatte/NG/21.09.2018

EFJE SNZ Ingenieure und Planer AG | Darflistrasse 112 | CH-8050 Ziirich | Telefon +41 44 318 78 78 | info@snz.ch | www.snz.ch

ATB, VM Aarau

Auswertung Verkehrserhebung Kreisel Weltimatt

Informationen Standort
Knotenname Kreisel Weltimatt

Erhebungsart Knotenstromerhebung

Datum Mo, 08.05.2017 - Fr, 12.05.2017
erhobener Zeitraum 24 h

ausgewerteter 06:30 - 07:30 Uhr (MSP)
Zeitraum 16:30 — 17:30 Uhr (ASP)
Zahlintervall 15 Minuten

Gegenstand Motorisierte Fahrzeuge (Mfz)
Fz-Kategorien Mfz / Anteil Schwerverkehr
Methode Videoaufnahme

Kreisel Weltimatt

Strassen

1 Ausserfeldstrasse

2 Suhrentalstrasse (Sud)
3 Suhrgasse

4 Suhrentalstrasse (Nord)

Bemerkungen

= abweichende Definition der Morgenspitze und Abendspitze
aufgrund Resultaten der Verkehrserhebungen

= Belastungen entsprechen dem Durchschnittswert von Montag ‘

bis Freitag
Auswertung
Knotenstromdiagramm MSP (06:30 — 07:30 Uhr) Knotenstromdiagramm ASP (16:30 — 17:30 Uhr)
Qi :50 al:135
gr” e g‘;’ 155
o = 1070 T ors $=i

® ®

- M (\ - g
@

Ql:70 160
Qg: 925 :
s= 1725 Qr : 170 S= 185 &:%
Qw: 0 Qw: 0
S= 1165 S= 855
Knotensumme: 2'305 Mfz/h Knotensumme: 2’575 Mfz/h
Schwerverkehrsanteil: 6% Schwerverkehrsanteil: 3.5%

SNZ#4623/Auswertungsblatt Kreisel Weltimatt/NG/21.09.2018
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Anhang

EFJE SNZ Ingenieure und Planer AG | Dérflistrasse 112 | CH-8050 Ziirich | Telefon + 4144 318 78 78 | info@snz.ch | www.snz.ch

ATB, VM Aarau

Kreisel Rosengarten

Strassen

1 Rosengartenweg

2 Entfelderstrasse

3 Hintere Bahnhofstrasse
4 Obere Vorstadt

Bemerkungen

Teilweise Ruckstau beim Abfluss Obere Vorstadt in Richtung
Aargauerplatz. Als Folge Ruckstau in der Krieselfahrbahn
und wartende Fahrzeuge von der Entfelderstrasse.

Nur kleine Trenninsel zwischen Ein- und Ausfahrt
Entfelderstrasse. Méglicherweise sind die einfahrenden
Fahrzeuge von den ausfahrenden Fahrzeugen stérker
beeinflusst als tblich.

Informationen Standort
Knotenname Kreisel Rosengarten LA AENZAARAU A
Erhebungsart Knotenstromerhebung :
Datum Di, 26.09.2017 — Fr, 29.08.2017
ausgewerteter 07:00 — 08:00 Uhr (MSP)
Zeitraum 17:00 — 18:00 Uhr (ASP)
Zahlintervall 15 Minuten -
Gegenstand Motorisierte Fahrzeuge (Mfz) \! 78 i
i RIR Do 7%

Fz-Kategorien Miz / Anteil Schwerverkehr u‘ Eﬁ o /)-5;

I i
Methode Videoaufnahme (/

Auswertung Verkehrserhebung Kreisel Rosengarten

Auswertung
Knotenstromdiagramm MSP (07:00 — 08:00 Uhr) Knotenstromdiagramm ASP (17:00 — 18:00 Uhr)
Ql : 265 Q 425
it av: 2
00  S=625 Mwlo  S=5%0
Y, )\ 1) i l_ 38,
8’vr3w Qr:335
5= 445 \\/ Se 80 5= 475 ANEAV/4 Qw: 0
— — = S= 685
Qi :100 ® \_CD Qi :80 ® \
s Bk
Qi 7\ S= 560 gr”_: :0 7/ \ S= 885
S< 435 \ \ / 5= 510 \ ( \ /V

EFJE SNZ Ingenieure und Planer AG | Dérflistrasse 112 | CH-8050 Ziirich | Telefon + 4144318 78 78 | info@snz.ch | www.snz.ch

ATB, VM Aarau

Auswertung Verkehrserhebung Kreisel Aargauerplatz

Informationen

Knotenname Kreisel Aargauerplatz
Erhebungsart Knotenstromerhebung

Datum Di, 26.09.2017 — Fr, 29.08.2017
ausgewerteter 07:00 — 08:00 Uhr (MSP)
Zeitraum 17:00 — 18:00 Uhr (ASP)
Zahlintervall 15 Minuten

Gegenstand Motorisierte Fahrzeuge (Mfz)
Fz-Kategorien Mfz / Anteil Schwerverkehr
Methode Videoaufnahme

Kreisel Aargauerplatz

Strassen

1 Schanzrain

2 Obere Vorstadt
3 Bahnhofstrasse

Bemerkungen

= Abfluss Richtung Bahnhofstr. durch Fussgéngerquerungen
stark beeintrachtigt. Die Folge sind Ruckstaus in die
Kreiselfahrbahn und dadurch auch beim Zufluss von der
Oberen Vorstadt.

Viele Busse, welche den Kreisel 6fters blockieren.
Blockierter Abfluss vom Kreisel in Richtung Schanzrain
aufgrund Rickstau vom naheliegenden Knoten Vordere
Vorstadt.

Belastungen entsprechen dem Durchschnittswert von
Dienstag bis Freitag fur die MSP und von Montag bis
Mittwoch fur die Abendspitze.

Auswertung
Knotenstromdiagramm MSP (07:00 — 08:00 Uhr) Knotenstromdiagramm ASP (17:00 — 18:00 Uhr)
Q2:180 Q2:225
Q1:195 Q1:270
Q3:0 Q3:0
S= 3715 S= 495
S= 450 @ S = 540 S= 640 S= 425

Q3:360 @ Q3 :305 @

Q2:285 Q2:290

Q1:0 Q1:0

S= 645 S = 595

@ @

Q1:255 Q1:370

Q3:180 Q: 120

Q2:0 :
S=465 g 435 S=515 ¢ 490

g;::g al :40
: 115
- 195 Qr:20 2 i
Ll s-10 Qr:60
S= 130 S- 215

Knotensumme: 1'825 Mfz/h
Schwerverkehrsanteil: 4%

Knotensumme: 2'010 Mfz/h
Schwerverkehrsanteil: 2%

SNZ#4623/Auswertungsblatt Kreisel Rosengarten/NG/21.09.2018

Knotensumme: 1'455 Mfz/h
Schwerverkehrsanteil: 10%

Knotensumme: 1'580 Mfz/h
Schwerverkehrsanteil: 6%

SNZ#4623/Auswertungsblatt Kreisel Aargauerplatz/NG/21.09.2018
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Folgende LSA-Daten wurden als Grundlage fiir den Belastungsplan ausgewertet.

LSA-Bezeichnung LSA Nr. Auswertezeitraum Mai 2017 Auswertezeitraum August 2017
Feerstrasse 101 14.08. - 18.08.2017 und 21. - 25.08.2017
Asylstrasse 102 08. - 12.05.2017 und 15. - 19.05.2017

Muhlemattstr. 103 08. - 12.05.2017 und 15. - 19.05.2017

Tellizentrum 104 08. - 12.05.2017 und 15. - 17.05.2017

Hallwylstrasse 105 08.-12.05.2017 und 15. - 19.05.2017

Binzenhof 106 14.08. - 18.08.2017 und 21. - 25.08.2017
Distelberg 107 08. - 12.05.2017 und 15. - 19.05.2017

Hard Kolliken 108 08.-12.05.2017 und 15. - 19.05.2017

Wadschnau 109 08. - 12.05.2017 und 15. - 19.05.2017

Rain 110 14.08. - 18.08.2017 und 21. - 25.08.2017
Kasinostrasse 111 08. - 12.05.2017 und 15. - 19.05.2017 14.08. - 18.08.2017 und 21. - 25.08.2017
Poststrasse 112 14.08. - 18.08.2017 und 21. - 25.08.2017
Kreuzplatz 113 08. - 12.05.2017 und 15. - 19.05.2017 14.08. - 18.08.2017 und 21. - 25.08.2017
Weiergut 114 08. - 12.05.2017 und 15. - 19.05.2017 14.08. - 18.08.2017 und 21. - 25.08.2017
Suhrebricke 115 08. - 12.05.2017 und 15. - 19.05.2017

Brestenegg 116 08. - 12.05.2017 und 15. - 19.05.2017

Migros Suhr 117 08.-12.05.2017 und 15. - 19.05.2017

Laurenzenvorstadt 118 14.08. - 18.08.2017 und 21. - 25.08.2017
Sauerlander 120

Bavaria 121 08. - 12.05.2017 und 15. - 19.05.2017

Buhlstrasse 122 08.-12.05.2017 und 15. - 17.05.2017

Ringstrasse 125 08. - 12.05.2017 und 15. - 19.05.2017

Kreisel Gais 127 08.-12.05.2017 und 15. - 19.05.2017

Behmen 128 08. - 12.05.2017 und 15. - 19.05.2017 14.08. - 18.08.2017 und 21. - 25.08.2017
Bue Hint. Bahnhofst. 130 08. - 12.05.2017 und 15. - 19.05.2017

Feldstrasse 132 08. - 12.05.2017 und 15. - 19.05.2017

Touring 133

Kreisel Telli 139 08. - 12.05.2017 und 15. - 19.05.2017

Muhlematt 140 08. - 12.05.2017 und 15. - 19.05.2017

Kreisel Siid Bibersteinerstrasse 141 08.-12.05.2017 und 15. - 19.05.2017
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Belastungsplan Ist-Situation DTV
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Plan Rickstau ASP 2017
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Anhang 11 Steuerungsvorgaben Entfelder-/ Suhrentalstrasse

Teilgebiet Entfelder- / Suhrentalstrasse: Bilanz MSP: Nachfrage - Belastbarkeit —» Resultat: Belastungsvorgaben zur Steuerung
. . Knabisuch
Fahrstreifen / Knotenregime e Wistimsdt Sclinhustmatls aupasse
Ist-Zustand Muhanairasse
Hard Asrau-Wesl == #r’ Aussedeldstrasse  Suhrenmaltstrasse ) Binzenhalstrasse  Hallwylsbrasse  Rosengaden .ﬂ.a.gauw;.iau
J Ii ‘j Dizlalbary AJP‘
T ‘# - L F # {:} e -e:- Sukrenlalsirasss EmreldHHrasse. SAm I
'L —l Knotensystem = ‘.hr = = = £ ‘#.' L = . ? 1”. e
- = \Td Oberteld A 07 SA105] ‘1 r
Suhrgasse Hallwylstrasse Hinlere Banhnhafer.
Bahnhoigls.
T Aargauerplatz und Rosengarten gemdss Berechnungen
Z0 Ist: ‘? — D&.30 - 07.30 07.00 - 02.00 LOS 0., geméass Beobachiungen beide Oberlastet
i (Aargauerplatz aus Ri. LSA 110, Rain und Rosengarten
Zahldaten MSP [Fz/h] 1—;_ . - Er_fe d=r oo
(Angebot: Abfluss der g2 mn 28 928 5E jﬁ? 29 23R 0e
Zufahrten) ‘j L - N JJ oy -mu - BD_____‘dL .
. > o8 s +52D a1 > b R B # 5 100
250+ ?n 350 4 . - 20—+ o0 A a0 —* agc
1130 !.'#H .:,.;,.:,?m | oo o E00 qap— 850 == ‘] 1' 30 :;3
s bestzhende
Dosierung
Gars
Z1 2025+
Nachfrage FﬂSP inkl. Bertick- . P 28 7 - oo Sos 23
sichtigung Riickstau [Fz/h] A 80 | o, 20
5 ’ & 50 4 — |50 b A 120 JL 50 .J P ..._42|:|- T -
(Schatzung SNZ) AW Tep AT = 3B0 - 410 "~ 45 ? 100
70 |al 370 = ET 1204 lll
580 - 70— el 260 i =54 1 4
. o "Hll' 750 1050 ﬁsu—qr Y fv : Jgo 0= 4y
i | Knotenanpassung =2RE a EE
Gaig
Nachfrage / Belastbarkeit
VM (achsenbezogen) _
850 Nachfrage Zufahrt [Fz/h] - 22 ;ﬁv
900 Belastbarkeit massq. By A 80 | i
Verkehrsstrom [Fz/h] 'J. > i3 J%lq: 50 N A 120
Auslastung Knoten (punktuell): 70 I a7n A ap
&0 "H]: 750 —= Eoo] 770 —= E el
O =zvasc [Jvaso Tao - E=dl 1020
L=l
D VAS E . VAsSF Dosierung am Knoten Oberfeld Richtung Aarau a2re
. . bei Aufbau von lingerem Rickstau vor
AUSWIFKUI’IQ VM: Distelberg zur Verhindenung von Ausweich- R
* Zielvorgahe zur Steusrung werkehr durch Ober- und Unterentfelden . TeE
(ca. Wert) = S
¥ plafonierende Wirkung max. Abfluss max. Abfluss | [max. Abfluss
(gegen Pleilrichtung: =880 Fz'h =010 Fz'h | = 870 Fz'h
| Wommunikation zw den ¥noten) | _ _ _ _ _ _ _ _ __ _ _ _ _ __ _ _ _ _ _ _ _ _ _ ]
Massnahmen gem. YM-Konzept Iﬁl [Is] [Ls ]
verfiigbarer Riickstauraum %,
(Hauptrichtung) I I I I coom | ,,}\‘\ I I | |
| ] | € | AS | | } |
| : 1300 m — - 1'050 m —J=| 1°500 m —J- 700 m —Je 400 m —=| I |
' ' ' 1 1
Fiillgrad Staurdaume 2025+
(unter Beriicksichtigung &V, | I : I : ﬁ\\ I | | |
Stauraum-Bewirtschaftung) ' I l I } |
I I | 70% | wo% | [ 100% |I | I
1 | ' 1 . .
#452UR51/20.06 2016/ rb. GR
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Teilgebiet Entfelder- / Suhrentalstrasse: Bilanz ASP: Nachfrage - Belastbarkeit —» Resultat: Belastungsvorgaben zur Steuerung
Froblauch
Fahrstreifen / Knotenregime 4 % Watthruat [ N
Ist-Zustand MuhEnsirasss m
Hard Aarau-Wesl s ¢|‘P Ausserfeldalrasse  Suhrenmaltsiragss o Binzenhofstrasse  Hallwylsirasss  Rosengarten Aargaverplatz
. ‘] ‘J ll 1‘ Jl“ Distelberg A lk ‘]*. ‘{‘
s TP D A = 4
— "= o, R - o -— LSA10S V—
E_““-! Knotensystem ; ‘h’ b @ — o i </ ‘E’" ‘*’ £ - - i E“"“"’*fm;* ; ‘]t’ _:5_. _ﬂ
""""" = sl O Lsao7 LSA 10§ " r '#
Suhigasse Halbwylslragse
Aargaverplatz und Rosengarten gemass Berechnungen LOS 0.0,
Z'U |5t: gemass Beobachtungen Aargauerplatz Oberlastet (insbesonders
Zihldaten ASP [lelfh] . aus Richtung Rosengarten) und Rosengarten an Leistungsgrenze
(Angebot: Abfluss der goos ﬁf B2R g8 2 22 ooo
- 50
Zufanrten) s ey = RPN
= L 40
TV e T4 5~ 82 RER- 54
BEa o
Z1 2025+
Nachfrage ASP inkl. Bertick- e = ‘};% 22 o00 ) 23
sichtigung Rickstau [Fz/h] TR A 30 o . - J o oog = N 4y
(Schatzung SNZ) 570 Jplrais JLL v R DL T B T N T
80! Al 380 —*1 | 40—+ 504 50 —* 4d
S gig _"\"j‘-il' 7 420 - 470 = 00— 574]#.[']1;90 gég-ﬁ-— 1‘1”, ?EE—C o
1 | [=]1=T=] P Eiaem 2=
| | Knotenanpassung IS oo £
Gaig
Nachfrage / Belastbarkeit
VM (achsenbezogen)
850 Machirage Zufahrt [Fz/h]
Belastbarkeit massg. gee o2
Verkehrssitrom [Fz/h] ?iJF =0 2 %{,\‘ N 289 "
Auslastung Knoten (punktuell) 2 I!'}I;}E 4 L e PN
i A | =
Hb=vasc [Jvaso s G i~ Y b o
[ vasEe B vasF 210 250

Eﬁ

190
7o
1001

Auswirkung VM: i
* Zlelvorgahe zur Steusrung — T — T 1 Stute
{ca_ W-El'l] !‘n-ZIE .Il-:"lE Zukun IEE_‘ Wi -r. .3:511 Rf"ll'l L=
'r Iafoﬂierende Wil'l'(url ]EWC—! < kurzzertige Dos E_ ung Zufahrt d
=i B g Weltimatt zur Beschleunigung des = mazx. Abfluss
{gegen Pfeilrichtung: Werkehrs Richtung Autobahn = 600 Fz'h = 550 Fz'h = 520 F='h
Kommunikation zw. den Knoten)
Massnahmen gem. YM-Konzept Ix (N (e ] -:]:I
verfligbarer Rickstauraum | | | | | %, . | |
(Hauptrichtung) [€— 500 m "*\ ' I
A
| | | I | | | ] ]
! 1300 m —- I |
[] 1

1050 m —=] 1’500 m — = 700 m — = 400 m — |
1

Fiillgrad Stauraume 2025+

(unter Beriicksichtigung oV,
Stauraum-Bewirtschaftung)

#02AR51/20.06.2018/ ro, GR, NG

R . L
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Anhang 12 Steuerungsvorgaben Wéschnau

Teilgebiet Wéschnau: Bilanz MSP: Nachfrage - Belastbarkeit —» Resultat: Belastungsvorgaben zur Steuerung
Fahrstreifen / Knotenregime miarame J e taiassn M —
Ist-Zustand = ey (AT
Krokol Waschnau ,,JL - e Sehiblsndesirasse (EatiE
- Rair = Hﬂlmﬂﬂ W
= Busspur vorhandan A [54 109 {Piorireraniage]] Aamauarplatz Posstams
== == Busspur gaplant L‘ - |..ég - PN
— =)
= .@I - kil AT Eaiig) A 101] —y M7 rraumiae
Z0 Ist: fﬂga,ed:a 1z gemass Be Eﬂu'-,e 1LOS 10, Verkefrsbelastung von
Zihldaten MSP [Fz/h] S REhng LoA 11y o estet (nebosondse diverss Parkionungs- iowischen LSA 101 urel LSA 113
{Angeb-ut: Abfluss der maglichkeiten vorhanden Parkhausrufan® varhanden)
Zufahrten) 120
=5 =]
" " g1 3
= 30 [ =160 L | = a0
s E am 150 _H 0T
2= g%
Z1 2025+
Nachfrage MSP inkl. Beriick-
sichtigung Riickstau [Fz/h]
(Schatzung SNL)
= A 30 ol B
i _ | ¥notenampassung ik 1] [ =2 L U=
4904 50—~ U B0 t60_, LNP
B gs
Nachfrage / Belastbarkeit
VM (achsenbezogen)
850 Machfrage Zufahrt [Fzfh]
ana Balastharkait massg.
Verkehrestrom [Fz'h] e -.\fw-:-:.: 1T L Pr .:::.||
Auslastung Knoten (punktuell): "'_ﬂi N & i
H<vosc [Qvaso I.l i L
OQvase [l vosF 40 2 . i 380 s THI
Auswirkung VM: [ — — w0 v B9
* Jialvormgabe aur SBuarung
(ca. Wert) . M) Busse
= plabnisrande Wirkung
{gegen Pledrchiung:
B L S S
Massnahmen gam. ViM-Konzept IE'
verfiigbarer Rickstauraum I
(Hauptrichtung) T600m — =] ! -
: | | | .
a0im  — S m — | ! |
Fiilllgrad Staurdume 2025+ , ,
{unter Beriicksichtigung &V, I I ———
Stauraum-Bew irtschafiung) 400 m . . ! . ! : !
5% | | 100% | i
FHEEARDS2005 2018 m, GR, NG
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Teilgebiet Wéschnau: Bilanz ASP: Nachfrage - Belastbarkeit —» Resultat: Belastungsvorgaben zur Steuerung
Fahrstreifen /| Knotenregime ; Welnborg
| t_z t d .d.sya"'nma [ Mahlomaiistras s Rahiemad!
s ustan Mo s Wmefrrey
- ‘\le. N h Sehilflandaslmsss e
Hain HasnoaTassa
—— Busspur vorhandean L CEA 108 [Frarnarariga]] A rcamr Postchuen
== == Busspur geplant l — |"h e I‘L
=+ B =
=+ w YT
Z0 Ist: AamauerpElz gemass Berechnungen LOS LO., = Verkehrshelashing von
Zihldaten ASP [FZ.lrh] ---né jicna{.: ..;:.:':;L.ihtrll el (inshessndare i'j o *';’;:;*ef.:“tﬁwﬂ% .
(Angebut: Abfluss der e s ﬁ '’ ;:.3"1."..’...3..'.':‘.3."‘1:1_":‘.3‘!;&‘.‘: )
Zufahrten) Jd = -
ge Tgi e E0 E 1 =] H
A - [ =430 J:‘-Laéﬂ-h — 50 ‘Jkiiﬂ l 'Ji TL | A= 830
ﬁ__: 3oy -= L Msgi 20 :I; =r v = = 20, W
g 40—~ BEn
Z1 2025+ &
Nachfrage ASP inkl. Berlick- ge 4 J s—1om0
sichtigung Rlckstau [Fz/h] Jd & 40 - 140 —cs
(Sehatzung SME) 0 P = T80 = ',1
5% LT gz 0T ey T
i__! Knolenanpas sung - =400 [ :f 41\3?!} |---L 32 d I"‘i = J\ aji I o= s
Ll 430 ¢ atp = U o 30 D‘[' 450 = R = - 20 W
Nachfrage / Belastbarkeit
VM (achsenbezogen)
850 Machfrage Zufahrt [Fz'h]
Balastharkait massg.
Verkehrsstrom [Fzh) o -,-:,"\f'a-:-:'.i '||v.-"‘:I ||_ '._‘||
Auslastung Knoten (punktuel): @ —
B =<vasc [Jvaso Al om0 - 450
[ vase B vasF
Auswirkung VM:
Zislvorgabe aur SEBusarung
=> (ca. Wert)

% plabnieranda Wirkung

{gegen Plefrichiung:
Kommunialon zw den Knolen)

verfigbarer Rickstauraum I I
{Hauptrichtung) P ——— : : T .
1 | | | I |
a0m  — Imm — [ i

Fiillgrad Staurdume 2025+ . .
(unter BerUcksichtigung oV, | T _——
Stauraum-Bewirts chafiung )

SR 512006 2018 i, (3R, NG
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Anhang 13 Steuerungsvorgaben Staffeleggstrasse

Teilgebiet Staffeleggstrasse:

Bilanz MSP: Nachfrage - Belastbarkeit —» Resuitat:

Belastungsvorgaben zur Steuerung

Fahrstreifen | Knotenregime -
Ist-Zustand e N _ml —p—
+ itl< =
SraaingysTREss [T LRI : =
mm Busspur vorhandan _ .*. - .4},,!'5'“4” . i""'
mm == Busspur gaplant Esenbmchamimaza ”m"-‘_'_ Tallln T
g Busbevorzugung vorhanden — 41 —
B Bushevorzugung geplant — ru
™ I|']['I [T e
Z0 Ist:
Zihldaten MSP [Fz/h] g FoSo
{Angebot: Abfluss der 4 a0 AP '8
- I - 530 0_ = =90
Zufahrten) (Y R — L
r —
U+ & - 750 - # = T,”, %1’ "
o ) e : S -
&= h -
a0~ [y - |
a3
RS Verk ehraz ahlen von 2011
£1 2025+: &
Nachfrage MSP inkl. Berlick- u
sichtigung Riickstau [Fz/h] -+ 0% 1<+ 0 0_ =8
[Sﬁhauung mz} + * ---------------;;}+ + %ég: ‘”r
— 540 = | =240 m o
!__l Knolenangas sung | 5?3 = , PR 230 e |
' o
ey
Nachfrage / Belastbarkeit
VM (achsenbezogen) -
850 Machirage Zufahrt [Fz/h] &
900 Belastharkeit massg. - D*‘J\* 550 0_ =2
Verkehrsstrom [FZ"h] Y HE NN NN EN =
_ . 4) e— B10=
Auslastung Knoten (punktuell): - . *, 250 AT
O<vosc Qvaso T IR |, [esseei. ] | B %5
O vase B vasF 1 50 =, = ST e
Auswirkung VM: i s TI |
# Jimhongabe air SEuarung W-Massnah THTErT - YT 5 Prioreat
[1:-':1. mn] r. Prioritt f 5 1n ) q K 1 Weue Sie =
¥ plafonierande Wirkung _-'-I"_: .- el
Pledtichiung: —
| Kommosstonzwgenooen |
Massnahmaen gam. VM-Korzapt
verfiigbarer Riickstauraum
(Hauptrichtung) l
100 — -
T T 1T5m —=

Fiillgrad Staurdume 2025+
(unter Barlicksichtigung &V,
Stauraum-Bewirischatftung)

F4ETURL 005 2018 b, GR
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Teilgebiet Staffeleggstrasse: Bilanz ASP: Nachfrage - Belastbarkeit —3 Resultat: Belastungsvorgaben zur Steuerung

TS

Fahrstreifen / Knotenregime hamnararama _m
Ist-Zustand ¥rabal No * I Moz ol J F‘L
% BV L=
S-H'Hdlg;ﬂ'ﬂﬁ EEEEEEEE

i * i ¢Lu1¢1 = W

Suhrabricks

R

—

b
4

[ TTE]
| it

m—— Busspur vorhanden
== == Busspur gaplant

ighbiis  Busbevorzugung vorhanden -
s Busbevorzugung gaplant — e
O Bhoua Bocksrame

Z0 Ist:

Zihldaten ASP [Fz/h]
(Angebot: Abfluss der
Zufahrten)

Wainham

D%J\-&nm

JEG*T_*

- 110
3490

Z1 2025+: o
Nachfrage ASP inkl. Beriick- o
ag 1 ql'/l\-ﬁ-nm I

sichtigung Rickstau [Fz/h] —~F
+ Em::-"ﬁ"']/‘*5 = Y

2
=1
.

(Schatzung SMNL) .

Bas

30

[rjj Havol e as sung 1

Nachfrage / Belastbarkeit
VM (achsenbezogen) -

B850 Machfrage Zufahrt [Fz/h] =
Bolastbarkeit massg. Dq,v. 1170 Dﬁ =870 JpL
EEEEEEEEE +
510 .*, ﬂ

Varkehrsstrom [Fzh]
Auslastung Knoten (punktuel):
O=vasc [Jvoso

[ vase [l vasF |
1

Auswirkung VM: _

# Jahsorgabe aur Steuarung | (200 EEEETE
(ca. Wart) '

~__ ¥ plabniaranda Wirkung

{gegen Pleirichung:
Eomemuniaton Iw den K.I'IGI‘ETI:I

IEN
Massnahmean gam. YiM-Konzapt |

Vid-bas snatvme 2. Prioriat 3 =a "o

Dosiening Bibemlsinarsrasse L HE

verfigbarer Riickstauraum
(Hauptrichtung)

1100 m —-

(unter Bericksichtigung &V,
Stauraum-Bewirtschaftung)

Fiillgrad Staurdume 2025+ /f\

FEZARIZ 006 2018 @, GR
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Anhang 14 Steuerungsvorgaben T5/ Tellistrasse

Teilgebiet TS / Tellistrasse:

Bilanz MSP: Nachfrage - Belastbarkeit —»

Resultat: Belastungsvorgaben zur Steuerung

Fahrstreifen / Knote nruglrna
Ist-Zustand

Busspur vorhandan

w= == Busspur geplant

B  Busbevorzugung vorhanden
i Eusbevorzugung geplant

[EA IS M Gifsieraal!

sichtigung Rickstau [Fz/h]
(Sehitzung SNZ)

Z0 Ist: &3
Zihldaten MSP [Fz/h] —on -’*ﬁ it Sl 4L s
(Angeobot: Abfluse der 230 =11 . 99 < + T4 a
Zufahrten) E - 130 __ 360 oo
%E B [=1 rﬁﬂﬁmﬂg;ﬂn 1
g @ l

Verkshmsbelastung von * &= BED J = == g0

LR R R S A=

Parkchaaszufahnt verhanden) = i
Z1 2025+ ) ‘I.P/I_\.g_ t]_‘_q_
Nachfrage MSP inkl. Berdck- +Té ST

Nachfrage / Belastbarkeit
VM [achsenbezogen)
850 Machfrage Zufahr [Fzih)|

o] Belastbarkelt massg.
Verkehrsstrom [Fzih]

Auslastung Knoten (punktuell);
VUS| vasD
[ vase B vasF

Auswirkung VM:
Zielvorgabe Zur Steuerung
w—p fca. Wart)
~__% plafonierende Wirkung
{gegen P iching
Kommunikasion ra. den Knoten)

Massnahmen gem. VM-Konzept

verfigbarer Rickstauraum
(Hauptrichtung)

Fiillgrad Stauriume 2025+

(unter Berlcksichtigung &V,
Stauraum-Bewirtschaftung)

A4E2IMAI008 20120 b, AR, NG

— 1 ---------------- r """" - a0 m
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Teilgebiet T5 / Tellistrasse:

Bilanz ASP: Nachfrage - Belastbarkeit

—

Resultat: Belastungsvorgaben zur Steuerung

I Muhlermaf
Fahrstreifen | Knotenregime = " ML A JLB ':a:mlm
Ist-Zustand = —f
I:i-mng
m— Busspur vorhanden .
== = Busspur geplant Wil
gl Bushavorzugung vorhandan i su.i
s Busbevaorzugung geplant =
[ =]
Z0 Ist: oj-F
Zihldaten ASP [Fz/h] - ~— 530 N
(Angcbot: Abfluse dor EriE T Ee— = ﬁ‘l!.-.-..-.l. _.‘,;EE:
Zufahrten) i 1 20
Veake hesbelashmng won 17700
aaf B30 Faih kesrigiest o
t o
Werkehrshelastung ven -IJ - (Bus) L * t B3 J L -
&40 aul SA Faih korrigeert 580 — 580 U 200_JMy, =
{wischen LEA 101 und LSA 113 e dgo= 110 30
F‘ﬁl::ab-szu.ﬂahrtwﬂnandul:} — 410> mas =]
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Anhang 15 Steuerungsvorgaben Aarau / Buchs
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Teilgebiet Aarau / Buchs:
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Anhang 16 Steuerungsvorgaben Suhr / Granichen
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Anhang 17 Ubersicht Massnahmen
ity
Massnahme Art der Massnahme Massnahme Art der Massnahme Verkehrsmanagement Region Aarau I~ ***
1.1 Dosierung Entfelderstrasse Netzschutz / Staumanagement 1.1 Dosierung LSA Weiergut Netzschutz / Staumanagement MUSERGTE DA KANTON AARGAD

Optimierung Leistungsfahigkeit,
Verkehrslenkung 1.8
(Netzschutz / Staumanagement)

1.2 LSA-Regelung Knoten Oberfeld Plafonierung Tellistrasse

Netzschutz / Staumanagement

1.3 LSA-Regelung Knoten Knoblauch | Verkehrslenkung 1.9 Busspuren Telli

Busbevorzugung

1.4 Verkehrslenkung Distelberg Nicht weiterverfolgt .10 | Kreisel Girixweg

Verstetigung Verkehrsfluss

Optimierung Leistungsféahigkeit

I.5 Ausbau Knoten Weltimatt (Netzschutz / Staumanagement)

1.6 Ausbau Knoten Schinhuetmatte Optimierung Leistungsfahigkeit Massnahme Art der Massnahme
Optimierung Knoten Suhrental-/ . LSA-Regelung Hintere Bahnhof-/ Leistungsoptimierung,
.7 Dorfstrasse (Engelplatz) Verstetigung Verkehrsablauf 1.2 Herzogstrasse Netzschutz
(1.8) | Dosierung Binzenhofstrasse Netzschutz / Staumanagement 1.3 Busspur und LSA-Reg_eIung B.UCh' Netzschuiz / Staumanagement,
serstrasse, Zufahrt Kreisel Gais Busbevorzugung
1.9 Leistungsoptimierung Knoten Hard | Optimierung Leistungsféahigkeit 1.4 k?gézegz:gng Industriestrasse, Netzschutz / Staumanagement
(11.10) Dosierung K_oIIlkerstrasse Oberent- Netzschutz / Staumanagement 15 LSA-Regelung Knoten Bavaria Netzschutz / Staumanagement,
felden (Toptip) Busbevorzugung
Monitoring Ausweichverkehr Unter- . LSA-Regelung Knoten Tram-
.11 entfelden Monitoring 1.6 strasse/Stidallee Busbevorzugung
17 LSA-Regelung Knoten Tram-/ Netzschutz / Staumanagement,
’ Buhlstrasse und Busspur Busbevorzugung
LSA-Regelung Knoten Lenzburger-/ | Netzschutz / Staumanagement,
Massnahme Art der Massnahme (IV.1) Fabrikstrasse Busbevorzugung
1.1 Dosierung Wéschnau Netzschutz / Staumanagement (Iv.2) Auspau Knoten Lenzburger-/ Netzschutz / Staumanagement
Fabrikstrasse
Anpassung Vortrittsverhéltnisse
1.2 Busspur Wéschnau Busbevorzugung IV.3 | Knoten Neubuchsstrasse/ Durchfahrtswiderstand
Amselacherweg
1.3 Sﬁ:'glﬁggg Knoten Haupt-/ Scha- Optimierung Leistungsfahigkeit IV.4 | Umgestaltung Neubuchstrasse Durchfahrtswiderstand
Busspur Kreisel Wdschnau mit Do- | Netzschutz / Staumanagement, Monitoring Verkehrsentwicklung o
1.4 ; V.5 Monitoring
sierung (Kt. SO) Busbevorzugung Buchs
(15) | Dosierung Allmendweg Netzschutz / Staumanagement,
Busbevorzugung
Massnahme Art der Massnahme
NMESSTENTE Art der Massnahme VI.1 | Leistungsoptimierung Knoten Béaren | Optimierung Leistungsfahigkeit,
Suhr Netzschutz
(V.1) Regelung Knoten Biberstei- Netzschutz / Staumanagement V1.2 | LSA-Regelung Kreisel Pfister Suhr Netzschutz
nerstrasse/Bollackerweg
V.2) Optimierung Knoten Neue Stock- Netzschutz VI.3 | LSA-Regelung Knoten Tram- Netzschutz / Staumanagement,
' strasse strasse/Waldhofweg Suhr Busbevorzugung
V3 Busspur Weinberg Busbevorzugung V1.4 | Leistungsoptimierung Knoten Kreuz | Optimierung Leistungsféahigkeit,
Suhr Netzschutz
. . VL5 | Zuflusssteuerung Bernstrasse West,
(V.4) | Dosierung Weinberg Netzschutz / Staumanagement LSA Helgenfeldweg Netzschutz
(V.5) Bu;spur und Dosierung Netzschutz / Staumanagement VI.7 | Zuflusssteuerung Granicherstrasse, Netzschutz / Staumanagement
Erlinsbach Busbevorzugung Zelgweg
(V1.8) | Regelung Kreisel Oberfeldstrasse
V.6 Busspur Rohr Busbevorzugung K242/Eifeldstrasse Netzschutz / Staumanagement

Netzschutz / Staumanagement

(V.7) | Dosierung Kreisel Telli Busbevorzugung

VI.9 | Dosierung Bernstrasse Ost

Netzschutz / Staumanagement

Optimierung Steuerung LSA
Suhrebriicke

Leistungsoptimierung,

V8 Busbevorzugung

Erlinsbach

e i 5 Kiittigen

Bearbeitungs-

perimeter

Schonenwerd

Gretzenbach

| 19—

Unferentfelden

Oberentfelden

I Kslliken \

Muhen )

Stand September 2018

Biberstein

Legende Massnahmen VM-Konzept:

@ Massnahmen Verkehrslenkung
() Massnahmen Netzschutz/Staumanagement
) Massnahmen Leistungsoptimierung
@ Massnahmen Busbevorzugung
) Massnahmen Verstetigung Verkehrsfluss
. Massnahmen Durchfahrtswiderstand
Massnahmen Verkehrsmonitoring

Granichen

Legende Grundlagen:

== HLS

—— Kantonsstrassen (HVS)
Kantonsstassen (VS)

------ wichtige Gemeindestrassen

— = Bahnlinie

SNZ, R31, 4623 VM Konzept Region Aarau
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