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1 Zusammenfassung

Massnahme 21 JRAY 1
Verkehrsmanagement Bremgarten-Mutschellen el B /LS L
Zielbild ;
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Leistungsfahigkeit sichern \‘
=P Plafonierung Leistungsfahigkeit

OV-Priorisierung "
Stabilisierung MIV-Aufkommen '_
Bundelung / Verflissigung Verkehr a
Verkehrsverlagerung n
Reduktion Nachfrage: Verlagerung M
MIV auf Homeoffice / OV / andere Zeiten / :

Ruickverlagerung A1

In Zukunft ist in der Region Mutschellen-Bremgarten, die ein urbaner Entwicklungsraum darstellt,
weiterhin mit einem Bevdlkerungs- und Arbeitsplatzwachstum zu rechnen. Die daraus
resultierenden Mobilitatsbedurfnisse sollen moglichst mit flacheneffizienten und nachhaltigen
Mobilitatslosungen aufgefangen werden. Um die Zuverlassigkeit des 6ffentlichen Verkehrs sowie
die grundsatzliche Leistungsfahigkeit und Funktionsfahigkeit des Gibergeordneten Strassennetzes
auch in Zukunft sicherstellen zu kdénnen, hat der Kanton zusammen mit den betroffenen
Gemeinden deshalb das Konzept Verkehrsmanagement Mutschellen-Bremgarten erarbeitet.
Gemeinsam wurde ein Zielbild verabschiedet und folgenden Ziele vereinbart:

= Wiederherstellung Fahrplanstabilitat

= Leistungsféhigkeit Sddelachse / Umfahrung Bremgarten sichern
= MIV-Aufkommen auf Ortsdurchfahrten stabilisieren

» Riickstau ausserhalb der Dorfer (Siedlungsschutz)

= Brechung der Verkehrsspitzen

Fir das Konzept werden Massnahmen definiert, um das Zielbild zu erreichen. Am Knoten Mut-
schellen wurde 2024 eine zusatzliche Rechtsabbiegespur realisiert, weitere wesentliche Leistungs-
steigerungen kénnen mit kleineren Massnahmen nicht mehr erreicht werden. Zur Zielerreichung
soll deshalb Verkehr von der Mutschellenachse und dem Hasenberg auf die Sadelachse verlagert
werden. Zudem sollen die Zuflisse ins System auf ein verarbeitbares und vertragliches Niveau
plafoniert werden. Die wichtigsten baulichen Massnahmen zur Sicherung der Leistungsfahigkeit
der Sadelachse und Umfahrung Bremgarten sind der Ausbau des Knotens Bibenlos (Planung
bereits fortgeschritten), ein Bypass am Kreisel Mattenhof und Massnahmen zur
Leistungssteigerung am Pegasus-Knoten. Diese Ausbaumassnahmen sind als Massnahmen
1.Prioritat angesetzt. Mit OV-Priorisierungsmassnahmen wird gezielt der Busverkehr priorisiert,
wo dieser heute Verlustzeiten erleidet. Hierbei handelt es sich grosstenteils um kurzfristig umsetz-
bare Eingriffe. Ergdnzt werden diese Massnahmen mit Steuerungsmassnahmen und
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Dosierungsanlangen, die die Verkehrsmengen in den Verkehrsspitzen auf ein definiertes Niveau
(Angebot) bringen. Das Angebot wird dabei so definiert, dass der Verkehr stabil fliessen kann und
die Siedlungsgebiete nicht von Ubermassigem Riickstau und den daraus resultieren Emissionen
betroffen sind (Siedlungsschutz).

Die Massnahmen der 2.Prioritat sowie erganzende Massnahmen zeigen weitere Steuerungsmass-
nahmen und Knotenanpassungen zum Siedlungsschutz und der Stabilitdt des Verkehrsflusses im
Raum Mutschellen auf.

Durch die Verflissigung des Verkehrsaufkommens im Innerortsbereich erhéht sich die Verkehrs-
sicherheit fiir den Veloverkehr. Der Veloverkehr wird durch Riickstausituationen nicht mehr be-
hindert, da diese auf Abschnitte verlagert werden, auf denen keine Veloverbindungen vorhanden
sind oder eine eigensténdige Infrastruktur fir den Veloverkehr besteht.

Anwohner profitieren von der Verlagerung der Staus in weniger empfindliche Gebiete. Die Auf-
enthaltsqualitat im Strassenraum wird dadurch verbessert und die Emissionen im Siedlungsgebiet
gehen zuriick. Das Siedlungsgebiet wird von einem unkontrollierten Verkehrswachstum ge-
schitzt.

Mit dem Konzept Verkehrsmanagement kann die Funktionsfahigkeit und Zuverlassigkeit des
Ubergeordneten Strassennetzes somit gesichert und eine nachhaltige und flacheneffiziente Mo-
bilitat gefordert werden.

Konzept Verkehrsmanagement
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Abbildung 1: Perimeter

Der Raum Bremgarten-Mutschellen ist ein wichtiger Verkehrskorridor, der den Kanton Aargau,
insbesondere den Raum Bremgarten und Wohlen, mit dem Raum Zirich und der A1/A4 verbindet.
Auch die Nord-Sud Verkehrsbeziehungen entlang des Reusstals spielen eine wichtige Rolle fir
die Region.

Die Umfahrung Bremgarten und die Sadelachse (die die Umfahrung Bremgarten mit dem
Autobahnanschluss Birmensdorf verbindet) stellen das verkehrliche Riickgrat der Region dar.
Daneben stellt die Mutschellenachse die historische Verkehrsachse zwischen Bremgarten und
Dietikon dar mit der strassenbegleitenden Bremgarten-Dietikon-Bahn (S17).

Obwohl die Sadelachse erst vor knapp 15 Jahren im Zuge des Baus der Ziircher West-Umfahrung
geschaffen wurde, ist sie aufgrund des (auch durch die verbesserte Anbindung der Region mit
ausgeldsten) Verkehrswachstums der letzten Jahre bereits an der Belastungsgrenze angelangt.
Insbesondere der Kreisel Mattenhof stellt hierbei die Engstelle dar. Auf der Umfahrung
Bremgarten ist insbesodere der Knoten Bibenlos und der sogenannte Pegasus-Kreisel eine
Engstellen. Der Knoten Bibenlos soll zeitnah ausgebaut werden, dabei gilt es aber die Kapazitdten
auf das Gesamtsystem abzustimmen um nicht eine blosse Verlagerung der Problemstellen zu
erwirken.

Die Mutschellenachse hat zwar durch die Schaffung der Sadelachse vorlibergehend eine
Verkehrsentlastung erfahren, durch veranderte Verkehrsstrome haben sich aber neue Problem-
stellen ergeben. Insbesondere die Mutschellenkreuzung mit starken Abbiegestrémen und
querenden Beziehungen (und Buslinien) stellt hier die Engstelle dar, entsprechende
Sofortmassnahmen wurden 2024 umgesetzt. Die Mutschellenkreuzung stellt mit dem
angrenzenden Bahnhof ein Zentrum der Gemeinden Berikon und Widen dar, langfristig ist eine
stadt-rdumliche Aufwertung des Knotens angedacht.

Konzept Verkehrsmanagement
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1.1

1.2

Daneben wird die Lokalverbindungsstrasse liber Bergdietikon haufig als Ausweichroute benitzt.
Der Ausbaustandard ist tief und die Strasse flihrt durch Wohngebiete, eine Starkung der Achse ist
deshalb nicht gewiinscht, im Gegenteil ist eine Riickverlagerung von Ausweichverkehr zu priifen.

Auf den Ortsdurchfahrten v.a. in Berikon und in Widen, die den Nord-Sid-Verkehr aufnehmen,
wurden bereits Betriebs- und Gestaltungskonzepte (BGK) umgesetzt bzw. sind in Planung. Der
heutige Verkehr kann so vertraglich abgewickelt werden, ein weiteres Verkehrswachstum auf den
Ortsdurchfahrten gilt es aber zu vermeiden.

In Zukunft ist in der Region, auch wegen den Wohnschwerpunkten Bremgarten und Berikon-
Widen sowie dem wirtschaftlichem Entwicklungsschwerpunkt (ESP) in Bremgarten, weiterhin mit
einem Bevolkerungs- und Arbeitsplatzwachstum zu rechnen. Die daraus resultierenden
Mobilitadtsbedurfnisse  sollen  mdglichst mit  flacheneffizienten und  nachhaltigen
Mobilitatslosungen aufgefangen werden. Um die Zuverlassigkeit des 6ffentlichen Verkehrs sowie
die grundsatzliche Leistungsfahigkeit und Funktionsfahigkeit des libergeordneten Strassennetzes
auch in  Zukunft sicherstellen zu konnen, ist die Realisierung eines regionalen
Verkehrsmanagements zielfiihrend.

Perimeter

Der Bearbeitungsperimeter umfasst die Mutschellen-Gemeinden Berikon, Rudolfstetten-
Friedlisberg, Widen sowie die Stadt Bremgarten und Zufikon. Wobei jeweils die Funktionalitat der
gesamten Achsen auch lber den Bearbeitungsperimeter hinaus betrachtet wurde.

Auf der Achse Sadelstrasse sind neben dem im Perimeter liegenden Kreisel Mattenhof v.a. die
Knoten Bibenlos (Ausbauprojekt in Planung) und Zufiker Rank massgebend. Aber auch der
Autobahnanschluss muss in die Betrachtung miteinbezogen werden. Das ASTRA wurde deshalb
ebenfalls im Rahmen der Vernehmlassung miteinbezogen.

Zielsetzung Konzept Verkehrsmanagement

Die Zielsetzung des Konzept Verkehrsmanagement ist auf die Mobilitatsstrategie des Kantons
Aargau abgestltzt. In urbanen Entwicklungsraumen, wie es der Raum Mutschellen ist, soll der
Fuss- und Veloverkehr, der OV und die kombinierte Mobilitdt geférdert werden. Der MIV soll
anteilsmassig zurlickgehen. Der Verkehr nimmt aber aufgrund der wachsenden
Bevodlkerungsanzahl zu. Das heisst, dass voraussichtlich mit allen Verkehrsmitteln, also auch dem
MIV, mehr Wege zuriickgelegt werden. Gleichzeitig soll der MIV-Anteil aber nicht durch einseitige
Ausbaumassnahmen gefordert werden. Folglich muss mit einem integral gedachten
Verkehrsmanagement eine effiziente und nachhaltige Mobilitat sichergestellt werden. Dies wird
durch die Verfolgung mehrerer zentraler Ziele erreicht:

= Zuverlassigkeit des 6ffentlichen Verkehrs erhalten (Fahrplanstabilitat)
= Funktionsfahigkeit des Kantonsstrassennetzes gewahrleisten
= Verkehrsfluss auf dem Hauptverkehrsstrassennetz erhalten

Die Umsetzung muss auf nachhaltigen, ressourcenschonenden Losungen basieren. Hierbei gilt es
v. a. die bestehenden Infrastrukturen optimal zu nutzen, die Verkehrsemissionen in den
Gemeinden so gering wie moglich zu halten und kosteneffiziente Losungen zu suchen, also
bauliche Massnahmen zurlickhaltend einzusetzen.

Konzept Verkehrsmanagement
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13 Projektorganisation

Projektsteuerung BVU

Katrin Schonenberger, AVK, Sektionsleiterin Verkehrsplanung
Daniel Schwerzmann, ATB, Unterabteilungsleiter Verkehrsmanagement

Projektteam
Projektteam BVU

Mathias Niedermaier AVK, Sektion Verkehrsplanung (PL)
Nicolas Muhlich, AVK, Sektion Verkehrsplanung (PL Stv.)
Oliver Morel, AVK, Sektion 6V, Infrastruktur

Daniel Fagone, ATB, Sektion Verkehrstechnik

Marcel Voser, ATB, Sektion Strassen

Matthias Schauwecker (PL B+S)
Heinz Suter (PL Stv., QS / Experte)
Daniel Brown (Projektingenieur)

Begleitgruppe
Gemeinden (Bearbeitungsperimeter)

Bremgarten

Berikon
Rudolfstenen-Friedlisberg
Widen

Zufikon

Gemeinden (Betrachtungsperimeter)

Bellikon
Bergdietikon
Eggenwil
Oberwil-Lieli

Planungsverband Mutschellen-ReusstalKelleramt]
Arbeitsgruppe Verkehr

Transportunternehmen

AVA
Postauto

Einbindung zu kléren:

Planungsgruppe Limmattal
ASTRA
Kanton Zirich AFM

Abbildung 2:Projektorganisation Konzept Verkehrsmanagement Mutschellen-Bremgarten

Das vorliegenden Verkehrsmanagementkonzept ist innerhalb der kantonalen Verwaltung
konsolidiert und wurde unter starkem Einbzug der betroffenen Gemeinden und der Stadt

Bremgarten erstellt.
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2 Situationsanalyse

2.1 Bestehendes Strassennetz

2.1.1 Strassennetz

Verkehrsmanagement Mutschellen
Bestehendes Strassennetz

Stand Juni 2023

o

Abbildung 3: Strassennetz Betrachtungsperimeter

Die wichtigsten Verbindungen im regionalen Verkehrsnetz sind durch mehrere Hauptachsen de-
finiert, die sowohl eine lokale als auch eine tberregionale Funktion erfillen:

= K127 Mutschellenachse: Die Hauptverkehrsstrasse spielt eine zentrale Rolle in der
regionalen Mobilitat als direkte Verbindung zwischen Limmat- und Reusstal und wird auch
Uberregionalen Verkehr benutzt. Die Bahnlinie Bremgarten — Dietikon verkehrt hier
strassenbegleitend.

= K127 Umfahrung Bremgarten: Der die Reuss querende Verkehr im Raum Bremgarten wird
auf der Umfahrung Bremgarten kanalisiert. Damit wird das Zentrum von Bremgarten vom
Durchgangsverkehr befreit. Fiir den Ost-West-Verkehr hat die Hauptsverkehrsstrasse eine
Uberregionale Verbindung, indem diese die Hauptverkehrsstrasse durch den Wohlenerwald
mit der Sadelachse und der Mutschellenachse verkniipft.

= K263 Sadelachse: Als Verlangerung der Umfahrung Bremgarten bietet diese bedeutende
Hauptverkehrsstrasse einen direkten Anschluss an die Autobahn.

= K411 Ortsdurchfahrten Berikon und Widen: Die beiden Ortsdurchfahrten Glbernehmen
eine wichtige Funktion im Ortsverkehr, sind aber auch Bestandteil des Kantonsstrassen-
netzes. Die Ortsdurchfahrt Widen hat dabei bis zur Mutschellenkreuzung die Funktion einer
Hauptverkehrsstrasse. Im Abschnitt durch Berikon hat die Ortsdurchfahrt die Funktion einer
Lokalverbindungstrasse.

= K412 Achse Hasenberg: Diese Achse ist als Lokalverbindungsstrasse klassifiziert und
ausgebaut. Haufig wird die Achse Hasenberg auch von regionalem Verkehr ins Limmattal
benutzt.

Konzept Verkehrsmanagement
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2.1.2

Fuss-/Veloverkehr
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Abbildung 4: Kantonales Velontz,‘ == Radweg bestehend; == Radweg geplant; — Radroute Mischverkehr bestehend
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Die kantonalen Fuss- und Veloverkehrsverbindungen verlaufen im Raum Mutschellen — Bremgar-
ten mehrheitlich abseits der Kantonsstrassen. Auffallend ist, dass das Wanderwerg- und Velonetz

Konzept Verkehrsmanagement
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2.1.3

an den meisten Querungsstellen mit den Kantonsstrassen mit Uber- oder Unterfiihrungen ent-
flochten wurde.

Wo das Velonetz entlang von Kantonsstrassen verlauft, sind zumeist Radwege vorhanden oder
geplant. Ausnahmen bilden die Ortsdurchfahrt Berikon (K411) und die Hasenbergstrasse in Widen
(Innerortsabschnitt der K412), wo die Velorouten teilweise im Mischverkehr auf den Kantonsstras-
sen gefiihrt werden.

Auf der Ortsdurchfahrt Berikon mit einer Verkehrsbelastung von DTV 8'000 Fz/h und einem hohen
Schwerverkehrsanteil ist diese Fiihrungsform nicht geeignet.

Uber den Mutschellenknoten verlaufen keine kantonalen Veloverbindungen.

Schleichverkehr

Ereai 1/
freci 4
ud\elofahver %

Legende: O .
Schleichverkehr-Routen mit Verboten J

Rz o.
sviepdizlihbedligeRtn

Abbildung 6: Potenzielle Schleichrouten

Es gibt verschiedene potenzielle Schleichrouten im betrachteten Gebiet, die als Umgehungsmog-
lichkeiten genutzt werden kdnnten. Den Gemeinden sind diese Routen bekannt und es wurden
konsequent Massnahmen ergriffen, um Schleichverkehr zu verhindern. So wurden Fahrverbote
(mit Ausnahme von Zubringerstrassen) auf den meisten dieser Routen bereits umgesetzt. Auf den
Quartierstrassen wurden zudem weitgehend Tempo-30-Zonen eingerichtet.

Insbesondere wurde auf der Bremgarterstrasse in Widen, mit einem durchschnittlichem Tagesver-
kehr von 3'500 Fahrten pro Tag, ein zeitlich begrenztes Fahrverbot eingefiihrt. Trotz dieser Rege-
lung wurden Beobachtungen in der Gemeinde gemacht, die darauf hindeuten, dass das Verbot
von einigen Verkehrsteilnehmern missachtet wird.

Zusatzlich wurden spezifische Massnahmen ergriffen, um den Verkehr in besonders sensiblen Be-
reichen zu regulieren. Dies betrifft unter anderem den Bereich Im Rebacher in Berikon (DTV ca.
1'000 Fahrten) und die Stiefelstrasse in Zufikon (DTV ca. 3'500 Fahrten), die als T30-Zonen mit

Konzept Verkehrsmanagement
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einem Lastwagenfahrverbot ausgewiesen wurden. Diese spezifischen Regelungen dienen dazu,
die Verkehrssicherheit zu erhéhen und den Verkehr in diesen Gebieten entsprechend zu lenken.

2.1.4  Schwerverkehr

Q

Abbildung 7: Fahrverbot fiir Schwerverkehr

Die Schwerverkehrsanteile am durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) auf den verschiedenen
Achsen zeigen folgende Verteilung:

= K127 Mutschellenachse: Hier liegt der Schwerverkehrsanteil bei 4-5%. Zumindest teilweise
durfte sich das auch auf Ziel-/Quellverkehr der anliegenden Gewerbe- und Einkaufsgebiete
zurlickzufiihren sein.

= K263 Sadelachse: Der Schwerverkehrsanteil betragt 1%, da hier ein LKW-Fahrverbot be-
steht. Der Schwerverkehrsanteil erklart sich durch Buslinien und Cars. Das LKW-Fahrverbot
wurde mit der Realisierung der Sadelachse aufgrund der starken Steigung eingefiihrt.

= K411 Ortsdurchfahrten Berikon und Widen: Der Schwerverkehrsanteil auf der K411 be-
tragt 4%, obwohl nur wenig verkehrsintensives Gewerbe vorhanden ist. Dies dirfte auch auf
Ausweichverkehr infolge des Fahrverbots auf der Sadelachse zurtickzufiihren sein.

= K412 Achse Hasenberg: Kein Schwerverkehr, da auf dieser Achse ein LKW-Fahrverbot be-
steht.

Konzept Verkehrsmanagement
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2.15

2.1.6

Analyse Gewerbeverkehr

IE, -

O

Abbildung 8: Standorte mit Gewerbe im Perimeter

Die Analyse zum Gewerbe im Betrachtungsperimeter zeigt, dass die grossten Gewerbe im Raum
Mutschellen (Berimart, Migros, SIKA, Landi), Gewerbegebiet und Dorfkern Rudolfstetten-
Friedlisberg und Bremgarten (Migros, Coop, Otto's etc.) sind. Im Raum Oberwil-Lieli gibt es keine
grossen Verkehrserzeuger. Eine detaillierte Analyse ist im Anhang D ersichtlich.

Ausnahmetransportroute

Die Mutschellenachse und die K411 Ortsdurchfahrt Widen sind Ausnahmetransportrouten. Die
Sédelachse und die K411 Ortsdurchfahrt Berikon nicht.

b \ \ 7 . 1) »

~ Routentyp
. Schweiz
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W

Abbildung 9: Ausnahmetransportrouten (AGIS)
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2.1.7  Ganglinie (Mattenhof / Mutschellen)

Gemadss der Analyse der Dauerzahlstelle Mattenhof und Auswertungen der LSA Mutschellen ha-
ben sich folgende Tagesganglinien auf den Zuflissen der beiden Knoten ergeben.

Tagesganglinie Knoten Mattenhof Mo-Fr
1200 Fz/h

1000 Fz/h
800 Fz/h
600 Fz/h
400 Fz/h \
200 Fz/h

Fz/h

O 00 0000000000000 0000009090 O
S92 9909900CSS30209090909088S8829 29
O — AN MO ¥ 1N O~ 000 O — AN N T N W00 O — AN MmO
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Abbildung 11: Ganglinien LSA-Detektoren Mutschellenknoten

Die Morgenspitze beim Kreisel Mattenhof beginnt auf dem Zufluss von Bremgarten her bereits
um 06.00 Uhr, eine Stunde friiher als Ublich. Dies lasst sich durch die ab 07.00 Uhr haufig zu be-
obachtende Uberlastsituation auf dem Strassennetz rund um die Stadt Zirich erklaren, der durch
einen friihen Arbeitsbeginn ausgewichen werden kann. Fiir die tibrigen Aste wie auch am Knoten
Mutschellen ist die tbliche Spitzenstunde zum Morgen (07:00- 08:00 Uhr) und Abend (17:00 —
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2.1.8

18:00 Uhr) zu beobachten. Es werden deshalb bei allen Betrachtungen jeweils die Gblichen Zeiten
fur die Morgen und Abendspitze angesetzt.

Durchgangsverkehr
Auswertung Verkehrserhebungen 2020

Verkehrserhebungen von 2020 in der Region [1] zeigten, dass die Sadelachse einen erheblichen
Anteil an Durchgangsverkehr aufweist und als Verbindung in Richtung Ziirich oder zur Autobahn
fur die gesamte Region und darlber hinaus fungiert.

Die Mutschellenachse verzeichnet ebenfalls einen signifikanten Durchgangsverkehr, weist jedoch
gleichzeitig einen starken Binnen-, Quell- und Zielverkehr auf. Diese Achse spielt eine Schlissel-
rolle als Hauptverbindung nach Dietikon und tragt somit sowohl zur regionalen Mobilitat als auch
zur Anbindung an Uberregionale Verkehrsnetze bei.

Die K411 zeichnet sich ebenfalls durch einen bedeutenden Anteil an Durchgangsverkehr aus, weist
jedoch zusatzlich einen dusserst starken Binnen-, Quell- und Zielverkehr auf. Diese Strassenachse
spielt somit eine herausragende Rolle in der regionalen Verkehrsstruktur und tragt massgeblich
zur lokalen Mobilitat bei.
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Abbildung 12: Verkehrsanalyse Mutschellen, 2020
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Analyse Fahrzeiten Routen

Eine Analyse der empfohlenen Routen von GoogleMaps hat gezeigt, dass je nach Tageszeit und
Quell-/Zielpunkt die Route Uber die Sadelachse und Mutschellen als Alternative zur A1 durchs
Limmattal attraktiv sein kann. Es wird davon ausgegangen, dass die Routen-Empfehlungen bei
anderen Routenplanern dhnlich sein durfte.

Route A1 (Gubristtunnel) — A1 (Suhr)

= Route via Mutschellen i.d.R. auch in =
MSP/ASP deutlich langsamer, nur bei TR o -
Stérung auf A1 eine Alternative P y 3

= Keine Umfahrungsroute bei normaler % s
Verkehrslage ) o SN ,

= Zukiinftig: Voraussichtlich immer noch e -
deutlich langer bei normaler Verkehrs- . o
lage, in Ausnahmesituationen aber al-
lenfalls kleine Reisezeitgewinne.

Reisezeif t (Ri. Westen)
Ungestort: €ax25min
ASP: 35 - 65min
Distanz: 38km

Reisezeit (Ri. Westen)
% Ungestort: ca. 40min
ASP: -
Distanz: 43km

o Ziirich

w

Reisezeit (Ri. Westen)

Route Schlieren — A1 (Suhr)
= Route iber A1 bei normaler Verkehrs- & R 35 e
lage ca. 10 Minuten schneller
= Bei hohem Verkehrsaufkommen ist Sa-
delachse und Mutschellen als alterna-
tive Route gleich schnell, je nach ge-
nauem Ziel- und Quellort als

Reisezeit (Ri. Westen)
Ungestort: ca. 40min
ASP; 45 - 75min
Distanz: 37km

Ziirich

Reisezeit (Ri. Westen)
Ungestért: ca. 35min

Alternative sogar schneller B - s

Distanz: 39km

= Als Umfahrungsroute u.U. attraktiv

= Zukinftig: Voraussichtlich immer noch
deutlich langer bei normaler Verkehrs-
lage

Route A3 (Uetlibergtunnel) — A1 (Suhr) - i ot z
= Route via Sédelachse nur in MSP/ASP . : 4
attraktive Alternative, je nach Ver-
kehrslage schneller =8
= Als Umfahrungsroute insbesondere bei = =
dichten Verkehrslagen interessant,
auch bzgl. Km-Distanz kirzer (fur Last-
wagen besteht aber Fahrverbot auf Sa- - -
delachse)
= Zuklnftig: Mit Zunahme Verkehrs-
dichte A1 vermehrt mit Umfahrungs-
verkehr zu rechnen, Ausbauten auf S&-
delachse/Umfahrung Bremgarten
wirden diese noch attraktiver machen.

Reisezeit (Ri. Westen)
Ungestort: 25/=30min
ASP: 40 - 80min
Distanz: 45km

. Reisezeit (Ri. Westen)
Ungestért: ca. 35min
ASP: 40 - 65min
Distanz: 37km

Westlich der Umfahrung Bremgarten gibt es verschiedene Routen, welche zur A1 fihren. Fur die
Auswertungen wurde die Route tiber Wohlen verglichen, welche in Fahrtrichtung West oft die
schnellste Route darstellt. In Fahrtrichtung West empfehlen die Kartendienste oft auch die Route
vom Anschluss Mégenwil Gber Mellingen und Fischbach zur Umfahrung Bremgarten.

Fazit liberregionaler Durchgangsverkehr
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2.2

Die Mutschellenachse dient hauptséchlich der Erschliessung des Raums Mutschellen und Brem-
garten. Fir GUberregionalen Durchgangsverkehr ist die Route weniger interessant, dies diirfte auch
zukinftig so bleiben.

Die Sadelachse dient der Erschliessung der gesamten Region. Sie ist aber fiir Uberregionalen
Durchgangsverkehr als Ausweichroute zur A1 je nach Umstanden interessant (Abhéngig von Ver-
kehrslagen und Quell-/Zielort). Zukinftig diirfte sich diese Verlagerung auf die Sadelachse ver-
starken. Der Ausbau der Nordumfahrung und der A1 Aarau Ost-Birrfeld verlagern den Engpass
auf die A1 im Abschnitt Limmattal / Baregg wodurch die Fahrzeiten zunehmen. Die Fahrzeiten auf
der Sadelachse werden durch den Ausbau des Knoten Bibenlos tendenziell abnehmen.

Bestehendes Streckennetz 6ffentlicher Verkehr

Im Betrachtungsperimeter ist ein dichtes Busnetz vorhanden. Von besonderer Bedeutung fiir den
OV ist die S17 (ehemals Bremgarten-Dietikon-Bahn), die den Anschluss an die S-Bahn Ziirich via
Dietikon ermdglicht. Dabei sind wichtige Umsteigepunkte bei den Bahnhaltestellen Berikon-Wi-
den, Bibenlos, Bremgarten Bahnhof/Obertor und Bremgarten West.

Hervorzuhaben sind ebenfalls die Buslinien 320/444/445, die direkt in die Stadt Zurich fahren. Bei
diesen Linien stehen die Umsteigebeziehungen zur S17 nicht im Vordergrund.

Im Rahmen der STEP-Planungen wird derzeit geprift, ob der Kapazitatsausbau der S17 im Ab-
schnitt Berikon — Dietikon mittels 7.5-min-Takt, Zusatzziigen in anderer Fahrplanlage und/oder
Einsatz langerer Zlige bewerkstelligt wird.

Zudem bestehen Uberlegungen zur Optimierung der Linienfiihrung der Linie 339 im Raum des
Industriegebiets Bremgarten und fir eine zusatzliche Ortsbuslinie im Raum Friedhof Bremgarten.
Verkehrsmanagement Mutschellen
Bestehendes Liniennetz 6V
Stand Marz 2023
wesssens Bahnlinie

Buslinien
@ Umsteigeknoten

Abbildung 13: Liniennetz OV 2023
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2.3

2.3.1

Strassenprojekte und Planungen im Raum Bremgarten/Mutschellen

Mobilitatskonzept Mutschellen (Gemeinden Berikon, Widen und Rudolfstetten) und ERP
Welschloh

Abbildung 15 ERP Kernzone Welschloh, Quelle: Informations-
veranstaltung vom 25. Mai 2023, SA Partners

Abbildung 14 Geplante Entwicklung rund um den Kno-
ten Mutschellen Quelle: Zentrumsentwicklung Mut-
schellen, Mobilitétskonzept 2021

Die Gemeinden Berikon, Widen und Rudolfstetten streben eine Entwicklung des Raums und eine
Verbesserung fir den Fussverkehr rund um den Mutschellenknoten an. Entsprechende kommu-
nale Konzepte wurden erarbeitet:

*  Masterplan Freiraum im Zentrum Berikon-Widen (2021)
»  Zentrumsentwicklung Mutschellen, Mobilitatskonzept (2021)

+ Konzept soll ein Mobilitatsangebot schaffen, welchen den verschiedenen Nutzergruppen,
wie Anspriichen der Gemeinde und Kanton gerecht wird.

+  Erstellung von Massnahmen zum Mobilitdtsmanagement (MIV, 6V, Fuss, Velo, Férderung
Mobilitatsmananagment)

In diesem Zusammenhang steht auch der Entwicklungsrichtplan (ERP) «Kernzone Welschloh (Be-
rikon)». Er sieht eine qualitative Entwicklung von Wohnraum sowie publikumsorientierter Nutzun-
gen im Gebiet Welschloh vor.

Abhangigkeiten zum Konzept VM Mutschellen-Bremgarten:

Die Entwicklungsgebiete sind im Prognosemodell 2040 des Verkehrsmodells des Kanton Aargau
beriicksichtigt, insofern wird der allfallige Mehrverkehr behandelt. Unbestritten ist, dass der Hand-
lungsdruck auf den Ortsdurchfahrten Berikon und Widen zukiinftig tendenziell zunehmen wird.
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23.2

Steuerungs- und Betriebskonzept Dietikon Oberdorf (Kanton Ziirich)

Der Kanton Ziirich ist bestrebt zusammen mit der Stadt Dietikon den quartierfremden Durch-
gangsverkehr auf den untergeordneten Achsen in Dietikon zu quantifizieren und diesen mithilfe
des Steuerungs- und Betriebskonzepts Dietikon Oberdorf auf das tibergeordnete Strassennetz zu
lenken. U. A. wurden eine Nummernschilderhebung und Knotenstromerhebungen durchgefiihrt.
Das Ziel soll durch betriebliche und bauliche Massnahmen umgesetzt werden.

Teil dieser Massnahmen ist eine Dosierung des Verkehrs aus Sudwesten aus Richtung Bergdiet-
ikon. Dafiir ist kurz vor der Kantonsgrenze zum Kanton Aargau eine Dosierung durch eine LSA
vorgesehen. Diese wiirde zu Riickstau ins Siedlungsgebiet von Bergdietikon fihren. Als Alterna-
tivstandort wird eine vorgelagerte Dosierung im Kanton Aargau ausserhalb des Siedlungsgebietes
von Bergdietikon vorgeschlagen. Eine Dosierung an ersterem Standort mit Riickstau im Siedlungs-
gebiet von Bergdietikon und einer deutlichen Beeintrachtigung der Buslinie 305 als Konsequenzen
ist zu vermeiden. In diesem Bericht werden deshalb vorgelagerte Dosierungen stidwestlich von
Bergdietikon vertieft.

Eine weitere Massnahme ist am Knoten Bern- / Bremgartenstrasse vorgesehen. Dort soll der Links-
abbieger von Bernstr. in die Bremgartenstrasse dosiert werden. Da die Route von Rudolfstetten
nach Dietikon / Spreitenbach Uber die Industrie-/Baltenschwilstrasse von der Fahrzeit her gleich
schnell wie die Route Uber die Bremgartenstr. ist, missen auch Massnahmen auf der Achse In-
dustrie-/Baltenschwilstrasse getroffen werden, um eine Mehrbelastung des Ortsteils Baltenschwil
und eine Dosierung beim Standort ST04 zu verhindern.
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ST04: Dosierung Hasenbergstr.
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Baltenschwilerstr:.
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Bereich Mutschellen nach Nordwesten
4

Abbildung 16 im Steuerungs- und Betriebskonzept Dietikon Oberdorf vorgeschlagene VM-Massnahmen
mit Bezug zum VM Mutschellen

Abhangigkeiten zum Konzept VM Mutschellen-Bremgarten:

= Eine Dosierung auf Gemeindegebiet Dietikon hatte Rickstau in Bergdietikon und Verlustzei-
ten fiir die Buslinie 305 zur Folge.

= Dosierstandorte auf Ziribieter- / Herrenbergstr. und der Industrie-/Baltenschwilstrasse sind
zu vertiefen.

= Die Dosiermenge ist so festzulegen, dass ein geniligend starker Widerstand entsteht, dass
keine Dosierung mehr zwischen Dietikon und Bergdietikon notwendig ist.
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Doppelspurausbau Dietikon (AVA)

2.3.4

Haltestelle Dietikon Stoffelbach

Abbildung 17 Ausschnitt Auflageplan Doppelspurausbau Dietikon (AVA)

Die Bremgarten-Dietikon Bahn soll im Bereich zwischen Zentrum Dietikon und Reppischof durch-
gehend zur Doppelspur ausgebaut werden, um die im Step 2035 vorgesehene Taktverdichtung
zu ermdglichen. Zwischen Bahnhof Dietikon und Stoffelbach ist deshalb neu ein Mischtrasse vor-
gesehen.

Die Leistungsfahigkeit fir den MIV wurde nicht speziell ausgewiesen, wird aber aufgrund der
grosseren betrieblichen Flexibilitat (keine Bahnquerung im Knoten) tendenziell erhoht.

Analog zum Steuerungs- und Dosierungskonzept Dietikon Oberdorf sieht das Projekt als beglei-
tende Massnahme eine Dosierstelle aus Stidwesten kurz vor der Grenze zum Kanton Aargau vor.

Abhéangigkeiten zum Konzept VM Mutschellen-Bremgarten:

= Die Leistungsfahigkeit fur den MIV wird sich zukiinftig nicht wesentlich verédndern.
= bereits im Kapitel 2.3.2 erwadhnte Abhdngigkeiten aufgrund des Dosierbedarfs auf der Ha-
senbergstrasse

SOMA Knoten Mutschellen Kipphaltestelle und Zusatzlicher Rechtsabbieger (Kanton Aargau)

Abbildung 18 Ausschnitt Bauprojekt zusdtzliche Rechtsabbiegespur Knoten Mutschellen
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Abbildung 19 Ausschnitt Bauprojekt Kipphaltestelle Knoten Mutschellen

Am Knoten Mutschellen sind durch den Kanton Sofortmassnahmen (SOMA) umgesetzt worden.

Auf der Bernstrasse ist von Rudolfstetten herkommend wurde 2024 eine zusatzliche, separate

Rechtsabbiegespur Richtung Widen realisiert. Dies ermdglicht den Knoten zielgerichteter zu steu-
ern.

Auf der Bellikonstrasse ist von Widen herkommend vor dem Knoten eine Aussteigehaltestelle fiir
den Bus realisiert die es ermdglicht bei im Falle einer Verspatung der Buslinie und bei Riickstau
vor dem Knoten die Passagiere aussteigen zu lassen, so dass diese durch die Unterfiihrung auf
die Bahn umsteigen kénnen.

Abhangigkeiten zum Konzept VM Mutschellen-Bremgarten:

Beide Projekte sind wichtige Bestandteile flr des Konzept VM und werden deshalb als Massnah-
men aufgenommen.

2.3.5 Ausbau Knoten Bibenlos (Kanton Aargau)

Abbildung 20 Ausschnitt Bauprojekt Ausbau Knoten Bibenlos

Der Knoten Bibenlos stellt der Engpass auf der Umfahrung Bremgarten dar. Haufige Riickstausi-
tuationen sind die Folge. Der Kanton plant deshalb den Knoten auf die Gesamtleistungsfahigkeit
der Umfahrung abgestimmt auszubauen und Buspriorisierungsmassnahmen zu realisieren. Das
Projekt befindet sich im Auflageverfahren. Eine Realisierung wird auf Herbst 2026 angestrebt.

Abhangigkeiten zum Konzept VM Mutschellen-Bremgarten:

Das Projekt ist ein wichtiger Bestandteil fir des Konzept VM und wird deshalb als Massnahme
aufgenommen.
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2.3.6

2.3.7

BGK Ortsdurchfahrt Widen (Kanton Aargau)

Abbildung 21 Planausschnitt Bauprojekt BGK Ortsdurchfahrt Widen (Kanton Aargau)

Die Ortsdurchfahrt Widen ist stark belastet. Der Kanton Aargau plant die Umsetzung eines BGKs,
mit dem die Siedlungsvertraglichkeit verbessert und ein Angebot fiir den Veloverkehr umgesetzt
wird. Die Bushaltestellen verbleiben als Busbuchten und werden BehiG-gerecht angeordnet.

Abhangigkeiten zum Konzept VM Mutschellen-Bremgarten:

Das BGK stellt eine Rahmenbedingung flr das Konzept VM dar. Gewisse Vorbereitungsarbeiten
fir Massnahmen aus dem Konzept VM sollen im Rahmen des BGK noch aufgenommen werden
(z.B. Werkleitungen fiir LSA).

Strassensanierung K412

Y e e

i = T
Vi R — i
/
%) F-
2

N

o Nt/
\ |
‘

Abbildung 22 Ausschnitt Sanierung und Verbreiterung K412 AO, Ausschnitt Strassenbauplan

Das Tiefbauamt Kanton Aargau plant die Ziribierter- bzw. Herrenbergstrasse (K412, Achse Gber
den Hasenberg) zu verbreitern und zu sanieren. Das Projekt steht kurz vor der Realisierung (Bau-
beginn Anfang 2026 angestrebt). Im Rahmen vom Projekt wurde ein separater Veloweg geprift
aber verworfen, da keine Radroute Uber die Strasse verlauft. Jedoch wird ein durchgehender Fuss-
weg entlang der Ziribietstrasse erstellt (Kiesweg).
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Abhéangigkeiten zum Konzept VM Mutschellen-Bremgarten:

Durch die Verbreiterung wird der Durchfahrtswiderstand der Route verringert. Die Sanierung er-
moglicht es aber auch, Vorarbeiten fiir VM-Massnahmen umzusetzen.

2.3.8 VM-Strategien an Netziibergangen (ASTRA/Kanton)

Im Rahmen der VM-Strategien an Netziibergdngen werden verschiedene Massnahmen zur Ver-
besserung der Verkehrssituation am AS30 Birmensdorf geprift. Derzeit liegen noch keine konkre-
ten Planungen vor.

Abhéangigkeiten zum Konzept VM Mutschellen-Bremgarten:

Als Grundlage fiir das VM Konzept Mutschellen wird davon ausgegangen, dass die anfallenden
Verkehrsmengen grundsatzlich auch in Zukunft verarbeitet werden kénnen. Das ASTRA wird zur
Vernehmlassung des Berichts eingeladen, ein laufender Austausch wird angestrebt.

3 Verkehrstechnische Analyse

3.1 Verkehrsbelastung Ist-Zustand

Die unten folgende Abbildung zeigt die Grundlage der Verkehrsbelastung fir den Ist-Zustand.
Die Daten fur den Raum Mutschellen (Knoten Mutschellen/ Zufikerrank / Bibenlos / Shell)
stammen von der Erhebung durch Ballmer + Partner AG von 2018/2019 [2], [3], [4]. Fir den Kreisel
Mattenhof stammen die Daten aus dem Verkehrsrechner (Marz 2023). An wenig belasteten
Einmidungen wurden Stichproben gemacht.

Kantonale Verkehrszihlstellen AG/ZH 2022 i % i'-\r,»l [ ]
Erhebung Mutschellen - Bremgarten 2018 / 2019
Stichprobe/Kurzzéhlung 04.04/05.04.2023 :‘“' @

Auswertung Verkehrsrechner AG Marz 2023

Auswertung Dauerzéhlstelle 04.2022-04.2023
Erhebungen Steuerungkonzept Dietikon 2023?
Auswertung Verkehrsrechner ZH 2023

Auswertung Verkehrszahlung Ballmer+Partner 20.03.2023

.'l‘

Abbildung 23: Ubersicht Datenherkunft
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Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die Verkehrsbelastungen fir die Morgenspitze (MSP) und
Abendspitze (ASP). Die Daten stammen von den oben erwdhnten Quellen.

Die absolut starksten Belastungen sind auf der Umfahrung von Bremgarten bis zum Zufikerrank
vorhanden mit tber 1'000 Fz/h in Lastrichtung (MSP in Richtung Zirich, ASP in Richtung Wohlen)
und ebenfalls starker Verkehrslast entgegen der Lastrichtung.

Der Verkehr der Umfahrung teilt sich ab dem Zufikerrank auf die Mutschellenachse von/nach
Dietikon und die Sadelachse von/nach Autobahnanschluss Oberwil-Lieli auf, wobei die Saddelachse

etwas starker befahren ist.

Die Verbindung von/nach Bergdietikon lber den Hasenberg ist zu den Spitzenstunden eine
beliebte Route mit auffallig stark ausgepragter Lastrichtung (MSP Richtung Dietikon, ASP

Richtung Widen).
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Abbildung 24: Verkehrsbelastung Ist-Zustand Morgenspitze (Fz/h; 07:00-08:00)
Konzept Verkehrsmanagement
Mutschellen-Bremgarten 25/52



Stadtmusikanten -
& ShellzKreisel

£y
g

s
5 4 =
"K )& Dietikon
Bergdietikon u Bremgatner-/ 1
X?X Schéneggst H
81 :
b
g
JJ Hinweis:
K 4= Geringe Abweichungen.
Zahlstelle mit Mittelwerte inkl Ferien
n
o
%
i &
4 R, D
2 s S
> {; ¥ ,}?fﬁ«k 7
> g
Eggenwil Widen q;t\e g,e-;/?Q %
o ) "%’" “4— Fehlerhafter Detektor
u;' A \Q.. Werte hergeleitet
77 ugz. N
Eulenkreisel %O s &
Differenzen 20 By s’ Rudolfstetten-Friedlisberg -
. Ecl Y o
aufgrund vieler ° / 2 7 =
Ein-/Ausfahrten a & d
2R S :
Ty 5
&f.l?\’f
N
N Y
s &
i I Mutschellen & 3
i Berimart :
g N
Berikon '._
Zufiker Rank Y
#’o A ", S
4 Hinweis: )
%, 7, Geringe Abweichungen. a3, 41“
o k263 Zahlstelle mit Mittelwerte inkl Ferien PN |
J 5805 '3§ ,-ltfl\ ‘\\,u‘
AN =N
435"":1 f&3 50 K
a
\\>a 383 g""emf Lieli - = Anschluss “,
Zufikon 349, W K. Obewil-Lieli
30"5‘-”0"‘111;7,52 63 |00 o8
it 05 [~ Dt{
g‘g 0 500/ 7
Y 3
% \\-;Oberwﬂ

Abbildung 25: Verkehrsbelastung Ist-Zustand Abendspitze (ASP; 17:00-18:00)

3.2

Verkehrsbelastung Prognosehorizont 204

0

Fir den Prognosehorizont 2040 wurden zwei Verkehrsmodelle analysiert. Das Szenario 1 ist mit
dem Kantonalen Verkehrsmodell (KVM AG) berechnet und fiir das Szenario 2 dient das Nationale

Personenverkehrsmodell (NPVM ARE) als Basis.

Kantonales Verkehrsmodell

= Kanton Aargau und angrenzende Regio-
nen

= 1000 Zonen nur Kanton AG

= Alle Kantonsstrassen und Gemeindestras-
sen (nicht alle mit Verkehr belegt)

= Alle Verkehrstrager

= |st-Zustand 2015

= Prognosemodelle 2030/2040

Tabelle 1: Vergleich Verkehrsmodelle

Nationales Personenverkehrsmodell

=  Gesamte Schweiz

= 8000 Zonen

= Alle Kantonsstrasse und ausgewahlte Ge-
meindestrassen

= Alle Verkehrstrager

= |st-Zustand 2017

= Prognosemodelle 2040/2050

Der Vergleich der beiden Szenarien zeigt deutliche Unterschiede.
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Abbildung 26: Verkehrszunahme mit Prognose Szenario 1 (KVM AG) 2015-2040 (Ausschnitt, detaillierte Abb. im Anhang)
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Abbildung 27: Verkehrszunahme mit Prognose Szenario 2 (ARE Basis) 2017-2040 (Ausschnitt, detaillierte Abb. im Anhang)

Das KVM-Modell prognostiziert signifikante Verkehrszunahmen von 10% bis zu 60% auf nahezu
allen Verkehrsabschnitten und in beide Lastrichtungen, insbesondere auf der Mutschellenachse
(+20% bis + 40%) sowie Uber die Achse Uiber den Hasenberg (+30% bis + 60%). Die Interpretation
der Modellprognosen legt nahe, dass alle Verkehrsarten, einschliesslich Pendler-, Glter- und Frei-
zeitverkehr, von dieser Zunahme betroffen sind und heutige Kapazitatsengpasse im Modell nicht
beriicksichtigt wurden. Dieses Verkehrswachstum kann aber nur dann eintreten, wenn die Besei-
tigung der Netzengpdsse sowohl innerhalb als auch ausserhalb des Betrachtungsperimeters ge-
geben ist, was zum jetzigen Zeitpunkt nicht gesichert ist. Insofern handelt es sich um eine Nach-
frageprognose.

Die Analyse des ARE-Modells prognostiziert vor allem eine deutliche Verkehrszunahme entgegen
der Lastrichtung, sowohl auf der Mutschellenachse und der Séadelachse. Auf den Ubrigen Achsen
ist eine moderate Zunahme zu verzeichnen, wahrend in Lastrichtung auf den Hauptachsen kaum
Verkehrszunahmen zu erwarten sind. Die Interpretation dieser Beobachtungen legt nahe, dass vor
allem vermehrt Freizeitverkehr vorhanden ist. Zudem zeigt sich eine Verlagerung des Verkehrs
ausserhalb der Spitzenzeiten, was zu geringen Zunahmen bei den Engpassen flihrt. Dabei kann
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nicht abschliessend fiir jeden Abschnitt beurteilt werden, ob die die begrenzte Kapazitat der Eng-
passe eine Verkehrszunahme im Modell verunmdglicht oder ob diese durch entsprechende Mas-
snahmen zur Verkehrsvermeidung und Verlagerung aus entstehen, die dem Modell hinterlegt
sind.

Flr die weitere Bearbeitung des Verkehrsmanagement wird das Szenario 1 (KVM AG) verwendet.
In diesem ist die im Kanton Aargau zu erwartende Siedlungsentwicklung detailliert hinterlegt. Der
Vergleich mit dem Szenario 2 (ARE Basis) zeigt jedoch, dass die hinterlegten Prognosen in Szena-
rio 1 (KVM AG) deutlich héher sind. Das Szenario 2 (ARE Basis) geht aber von der Umsetzung von
weitgehenden Massnahmen zur Verkehrsvermeidung und Verlagerung aus. Insofern wird das Sze-
nario 1 als Referenzzustand (ohne Massnahmen) als das wahrscheinlichere Modell betrachtet. Es
zeigt aber auch, dass mit geeigneten Massnahmen das Verkehrswachstum in der Region zumin-
dest in den Spitzenzeiten gebremst werden kann.
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Abbildung 28: Verkehrsbelastung Prognosehorizont 2040 Morgenspitze (Fz/h; 07:00-08:00)
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Abbildung 29: Verkehrsbelastung Prognosehorizont 2040 Abendspitze (Fz/h; 17:00-18:00)

3.3 Verkehrstechnische Analyse Knotenleistungsfahigkeiten

In den folgenden Kapiteln werden die Knotenleistungsfahigkeiten fir den IST-Zustand (inkl. Aus-
bau Knoten Mutschellen und Bibenlos) fur die Morgen- und Abendspitze dargestellt.

Die Knoten wurden gemass den entsprechenden Normen qualitativ beurteilt. Dabei wurde der
Auslastungsgrad gemass VSS 40 022 / VSS 40 023a / 40 024a verwendet. Die Abstufung ist wie

folgt:
Auslastungsgrad Beschreibung
-> < 80% Kein Leistungsengpass
Keine Wartezeiten
80% Kein Leistungsengpass
Geringe Wartezeiten
90% Verkehr kann verarbeitet werden
Lange Wartezeiten moglich
100% Leistungsgrenze erreicht
Lange Wartezeiten
> > 100% Uberlastsituation
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3.3.1 Zustand 2025

Auslastung
= <80% Kein Leistungsengpass,
Keine Wartezeiten
80%  Kein Leistungsengpass,
Geringe Wartezeiten
90%  Verkehr kann verarbeitet werden,
lange Wartezeiten moglich
=» 100% Leistungsgrenze erreicht,
lange Wartezeiten
P >100% Uberlastsituation

pp» Haufiger Rickstau
Maximaler Rickstau
oder stockenderVerkehr
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Abbildung 30: Knotenleistungsfihigkeiten Zustand 2025 zur Morgenspitze (MSP), Ausbau Knoten Mutschellen
und Knoten Bibenlos bereits bertiicksichtigt

Basis der Berechnung ist die Verkehrsbelastung fir den Ist-Zustand (gemass Kapitel 3.1) zur Mor-
genspitze mit Annahme das es keine weitere Verkehrszunahme (zum Mengengerist) gibt. Die
Rickstausituationen wurden anhand der der Drohnenaufnahmen abgeschatzt. Die geplanten Um-
bauten am Knoten Mutschellen und Bibenlos werden als abgeschlossen angenommen.

Es zeigt sich, dass der Knoten Mutschellen zur MSP nach wie vor ein Engpass bleibt, obwohl die
Leistung leicht gesteigert wurde. Hingegen wird am Knoten Bibenlos kein Engpass mehr erwartet.
Die Leistung des Gesamtsystems wurde nur geringfiigig erhdht, wobei der Riickstau an nachfol-
genden Knoten (Mutschellen, Mattenhof, Anschluss Birmensdorf) potenziell zunimmt.
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Auslastung

<80% Kein Leistungsengpass,
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Kein Leistungsengpass,
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Verkehr kann verarbeitet werden,
lange Wartezeiten méglich
Leistungsgrenze erreicht,

lange Wartezeiten

P >100% Uberlastsituation
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Abbildung 31: Knotenleistungsfdhigkeiten IST-Zustand zur Abendspitze (ASP), Ausbau Knoten Mutschellen und
Knoten Bibenlos bereits berticksichtigt

Die Ergebnisse der Analyse der Abendspitze verdeutlichen eine bedeutende Steigerung der Leis-
tung am Knoten Mutschellen, insbesondere auf der Mutschellenachse. Auch der Knoten Bibenlos
stellt nun keinen Engpass mehr dar, was positive Auswirkungen auf den Verkehrsfluss hat. Es ist

jedoch zu beachten, dass diese Verbesserungen zu vermehrter Riickstaubildung an nachfolgen-

den Knoten (Pegasus) fihren.
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33.2
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Prognose 2040

Auslastung
<80% Kein Leistungsengpass,
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80%  Kein Leistungsengpass,
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90%  Verkehr kann verarbeitet werden,
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Abbildung 32: Knotenleistungsfihigkeiten mit Szenario 1 (KVM AG) zur Morgenspitze (MSP)

Mit den prognostizierten Verkehrsmengen 2040 zur Morgenspitze verschlechtert sich die Situa-
tion beim Knoten Mutschellen stark. Dies kann zu langen Riickstausituationen fiihren, oder auch

zu Stau auf der Ortsdurchfahrt von Berikon und Widen.

Trotz den erhéhten Belastungen kann die Sadelachse den Verkehr weiterhin verarbeiten, wobei
gelegentlich in den friihen Morgenstunden eine kurzzeitige Uberlastung zwischen 06:00 und
07:00 Uhr maoglich ist. Hingegen erreicht die Lichtsignalanlage am Autobahnanschluss Oberwil-

Lieli ihre Leistungsgrenze.
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Auslastung

<80% Kein Leistungsengpass,

Keine Wartezeiten
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Abbildung 33: Knotenleistungsfdhigkeiten mit Szenario 1 (KVM AG) zur Abendspitze (ASP)

Die Mutschellenachse befindet sich in der Abendspitze an ihrer Leistungsgrenze. Der Verkehr kann
bereits am Knoten Rudolfstetten-Friedlisberg nicht mehr vollstandig verarbeitet werden und der
Abfluss beim Zufikerrank ist eingeschrénkt. Diese Uberlastung hat vermehrt Riickstausituationen
auf den Ortsdurchfahrten von Berikon und Widen zur Folge, bedingt durch die Engpasse am Kno-
ten Mutschellen. Gleichzeitig zeigt sich, dass die Sddelachse weitgehend Uberlastet ist, beginnend
bei Mattenhof, wodurch die Gefahr von Riickstaubildung bis zur Autobahn besteht. In beide Rich-
tungen sind lange Riickstaus vor der Lichtsignalanlage an der Autobahnausfahrt zu erwarten.
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4.1

Defizit- / Potentialplan 2040

Die Defizite und Potentiale im Raum Mutschellen-Bremgarten wurden anhand der heutigen Be-
obachtungen und den zu erwarteten Entwicklungen abgeschatzt, insbesondere der Analyse des
Prognosehorizonts 2040.

Defizit- / Potentialplan MIV

il v "»\‘ i -
Verkehrsmanagement Mutschellen ; f k!
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Abbildung 34: Defizit- und Potentialplan MIV

Insbesondere die Knoten Mutschellen und Mattenhof kommen an ihre Kapazitatsgrenze. Zukinf-
tig kdnnen auch weitere Knoten an ihre Kapazitdtsgrenze kommen, namentlich Autobahnan-
schluss Oberwil-Lieli, Einfahrt von Berikon am Zufiker Rank, Pegasus-Kreisel und der Doppelkreisel
bei der Shell Tankstelle.

Durch den Ausbau des Knotens Mutschellen (zusatzlicher Rechtsabbieger) und des Knotens Bi-
benlos ist eine Leistungssteigerung zu erwarten, die als Chance angesehen wird.

Die Achse lber den Hasenberg hat bereits heute ein hohes Verkehrsaufkommen, aber einen tiefen
Ausbaustandard. Ein weiteres starkes Verkehrswachstum ist nicht vertraglich.

Auch besteht die Gefahr, fir ein hohes Verkehrsaufkommen inkl. Lastwagenverkehr auf der Orts-
durchfahrt Berikon. Ebenfalls besteht das Risiko flr vermehrten Ausweichverkehr (z.B. Oberwil-
Lieli).

Auf der Achse K411 (Ortsdurchfahrt Berikon und Widen) ist ein BGK geplant (in Widen) bzw. be-
reits umgesetzt (in Berikon), so dass der heute anfallende Verkehr vertraglich abgewickelt werden
kann. Weitere Verkehrszunahmen sind aber zu vermeiden.
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Defizit- / Potentialplan OV und LV
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Abbildung 35: Defizit- und Potentialplan OV/LV

Bereits heute bestehen fiir den 6ffentlichen Verkehr gewisse Defizite, die auf die Uberlastung der
Knoten zurlickzufiihren sind. Beim Knoten Mutschellen kdnnen die Anschliisse auf die S17 nicht
gewahrleistet werden. Im Raum Bremgarten haben die Busse Nr. 332 und Nr. 339 grosse Ver-
spatungen. Seit dem Fahrplanwechsel 2023/2024 verkehrt die Linie Nr. 339 zu Hauptverkehrszeit
am Morgen und Abend nur bis zur Haltestelle Kaserne und wendet am Pegasus Kreisel. So sind
die Anschlisse am Bahnhof Bremgarten West gewahrleistet. Der Schnellbus Nr. 444 hat am Kreisel
Mattenhof nur geringe Verlustzeiten.

Die Querung und der Zugang zum Bahnhof Berikon-Widen ist aufgrund der beengten Unterfih-
rungen und Abgangen eher unattraktiv fir den Fussverkehr. Mit der Zentrumsentwicklung Mut-
schellen und dem dazugehdrigen Mobilitdtskonzept ist geplant die Situation wesentlich zu ver-
bessern. Dies wird als Potential gewertet die Attraktivitat des Umsteigeknotens zu steigern.

Mit dem Strategischen Entwicklungsprogramm Bahninfrastruktur (STEP) 2035 wird der Takt der
S17 (Abschnitt Berikon — Dietikon) auf 7.5 Minuten verdichtet, was ein verbessertes Angebot mit
sich bringt, aber auch eine haufigere Schliessung der Barriere bedeutet. In Dietikon ist der Ausbau
zur Doppelspur in der Bremgartnerstrasse in der Planung fortgeschritten, der die Angebotsver-
dichtung des STEP 2035 erst mdglich macht.

Fir die Busse in Richtung Bahnhof Berikon-Widen ist vor dem Knoten Mutschellen eine Kipphal-
testelle realisiert worden. Diese wird immer bedient und ermoglicht das Umsteigen vom Bus zur
Bahn direkt via Personenunterfiihrung . Von der Seite Berikon kann der Stau durch den Bus bereits
heute iber die Chérenmattstrasse umfahren werden.

Mit dem Ausbau des Knoten Bibenlos ist eine Verbesserung der OV-Priorisierung geplant.

Fir die Buslinie Nr. 339 ist eine neue Linienfiihrung geplant, durch das Industriegebiet von Brem-
garten.
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5

Stossrichtung / Zielbild

Im Rahmen der Bearbeitung des Projektes wurden verschiedene Stossrichtungen zur Erreichung
der Ziele (gem. Kapitel 1.2) gepriift.

= Zuverlassigkeit des offentlichen Verkehrs erhalten (Fahrplanstabilitat)
= Funktionsfahigkeit des Kantonsstrassennetzes gewahrleisten
= Verkehrsfluss auf dem Hauptverkehrsstrassennetz erhalten

Die Stossrichtungen wurden mit dem Kanton und den betroffenen Gemeinden diskutiert und da-
rauf basierend ein konsolidiertes Zielbild verabschiedet und die Ziele des Konzepts VM fiir die
Region Mutschellen-Bremgarten entsprechend verfeinert.

Massniahme 21 AR 3
Verkehrsmanagement Bremgarten-Mutschellen kil E /SRS []
Zielbild /i ¥

XN

¥

Leistungsfahigkeit sichern »
— Plafonierung Leistungsfahigkeit i
OV-Priorisierung i
I I Stabilisierung MIV-Aufkommen
Bindelung / Verflissigung Verkehr B
Verkehrsverlagerung

"
Reduktion Nachfrage: Verlagerung / ‘*;
MIV auf Homeoffice / OV / andere Zeiten / :
¢ .

Ruckverlagerung A1

Abbildung 36: Zielbild

Wiederherstellung Fahrplanstabilitat

Mit den aufgezeigten Massnahmen soll der OV-Betrieb stabilisiert und die Verlustzeiten reduziert
werden. An gewissen Stellen ist eine spezifische Buspriorisierung mittels Busschleusen oder Bus-
spuren notwendig.

Leistungsfahigkeit Sadelachse / Umfahrung Bremgarten sichern

Die Sadelachse und Umfahrung Bremgarten bilden das Rickgrat fir den MIV in der Region. Der
Verkehr soll soweit mdglich auf dieser Achse gebiindelt werden. Die Mutschellenachse und die
Hasenbergstrasse sollen so ein Stlick weit entlastet werden. Die zuklnftige Leistungsfahigkeit der
Achse ist darauf auszurichten.

MIV-Aufkommen auf Ortsdurchfahrten stabilisieren

Es soll keine Erhéhung des MIV-Aufkommens auf den Ortsdurchfahrten stattfinden. Zusatzverkehr
wird iber den OV, oder lber den Fuss- und Veloverkehr sowie der Sadelachse / Umfahrung
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Bremgarten aufgenommen. Die Verkehrsspitzen auf den Ortsdurchfahrten werden mittels Dosier-
stellen plafoniert.

Riickstau ausserhalb der Dorfer (Siedlungsschutz)

Das MIV-Aufkommen wird auf die Kapazitdten der Knoten innerhalb des Siedlungsgebiets abge-
stimmt. Der Verkehr, der an den Knoten nicht verarbeitet werden kann, wird am Siedlungsrand
mittels Dosierstellen zurtickgehalten.

Brechung der Verkehrsspitzen
Die Verkehrsspitzen sollen gebrochen werden, hierzu sollen folgende Effekte mobilisiert werden:

= Verlagerung von MIV auf OV: Mittels des vorgesehenen OV-Ausbaus und einer Verbesse-
rung der Fahrplanstabilitat wird die Attraktivitat des OV erhéht. Die MIV-Fahrten werden mit
der Stabilisierung des MIV-Aufkommens sowie der gezielten Dosierung weniger attraktiv.

= Zeitliche Glattung der Spitzen: Die zeitlichen Spitzen des Morgen- und Abendverkehrs sollen
geglattet werden. Somit kann ohne Kapazitatsausbau die vorhandene Infrastruktur besser
ausgenutzt werden. Durch zunehmend flexiblere Arbeitszeiten, durch vermehrtes Home
Office und frei wahlbare Arbeitsorte besteht zuklinftig vermehrt Potential, den Pendlerver-
kehr entsprechend zu lenken.

= Ruckverlagerung Transitverkehr: Es soll eine Riickverlagerung des tiberregionalen Durch-
gangsverkehrs auf die A1 stattfinden, indem die Attraktivitat der Routen fiir den Durch-
gangsverkehr eingeschrankt wird.

Insgesamt wird so ein Zielwert von einer Reduktion von 5% der Verkehrsspitzen gegentiber dem
Prognosemodell 2040 angestrebt.
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6 Massnahmen
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Abbildung 37: Massnahmentibersicht

Fur das Konzept werden drei verschiedene Arten der Massnahmen unterschieden.

Unter Knotenanpassungen (K1-K7) werden Massnahmen zusammengefasst, die einen baulichen
Umbau von Knoten beinhalten. Insgesamt werden sieben Knotenanpassungen vorgesehen, wobei
die Massnahmen K1-K3 bereits in Planung bzw. Realisierung sind.

(")V-Priorisierungsmassnahmen (61-06) sind Massnahmen, die gezielt den Busverkehr priori-
sieren, um Verlustzeiten zu vermeiden. Das Ziel ist hierbei die Fahrplanstabilitdt und somit die
Anschlisse zu gewdhrleisten. Abgesehen von den Massnahmen am Mattenhof, handelt es sich
hierbei um kurzfristig umsetzbare Eingriffe.

Die Steuerungsmassnahmen (S1-S9) haben den Zweck, die Verkehrsmengen in den Verkehrs-
spitzen auf ein definiertes Niveau (Angebot) zu bringen. Das Angebot wird dabei so definiert, dass
der Verkehr stabil fliessen kann und die Siedlungsgebiete nicht von ibermassigem Riickstau und
den daraus resultieren Emissionen betroffen sind (Siedlungsschutz).

Samtliche Massnahmen sind in den Massnahmenblatter detailliert ausgefiihrt.
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6.1

Umsetzung und Referenzbeispiele

Abbildung 38: Referenzbeispiele Dosierungsanlagen

Steuerungsmassnahmen werden optimalerweise mittels bestehender Lichtsignalanlagen (LSA) an
Knoten umgesetzt. Wo sich keine bestehende Anlage dazu anbietet, kann eine Dosierungs- bzw.
Busbevorzugungsanlage realisiert werden. Der Grund der Dosierung kann mit dem Signalschild
«Stau Dosierung» bzw. «Busbevorzugung» (wo eine Buslinie vorhanden ist) den Autolenkenden
"erklart" werden.

Bei Dosierungsanlagen wird der Verkehr an einem bestimmten Punkt aufgehalten. Dabei wird nur
eine kurze Griinzeit vorgesehen, so dass nur eine bestimmte Anzahl Fahrzeuge die Anlage pas-
sieren konnen, i.d.R. 2 oder 3 Fahrzeuge, was 4 s bzw. 6 s Griinzeit entspricht. Danach schaltet die
Anlage wieder fir einige Zeit auf Rot (i.d.R. zwischen 10 s - 20 s). Hierbei gibt es zwei Moglichkei-
ten fir den Betrieb. Je nach Funktion wird die eine oder andere Methodik oder eine Kombination
davon gewahlt:

= Plafonierung des Rickstaus: Der Riickstau wird mittels Stauschlaufen an einem festgelegten
Ort (z.B. vor einem Knotenpunkt) erfasst. Sobald an diesem Punkt ein Rickstau detektiert
wird, schaltet die Dosieranlage ein, bis an diesem Punkt kein Rickstau mehr vorhanden ist.
Danach schaltet die Anlage wieder aus.

= Plafonierung des Zuflusses: Sobald die Fahrzeug-Frequenz einen definierten Schwellenwert
Uberschreitet, wird die Anlage eingeschaltet. Griin- und Rotzeit sind so aufeinander abge-
stimmt, dass die vorgegebene Fahrzeugmenge pro Stunde resultiert.

Ist auf einem Abschnitt ebenfalls eine Buslinie vorhanden, muss auf der Lange, auf der ein Riick-
stau vor der Dosierungsanlage erwartet wird, eine Busspur realisiert werden. Sobald sich der Bus
auf der Busspur anmeldet, wird der MIV mittels Rotlichtes aufgehalten, bis der Bus die Anlage
passiert hat.
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6.2 Abstimmung des Verkehrsangebots
Das an den Dosierungsanlagen zugelassene Verkehrsangebot muss so abgestimmt werden, dass
die gesetzten Ziele bzgl. Verkehrsstabilitdt und Siedlungsschutz erreicht werden kdnnen. Je nach
Dosierungsanlage sind unterschiedliche Knoten oder Strassenabschnitte massgebend. Mit im Ver-
kehrsangebot berlicksichtig, ist die angestrebte Verlagerung in den Spitzenstunden von 100 Fz/h
von der Hasenberg auf die Mutschellenachse bzw. 150 Fz/h von der Mutschellenachse auf die
Sadelachse (in der MSP in Fahrrichtung Richtung Zirich, in der ASP in Fahrrichtung Bremgarten).
Angestrebtes Verkehrsangebot MSP Abstimmung mit Kt. ZH
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Abbildung 39: Angestrebtes Verkehrsangebot MSP
In der Morgenspitze (ca. 06.00 — 09.00) sollen hierbei mittelfristig folgenden Anlagen aktiv sein:
Massnahme Dosierungsanlage Abgestimmt auf:
S1a Dosierungsanlage Bergdietikon Leistungsfahigkeit Knoten im Raum Dietikon Oberdorf,
Durchgangsverkehr Steinmdrlistrasse (beide Kanton ZH)
S2 Dosierung Linksabbieger Ri. Bergdietikon Leistungsfahigkeit Knoten im Raum Dietikon Oberdorf,
Durchgangsverkehr Steinmdrlistrasse (beide Kanton ZH)
S3 Knoten Mutschellen (Strom von Bremgarten Leistung Raum Dietikon (Bremgartnerstrasse und Auto-
Richtung Dietikon) bahnauffahrt ab Bernstrasse, beide Kanton Zrich)
S4 Dosierungsanlage Widen (Orteingang) Leistung Knoten Mutschellen, Vertraglichkeit Orts-
durchfahrt Widen
K5/ S6 /K6 Knoten Pegasus/ Dosierungsanlage Wohlener-  Leistung Knoten Bibenlos, Mattenhof, Autobahnauffahrt

wald / Knoten Stadtmusikanten

Birmensdorf, Ausweichverkehr Autobahn
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Angestrehtes Verkehrsangebot ASP Abstimmung mit Kt. ZH
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Abbildung 40: Angestrebtes Verkehrsangebot ASP

Abstimmung
mit Kt. ZH/ASTRA

Lieli

R \“3

?Manenhcf

Oﬁk?@

Aktive Anlagen in der Abendspitze (ca. 16.00 — 18.00):

Massnahme Dosierungsanlage Abgestimmt auf:
Sla Dosierungsanlage Bergdietikon Leistungsfahigkeit Knoten im Raum Dietikon
Oberdorf, Durchgangsverkehr Steinmdrlistrasse
(beide Kanton ZH)
S1b Dosierungsanlage Hasenberg (Zuribieterstrasse Rich-  Keine Verkehrszunahme auf Hasenbergstrasse
tung Widen) (Stabilisierung)
S2 Dosierung Linksabbieger Ri. Bergdietikon Leistungsfahigkeit Knoten im Raum Dietikon
Oberdorf, Durchgangsverkehr Steinmdrlistrasse
(beide Kanton ZH)
S4 Dosierungsanlage Widen (Orteingang) Leistung Knoten Mutschellen
K4 Kreisel Mattenhof, Dosierungsanlage Berikon (Orts- Leistung Knoten Mutschellen, Vertraglichkeit Orts-
eingang) durchfahrt Berikon, Verbesserung Veloverkehr
S5 Dosierung Rudolfstetten (Bernstrasse Richtung Mut-  Leistung Knoten Mutschellen
schellen)
K5 /S6 /K6 Knoten Pegasus/ Dosierungsanlage Wohlenerwald /  Leistung Knoten Bibenlos, Mattenhof, Autobahn-
Knoten Stadtmusikanten auffahrt Birmensdorf, Ausweichverkehr Autobahn
S7 Dosierung Zufikerrank (Mutschellenstrasse Richtung  Leistung Kreisel Zufikerrank
Bremgarten)
Chlingental Massnahmen zu erarbeiten mit ASTRA / Kt. ZH / Kt. Leistungsfahigkeit Gesamtsystem, Ausweichver-

AG

kehr Autobahn
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7.1

Priorisierung der Massnahmen

Im nachfolgenden Kapitel ist die Priorisierung der Massnahmen beschrieben. Die bereits realisier-
ten Massnahmen bzw. in der Planung fortgeschrittenen Massnahmen sind der Vollstandigkeit
halber aufgefiihrt und bilden die Basis fiir das VM-Konzept.

Da es sich um sehr unterschiedliche Massnahmen handelt, ist von unterschiedlichen Zeithorizon-
ten bei der Umsetzung auszugehen. Einsprachen kdnnen einzelne Massnahmen verzégern. Auch
kdnnen aus verschiedenen Griinden (Kapazitaten, Baustellenumleitungen, etc.) nicht alle Mass-
nahmen zeitgleich umgesetzt werden.

Die Umsetzung der Massnahmen muss deshalb gestaffelt erfolgen. In erster Prioritat sollen die
Massnahmen mit dem grdssten Handlungsdruck und héchster Wirkung umgesetzt werden. Dies
bedeutet aber nicht, dass mit den Massnahmen zweiter Prioritat zugewartet wird. Sollte es sich
aus verschiedenen Umstanden ergeben, dass eine Massnahme zweiter Prioritdt zeitnah realisiert
werden kann, so ist dies unabhéngig der Priorisierung moglich. Zu beachten sind lediglich Ab-
hangigkeiten zwischen den Massnahmen (vgl. Massnahmenblatter).

Die weitergehenden Planungen fiir die Massnahmen 1. Prioritdt werden unmittelbar angegangen.

Massnahmen realisiert / in fortgeschrittener Planung

&
&
=
= Hasenberg <
= &
Eggenwil Widen
n
Eulenkreisel (@)
Rudolfstetten-Friedlisberg
&
Pa W
5 3
5 [ ]
(s M tschelleg &
Pegass A\ 3 s 0.2)
7 =
o <>
O \
Stadtmusikanten- Bremgarten @ .. Berikon
& Shell:Kreisel ™ .
ufi
O
£
t’o\ %,
< k263
o
=
§ Bl Mattenhof Lieli
Zufikon £
Q <63
- d
t(){:, Oberwil

Abbildung 41: Massnahmen in Realisierung / in fortgeschrittener Planung

Die Kipphaltestelle fur den Bus (beim Bahnhof Berikon-Widen), die zusatzliche Rechtsabbiegespur
am Knoten Mutschellen sowie der Ausbau des Knotens Bibenlos sind bereits realisiert bzw. in
fortgeschrittener Planung. Diese drei Massnahmen bilden die Basis des VM-Konzepts. Ebenfalls
ist die bereits bestehende Buspriorisierung Chérenmatt Bestandteil des VM-Konzepts.
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Massnahmen 1. Prioritat
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Abbildung 42: Massnahmen 1. Prioritdt

Voraussetzung fiir die angestrebte Verkehrsverlagerung vom Hasenberg und der Mutschellen-
achse auf die Sadelachse, ist der Ausbau des Knotens Mattenhof (K4). Auch erleiden die Busse an
diesem Knoten Verlustzeiten, die reduziert werden sollen (O5). Da diese Massnahme aber auch
einen grossen Eingriff darstellt, ist mit einer langeren Planungs- und Realisierungszeit zu rechnen.
Die Planung soll folglich mit hoher Prioritdt gestartet werden, die Umsetzung durfte dennoch erst
mittelfristig realistisch sein. Die Griinzeiten am Mutschellenknoten kdnnen nach dem Ausbau neu
verteilt werden (S3).

Der Umbau des Pegasus-Kreisel (K5) und die Dosierung im Wohlenerwald (S6) haben ebenfalls
hohe Prioritat, um die Leistungsfahigkeit auf das Gesamtsystems anzupassen und die Verlustzei-
ten fiir den OV (06) auf der Umfahrung Bremgarten zu reduzieren. Die Massnahme ist zudem mit
dem Sanierungsprojekt der Umfahrung zu koordinieren.

Auf der Ortsdurchfahrt Widen steht die Gewahrleistung der Anschlisse am Bahnhof Berikon-Wi-
den im Vordergrund. Hierzu werden OV-Priorisierungsmassnahmen beim Eulenkreisel (O4) und
bei den Bushaltestellen (O3) vorgesehen, damit der Bus als Pulkfiihrer mit méglichst geringen
Verlustzeiten bis zur Kipphaltestelle vorfahren kann. Optimalerweise werden diese Massnahmen
zeitgleich mit der Sanierung und Aufwertung der Bellikonerstrassrealisiert.

Die Dosierung der Hasenbergachse (S1, S2) hat ebenfalls hohe Prioritat. Der Durchfahrtswider-
stand auf der Achse wird durch das Sanierungsprojekt reduziert, da aus Sicherheitsgriinden eine
Verbreiterung notig ist. Der Kanton Zirich plant zudem Massnahmen in Dietikon, die Kapazitat
auf den Strassen in Dietikon wird deutlich reduziert. Die Dosierung Hasenberg sollte deshalb ab-
gestimmt auf diese beiden Projekte umgesetzt werden.
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Massnahmen 2. Prioritat
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Abbildung 43: Massnahmen 2. Prioritdt

Mit zweiter Prioritat soll durch verschiedene Steuerungsmassnahmen, insbesondere durch die Do-
sierungsanlangen an den Ortseingdngen, der Siedlungsschutz und die Stabilitat des Verkehrsflus-

ses im Raum Mutschellen verbessert werden.

Die Dosierungsanlage vor Rudolfstetten (S5) erwirkt die gewlinschte Verkehrsverlagerung und

Entlastung der Muts

Die Dosierungsanlage vor Widen (S4) schiitzt die Ortdurchfahrt vor Rickstau und verbessert die

chellenachse.

Fahrplanstabilitat des Busses.

Der Umbau des Kreisels auf der K260/K270 zu einem LSA-geregelten Knoten (K6) ermdglicht eine
ausgeglichene Dosierung der Zufliisse vom Wohlenerwald und von Fischbach-Goslikon. Der Um-
bau des gesamten Knoten stellt aber einen hohen Aufwand dar und ist erst langfristig mdglich.

Am Berimartkreisel sind Optimierungen zu prifen (K3).
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7.4 Erganzende Massnahmen
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Abbildung 44: Ergéinzende Massnahmen

Die Notwendigkeit der erganzenden Massnahmen kann zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht ab-
schliessend beurteilt werden. Ob die Massnahmen umgesetzt werden, muss im Betrieb mittels
eines andauernden Verkehrsmonitorings beurteilt werden.
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7.5

7.5.1

Zu vertiefenden Themen

Vertiefungsstudie Chlingental (Koordination ASTRA, Kt. ZH und Kt. AG)

Mit dem Sanierungsabschluss der beiden Gubristtunnel und Inbetriebnahme aller drei «<R6hren»
auf der Ziircher-Nordumfahrung verschiebt sich der Kapazitatsengpass auf der Ost-West-Achse
ins Limmattal, wodurch die Parallelrouten durchs Reusstal an Attraktivitat gewinnen. Es ist zu be-
flrchten, dass eine Verkehrszunahme im Raum Bremgarten und Mutschellen stattfindet (vgl. Ka-
pitel 2.1.8).

Insbesondere auf der Umfahrung Bremgarten und der Sadelachse besteht die Gefahr von Aus-
weichverkehr. Dadurch wird der Busverkehr behindert und es entsteht Schleichverkehr durch die
Ortschaften. Zudem bestehen Planungen des ASTRA die Kapazitdt der Anschlussknoten (An-
schluss Birmensdorf) in Richtung Lieli zu erhéhen. In die Gegenrichtung wiederum ist in der MSP
die Kapazitatsgrenze der A3 erreicht. Der Zufluss am Autobahnanschluss Birmensdorf wird dosiert,
um einen Kollaps auf dem Nationalstrassennetz zu vermeiden. Entsprechend bildet sich auch ein
Rickstau vom Anschluss Birmensdorf nach Lieli.

Mit der Massnahme Pegasus-Kreisel (K5), der Dosierung im Wohlenerwald (S6) und dem Umbau
des Kreisels auf der K260/K270 zu einem LSA-geregelten Knoten (K6), kann der Zufluss in Richtung
Zirich bewirtschaftet werden. In Gegenrichtung fehlt diese Mdglichkeit, da vor dem Knoten Mat-
tenhof aufgrund des Busverkehrs und der Tunnelsituation keine Dosierungsmaglichkeit besteht.

U 65 L/ NS »)”' N

N € S

b Webelhaus (‘c/\ N

1y 2 (l

\\\ 4/
it Y 5
S i 8 v@gx\

> BTG —

Erelt

P Alrb/
Iténberg. y‘,

=)

\- Gruehalden

/4’ S\ )

Abbildung 45: Erste Ldsungsansdtze im Chlingental: parallele mittig liegender Busspur, die in beide Richtun-
gen betrieben werden kann (MSP in Ri. Ziirich, ASP in Ri. Bremgarten) mit Zuflussdosierung

Naheliegend wére ein Zuflussdosierung in der ASP in Richtung Bremgarten vor dem Tunnel der
Umfahrung Lieli. Da die Achse grdsstenteils auf Boden des Kantons Zirich liegt und die An-
schlussknoten beim Autobahnanschluss Birmensdorf wiederum im ASTRA-Perimeter liegen (und
kein Ruckstau auf die Autobahn entstehen darf), kann die Situation aber nicht durch den Kanton
Aargau alleine geldst werden. Auch handelt es sich um regionalen Ausweichverkehr, der nicht
nur den Kanton Aargau betrifft.

Um die Problemstellung Ausweichverkehr von der Autobahn zu vertiefen und insbesondere eine
Losung fur die Situation im Chlingental zu finden, wird eine koordinierte Planung zwischen
ASTRA, Kanton Zirich und Kanton Aargau angestrebt.
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7.5.2

7.5.3

Uberpriifung Velofiihrung im Raum Bremgarten-Mutschellen

Das rund 20 Jahre alte kantonale Velonetz ist in der Region an verschiedenen Stellen verbesse-
rungsbediirftig. Die kantonale Velonetz soll deshalb im Raum Bremgarten-Mutschellen (berar-
beitet werden.

Die entsprechende Uberarbeitung des Richtplanes ist derzeit im Gange. Bei der Uberarbeitung
sollen die Erkenntnisse und Massnahmen des VM Konzepts beriicksichtigt werden. Wo erforder-
lich istim Rahmen der Projektierung der einzelnen Massnahmen eine Abstimmung vorzunehmen.

Aufhebung Lastwagenfahrverbot Sadelachse

Eine Untersuchung durch Ballmer Partner [5] wiahrend einer baustellenbedingten, temporaren Off-
nung der Sadelstrasse flr Lastwagen hat gezeigt, dass es durch den Lastwagenverkehr zu keinen
negativen Auswirkungen beziglich der verarbeiteten Verkehrsmengen kam. Einzig eine vermehrte
Kolonnenbildung konnte festgestellt werden. Aus Sicht VM Konzept Mutschellen-Bremgarten
kann eine Offnung fiir den Lastwagenverkehr deshalb empfohlen werden, da der Nutzen durch
die Entlastung der Ortsdurchfahrten den Nachteil einer leicht hoheren Reisezeit fiir den MIV mehr
als aufwiegt.

Die durchgefiihrte Untersuchung liess aber keine abschliessende Beurteilung zu, ob das Lastwa-
genfahrverbot auf der Sadelstrasse aufgehoben werden kann. Eine Klarung von Fragen der Ver-
kehrssicherheit und eine Beurteilung der Strassenanlage miissen noch vorgenommen werden.
Diesen Fragen ist der Sicherheitsgewinn flr den Fuss- und Veloverkehr auf der Ortsdurchfahrt
Berikon durch eine Reduktion des Lastwagenverkehrs (bei Authebung des Lastwagenfahrverbots)
gegeniiberzustellen.
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8.1

8.2

8.3

Kosten

Methodik

Die Kosten der einzelnen Massnahmen wurden anhand von Referenzbeispielen aus anderen Ver-
kehrsmanagement- und Strassenbauprojekten geschatzt. Fir einfachere Massnahmen wurden die
Kosten aus Teilelementen geschatzt. Die Teilelementkosten enthalten neben dem eigentlichen
Bauwerk Annahmen zu Ublichen Kosten fir Werkleitungs-, Beleuchtungs-, und Entwasserungsan-
passungen, welche im Rahmen dieser Massnahmen entstehen. Die Kosten umfangreicherer Mas-
snahmen wurden direkt anhand eines Referenzprojektes geschatzt.

Kostengenauigkeit

Die Kostengenauigkeit betrdgt grundsatzlich +/- 50 %. Bei einzelnen Massnahmen sind gréssere
Abweichungen maoglich, da viele Kostenfaktoren unbekannt sind. Insbesondere ist bei Massnah-
men mit Terrainanpassungen und Kunstbauten das Ausmass dieser Baumassnahmen noch unklar,
was wesentlich zu den Unsicherheiten beitragt.

Kostentibersicht

Die Kosten fiur das Verkehrsmanagement Mutschellen werden auf rund 14.5 Mio. CHF geschétzt.
Davon fallen ca. 2.6 Mio. CHF auf Innerortsabschnitten an.

Fir den Pegasus-Knoten wird von einer ebenerdigen Losung ausgegangen. Sollte im Rahmen der
weiteren Projektierung eine Lésung mit Rampenbauwerken weiterverfolgt werden kdnnen deut-
lich héhere Kosten entstehen, wobei die Kosten erst im Rahmen einer genaueren Untersuchung
geschatzt werden konnten.

Der Kanton Aargau besitzt einen leistungsstarken Verkehrsrechner in den samtliche Lichtsignal-
anlagen im Raum Bremgarten - Mutschellen eingebunden sind. Bei neuen Anlagen sind die An-
schlusskosten bertcksichtigt.

Bei den meisten Massnahmen sind Leerrohre fiir Zuleitungen zu Steuerungsanlagen weitgehend
vorhanden, da diese vom Kanton Aargau bei Sanierungen standardmassig vorgesehen werden.
Wo dies nicht der Fall ist, sind ATB-Rohre und Schachte eingerechnet.

Kosten fir Landerwerb sind enthalten. Nicht enthalten sind die Eigenleistungen ATB.

Die Kosten fiir die Massnahmen in Realisierung / in fortgeschrittener Planung (K1, K2, O1, O2)
sind nicht angegeben, da diese bereits anderweitig finanziert sind.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Kosten pro Massnahme angegeben, die Mehrwertsteuer ist
enthalten:
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Tabelle 2 Kostendiibersicht (Kostengenauigkeit +/- 50 %)
?@% Kosten Kosten

Massnahme Kosten EE Innerorts Ausserorts
S1a Bergdietikon, Dosierung Bergdietikon (Zuribieterstr.) 0.25 0% 0.00 0.25
S1b Rudolfstetten-Friedlisberg, Dosierung Hasenberg (Ziribieterstr.) 0.25 0% 0.00 0.25
S2 Bergdietikon, Linksabbieger Industriestrasse Knoten Ritmatt 0.05 0% 0.00 0.05
S3 Berikon, Angebotsoptimierung Knoten Mutschellen 0.05 100% 0.05 0.00
03a  Widen, El. Fahrbahnhaltestelle Imbismatt 0.15 100% 0.15 0.00
03b  Widen, El. Fahrbahnhaltestelle Kesslermatt 0.15 100% 0.15 0.00
04 Widen, OV-Priorisierung Eulenkreisel 0.25 100% 0.25 0.00
K4/05 Berikon, Kreisel Mattenhof 3.30 50% 1.65 1.65
K5 Bremgarten, Pegasus-Knoten 3.70 0% 0.00 3.70
S6 Bremgarten, Dosierung Wohlenerwald 0.25 0% 0.00 0.25
66 Bremgarten, Dosierung Pegasus-Knoten 0.15 0.00 0.15
Zwischentotal Massnahmen 1. Prioritat 8.55 2.25 6.30
K3 Berikon, Fussgangerquerung Knoten Berimart 0.35 100% 0.35 0.00
S4 Bellikon, Dosierung mit Busspur Kreuzweid Widen 0.90 0% 0.00 0.90
S5 Rudolfstetten-Friedlisberg, Dosierung Bernstrasse 0.25 0% 0.00 0.25
K6a Bremgarten, Shell-Kreisel Verldngerung Bypass 0.55 0% 0.00 0.55
Ké6b Bremgarten, Umbau Stadtmusikanten-Kreisel 2.40 0% 0.00 2.40
Zwischentotal Massnahmen 2. Prioritét 4.45 0.35 4.10
S7 Zufikon, Dosierung Hammergut 0.40 0% 0.00 0.40
S8 Eggenwil, Dosierung Kochsmatt 0.55 0% 0.00 0.55
S9 Zufikon, Dosierung Algier 0.55 0% 0.00 0.55
Zwischentotal erginzende Massnahmen 1.50 0.00 1.50
Total 14.50 2.60 11.90
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Nutzen

Nutzen fiir den motorisierten Individualverkehr (MIV)

Mit dem Verkehrsmanagement wird der Betrieb des Strassennetzes optimiert und das Leistungs-
niveau einzelner Knoten auf das Gesamtsystem angepasst, um die Gesamtleistungsfahigkeit zu
verbessern. Durch die konsequente Dosierung der Verkehrszufliisse an den Siedlungsrandern
kann das Verkehrsaufkommen innehrhalb des Siedlungsgebiets auf die Leistungsfahigkeit der
Knoten und die Siedlungsvertraglichkeit abgestimmt werden. Dies fihrt zu einer hdheren Zuver-
lassigkeit und besseren Planbarkeit der Fahrten. Die Stausituationen werden auf verkehrlich we-
niger heikle Abschnitte verlagert, so dass im Innerortsbereich ein fliissiger Verkehr méglich ist und
Uberstauung von Knoten vermieden werden.

Nutzen fiur den 6ffentlichen Verkehr (6V)

Zu den Verkehrsspitzenzeiten kann der Verkehrszuwachs nur tUber den 6ffentlichen Verkehr be-
waltigt werden, weshalb Massnahmen zugunsten des 6V im Verkehrsmanagement von grosser
Bedeutung sind. Die Massnahmen verbessern die Fahrplanstabilitat und Zuverlassigkeit des Bus-
verkehrs, die Umsteigebeziehungen kdnnen somit gewahrleistet werden und Verlustzeiten wer-
den verringert. Ziel ist es, den Modalsplit zugunsten des 6V zu entwickeln.

Nutzen fir den Fuss- und Veloverkehr

Durch die Verflissigung des Verkehrsaufkommens im Innerortsbereich erhéht sich die Verkehrs-
sicherheit fiir den Fuss- und Veloverkehr. Der Veloverkehr wird zudem durch Rickstausituationen
nicht mehr behindert, da diese auf Abschnitte verlagert werden, auf denen keine Veloverbindun-
gen vorhanden sind oder eine eigenstandige Infrastruktur fir den Veloverkehr besteht.

Nutzen fiur die Anwohner

Anwohner profitieren von der Verlagerung der Staus in weniger empfindliche Gebiete. Die Auf-
enthaltsqualitat im Strassenraum wird dadurch verbessert und die Emissionen im Siedlungsgebiet
gehen zuriick. Das Siedlungsgebiet wird von einem unkontrollierten Verkehrswachstum ge-
schitzt.

Nutzen fiir Siedlung und Verkehr / Agglomeration

Das Verkehrsmanagement stellt in Kombination mit Massnahmen zur Leistungsoptimierung einen
zuverlassigen Betrieb des Strassennetzes bis 2040 sicher. Durch die Sanierung von Engpassen wird
die Gesamtleistungsfahigkeit des Netzes auch in Zukunft aufrechterhalten. Die Massnahmen sind
mit den geplanten Bauprojekten und den Planungen des Kantons Zirich im Raum Dietikon abge-
stimmt. Die Verkehrsspitzen sollen gebrochen werden, durch eine Verlagerung von MIV auf OV,
eine zeitliche Glattung der Spitzen, Rickverlagerung von Transitverkehr und Vermeidung von un-
notigen Wegen (z.B. durch vermehrtes Home Office und flexible Arbeitsorte).

Dies sichert die Funktionsfahigkeit und Zuverlassigkeit des libergeordneten Strassennetzes und
fordert eine nachhaltige und flacheneffiziente Mobilitat.
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