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Verkehrsmanagement Grossraum Baden-Wettingen
Zusammenfassung

Das Strassennetz im Grossraum Baden-Wettingen ist zu Verkehrs-
spitzenzeiten am Morgen und Abend ausgelastet. Die Folge davon
sind Staus, Ausweichverkehr und Behinderungen der Busse des
offentlichen Verkehrs. Die Verkehrsbelastung hat in den letzten
zehn Jahren deutlich starker zugenommen als erwartet. Diese Ten-
denz zeigt sich auch bei den aktuellsten Verkehrsuntersuchungen.
Entwickelt sich der Verkehr in diesem Tempo weiter, sind innerhalb
weniger Jahre mehrere leistungsbestimmende Knoten und Strecken-
abschnitte in den zentrumsnahen Gemeinden Uberlastet. Die Aus-
wirkungen dieser Uberlastungen filhren zu weiteren erheblichen
Beeintrachtigungen in den Verkehrspitzenzeiten und tangieren na-
hezu samtliche Linien des Busverkehrs.

Die fur den Verkehr nutzbaren Flachen im Zentrum der Region sind
begrenzt. Autofahrende, Fussganger, Velofahrende, Busse des of-
fentlichen Verkehrs, Zulieferer, Restaurants, Eventveranstalter und
andere wollen diese Flachen fir sich. Die Nachfrage ist grosser als
das Angebot. Fast jeder Quadratmeter kdnnte mehrfach vergeben
werden. Es gilt den begrenzten Verkehrsraum optimal zu bewirt-
schaften und fir die stadteffizientesten Fortbewegungsarten auf der
Strasse (zu Fuss, Velo, Busse des offentlichen Verkehrs) bessere
Rahmenbedingungen zu schaffen. Heute Gbernehmen die Busse des
offentlichen Verkehrs in den Spitzenzeiten etwa gleichviele Perso-
nenfahrten in oder aus der City der Stadt Baden wie der Autover-
kehr. Uber den ganzen Tag transportiert der Busverkehr etwa halb
so viele Personen wie die Autos.

Das Verkehrsmanagement soll dazu beitragen den Verkehrsablauf
optimaler zu gestalten. Der Begriff Verkehrsmanagement definiert
vier Stossrichtungen:

Steuern: Massnahmen an Knoten und Objekten

Leiten: Massnahmen langs einer Strassenstrecke

Lenken: Beeinflussung Routenwahl im Netz

Informieren: Information Uber den Verkehrszustand

Das regionale Leitbild Verkehr 2005 nimmt im angestrebten Szena-
rio "Lenken und Bewirtschaften" diese Stossrichtungen auf und de-
finiert daraus achtzehn Aufgaben mit deren Umsetzung der Ver-
kehrsproblematik begegnet werden soll (www.baden-regio.ch). Fur
das Umsetzen dieser Aufgaben ist der ernsthafte politische Wille

Zunehmende Uberlas-
tung des Strassennetzes:
Staus, Ausweichverkehr
sowie Behinderungen
fUr die Busse des offent-
lichen Verkehrs

Flachen in der Stadt sind
begrenzt. Sie sind effi-
zienter zu nutzen.

Verkehrsmanagement
als Begriff

Leitbild Verkehr 2005
definiert die Aufgaben
fur die Gemeinden
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aller Zentrumsgemeinden zwingend. Dazu ist laufend der Konsens
zwischen Behdrden, Planern und Bevoélkerung auszuhandeln. Vor
allem das Engagement der Gemeinderate ist wichtig.

Selbst mit einer optimalen Realisierung der achtzehn Aufgaben des
Leitbilds Verkehr 2005 ist eine staufreie Verkehrsabwicklung im
Grossraum Baden-Wettingen nicht mdglich. Vielmehr helfen die
achtzehn Massnahmen mit, den Verkehr besser zu bewirtschaften
sowie fur Velofahrende, Fussganger, Fussgangerinnen und die Bus-
se des offentlichen Verkehrs gute Bedingungen zu verschaffen.

Im vorliegenden Bericht ist die verkehrliche Sicht behandelt. Stadte-
bauliche Aspekte oder Uberlegungen zur Umwelt sind bei Bedarf
im Rahmen der Projektierung der einzelnen Anlagen einzubeziehen.
Gestutzt auf das Leitbild 2005 hat der Kanton im vorliegenden Be-
richt die Aufgabe
»Bewirtschaftung der MIV-Zufahrten* konkretisiert. Sie ist die
massgebende Grundlage fur das Verkehrsmanagement. Weiter
wurden die beiden ergénzenden Stossrichtungen verfolgt
,.Sicherstellung eines flissigen Verkehrs* und
»Ausbau und hdhere Zuverlassigkeit des 6ffentlichen Verkehrs*
innerhalb des Kordons (bewirtschafteter Raum).

Das Konzept Verkehrsmanagement Grossraum Baden-Wettingen
wurde in den funf Teilgebieten Siggenthal/Turgi, Ehrendin-
gen/Freienwil, Baden/Fislisbach, Wettingen/Neuenhof und Zent-
rum entwickelt und mit einer Gesamtschau abgeschlossen. In den
meisten Teilgebieten liegen leistungsbestimmende Elemente (Kno-
ten, Netzabschnitte), welche zu den Verkehrsspitzenzeiten Auswir-
kungen auf lokale oder gewisse regionale Verkehrsbeziehungen
haben. Die Lichtsignalanlagen im Bereich Schulhausplatz/ Brug-
gerstrasse und Brickenkopf Ost wirken hingegen auf das gesamte
Verkehrssystem leistungsbestimmend. Ausgenommen davon sind
lediglich Binnenverkehre und Ziel-/Quellverkehre, welche nicht
Uber einen oder beide Knoten fuhren.

Das Konzept Verkehrsmanagement Grossraum Baden-Wettingen
sieht vor, nur soviel Fahrzeuge in das Zentrum einfliessen zu lassen,
wie dieses auch verarbeiten kann. Beginnen sich die Autos im Zent-
rum zu stauen, wird der Zugang auf den sieben grossen Einfallsach-
sen vorubergehend eingeschrankt; es werden dann nur noch so viele
Fahrzeuge durchgelassen, wie die Strassen aufnehmen kénnen. So
werden die Auswirkungen der Staus im Zentrumsbereich (z.B.
Larm, Luft, unpinktliche Busse), an weniger empfindliche Orte ver-

Stau der Autos ver-
schwindet auch mit der
optimalen Umsetzung
des Leitbilds Verkehr
2005 nicht. Bus, Velo
und Fussgénger kom-
men besser vorwarts.

Analyse in funf Teilge-
bieten;

Schulhausplatz, Brug-
gerstrasse und Briicken-
kopf Ost fur gesamtes
Verkehrssystem leis-
tungsbestimmend

Nur soviel Verkehr, wie
das Zentrum verarbeitet
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lagert. Der Wirkungsgrad der Bewirtschaftung der Zufahrten fir
den motorisierten Individualverkehr hangt davon ab, welcher Ver-
kehrs-Anteil an der Dosierungsstelle auch tber die nachgelagerten
massgebenden Knoten fahrt. Die Spannweite reicht von der Ehren-
dingerstrasse, auf welcher der Grossteil des Verkehr aus dem Surb-
tal und Wehntal nahezu ungefiltert bis zum Brickenkopf Ost zu-
fahrt, bis zur Landstrasse in Wettingen, die einen vergleichsweise
geringen Durchgangsverkehrs-Anteil von 20 % Uber die leistungsbe-
stimmenden Knoten (inkl. Schartenstrasse) aufweist. Die im Kon-
zept erarbeiteten Massnahmen nehmen auf die unterschiedliche
Bedeutung der Achsen Rucksicht.

Die Massnahmen des Verkehrsmanagements in den funf Teilgebie-
ten (blau — bestehende Massnahmen; rot — geplante Massnahmen;
grin - neue Massnahmen geméass VM; weiss — unterstitzende
Massnahmen) sind:

- Siggenthal/Turgi im Nord-Westen

Stauraumuberwachung Bruggerstrasse;
massgebender Knoten Portier4 ABB
Dosierung des Geradeausstreifens am Knoten
1.2 |bestehend Martinsberg Richtung Baden,
Stauraumuberwachung

1.1 |bestehend

Dosierung des Linksabbiegestreifens auf der
1.3 |bestehend Siggenthalerbriicke am Knoten Martinsberg
Richtung Baden, Stauraum-tberwachung

Dosierung am Knoten Boldi Richtung

1.4 |bestehend Siggenthalerbriicke bzw., Ennetbaden
Stauraumuberwachung
1.5 |bestehend Dosierung am Knoten Wylerloch

Dosierung am Knoten Hertenstein-
1.6 [neu geméass VM [strasse/Kirchweg
Stauraumilberwachung Zufahrt Landstr.

1.7 |bestehend Dosierung am Knoten Landschreiber

1.8 |geplant Dosierung am Knoten Brihlstrasse

1.9 |geplant Busschleuse am Knoten Zelglistrasse,
Busspur 200m

Dosierung am Knoten Schénegg
Griinzeit-Verlangerung Rechtsabbieger
1.11 |neu gemass VM |Verkehrskonzept Turgi

1.12 |neu geméass VM [Wegweisung, Info Stauzeit

1.13 |neu geméass VM |Ausfahrtsdosierung PP Markthof

1.14 |geplant Gestaltung Landstrasse

1.10 |neu gemass VM

- Baden/Fislisbach im Siid-Westen

Stauraumbewirtschaftung

2| Birmenstorferstrasse
2.2 |geplant Optimierung Mellingerstrasse (Al — Esp)
2.3 |bestehend Kreisel inkl. Pilotversuch Mehrzweckstreifen

2.4 |neu geméass VM |Optimierung Dosierung

2.5 |neu geméass VM |LSA Sonnmatt oder Busschleuse
2.6 |neu geméss VM |LSA Schadenmuhleplatz

2.7 |bestehend LSA FG

2.8 |geplant Schulhausplatz (Steuerung)

2.9 |neu geméass VM |Busspur Mellingerstrasse

Massnahmen des Ver-
kehrsmanagements
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- Neuenhof/Wettingen im Stud-Osten Massnahmen des Ver-
kehrsmanagements
3.1 |neu geméss VM [Kn. Land-/Geisswies, Busspur ca. 200m (Fortsetzung)

3.2 |neu gemass VM |Marzengasse Busbevorzugung

3.3 |neu gemass VM |Gestaltung Landstrasse

Knoten Land- /Schonaustrasse
Busbevorzugung

Knoten Schwimmbad-/Seminarstrasse
Busbevorzugung

3.6 |neu gemass VM |LW Verbot

Knoten Briickenkopf Ost, Beschleunigung der
Beziehung Ennetbaden-Seminarstr.

3.4 |neu gemass VM

3.5 |neu geméass VM

3.7 |neu gemass VM

3.8 |bestehend Beschrankung Durchfahrt Richtung Neuenhof

3.9 |bestehend Beschrankung Durchfahrt Richtung Neuenhof

3.10 |neu gemass VM |Dyn. Standstreifenbewirtschaftung Al

- Ehrendingen/Freienwil im Nord-Osten

4.1 |geplant K282 Kreisel

4.2 |geplant K282, Ehrendingen Kreisel

4.3 |neu gemédss VM |Busschleuse der elektr. Busspur
Busbevorzugung am Landvogteischloss,
Zuflussdosierung

4.5 |geplant Ennetbaden: begleitende Massnahmen
4.6 |neu gemass VM |Tempo 50, FG-Schutzinsel

4.4 |neu gemass VM

- Zentrum

5.1 |neu gemass VM |LSA Knoten Bahnhofstrasse, Buspriorisierung

Ausfahrtsdosierung MIV Parkh&auser
Bahnhofplatz und Theaterplatz
Verkehrsorganisation Bruggerstr., Gestaltung
Gstihlplatz

5.2 |neu gemass VM

5.3 |neu gemass VM

- Leit- und Steuerungssystem

Das Verkehrsmanagement will die Kapazitaten auf der Achse Turgi Freie Kapazititen nut-
- Siggenthalerbriicke (links der Limmat) - Umfahrung Ennetbaden - f;;‘:nd;‘;;brﬁztr‘;mte”
Seminarstrasse (rechts der Limmat) besser nutzen. Es will den Ver-

kehr auf der Bruggerstrasse (Siggenthalerbriicke bis Schulhaus-

platz), der Mellingerstrasse, der Neuenhofstrasse, der Wettin-

gerstrasse und der Schartenstrasse etwa auf dem heutigen Niveau

plafonieren sowie den Bus auf der Ehrendingerstrasse bevorzugen.

In den Teilgebieten Baden/Fislisbach und Neuenhof/Wettingen

dienen die weiteren Massnahmen dazu, die Auswirkungen infolge

des zu erwartenden Verkehrszuwachses an den bestehenden Leis-

tungsengpassen (beschréankte Leistungsfahigkeit auf der Mellin-

gerstrasse, respektive Landstrasse) zu verringern. Mindestens die

Busse des offentlichen Verkehrs dirfen nicht direkt von diesen

Auswirkungen betroffen sein.
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Die Umsetzung des Verkehrsmanagements erlaubt, in einem Ver-
kehrssystem mit beschranktem Leistungsangebot auch bei einem
weiteren Zuwachs eine angemessene Verkehrsqualitat zu gewéhr-
leisten; dies in erster Linie innerhalb des geregelten Raums. Wenn
der Verkehr im bewirtschafteten Raum stetiger fliesst, ist die Zuver-
lassigkeit der Busse hoher, das Unfallrisiko kleiner, die Verkehrssi-
cherheit der schwachsten Verkehrsteilnehmenden und die Koexis-
tenz der verschiedenen Mobilitédtsformen sind verbessert.

Damit das Zentrum auch kinftig von ausserhalb mit dem Auto ver-
nunftig erreicht werden kann, ist das Angebot an Parkfeldern bei
zentrumsnahen Wohn- und Geschaftsiiberbauungen im Rahmen
von Baubewilligungen zu beschréanken. Dies ermdglicht nach wie
vor eine normale Entwicklung des Zentrums. Die grdsseren Ver-
kehrserzeuger werden wéahrend des Baubewilligungsverfahrens im
Bereich Mobilitat beraten. Sie missen mit ihren Parkierungsanlagen
in das Verkehrsmanagement eingebunden werden und leisten so
einen Beitrag an stadteffiziente Verkehrsmittel.

Werden die Massnahmen des Verkehrsmanagements Baden-
Wettingen nicht umgesetzt, sind nebst den heutigen Leistungseng-
passen zusatzlich neun weitere Knoten zu den Verkehrsspitzenzei-
ten Uberlastet. Die Probleme werden sich nicht nur auf das Knoten-
system Schulhausplatz-Briickenkopf Ost und die Achse Mellin-
gerstrasse konzentrieren, sondern sich rdumlich auf das gesamte
Untersuchungsgebiet (Siggenthal/Turgi, Ehrendingen/Freienwil,
Baden/Fislisbach, Neuenhof/Wettingen) verteilen. Dadurch neh-
men auch die Behinderungen flr die Busse des offentlichen Ver-
kehrs deutlich zu.

Die Massnahmen und deren Wirkungspotenzial sind auf einen Zeit-
raum bis ca. 2015 ausgerichtet. Ein unmittelbarer Handlungsbedarf
ergibt sich aber zuséatzlich durch die seit November 2006 gesperrte
Schiefe Briicke. Die rund 5'400 Fahrzeuge pro Tag (davon 550 Fahr-
zeuge in der Spitzenstunde), welche die Schiefe Briicke passierten,
zirkulieren nun Uber die Siggenthalerbriicke und die Hochbrlicke
Uber die Bruggerstrasse zum Teil ins Zentrum von Baden. Damit
dieser Verkehr im Raum Baden Nord verarbeitet werden kann,
mussen die Kapazitaten rechts der Limmat, auf der Verbindung
Umfahrung Ennetbaden, besser genutzt werden. Dazu braucht es
auch Massnahmen auf der Zufahrt von Ehrendingen sowie eine An-
passung am Briickenkopf Ost.

Nutzen:

Angemessene Verkehrs-
qualitat innerhalb des
geregelten Raums

und welche Aufgaben
hat der Zentrumsbe-
reich?

Was passiert wenn in
den nachsten zehn Jah-
ren das Verkehrsmana-
gement nicht umgesetzt
wird?

Zusatzlicher Verkehrs-
druck durch die Sper-
rung der Schiefen Bri-
cke
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Gleichzeitig mit der Inbetriebsetzung der prioritdaren Massnahmen
in den Teilgebieten ist ein Ubergeordnetes regionales Leit- und Steu-
ersystem in Betrieb zu nehmen. So kénnen die verschiedenen loka-
len, bisher meist isolierten Steuerungssysteme miteinander vernetzt
werden. Das System liefert bei Bedarf Rohdaten oder bereits aggre-
gierte Daten, zum Beispiel zum Verkehrszustand, oder Grundlagen
fur die Verkehrsmanagement-Optimierung und das Controlling.

Fur die Umsetzung der VM-Massnahmen sind Investitionen von 12
bis 16 Mio Franken ndtig.

Die VM-Massnahmen gehen ab Herbst 2007 in die Projektierungs-
phase. Sie werden als Gesamtpaket dem Grossen Rat vorgelegt. Der
Beginn der Umsetzung ist ab 2010 vorgesehen.

Leit- und Steuerungssys-
tem aufbauen

Investitionskosten

Termine, Zeitplan
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Abkurzungsverzeichnis

ASP
ATB
AVK
BNO
BVU
DTV
DV
dWTV
FG
FM
Fz
Fz/h
HLS
HVS
J+G
KVM
LBV
LSA
LV
MIV
MSP
ov
PL
PV
Qv
RBL
rGVK
RVBW
RVS
Ssv
Stv.

Abendspitze

Abteilung Tiefbau

Abteilung Verkehr

Bau- und Nutzungsordnung
Departement Bau, Verkehr und Umwelt
Durchschnittlicher taglicher Verkehr
Durchgangsverkehr
Durchschnittlicher Werktagesverkehr
Fussganger (Fussgangerinnen)
Flankierende Massnahmen

Fahrzeug

Fahrzeuge pro Stunde
Hochleistungsstrasse
Hauptverkehrsstrasse

Jenni+Gottardi AG

Kantonales Verkehrsmodell

Leitbild Verkehr

Lichtsignalanlage

Langsamverkehr

Motorisierter Individualverkehr
Morgenspitze

offentlicher Verkehr

Projektleiter

Projektverantwortliche Person
Quellverkehr

Rechnergestiitztes Betriebsleitsystem
Regionales Gesamtverkehrskonzept
Regionale Verkehrsbetriebe Baden-Wettingen
Regionale Verkehrssteuerung
Spitzenstundenverkehr

Stellvertreter

Schwerverkehr

Teilkonzept

Verkehrsmanagement
Verkehrsplanung
Verbindungsstrasse
Verkehrssystemmanagement
Zielverkehr

Ziel- und Quell(-verkehr)
Verkehrsqualitatsstufe ,,sehr gut*
Verkehrsqualitatsstufe ,,gut*
Verkehrsqualitatsstufe ,,zufrieden stellend*
Verkehrsqualitatsstufe ,,ausreichend*
Verkehrsqualitatsstufe ,,mangelhaft*
Verkehrsqualitatsstufe ,,v6llig ungentigend*
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11

Allgemeines
Ausgangslage und Auftrag

Far die Region Baden wurde im Jahr 2003 das "Leitbild Verkehr 2005" ausgearbeitet.
Anlass hierzu war unter anderem, die deutlich gréssere Zunahme des motorisierten
Individualverkehrs in der Region Baden-Wettingen im Zeitraum von 1986 bis 2000,
als dies im regionalen Verkehrskonzept von 1986 vorausgesagt wurde. In der Folge
haben sich die Verkehrsprobleme in Form von Stau, Schleich- und Umwegfahrten
sowie Verlustzeiten bei den Bussen des o6ffentlichen Verkehr verschérft.

Das Leitbild Verkehr 2005 definiert achtzehn Aufgaben, mit deren Umsetzung der
Verkehrsproblematik begegnet werden soll. Das im Leitbild angestrebte Szenario
"Lenkung und Bewirtschaftung" kann nur umgesetzt werden, wenn der ernsthafte
politische Wille vorhanden ist, einen Konsens zwischen Behérden, Planern und Be-
volkerung sicher zu stellen und diesen laufend auszuhandeln. Dazu sind in erster
Linie Exekutivbehdrden gefordert. Auch mit einer optimalen Realisierung dieser
achtzehn Aufgaben ist eine staufreie Verkehrsabwicklung im Grossraum Baden-
Wettingen nicht mdglich. Vielmehr helfen die umgesetzten Massnahmen mit, den
Verkehr besser zu bewirtschaften und den stadteffizienten Transportmitteln des
Langsam- sowie des Offentlichen Verkehrs gute Bedingungen zu verschaffen.

Nr. | Beschreibung Nr. | Beschreibung
Vermittlung, Beratung, Uberwachung und Lenkung | Siedlungsentwicklung und Mitwirkung
1 Standige Offentlichkeitsarbeit 11 | Mitwirkungsrecht der Region bei grossraumigen
Nutzungsstrukturen und Siedlungsentwicklungen
2 Controlling Verbesserung des Verkehrsflusses
3 Mobilitdtsmanagement 12 | MIV: gezielter Aushau von Schwachstellen
Verbesserung und Férderung 6V und Langsam- 13 | Verkehrssystemmanagement
verkehr
4 Ausbau 6V - Zuverldssigkeit Bus Einzelvorhaben zur Verbesserung des &ffentlichen
Verkehrs
5 Infrastruktur Langsamverkehr aushauen 14 | Ausbau 8V - Tarifverbund
6 Forderung kombinierter Verkehr 15 | Forderung Ausbau S6 (Haltestelle Tagerhard)
Bewirtschaftung des motorisierten Individualver- 16 | Forderung Ausbau S6 (Fahrplanangebot)
kehrs
7 Bewirtschaftung MIV-Zufahrten | (Pfortnerung) | 17 | Nationalbahntrassee
8 Bewirtschaftung MIV-Zufahrten II (Nachfrage- 18 | Stadtbahn Limmattal
beeinflussung iiber Bewirtschaftung)
9 Parkraumplanung und -bewirtschaftung
10 | Erhéhte Erschliessungsanforderungen fiir stark
verkehrserzeugende Nutzungen
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Das Departement Bau, Verkehr und Umwelt (BVU) des Kantons Aargau (Abteilun-
gen Tiefbau ATB und Verkehr AVK) erteilt den Auftrag fur die Erarbeitung eines
Verkehrsmanagements (VM) im Grossraum Baden-Wettingen. Dieses Verkehrslen-
kungs- und Steuerungskonzept stitzt sich im Wesentlichen auf das Aufgabenblatt
Nr. 7 ,,Bewirtschaftung der MIV-Zufahrten*! des Leitbilds Verkehr 2005.

Da eine entsprechende Aufgabe nicht losgeldst von weiteren, ergdnzenden Mass-
nahmenansatzen betrachtet werden kann, sind soweit erforderlich auch Teile der
Thematik angrenzender Aufgabenblétter aufzunehmen, so z.B. ein punktueller
Ausbau eines massgebenden Leistungsengpasses? oder die Zuverlassigkeit des Bus-
verkehrss,

Die Anliegen des Langsamverkehrs werden soweit erforderlich mitbertcksichtigt,
dabei stehen insbesondere die Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit im Vor-
dergrund.

Der vorliegende Bericht behandelt hauptsachlich die verkehrliche Sicht. Stadtebau-
liche Aspekte oder Uberlegungen zur Umwelt miissen wenn nétig spater im Rah-

men der Projektierung der einzelnen Anlagen miteinbezogen werden.

Alle anderen Aufgaben des Leitbilds werden in diesem Auftrag nicht bearbeitet.

1 Aufgabenblatt Nr. 7 des Leitbilds Verkehr 2005 vgl. Kap. 1.6.1
2 Aufgabenblatt Nr. 12 des Leitbilds Verkehr 2005 vgl. Kap. 1.6.1
3 Aufgabenblatt Nr. 4 des Leitbilds Verkehr 2005 vgl. Kap. 1.6.1
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1.2

Analyse des Auftrags

Es ergibt sich aus dem Leitbild Verkehr 2005 und den darin formulierten Aufgaben,
dass die Verkehrsproblematik im Grossraum Baden-Wettingen auf verschiedenen
Wegen mit unterschiedlichen Massnahmen anzugehen ist. Das Verkehrslenkungs-
und Steuerungskonzept tbernimmt die diesem Bereich zugeteilten Aufgaben, ins-
besondere die Bewirtschaftung der MIV-Zufahrten4. Der Perimeter Grossraum Ba-
den-Wettingen wird in funf Teilgebiete gegliedert:

- Siggenthal/Turgi im Nord-Westen

- Ehrendingen/Freienwil im Nord-Osten

- Baden/Fislisbach im Std-Westen

- Neuenhof/Wettingen im Sud-Osten

- Zentrum.

Die Festlegung der Teilgebiete erfolgt einerseits bedingt durch die Topografie und
die damit verbundene Lage der Strassen im Grossraum Baden-Wettingen, anderer-
seits durch die unterschiedlichen, spezifischen Problemstellungen der Teilgebiete.
Im Teilgebiet Siggenthal/Turgi ist das Zusammenspiel der Verkehrsachsen
Landstrasse (Siggenthal-Seite) und Bruggerstrasse (Turgi-Seite) sowie der Sig-
genthalerbriicke und der Spange Schoneggstrasse von Bedeutung. Das Teilgebiet
Ehrendingen/Freienwil ist durch den nicht dosierten Verkehrsfluss von und nach
Baden gepragt. Im Teilgebiet Baden/Fislisbach spielt der Autobahnanschluss Ba-
den-West und in diesem Zusammenhang die solitare Einfallsachse Mellingerstrasse
in Richtung Baden eine grosse Rolle. Im Teilgebiet Neuenhof/Wettingen liegen zum
einen die Autobahnanschlisse Neuenhof und Wettingen in Verbindung mit den
entsprechenden Einfallsachsen in Richtung Baden-Wettingen, zum anderen verlau-
fen mehrere parallele Strassenachsen durch das Siedlungsgebiet Wettingen. Im Teil-
gebiet Zentrum Uberlagern sich alle Teilgebiete bzw. deren Schnittstellen.

Allfallige Auswirkungen einer ausseren Nordumfahrung des Grossraums Zirich
(Autobahnverbindung Winterthur - Wettingen) sowie der Anbindung des Unteren
Aaretals an die Autobahn A1/A3 auf das Verkehrsmanagement fur den Grossraum
Baden-Wettingen sind nicht Gegenstand dieser Arbeits.

Far den nordwestlichen und stdwestlichen Bereich des Perimeters (Teilgebiete Ba-
den/Fislisbach und Siggenthal/Turgi) bestehen bereits realisierte Projekte sowie
konzeptionelle Vorgaben, welche in das Konzept zu integrieren sind. Fur den sud-
Ostlichen und nordéstlichen Bereich des Perimeters (Teilgebiete Neuen-
hof/Wettingen und Ehrendingen/Freienwil) ist das Konzept zu erarbeiten. Als
Grundlage hierfur dient das Konzept Pfortneranlagens.

4 Aufgabenblatt Nr. 7 Bewirtschaftung der MIV-Zufahrten | (Pfortnerung)
5 ZMB Anbindung Unteres Aaretal A1/A3 - Resultate liegen im Jahr 2008 vor
6 Grobkonzept Pfortneranlagen P. Blrgi, BVU Abteilung Tiefbau, Verkehrstechnik
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Zielsetzungen fir das Verkehrslenkungs- und Steuerungskonzept

Jedes Verkehrsmanagementkonzept braucht klare Vorgaben, wie die Zufahrten in
den Untersuchungsraum im Einzelnen zu bewirtschaften sind und wie der Verkehr
in einer Region zu lenken und zu steuern ist.

Oberziele gemass Auftrag sind

- Sicherstellen eines mdglichst flussigen M1V

- wesensgerechte Behandlung des dffentlichen Verkehrs
innerhalb des geregelten Raums.

Weitere Ziele sind:

- Optimieren der Gesamtleistungsfahigkeit des Verkehrssystems

- Minimieren der Behinderungen/Verlustzeiten fur die Busse des 6ffentlichen
Verkehrs

- Minimieren der negativen Auswirkungen auf das untergeordnete Strassennetz
(Schleichverkehr/ Ausweichverkehr)

- Sicherstellen des Spielraums fur kuinftige Entwicklungen

- Sanieren der Unfall- und Problemstellen im Strassennetz

Das Verkehrsmanagementkonzept definiert Massnahmen und Massnahmenbiindel.
Die Abhangigkeiten, die Wirkung und der Nutzen werden aufgezeigt. Uber die ge-
samte Region wird eine Prioritatenliste auf der Grundlage der Zielsetzungen des
Verkehrsmanagements erarbeitet.

Unter dem Begriff Verkehrsmanagement werden alle Massnahmen zusammenge-
fasst, die darauf abzielen, den Verkehrsablauf optimal zu gestalten:

- Verkehrssteuerung: Massnahmen an Knoten und Objekten

- Verkehrsleitung: Massnahmen langs einer Strassenstrecke

- Verkehrslenkung: Massnahmen im Netz

- Verkehrsinformation: Information tber den Verkehrszustand.
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1.3 Fachliche und politische Begleitung des Auftrags

Mitarbeiter des Auftraggebers (Kanton Aargau; Departement Bau, Verkehr und
Umwelt; Abteilungen Verkehr und Tiefbau) begleiten und fuhren das Projekt. Die
Sachbearbeitung Ubernimmt das Blro SNZ Ingenieure und Planer AG.

Der Projektleitung ist eine Begleitgruppe, bestehend aus Vertretern der betroffenen
Gemeinden und der 6ffentlichen Verkehrsbetriebe, angegliedert. Die ausgewahlten
Gemeinden sind durch den Bauverwalter oder einen Gemeinderat vertreten. Die
Einflussnahme des Planungsverbands Baden Regio ist Uber das Controllingteam
gewadhrleistet. Dieses Uberwacht den Fortschritt der Umsetzung des Leitbildes Ver-
kehr 2005. Die aufgefuhrten Gremien sind der technisch-operativen Ebene zugeord-
net.

Den technischen Gremien ist die politisch strategische Ebene tibergeordnet. Sie be-
steht aus dem Lenkungsausschuss des Departements Bau, Verkehr und Umwelt
sowie dem Vorstand des Planungsverbands Baden Regio.

Abb. 1: Organigramm Projektbegleitung

Departement Bau, Verkehr und Umwedt
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Worstehar: Peter C. Bayelar, Regienungsrat
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1.4 Vorgehen

Der Projektablauf flr das Erarbeiten des Verkehrsmanagementkonzepts ist in nach-
stehender Abbildung skizziert. Die wesentlichen Arbeitsschritte sind die Grundla-
genaufbereitung und detaillierte Analyse des Ist-Zustands, das Erstellen eines Prob-
lemkatalogs, welcher auch die massgebenden Mechanismen im Verkehr aufzeigt
und als dritter Arbeitsschritt das Erarbeiten von Stossrichtungen zur Verbesserung
der Verkehrssituation. Diese Arbeiten bis und mit Entscheid des Verkehrskonzepts
erfolgen in einer Arbeitstiefe entsprechend einer konzeptionellen Bearbeitungsstufe.
Der politische Genehmigungsprozess ist in diesem Ablaufplan nicht dargestelit.
Nach dem Entscheid Uber die Stossrichtungen werden anschliessend die Massnah-
men bis auf Stufe Vorprojekt ausgearbeitet.

Abb. 2: Projektablauf
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1.5 Bearbeitungsperimeter

Der Perimeter Grossraum Baden-Wettingen umfasst im Norden die Gemeinden Un-
ter- und Obersiggenthal sowie Freienwil, im Stden Teile der Gemeinden Fislisbach
und Neuenhof. Im 6stlichen Teil liegen die Gemeinden Ehrendingen, Ennetbaden
und Wettingen, die Abgrenzung gegen Westen erfolgt durch die Gemeindegrenze
von Baden und Turgi. Der Perimeter deckt somit die verkehrlichen Hauptprobleme
im Grossraum Baden-Wettingen ab. Die Ubrigen Gemeinden sind bereits im Ag-
gloprogramm Aargau Ost enthalten. Im Sid-Osten geht der Perimeter des Gross-
raums Baden-Wettingen in den Wirkungsbereich des regionalen Gesamtverkehrs-
konzepts (rGVK) Limmattal tber.

Abb. 3: Perimeter, Gemeinden und Basisnetz
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1.6

Handlungsbedarf aus den Ubergeordneten Konzepten

1.6.1 Leitbild VVerkehr 2005

Im Jahre 1990 wurde das Regionale Verkehrskonzept 1989 (RVK 89) verabschiedet,
welches auf kommunaler Ebene Anstoss zu zielgerichtetem Handeln im Verkehrs-
bereich gab. Im Zeitraum von 1986 bis 2000 ist der motorisierte Individualverkehr in
der Region Baden bedeutend starker gewachsen, als dazumal aufgrund der formu-
lierten Verkehrspolitik prognostiziert wurde. Griinde waren u. a. der verzogerte
Ausbau des Ubergeordneten Strassennetzes, die spérliche Erweiterung des 6V-
Angebots und die zahlenmassig geringe Umsetzung von flankierenden Massnah-
men.

Die aktuelleren Erkenntnisse gehen von einer kinftig wesentlich schlechteren Ver-
kehrsqualitat in der Region Baden aus, weshalb im Jahre 2003 auch das Leitbild
Verkehr 2005 (LBV 05) inklusive eines Realisierungsprogrammes beschlossen wurde.

Auf der Basis denkbarer Stossrichtungen (Visionen) wurden fir das LBV 05 die
zwei Szenarien "Ausbau fur MIV" und "Lenkung und Bewirtschaftung" skizziert.
Mit dem Szenario "Lenkung und Bewirtschaftung" kann insbesondere langfristig
mehr erreicht werden. Zur Verbesserung des Verkehrsflusses im MIV sind der ge-
zielte Ausbau von Schwachstellen im Strassennetz und ein intermodales Verkehrs-
system- und Mobilitdétsmanagement vorgesehen.

Die Ziele des Leitbilds Verkehr 2005 auf der Basis des Szenarios "Lenkung und
Bewirtschaftung" unter Bertcksichtigung von Verbesserungen im MIV sind:

- nur so viel Mobilitat wie notig

- Zunahme des MIV bremsen bzw. stabilisieren

- Modal Split zugunsten 6V und LV verdndern

- 6V massiv ausbauen, um Uberlastungen im Strassennetz zu vermeiden

- Umdenkprozess hinsichtlich begrenzter Mobilitat férdern

- wirtschaftliche Entwicklung durch funktionierende Verkehrsanlagen sichern

- benutzungsabhéngige Finanzierung einfuhren (mittel- bis langfristig)

- institutionalisiertes Controlling einfuhren.

Gestitzt auf das Konzept wurden im Leitbild Verkehr 2005 insgesamt 18 verschie-
dene Aufgaben erarbeitet. FlUr das vorliegende Projekt "Verkehrsmanagement
Grossraum Baden-Wettingen" sind insbesondere die Aufgaben

7 - Bewirtschaftung der MIV-Zufahrten (Pfortneranlagen) und

12 - Gezielter Ausbau von Schwachstellen im MIV-Netz

4 - Ausbau 6V (Busspuren) - Zuverlassigkeit Bus
in der Verantwortung des Kantons Aargau und des Regionalplanungsverbands Ba-
den Regio.
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1.6.2 rGVK Limmattal Teilkonzept MIV/Strasse

Fur die Region Limmattal im Perimeter Stadtgrenze Zirich bis Stadt Baden wurde
ein regionales Gesamtverkehrskonzept (rGVK) als Grundlage fur die Agglomerati-
onsprogramme der Kantone Zirich und Aargau erarbeitet. Das rGVK besteht aus
den vier Teilkonzepten offentlicher Verkehr, langsamer Individualverkehr, motori-
sierter Individualverkehr und Mobilitatsmanagement.

Das Strassennetz im Limmattal ist gepragt durch die entlang der Talachse filhrende
Autobahn Al und die ndrdlich bzw. stdlich verlaufenden Hauptverkehrsstrassen
(Kantonsstrassen K274, K275, K295). Die quer zur Talachse verlaufenden Strassen
verbinden diese Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassen untereinander und
schliessen die angrenzenden Raume an.

Bereits im heutigen Zustand erreichen im Limmattal wahrend der Spitzenzeiten
mehrere Knoten ihre Leistungsgrenze. Wahrend im Zurcher Bereich die hochbelas-
teten Knoten in der Flache verteilt sind und voneinander abhangen, konzentrieren
sich diese im Bereich Aargau auf die Einfallsachsen im Stadtgebiet Baden. Im Raum
Baden-Wettingen handelt es sich in erster Linie um die Knoten Schulhausplatz und
Bruckenkopf Ost sowie die Anschlisse an die Autobahn. Im Trendszenario 2025
sind nahezu alle netzrelevanten Knoten wahrend der Spitzenzeiten Uberlastet, so
dass das vorhandene Strassennetz keinen zuséatzlichen Verkehr aufnehnmen kann.

Im Limmattal verkehren auf dem Strassennetz nahezu flachendeckend 6V-Linien
im Mischverkehr mit dem MIV. Eigentrassen fiir den 6V sind im Aargauer Teil des
Limmattals nur vereinzelt vorhanden (Busspuren auf verschiedenen Streckenab-
schnitten in Baden, Neuenhof und Obersiggenthal). Bei den Schwachstellen im 6V-
Netz handelt es sich in erster Linie um Streckenabschnitte oder Knoten, an denen
fur die Busse des offentlichen Verkehrs wahrend der Spitzenzeiten regelmassig
Zeitverluste durch Staubildung des MIV anfallen. Die ohne weitergehende Mass-
nahmen in Zukunft zu erwartenden Verlustzeiten fihren zu einer weiteren Beein-
trachtigung der Angebotsqualitat im 6V. Als Ergebnis geht aus dem Teilkonzept
(TK) MIV/Strasse zunachst eine provisorische Massnahmenliste hervor:
- Netzergédnzungen und Kapazitatsausbauten

(HLS-Netz und Anschliisse an das untergeordnete Strassennetz)
- Entlastung der Siedlungsgebiete

(Umfahrungsstrassen, Umgestaltung von Ortsdurchfahrten)
- Betriebliche Massnahmen

(Verkehrsablauf, Verkehrslenkung)
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Die einzelnen Massnahmen im Raum Baden/Wettingen/Neuenhof sind:

Neubau 3. Réhre Baregg

Neubau Siggenthalerbriicke

Neubau Kern- und Baderumfahrung Ennetbaden

Pfortneranlage Wettingen-Ost

Steuerungsmassnahmen Ortsdurchfahrten Killwangen/Neuenhof
Sperrung Schiefe Briicke (Baden/Ennetbaden)

Aus dem TK MIV/Strasse wurden fur den Teilraum Baden/Wettingen folgende
drei Stossrichtungen definiert:

I: Bevorzugung 6V (Busspuren)

II: Optimierung des bestehenden Strassennetzes durch Regionale Verkehrssteu-
erung (RVS) (inkl. gezielter Teilausbauten)

I1l: Siedlungs- und langsamverkehrsvertragliche Verkehrsabwicklung (Betrieb)
und Ausgestaltung des Strassenraums (inkl. lokaler Teilausbauten).

Die definitiven Massnahmen fur das Zielszenario 2025 im Teilraum Ba-
den/Wettingen, welche sich aus drei Stossrichtungen ergeben, sind:

rGVK-Stossrichtung |

K268 - Busspur Mellingerstrasse (Schadenmiihle)

K275 - Zuflusssteuerung Wettingen-Ost mit Busspur
K115/117/119/268 - Umnutzung Velotunnel Schulhausplatz
Busspuren-Programm Baden/Wettingen/Ennetbaden

rGVK-Stossrichtung Il

K282 - "Elektronische Busspur" Ennetbaden-Ehrendingen
K115/117/119/268 - Optimierung Schulhausplatz

diverse Knotenoptimierungen (Bruckenkopf Ost, ...)
K268/272 - Busspur Mellingerstrasse/Birmenstorferstrasse
Programm Regionale Verkehrssteuerung (inkl. VSM)
Pilotversuch Road Pricing (Baden Regio)

rGVK-Stossrichtung 111

Folgemassnahmen Langsamverkehr (Anpassungen Radrouten bei Ausbauten)
Betriebs- und Gestaltungskonzept erarbeiten und umsetzen.
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1.6.3 mobilitatAARGAU

Der Kanton Aargau verfolgt die Ziele einer nachhaltigen Mobilitat und setzt sich
dafir ein, dass die negativen Auswirkungen des Verkehrs minimiert werden, ohne
die Mobilitatsbedirfnisse zu beschneiden. Die Gesamtverkehrsstrategie mobilita-
tAARGAU, die am 19. September 2006 vom Grossen Rat beschlossen wurde, bildet
die Grundlage fiur das Ausarbeiten von Konzepten und konkreten Massnahmen.
Die drei sich erganzenden Hauptausrichtungen sind:

I.  Koordinieren

Il. Vernetzen

I1l. Steuern und Lenken.

Die Massnahmen aus den drei Hauptausrichtungen werden gezielt aufeinander ab-
gestimmt. In der Ausrichtung "Vernetzen" sind in der "Strategie Motorisierter Indi-
vidualverkehr" auch die Infrastrukturausbauten abgehandelt. Im Rahmen der Ag-
glomerationsprogramme des Bundes wird eine Abstimmung von Verkehrs- und
Siedlungsentwicklung angestrebt. Es werden Siedlungsstrukturen geschaffen, die
Verkehr reduzieren und eine Verlagerung auf den Langsamverkehr und 6ffentli-
chen Verkehr fordern.

Die verschiedenen Verkehrstrager sollen vernetzt und ihre spezifischen Vorteile ge-
starkt werden. In Entwicklungskorridoren gemaéss Richtplan werden attraktive 6V-
Angebote bereitgestellt. In Uberlasteten Strassennetzen ist die Zuverlassigkeit der
Busse des offentlichen Verkehrs dank Bevorzugung sichergestellt. Ein optimales
Ausnutzen der bestehenden Strasseninfrastrukturanlagen hilft den MIV zu verflis-
sigen. Ein gezielter, punktueller Infrastrukturausbau erfolgt dort, wo ein Gesamt-
nutzen nachgewiesen ist und flankierende Massnahmen integriert sind.

Mit verkehrslenkenden und nachfragebeeinflussenden Massnahmen kann die be-
stehende Infrastruktur optimal genutzt werden. Der Kanton Aargau gestaltet die
rechtlichen, finanziellen und organisatorischen Rahmenbedingungen fir die Um-
setzung des Mobilitaitsmanagements. Die Mdglichkeiten von innovativen Telematik-
anwendungen fur eine effiziente Nutzung der Verkehrsinfrastruktur werden gezielt
genutzt. Es wird eine moglichst zweckmassige dynamische Verkehrsbeeinflussung
auf dem Ubergeordneten Netz angestrebt sowie der Einsatz spezifischer Steue-
rungssysteme an kritischen Orten. Um ein effizienteres Verkehrssystem zu errei-
chen, soll das Verkehrsverhalten verursachungsgerecht beeinflusst werden.

Die Gesamtverkehrsstrategie mobilititAARGAU &aussert sich auch zum Verkehrs-
management: "Durch ein systematisches Verkehrsmanagement und den Einsatz
moderner Technologien (Telematik) wird die Sicherheit der Strasse erhdht und der
Verkehr verflussigt."
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1.6.4 Agglomerationsprogramm Aargau-Ost

Vor dem Hintergrund der Warnzeichen von der zu erwartenden Entwicklung (vor

allem kritische Umweltsituation und ungebrochenes Verkehrswachstum) hat der

Kanton Aargau den Anstoss aus der Agglomerationspolitik des Bundes aufgenom-

men und in Zusammenarbeit mit den Gemeinden und Regionalplanungsverbanden

das Agglomerationsprogramm Verkehr und Siedlung Aargau-Ost ausgearbeitet.

Das Ziel ist die nachhaltige Sicherung von Lebensqualitat fur die Bevdlkerung und

der Standortgunst fiur die Wirtschaft. Das Agglomerationsprogramm Aargau-Ost,

Verkehr und Siedlung zeigt auf, wie

- die Verkehrsprobleme in den Agglomerationen, in Zusammenarbeit mit dem
Bund, zu bewéltigen sind

- die Siedlungs- und Verkehrsinfrastrukturplanung optimal zu koordinieren sind

- die Infrastrukturanlagen optimiert und erganzt werden sollen und welche gestal-
terischen und verkehrsorganisatorischen Massnahmen zu ergreifen sind.

Das Agglomerationsprogramm Aargau-Ost richtet seinen Fokus in Ubereinstim-
mung mit den Vorgaben des Bundes vorerst auf die stadtischen Gebiete und deren
Umland. Verbesserungen der Siedlungsqualitat und Massnahmen im Verkehr han-
gen wechselseitig voneinander ab. Aus diesem Grund wurden 14 Leitkonzepte und
14 Leitprojekte mit verschiedenen Handlungsfeldern und Einzelmassnahmen im
Verkehrs- und Siedlungsbereich gebildet.

Markante Verbesserungen in der Qualitat der Verkehrssysteme sind der Hauptnut-
zen des Agglomerationsprogramms Aargau-Ost. Sie bringen

- besseres Angebot und hohere Befdrderungsgeschwindigkeiten im 6V

- Verbesserungen in der Verkehrssicherheit

- Reduktion des Staurisikos im Strassenverkehr

- Verbesserung der Erreichbarkeit der Teilraume der Agglomeration.

Durch das Abbremsen des Verkehrswachstums kann das generelle Risiko fiir Uber-
lastungssituationen gesenkt werden. Zusatzlich werden einige besonders kritische
Engpasse durch Ausbauten oder Umfahrungen gezielt behoben.

Das Agglomerationsprogramm Verkehr und Siedlung Aargau-Ost wurde im Juni
2005 vom Regierungsrat des Kantons Aargau nhach einer Vernehmlassung geneh-
migt und dem Bund Uberreicht. Nach einer Zwischenbeurteilung des Bundes wurde
das Programm Uberarbeitet. Es geht vom 13.08.2007 bis 05.10.2007 erneut in eine
Behdrdenvernehmlassung bei den betroffenen Agglomerationsgemeinden und Re-
gionalplanungsverbanden. Das bereinigte Programm wird dem Bund Ende 2007
eingereicht. Ansprechpartner des Bundes fur dieses Programm ist der Kanton. Tra-
ger des Programms sind je nach Zustandigkeit der Kanton und/oder die Agglome-
rationsgemeinden.
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2. Grundlagenaufbereitung
2.1 Basisnetz und Teilsysteme

Das Untersuchungsgebiet Baden-Wettingen wird in die funf Teilgebiete Siggen-
thal/Turgi, Ehrendingen/Freienwil, Baden/Fislisbach, Neuenhof/Wettingen und
Zentrum unterteilt. Das Basisnetz besteht aus verkehrsorientierten Strassen (HLS,
HVS, VS) und zeigt damit auch das Netz, auf welchem die Haupt-Massnahmen im
Sinne des VM anzuordnen sind.

In den Teilgebieten Siggenthal/Turgi und Baden/Fislisbach sind bereits Pfortneran-
lagen in Betrieb, flr welche nun die Schnittstellen herauszukristallisieren sind. Fir
die restlichen Teilgebiete Ehrendingen/Freienwil, Neuenhof/Wettingen und Zent-
rum ist das eigentliche Verkehrsmanagement erst noch zu erarbeiten.

Abb. 4: Systemabgrenzung, Teilgebiete, Basisnetz und VM-Elemente
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2.2 Streckennetz Buslinien

Die folgende Abbildung zeigt das Streckennetz fur den 6ffentlichen Verkehr im Pe-
rimeter des Verkehrsmanagements Baden-Wettingen. Das Busliniennetz wird von
den beiden Unternehmen Regionale Verkehrsbetriebe Baden-Wettingen (RVBW)
und PostAuto Aargau bedient. Neben der Flachenerschliessung tUbernehmen die
Buslinien die Anbindung an die Bahnhdtfe Baden, Heitersberg-Mellingen, Killwan-
gen-Spreitenbach, Neuenhof, Turgi, Wettingen und Wurenlos. In der Darstellung
wird deutlich, dass die Gemeinde Wettingen im Verhaltnis zur Siedlungsflache
bzw. Einwohnerzahl vergleichsweise luckenhaft vom 6V erschlossen wird. Ferner
ist in der Stadt Baden die Uberlagerung bzw. Haufung der Buslinien an den zentra-
len Knoten zu erkennen.

Abb. 5: Streckennetzplan flr die Buslinien (Stand 2006)
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Abb. 6: Liniennetz 6V (Stand 2006)
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2.3 Verkehrsvorhaben auf der Zeitachse

Sowohl in der Vergangenheit, in der Gegenwart als auch in der Zukunft beeinflus-
sen Veranderungen im Verkehrsnetz das Verkehrsaufkommen auf den Hauptach-
sen im Grossraum Baden-Wettingen. In der Liste sind die Inbetriebnahmezeitpunk-
te von neuen Verkehrsanlagen, die Dauer von wichtigen Baustellen oder Sperrun-
gen und andere steuerungstechnische Massnahmen aufgeflhrt.

Tab. 1: Wichtige Verkehrsvorhaben
Vorhaben Datum
Hochbrlicke Baden ausgebaut, neu drei Fahrstreifen Frihjahr 1991

Rampenbewirtschaftung an der Einfahrt zur Autobahn Al
(Anschluss Baden-West) in Richtung Ztrich

Mai 2000 bis August 2004

Bahnhof Baden neben Busstation Ost auch Busstation West 22.02.2001
Eroffnung Siggenthalerbriicke 16.09.2002
Eroffnung Parkhaus Trafo Baden 27.11.2002
Al Er6ffnung Bareggtunnel 1. Teil Richtung Bern 17.6.2003
Al Eroffnung Bareggtunnel 2. Teil Richtung Zirich 3.8.2004
Inbetriebnahme Kreisel Zentrum Obersiggenthal 2004
Mellingen, Eréffnung SBB-Haltestelle Heitersberg 12.12.2004
Ennetbaden, Eroffnung Parkhaus "Postplatz” 18.9.2004
Einstellung Nationalbahn (Lenzburg-Déttwil-Wettingen) 12.12.2004

Al Gesamterheuerung A1/05 Limmattal

Mitte 2005 bis Ende 2007

Al Halbanschluss Spreitenbach

Mitte 2006 bis Mitte 2008

Ennetbaden, Er6ffnung Kern- und Baderumfahrung

8.11.2006

Ennetbaden/Baden, Sperrung Schiefe Briicke

8.11.2006

Baden, Er6ffnung Parkhaus Theaterplatz

26.11.2006

Baden, Sperrung Stadtturmstrasse (Blinddarm)

29.11.06 bis 17.12.06

Baustelle Kreisel Landvogteischloss

Jan. 06 bis Aug. 2007

Sanierung Aarebrucke Stilli

Mai 07 bis Okt. 2007

Brugg/Turgi; Sperrung Briicke Vogelsang

15.10.2007 bis Okt. 2008
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2.4 Verkehrskonzepte und Verkehrsuntersuchungen

In die Bearbeitung des Konzeptes flr das Verkehrsmanagement Grossraum Baden-

Wettingen mussen - wenn notig - bestehende Grundlagen einbezogen werden. Fol-

gende Grundlagendokumente standen zur Verfiigung:

Tab. 2:  Grundlagenverzeichnis

Art der Grundlage, Titel

Autor, Herausgeber

1 Ubergeordnete Konzepte

(1]
(2]
(3]
(4]
(5]
(6]
(7]
(8]
(9]

Leitbild Verkehr 2005

Richtplan Kanton Aargau

Regionales Gesamtverkehrskonzept (rGVK) Limmattal
Verkehrsrichtplanung Wettingen

mobilitatAARGAU

Bericht Kantonale Radrouten
Agglomerationsprogramm Aargau-Ost

Radfahren in Baden

Verkehrs-Telematik (ITS-CH 2012)

Baden Regio, 2003

Kt. AG

Kt. AG, Kt. ZH, 2004
Gemeinde Wettingen, 1999
BVU Kt. AG, 19.9.2006
BVU Kt. AG, Okt. 2003
BVU Kt. AG, 2007

Stadt Baden, 1986/1999
ASTRA, 2005

U Verkehrstechnische Untersuchungen

[10] | Optimierung Mellingerstrasse (Al-Esp) Buhlmann, Aug. 2005
[11] | Al Anschluss Baden, Stauraumbewirtschaftung Buhlmann, 2004
[12] | Siggenthalerbriicke, Zusatzliche flankierende Massnahmen J+G, 2000
[13] | Verkehrsregelung Baden-Nord Erb+Partner /7 J+G, 1996
[14] | Regionales Verkehrskonzept Baden Regio Vonrufs Th., Rapperswil, Diplomarbeit
[15] | Optimierung des Busverkehrs Schlatter M., Rapperswil, Diplomarbeit
[16] | K274 Spreitenbach/Killwangen - Betriebskonzept Buhlmann, 2002
[17] | Uberarbeitung Verkehrskonzept Ennetbaden Rapp Trans, 2004
[18] | Ergénzende Abklarungen Verkehrskonzept Ennetbaden Rapp Trans, 2005
[19] | Schulhausplatz Baden - Anderungen der Steuerung Berg, 2005
[20] | K114 Betriebs-/ Gestaltungskonzept Untersiggenthal Mai 2002
[21] | Schulhausplatz Baden - Verkehrliche Gesamtbetrachtung BVU Kt. AG, 2005
U Verkehrsgrundlagen
[22] | Verkehrsz&dhlungen Excel BVU, Abt. Verkehr, Kt. AG
[23] | KVM-AG Brugg, ASP, 2001 Plots J+G, Kt. AG
[24] | KVM-AG Brugg, ASP, 2015 Plots J+G, Kt. AG
[25] | Unfalle Region Baden 2000-2004 BVU, Abt. Verkehr und Tiefbau
[26] | Engpasse auf der Strasse BVU, Abt. Verkehr, Kt. AG

U Plangrundlagen

[27]

Ubersicht Baden Regio 1:5000 Ortspléne

Kt. AG
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Interviews mit betroffenen Stellen

Gegen Ende der Grundlagenaufbereitung wurden folgende Interviews mit Vertre-

tern der betroffenen Stellen durchgefihrt (siehe Anhang C):

Tab. 3:  Interviews
Stelle Ansprechpartner Status
O0V-Betriebe: Herr Kalt durchgefihrt am
-  RVBW Herr Ruegg 9.11.05
- PostAuto Aargau Herr Zimmermann

Gemeinde Wettingen

Herr Heimgartner

durchgefuhrt am
14.11.05

Stadt Baden Herr Wegmann durchgefuihrt am
16.11.05
Gemeinde Fislisbach Herr Hegglin durchgefihrt am

16.11.05

Gemeinde Obersiggenthal

Herr van Bouwelen

durchgefihrt am
12.10.05

Gemeinde Ennetbaden Herr Weber durchgefihrt am
Herr Zehnder 01.12.05

Gemeinde Ehrendingen Herr Cavin durchgefihrt am
06.12.05

Gemeinde Turgi Herr Wenger durchgefihrt am

07.12.05

Die durchgefuhrten Interviews sind fir die Projektbearbeitung des VM Grossraum

Baden-Wettingen eine wichtige Grundlage. Sie lieferten wertvolle Hinweise direkt
von den betroffenen Stellen. Damit entstand ein genaueres Bild der damaligen Situ-
ation und des damals aktuellen Planungsstandes.



EI‘JE Verkehrsmanagement Grossraum Baden-Wettingen - 27 -

2.5

Verkehrsdaten

2.5.1 Vorgehen

2.5.2

Im HVS-Netz des Perimeters Baden Regio befinden sich mehrere automatische Ver-
kehrszahlstellen des Kantons und des Bundesamts fur Strassen (ASTRA). Die ge-
naue Lage der Zahlstellen ist der Abbildung im Anhang A zu entnehmen. An die-
sen Zahlstellen kann Gber einen gewilinschten begrenzten Zeitraum die Anzahl der
durchfahrenden Fahrzeuge aufgezeichnet werden. Im Anschluss daran sind statisti-
sche Auswertungen der Rohdaten mdglich (DTV, DWV, MSP, ASP). Etwa flr die
Halfte der vorhandenen Zahistellen liegen aktuelle Daten bzw. deren Auswertung
vor. Jeder Zahlstelle mit vorhandenen Daten kann ein Streckenabschnitt im HVS-
Netz zugeordnet werden. Die an den Z&hlstellen ausgewerteten Verkehrsbelastun-
gen gelten dann fur diesen Streckenabschnitt.

FUr den Netzausschnitt des Perimeters Baden Regio liegen ferner Belastungsplane
aus dem Kantonalen Verkehrsmodell Aargau (KVM-AG) fur den Ist-Zustand 2001
und den Prognosezustand 2015 vor. Aus dem Verhaltnis der theoretischen Ver-
kehrsbelastungen im Jahr 2015 zu den theoretischen Verkehrsbelastungen im Jahr
2001 ergeben sich Hochrechnungs- bzw. Abminderungsfaktoren. Diese Faktoren
sind insbesondere an den Stellen im HVS-Netz von Interesse, an denen sich Zahl-
stellen mit ausgewerteten Daten befinden. Auf diese Weise lassen sich auf der Basis
der gezahlten Verkehrsbelastungen durch Multiplikation mit den Hochrechnungs-
bzw. Abminderungsfaktoren die wahrscheinlichen Verkehrsbelastungen im Jahr
2015 (Trendprognose) ermitteln.

Ist- und Prognosezustand

Mit Hilfe der zuvor geschilderten Vorgehensweise wurden die Verkehrsbelastun-
gen fur folgende Zustéande ermittelt und grafisch dargestellt (Abb. 7 bis 10).

Ist-Zustand 2004

- Morgenspitze 2004 (Abb. 7, Zahldaten, inkl. ausgebauter Baregg)

- Abendspitze 2004 (Abb. 8, Zahldaten, inkl. ausgebauter Baregg)

- LSA Daten (Zahldaten, Zu- und Abfluss)
Fur den Perimeter des VM Grossraum Baden-Wettingen liegen LSA-Daten fur
den Ist-Zustand vor. Vorhanden sind Knotenstrombelastungen fir den Zu-
bzw. Abfluss an 10 lichtsignalgesteuerten Knoten. Diese Daten wurden den
Querschnittzahlungen gegeniber gestellt, damit die effektive Nachfrage ermit-
telt werden kann.

Prognosezustand 2015
- Morgenspitze 2015 (Abb. 9, KVM Datensatz 2015, nicht plausibilisiert)
- Abendspitze 2015 (Abb. 10, KVM Datensatz 2015, nicht plausibilisiert)
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Abb. 7: Verkehrsbelastungen MSP 2004
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Abb. 9: Verkehrsbelastungen MSP 2015
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2.5.3 Hinweis zur Verkehrsentwicklung gemass KVM

Die nachstehenden Abbildungen zeigen die gemass kantonalem Verkehrsmodell
(KVM) nicht plausibilisierte Verkehrsentwicklung in den néchsten 10 Jahren. Weil
der KVM-Datensatz nicht separat fur dieses Konzept verfeinert wurde, sind die
Zahlen mit Vorsicht zu geniessen. Auf gewissen Achsen zeigen sich deshalb nicht
erklarbare Abnahmen. Verkehrszunahmen sind dabei als rote Balken, Verkehrsab-
nahmen als grune Balken dargestellt. In den Differenzplots (Abb. 11 und 12) sind
die nur noch geringen Verkehrszunahmen, respektive sogar Verkehrsabnahmen,
auf der Sonnenbergstrasse/Umfahrung Ennetbaden, der Landstrasse im Abschnitt
Rieden sowie zwischen Obersiggenthal und Untersiggenthal und auf der Brug-
gerstrasse offensichtlich, dies im Gegensatz zum bisherigen Trend in der Verkehrs-
entwicklung. Diese scheinbar widersprichliche Aussage lasst sich dadurch begrin-
den, dass im KVM fur das Jahr 2015 bereits die flankierenden Massnahmen fir die
Siggenthalerbricke enthalten sind. Die Verkehrssituation mit Verkehrsmanagement
wird also im KVM bereits vorweg genommen.

Abb. 11: Differenzbelastungen MSP 2015 - MSP 2004

rot = Verkehrszunahme, griin = Verkehrsabnahme
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Abb. 12: Differenzbelastungen ASP 2015 - ASP 2004

rot = Verkehrszunahme, griin = Verkehrsabnahme
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2.5.4 Transportierte Personen im Busverkehr

Die Busse des offentlichen Verkehrs transportieren heute in den Spitzenzeiten tUber
alle Hauptstrassen in oder aus der City Baden etwa gleich viele Personen wie der
Autoverkehr. Auf der Mellingerstrasse werden am Morgen zwischen 7 und 8 Uhr
rund 60% der transportierten Personen mit Bussen beférdert, 40% gelangen mit Au-
tos in die Stadt. Uber den Tag zusammengezahlt erreicht ein Drittel sein Ziel mit
dem Bus.”

7 Quellen: Verkehrszéhlung 6V, BD Mai 1993 [30]; Verkehrszédhlungen MIV; punktuelle Ver-
kehrszahlung der Buspassagiere des 6ffentlichen Verkehrs durch das BVU, 2007.
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3.1

311

Problemanalyse des Ist-Zustandes

Fur die spatere Entwicklung von Massnahmen miuissen die heutige Verkehrssituati-
on (Ist-Zustand 2006) und deren Probleme mdglichst genau bekannt sein. Die fol-
gende Problemanalyse des Ist-Zustandes basiert auf Verkehrs- und Belastungsun-
tersuchungen, auf den Befragungen und Interviews mit den Gemeindevertretern
sowie auf den bestehenden Schwachstellenplanen des Kantons Aargau.

Problemanalyse motorisierter Individualverkehr (Ist-Zustand)
Leistungsbestimmende Knoten

Die Problemstellen im MIV-Netz wurden anhand der vorliegenden Angaben zur
bestehenden Verkehrsqualitat im Strassennetz bestimmt. Grundlage ist dabei die
Auslastung der massgebenden Knoten und Strassenabschnitte wahrend der Abend-
spitze. Es zeigt sich, dass bereits im Ist-Zustand mehrere strategische Knoten wéah-
rend der Spitzenzeiten an der Grenze der Leistungsféahigkeit angelangt oder Uber-
lastet sind.
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Abb. 13: Bestehende Problemstellen zur Abendspitze (Ist-Zustand 2006)
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Abb. 14: Prognostizierte Problemstellen ohne weitere Verkehrsmanagement-Massnahmen

(Abendspitze 2015)
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3.1.2 Potenzielle Ausweichrouten

In grosserem Ausmass bieten sich Ausweichrouten im Raum Wettingen (Teilgebiet
Neuenhof/Wettingen) an, hier insbesondere die Schartenstrasse zur Umgehung des
leistungsbestimmenden Knotens Brickenkopf Ost und im Raum Ehrendin-
gen/Freienwil Uber die Hertensteinstrasse nach Obersiggenthal. Weitere Ausweich-
routen wie zum Beispiel Hertenstein — Ennetbaden stehen nicht in direktem Zu-
sammenhang mit dem Verkehrsgeschehen im Zentrumsgebiet. Die Gemeinde kann
auf diesen Achsen selber die notwendigen Massnahmen ergreifen.

Abb. 15: Ubersicht tiber Schleich-/Ausweichverkehr (Ist-Zustand)

BEERN A C

Legende:

1. Tagerhardsieasse

2, Halbarlenstrasse

3. Fenkraldtrasse

4. Alberich Zwyssig Strasse
5. Schartemstrasse

. Hertensteinstrasse

7. Wechselwirkung mit A1 =fm

Hochleistungsstrassen (HLS)

Hauptverkehrsstrassen (HVS)

Sammelstrassen (55)/
Verbindungsstrassen (VS)
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3.2

Abb. 16:

Problemanalyse 6ffentlicher Verkehr (Ist-Zustand)

Die dargestellten Schwachstellen im 6V-Bus-Netz wurden in erster Linie auf Basis
der Befragung der betroffenen Verkehrsunternehmen (RVBW, PostAuto Aargau) zu
Behinderungen im Busverkehr, im Zuge des Controllings zum Leitbild Verkehr
2005, ermittelt. Dartber hinaus wurde der Engpassplan Strasse 2001 (Departement
Bau, Verkehr und Umwelt Kt. AG) der Problemanalyse 6V zu Grunde gelegt. Die
Zuordnung der Schwachstellen erfolgte innerhalb der finf Teilgebiete. Die zentra-
len Grinde fur die Entstehung von Schwachstellen im 6V-Netz sind:
- Uberlastete Knoten (Schulhausplatz, Briickenkopf Ost, Im Langacker/Sommer-
halden)
- fehlende Busspuren (Mellingerstrasse — Zufahrt Schulhausplatz; Ehrendinger-
strasse — Zufahrt Landvogteischloss)
- Nutzungskonflikte im Verkehrsraum.
Die folgende Abbildung zeigt die Schwachstellen im 6V-Netz unter Bericksichti-
gung der Informationen aus dem Interview mit den Vertretern der 06V-
Unternehmen. Einige der im Zuge der Controlling-Befragung genannten Schwach-
stellen wurden im durchgefthrten Interview als nicht weiter problematisch darge-
stellt. Somit befinden sich fast alle aktuellen Schwachstellen im Teilgebiet Zentrum.
Die Situation an diesen Stellen hat sich seit der Sperrung der Schiefen Briicke teil-
weise weiter verschlechtert.

Ubersicht tiber die Schwachstellen im 6V-Netz (Ist-Zustand)
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3.3

Problemanalyse in der Zukunft

Der Kanton will in Zukunft zusammen mit den Bustransportunternehmen in den
Regionen rechnergestitzte Betriebsleitsysteme (RBL) aufbauen. Mit diesen wird der
Standort aller Fahrzeuge des offentlichen Verkehrs (Bus) online erfasst und ein Soll-
Ist-Vergleich zum Fahrplan ermdglicht. Die ausgewerteten Daten finden Eingang in
die online Fahrplane, werden fir deren Qualitatsverbesserung herangezogen und
dienen der betrieblichen Effizienz- und Qualitatssteigerung.

Problemanalyse Langsamverkehr

Die Stadt Baden hat im Jahr 1999 ein Velokonzept erarbeitet. Daraus gingen insge-
samt 26 Massnahmen hervor, welche zu einer Verbesserung der Situation fur den
Veloverkehr fihren. Von diesen Massnahmen sind zwischenzeitlich deren 19 reali-
siert und vier teilweise realisiert. Noch offene Problempunkte sind die Querung der
Mellingerstrasse beim Knoten Esp, die Verkehrsfihrung im innerstadtischen Be-
reich Mittlere Gasse / Metzggasse sowie der Limmatiibergang Eisenbahnbriicke
Baden-Wettingen. Im Weiteren ist auch eine neue Velostation am Bahnhof Baden
angedacht, mit welcher das heute unbefriedigende Angebot an Abstellmdglichkei-
ten fur Velos rund um den Bahnhof verbessert werden kénnte. Diese Planung ist
bisher nicht Gber den Stand eines Diskussionspapiers hinaus gekommen. Inzwi-
schen sind neben den nationalen Velorouten in etlichen Gemeinden im Grossraum
Baden-Wettingen auch alle kantonalen Radrouten mit Wegweiser signalisiert: Ba-
den, Obersiggenthal, Untersiggenthal, Wirenlingen. Bis im Herbst 2007 folgen: Eh-
rendingen, Fislisbach, Killwangen, Neuenhof, Spreitenbach, Wettingen und W(ren-
los.

Von den noch offenen Problemstellen liegt einzig der Knoten Esp auf der Mellin-
gerstrasse im Einflussbereich des Verkehrsmanagements. Die vorgeschlagene Bus-
beschleunigung an der Haltestelle Sonnmatt kdnnte — je nach Stossrichtung — auch
zu einer Verbesserung fur den querenden Langsamverkehr fuhren. Im Vordergrund
stehen dabei die Anordnung einer Mittelinsel, welche das Queren fiir den Lang-
samverkehr vereinfacht, oder die Anordnung eines lichtsignalgesteuerten Knotens.
Generell unattraktiv fur den Velo- und Fussverkehr ist der Knoten Schulhausplatz.
Mit der anstehenden Sanierung dieser Verkehrsanlage werden auch Verbesserun-
gen fur den Langsamverkehr erwartet.

Aufwandige und teure Infrastrukturen fur den Langsamverkehr haben dank finan-
zieller Unterstitzung im Rahmen der Agglomerationsprogramme grdssere Chancen
umgesetzt zu werden.
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3.4 Grosse Verkehrserzeuger

Aus der Grundlage des Richtplans geht hervor, dass nachstehende Gebiete mit
grosseren Nutzungs- und Verkehrspotenzialen fur das Verkehrsmanagement Gross-
raum Baden-Wettingen von Bedeutung sind. Dabei handelt es sich um Projekte, die
grosstenteils bereits bestehen. Zusatzliche Verdichtungen im Gebiet 5.3 (Baden In-
nenstadtzone Nord) werden abgestuft Gber einen langeren Zeitraum erfolgen.

Areal
4.1
4.2

43

5.1

52
5.3

Abb. 17:

Ortlichkeit und Ausmass

Wettingen Landstrasse: Einkaufszentren und Fachmarkte tiber 10'000 m?2
Wettingen Bahnhof: Einkaufszentren max. 10'000 m2 und Fachmaérkte max.
20000 m2

Wettingen Jura-/Tagerhardstrasse: Einkaufszentren max. 7'000 m2 und
Fachmérkte tGber 10'000 m2

Baden ndrdliche Altstadt: Einkaufszentren tber 10'000 m2

Baden sudliche Altstadt: Einkaufszentren tber 10'000 m?2

Baden Innenstadtzone Nord: Einkaufszentren und Fachmaérkte bis max.
20000 mz2.

Ubersicht Gebiete mit grosseren Nutzungs- und Verkehrspotenzialen

(Quelle: Richtplan Kt. Aargau, Teilkarte S 4.3, Ausschnitte 1-6)

Die bestehende oder zu erwartende Verkehrserzeugung der erwahnten Einkaufs-
zentren ist im kantonalen Verkehrsmodell (KVM) bereits bericksichtigt. Im Weite-
ren wird im KVM auch eine normale periodische Umnutzung dieser Zonen mit ent-
sprechendem Verkehrszuwachs bertcksichtigt.
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4.2

Massnahmenansatze
Die Probleme als Ausgangslage fur das Konzept

Die vorliegende Analyse des Ist-Zustands mit den Problemplanen bildet die Aus-
gangslage, um das Verkehrsmanagement-Konzept fir den Grossraum Baden-
Wettingen zu erarbeiten. Als wesentlichste Probleme und Problemmechanismen
zeichnen sich ab:

A) Hohe Verkehrsbelastung durch
die allgemeine Verkehrszunahme im Grossraum Baden-Wettingen

die Wechselwirkung mit der Verkehrssituation auf der Hochleistungsstras-
se Al und damit schwierige Situation flr stadteffiziente Verkehrsmittel
(6V, Langsamverkehr)

grosse Verkehrserzeuger oder Gebiete mit hohem Verkehr, welche die Ver-
kehrssituation lokal oder regional verschlechtern

B) die Moglichkeit, die Uberlastungsabschnitte iber Alternativrouten zu umfah-
ren (,,Uberlaufventile®)

C) nicht beeinflusste MIV-Zufahrt auf einzelnen Einfallsachsen bis zum Zent-
rumsgebiet

Zielvorgaben an das Verkehrsmanagement fur den Grossraum Baden-
Wettingen

Ubergeordnete Zielvorgaben
Die Ubergeordneten Zielsetzungen flr das Verkehrsmanagement im Grossraum Ba-
den-Wettingen leiten sich im Wesentlichen aus den Zielsetzungen des Leitbildes
Verkehr 2005 ab. Diese Oberziele sind (siehe auch Kap. 1.2):

Sicherstellen eines moglichst flissigen MIV und eine

wesensgerechte Behandlung des 6ffentlichen Verkehrs
innerhalb des geregelten Raums.

Dartber hinaus gelten weiterhin folgende Ziele:
Optimieren der Gesamtleistungsfahigkeit des Verkehrssystems
Minimieren der Behinderungen/Verlustzeiten fur die Busse des offentlichen Ver-
kehrs
Minimieren der negativen Auswirkungen auf das untergeordnete Strassennetz
(Schleichverkehr/ Ausweichverkehr)
Sicherstellen des Spielraums fur kinftige Entwicklungen
Sanieren der Unfall- und Problemstellen im Strassennetz
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Gebietsspezifische Zielvorgaben
Die gebietsspezifischen Zielvorgaben ergeben sich aus der Problemanalyse. Sie
werden den funf Teilgebieten zugeordnet und im Kapitel 5 jeweils aufgelistet.

4.3 Vorgehen

Damit die Zielvorgaben in Kapitel 4.2 eingehalten werden kdnnen, ist die Verkehrs-
belastung auf dem fur den Betrieb optimalen Leistungsniveau netzweit festzulegen,
respektive zu plafonieren (Festlegen der ,,Belastbarkeit“ von Strassenziigen und
Netzabschnitten). Ein Nachfrageliberhang ist ,,ausserhalb® dieses zentrumsnahen
Netzes zu verarbeiten, moéglichst ohne die Nachbargemeinden zusatzlich zu be-
lasten.

In einem néchsten Arbeitsschritt sind also die vertraglichen Verkehrsbelastungen
fur die einzelnen Netzabschnitte (massgebend ist i.d.R. das Leistungsniveau der
massgebenden Knoten) sowie die bestehende Verkehrsbelastung und Auslastung
zu ermitteln. In der Folge zeigt sich unter Berlcksichtigung der Abhangigkeiten
und Wechselwirkungen sowie der Schnittstellen die noch vorhandene Kapazitét auf
den einzelnen Streckenabschnitten im gesamten Netzperimeter.

Auf der Grundlage der Restkapazitat im Netz erfolgt die Festlegung des Massnah-
menkonzepts. Dieses zeigt auf, wie und wo die Plafonierung auf die vertragliche
Verkehrsbelastung netzweit zu erfolgen hat. Dabei muss sowohl eine radiale als
auch eine tangentiale Abstimmung durchgefiihrt werden. Das Ergebnis dieses Ab-
stimmungsprozesses sind sogenannte "Zuflusskaskaden".

Beim Festlegen dieser Belastbarkeit (Plafonierung auf die vertragliche Verkehrshe-
lastung) wird auch ein Spielraum offen gehalten, welcher eine weitere Entwicklung
der Zentrumsgebiete im ,,normalen*“ Rahmen zulasst. Damit wird auch der Zielset-
zung ,,Sicherstellen des Spielraums fur kiinftige Entwicklungen* Rechnung getra-
gen. Verkehrsintensive Nutzungen mit Uberproportionaler Verkehrserzeugung fuh-
ren dagegen zu Problemen in der Erschliessung und Anbindung an das Strassen-
netz. Sofern solche Nutzungen auch kinftig im stadtischen Gebiet zugelassen wer-
den sollen, sind deren Auswirkungen nicht nur auf das umliegende Strassennetz
sondern allenfalls auch auf das Konzept der Ubergeordneten, regionalen Verkehrs-
lenkung zu Uberprufen (vgl. auch Kap. 7).
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Abb. 18:  Vorgehen zur Erarbeitung des VM Grossraum Baden-Wettingen
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4.4 Vorhandene Massnahmenansétze

Nachstehende Ubersicht zeigt alle je diskutierten, geplanten, andiskutierten oder
bereits umgesetzten Massnahmenansétze in den einzelnen Teilgebieten.

Tab. 4 Vorhandene Massnahmenansatze je Teilgebiet

Massnahmenansétze Teilgebiet Teilgebiet Teilgebiet Teilgebiet Teilgebiet

Zentrum Baden/ Siggenthal/ | Ehrendingen/ Neuenhof/
Fislishach Turgi Freienwil Wettingen

Pfértnerung Einzelanlage 4] (3], 4], [16]

Sequenzielle Zuflussdosierung [3], [20], [11] (3], [12]

Parkraumbewirtschaftung (10], [11] (12] (4]

Ausbau der Verkehrsinfrastruktur (10], [11] (1]

Ergénzung des Strassennetzes (10], [11]

Verkehrsinformation (12] (4]

Organisatorische und betr. Massnahmen [3], [19] (0], [11], [19] | [17], [18], [19] (4]

Gestaltung, Aufwertung 13], [21] 3], [21] (12], [21] (3] (3]

Busbevorzugungsmassnahmen (10], [11] (17], 18] (4]

Einrichtung von Busspuren (3], 10], [11] (3], [12] (3] (3], [4]

Organisatorische und betr. Massnahmen 6V (10], [11] (12] 4]

Punktuelle Massnahmen fiir LV 3] (17], 18]

Flachendeckende Verbesserung fiir LV (7], [18]

Quellenangaben zu Tab. 4 (Auszug aus Tab. 2)

[3] Regionales Gesamtverkehrskonzept (rGVK) Limmattal

[4] Verkehrsrichtplanung Wettingen

[10] Optimierung Mellingerstrasse (A1-Esp)

[11] Al Anschluss Baden, Stauraumbewirtschaftung
Birmenstorferstrasse

[12] Siggenthalerbriicke, zusétzliche flankierende Massnahmen

[16] K274 Spreitenbach/Killwangen - Betriebskonzept

[17] Uberarbeitung Verkehrskonzept Ennetbaden

[18] Ergénzende Abkl&rungen Verkehrskonzept Ennetbaden

[19] Schulhausplatz Baden - Anderungen der Steuerung

[20] K114 Betriebs-/ Gestaltungskonzept Obersiggenthal

[21] Schulhausplatz Baden - Verkehrliche Gesamtbetrachtung

Kt. AG, Kt. ZH, 2004
Gemeinde Wettingen, 1999
Biihimann, 2004
Bilhimann, 2004

J+G, 2000
Biihimann, 2002
Rapp Trans, 2004
Rapp Trans, 2005
Berg, 2005
Metron, 2005
BVU Kt. AG, 2005

Die Wirkung und die Zielerfullung der wichtigsten Massnahmen wurden beurteilt
(siehe Anhang D).
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Nachfolgend sind die fur die Region relevanten Einzelmassnahmen gemass Teil-
programmen des regionalen Gesamtverkehrskonzepts Limmattal (rGVK) [3] mit
den zugehdrigen Massnahmen aufgefuhrt.

Tab. 5: Einzelmassnahmen geméss rGVK Limmattal und Agglomerationsprogramm
Aargau-Ost

Massnahme

Teilprogramm gemass
rGVK Limmattal

Schlusselprojekt gemass Agglomerationspro-
gramm Aargau-Ost

Neue S-Bahn-Haltestelle
Tégerhard

1:  S-Bahn-Ausbau (Grob-
verteiler)

7:  Stérkung des offentlichen Regionalverkehrs

Zentrumsentwicklung
Baden-Nord und Béader-
quartier

3b: Optimierung Strassen-
netz und Entlastung der
Ortszentren

12:  Aufwertungs- und Entwicklungsimpulse fur das
kantonale Hauptzentrum Baden-Wettingen

Umnutzung Velotunnel
Schulhausplatz Baden

3b:  Optimierung Strassen-
netz und Entlastung der
Ortszentren

12:  Aufwertungs- und Entwicklungsimpulse fur das
kantonale Hauptzentrum Baden-Wettingen

Massnahmen gem. ERP
Béaderquartier (Fussver-
kehr)

3:  Optimierung Strassen-
netz und Entlastung der
Ortszentren

12:  Aufwertungs- und Entwicklungsimpulse fur das
kantonale Hauptzentrum Baden-Wettingen

Betriebs- und Gestal-
tungskonzepte

3b:  Optimierung Strassen-
netz und Entlastung der
Ortszentren: Baden und
Wettingen

020: Umgestal-
tung/Attraktivierung
Badstrasse

024: Strassenraumgestaltung
in Neuenhof, Baden

1. Aufwertung der Ortszentren durch Verminde-
rung der Belastung durch Kantonsstrassen inne-
rorts:

1.4 Unterehrendingen Kantonsstrasse: Trennwir-
kung mindern durch Strassenraumgestaltung

1.5 Ober- und Untersiggenthal Landstrasse: Trenn-
wirkung mindern durch Strassenraumgestaltung

1.6 Fislisbach: Aufwertung Strassenraum Bade-
nerstr. K268 (Ortsdurchfahrt, Prinzip von ver-
kehrsberuhigten Kammern mit Begegnungs-
und Tempo 30-Zonen und nicht verkehrsberu-
higten Hauptverkehrsachsen)

1.7 Strassenraumgestaltung Baden Mellingerstr.

Busspur Mellingerstrasse
(Schadenmiuihle)

4b: Regionale Verkehrssteu-
erung und 6V Bevorzu-
gung

12:  Aufwertungs- und Entwicklungsimpulse fur das
kantonale Hauptzentrum Baden-Wettingen

Zuflusssteuerung Baden-
Ost mit Busspur

4b: Regionale Verkehrssteu-
erung und 6V Bevorzu-
gung

12:  Aufwertungs- und Entwicklungsimpulse fur das
kantonale Hauptzentrum Baden-Wettingen

Ubrige Busspuren Ba-
den/Wettingen/
Ennetbaden

4b: Regionale Verkehrssteu-
erung und 6V Bevorzu-
gung

12:  Aufwertungs- und Entwicklungsimpulse fur das
kantonale Hauptzentrum Baden-Wettingen

Elektronische Busspur
Ennetbaden-Ehrendingen

4b: Regionale Verkehrssteu-
erung und 6V Bevorzu-

gung

Optimierung Schulhaus-
platz (LSA)

4b: Regionale Verkehrssteu-
erung und 6V Bevorzu-

gung

12:  Aufwertungs- und Entwicklungsimpulse fur das
kantonale Hauptzentrum Baden-Wettingen

Diverse Knotenoptimie-
rungen

4b: Regionale Verkehrssteu-
erung und 6V Bevorzu-

gung

Kapazitatssteuerung
Killwangen-Neuenhof

4b: Regionale Verkehrssteu-
erung und 6V Bevorzu-

gung

12:  Aufwertungs- und Entwicklungsimpulse fur das
kantonale Hauptzentrum Baden-Wettingen
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Verkehrsmanagement Grossraum Baden-Wettingen

Im Zeitabschnitt von 1986 bis 2000 hat der Verkehr im Grossraum Baden-Wettingen
wie erwahnt deutlich stéarker zugenommen, als dies im Verkehrskonzept vermutet
werden konnte. Diese Tendenz ist auch seit dem Jahr 2000 ungebrochen.

Die bestehenden Problemstellen im Untersuchungsperimeter konzentrieren sich
heute in erster Linie auf den Brickenkopf Ost, den Schulhausplatz und die Brug-
gerstrasse. Mit den bestehenden Verkehrsmanagementsystemen im Gebiet Siggen-
thal/Turgi und Baden/Fislisbach ist die Verkehrssituation im heutigen Zustand ei-
nigermassen befriedigend gel6st. Diese Schlussfolgerung lassen insbesondere die
Interviews mit den betroffenen Gemeindevertretern und mit den Betreibern der 6f-
fentlichen Verkehrsmittel zu. Eine gewisse Verschlechterung durch die Sperrung
der Schiefen Briucke kam spater dazu.

Die Analyse der Verkehrssituation mit einer weiterhin unverminderten Verkehrs-
entwicklung zeigt, dass schon in wenigen Jahren die Leistungsfahigkeit weiterer
massgebender Knoten Uberschritten wird und sich die Verkehrssituation auch auf
Abschnitten mit heute geringen Verkehrsproblemen deutlich verschlechtert. Davon
betroffen sind auch diejenigen Teilgebiete, welche heute noch nicht oder nur be-
schrankt Uber ein Verkehrsmanagementsystem verfiigen, und bei welchen der Ver-
kehr ungehindert bis zu den Problemstellen zufahren kann (Teilgebiete Ehrendin-
gen/Freienwil und Neuenhof/Wettingen).

Ein erheblicher Handlungsbedarf zeichnet sich also vor allem in den nachsten Jah-
ren ab (siehe nachstehende Kapitel Teilgebiete). Die Folge dieser vorhersehbaren
Entwicklung ist eine ausgepragte Uberlastung des Strassennetzes im Zentrumsbe-
reich mit den entsprechenden Auswirkungen. Die Massnahmenansétze bzw. Stoss-
richtungen, differenziert nach Teilgebieten, leiten sich aus den Problemanalysen ab.
Zu diesen Massnahmenanséatzen gehdren auch tUbergeordnete regionale Strategien,
wie z.B. das Programm badenmobil und die Parkraumbewirtschaftung. Das Ver-
kehrsmanagement fur den Grossraum Baden-Wettingen ist auf das Jahr 2015 di-
mensioniert.

Handlungsbedarf ergibt sich durch die Sperrung der Schiefen Briicke und durch
den weiteren Verkehrszuwachs in den kommenden Jahren

Klarer Handlungsbedarf fir ein Verkehrsmanagement zeigt sich seit der Schlies-
sung der Schiefen Brucke. Durch die Unterbindung dieser Verkehrsbeziehung, die
urspringlich zeitgleich mit der Inbetriebnahme der Siggenthalerbriicke erfolgen
sollte, verlagert sich dieser Verkehr (DTV 5400 Fz/Tag, vorwiegend Ziel-
/Quellverkehr in das Zentrumsgebiet von Baden) auf die noch verbleibenden Ver-
kehrsachsen. Die dadurch entstehenden Mehrbelastungen verursachen nicht nur lo-
kal Probleme, sondern haben Auswirkungen auf die regionalen und Uberregionalen
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Verkehrsbeziehungen (insbesondere weil durch die Sperrung und Verkehrsverlage-
rung auch der Knoten Briickenkopf Ost tangiert wird).

5.1 Teilgebiet Siggenthal/Turgi

5.1.1 Ausgangs- und Problemlage

Die Ausgangs- und Problemlage ist vor allem durch das Zusammenspiel der beiden
Verkehrsachsen Landstrasse (rechte Limmatseite ab Untersiggenthal) und Brug-
gerstrasse (linke Limmatseite ab Turgi) sowie der Siggenthalerbriicke und der
Spange Schoneggstrasse gepragt. Die derzeitigen leistungsbestimmenden Knoten
mit Lichtsignalanlage sind der Schulhausplatz, der Knoten Briickenkopf Ost und
das System aus den beiden Knoten Portier 4 ABB (Busstreifen) und Romerstrasse
auf der Bruggerstrasse. Gemass Prognose werden kinftig auch der lichtsignalge-
steuerte Knoten Boldi und der Kreisel Landvogteischloss leistungsbestimmend sein.
Schwachstellen flr die Busse des 6ffentlichen Verkehrs in diesem Teilgebiet sind die
Einfahrt in die Landstrasse von Kirchdorf her und nach der Bruggerstrasse der erste
Bereich der Bruggerstrasse. Ferner zeigt die Abbildung die bestehenden Pfortneran-
lagen sowie die Zu- und Abflisse des Teilgebiets. Die Belastbarkeit in Richtung
Schulhausplatz ist durch den leistungsbestimmenden Abfluss am Knotensystem
Romerstrasse/Portier 4 ABB von ca. 700 Fz/h begrenzt. Die Problemlage hat sich
mit der Sperrung der Schiefen Briicke zusatzlich verschéarft. Der Briickenverkehr hat
sich auf das bereits ausgelastete Strassennetz (vor allem Bruggerstrasse und Bri-
ckenkopf Ost) verlagert. Seit der Sperrung stockt der Verkehr in Nussbaumen und
daruber hinaus vor allem in der Morgenspitze. Genauere Verkehrszahlen liegen
nach Fertigstellung des Berichts Monitoring Umfahrung Ennetbaden vor. Die Daten
fur das Monitoring werden im September 2007 erhoben.

In Turgi ist in den Spitzenstunden die Ausfahrt fir den MIV ab Bahnhofstrasse in
Richtung Untersiggenthal oder Baden heute schon schwierig. Wenn die Vogelsan-
gerbriicke neu zweispurig gebaut ist, wird sich dieses Problem akzentuieren.
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Shia2

Problemstellenanalyse Teilgebiet Siggenthal/Turgi (Abendspitze 2015)

Abb. 19:
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Der Darstellung zur Fahrstreifenaufteilung im Teilgebiet Siggenthal/Turgi sind vor
allem die Lage und Lange der Busstreifen sowie die Anordnung der vorhandenen
bzw. geplanten Knoten mit Lichtsignalanlage und der Kreisel zu entnehmen. Be-
sonders auffallig sind die dichte Folge der lichtsignalgesteuerten Knoten und der
teilweise vierstreifige Querschnitt im Verlauf der Bruggerstrasse in Baden.

Abb. 20: Fahrstreifenaufteilung Teilgebiet Siggenthal/Turgi (Stand 2006)
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5.1.2 Analyse der Belastungszustande

Bestehender Verkehrszustand

Wahrend der Planung der Siggenthalerbriicke strebte man fur den Zustand mit
Briicke beidseitig der Limmat etwa die gleiche durchschnittliche Tagesverkehrs-
menge an. Heute existiert aber eine ungleiche Belastungsverteilung auf den beiden
Achsen Siggenthalerstrasse (18’000 Fz/Tag, 1'350 bis 1'650 Fz/h) und Bruggerstras-
se (13'000 Fz/Tag, 850 bis 1'200 Fz/h) nordwestlich der Briicke. Die heutigen Tages-
belastungen auf der Siggenthalerstrasse sind aus Sicht der Gemeinde Obersiggen-
thal eindeutig zu hoch. An den Dosierstellen mit Busspuren werden die Fahrzeuge
wirksam dosiert. Die Verkehrszunahme auf den beiden Einfallsachsen Brugger-
/Landstrasse (Limmat-Korridor) betrug in den letzten sieben Jahren im Durch-
schnitt 1.7 % pro Jahr. Die Verlagerungen durch die Sperrung der Schiefen Briicke
sind hier noch nicht eingeflossen (detailliertere Angaben s. Kap. 5.5.1 und 9.2).

Welcher Verkehr in Zukunft?

Fur die Analyse der weiteren Verkehrsentwicklung kénnen die Verkehrsgrundlagen
aus dem KVM fiur das Teilgebiet Siggenthal/Turgi nicht verwendet werden. Die
Daten im KVM flr den Zustand 2015 stlitzen sich bereits auf die geplanten Ver-
kehrsmanagementmassnahmen. Die Auswirkungen in den Verkehrsbelastungen
werden also bereits vorweg genommen. Die heutigen, gezahlten Verkehrsbelastun-
gen werden deshalb pauschal um 15 % hochgerechnet. Damit wird eine Verkehrs-
entwicklung weitergefihrt, wie sie bislang auf diesen Achsen stattgefunden hat.
Diese Hochrechung dient in erster Linie der Wirkungsabschatzung der Massnah-
men bei einer weiteren Verkehrszunahme.

Analyse einzelner Verkehrsbeziehungen

Der durchschnittliche Werktagsverkehr (DTV) auf der Achse Nussbaumen-
Hertenstein (Zahlstelle 1216 fiur die Jahre 2002, 2003 und 2006) hat mit einer durch-
schnittlichen Steigerungsrate von ca. 3.5 % pro Jahr in den letzten Jahren Uberpro-
portional stark zugenommen (siehe Abb. 21, Diagramm Nr. 1). Diese Entwicklung
ist vor allem durch die Eré6ffnung der Siggenthalerbriicke und den daraus resultie-
renden Auswirkungen als Ausweichroute zu erklaren. Etwa 35 % des Spitzenstun-
denverkehrs, der Uber den Kreisel Zentrum (Lage vgl. Abb. 20) zirkuliert, ist Ziel-
bzw. Quellverkehr (Abb. 21, Nr. 2) von Nussbaumen selber. Die anderen 65 % sind
Durchgangsverkehr, der von oder nach Hertenstein/Freienwil fahrt. Je ndher zu-
kUnftige Steuerungsmassnahmen am Kreisel Zentrum liegen, desto hoher ist die
Wirkung.

Der Verkehr mit der Beziehung Freienwil-Nussbaumen-Baden/Ennetbaden, der in
den Spitzenstunden Uber den Kreisel Zentrum in Nussbaumen zirkuliert, erhdht auf
der K114 (Untersiggenthal-Baden/Ennetbaden), die Spitzenstundenverkehrsmenge
um 10 %.
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Die umgesetzten flankierenden Massnahmen zur Siggenthalerbriicke erwiesen sich
als wirkungsvoll, auch wenn die Gleichverteilung des Tagesverkehrs nicht erreicht
wurde. Die Verkehrszunahme im Limmat-Korridor (Bruggerstrasse und Landstras-
se) betragt rund 1.7 % pro Jahr (Abb. 21, Nr. 4). Um die Tendenz einer Verkehrszu-
nahme entlang der rechten Limmatseite nach der Er6ffnung der Kernumfahrung
Ennetbaden auszugleichen und eine ausgewogenere Belastungsverteilung zu erhal-
ten ist eine Kanalisierung via Schdéneggstrasse in Turgi erwinscht und gleichzeitig

sind die Widerstande auf der Landstrasse (Untersiggenthal-Nussbaumen) zu erho-
hen.

Abb. 21:  Verkehrsanalysen Teilgebiet Siggenthal/Turgi

Verkehrsanalysen Teilgebiet Siggenthal / Turgi

Hertensteinstrasse |

@ Verkshrsontwick lung, Hertereteinstrasse

MSF 420 Fz/h
ASP [205 Fz/h

# (165 Fz/h
ASF [435 Fz/h)|

| MSP 440 Fz /b

ASIP* [B20 Fz/h

< MSE |0 Fx/h

- ASEF | 965 Fz/h
MSP [£05 Fz/h| Landstrasse Richiung
| ASE 75U F2/h| Ennetbaden
Sitdallee
Kreisel Zentrum
? - q Verkehmssinukbur Kreisel - Nussbaumen -
@ Links-/ Rechts Bezichung am Kreisel L b ek i \
—— — - e MSEF | 380
ﬂd/—u.ﬂsaum&:\\)l -h"gi—:: @‘;’m Cay ASP 300
| A — —
= b +1 ; | MST | 365 | A
100 bis 110 | — A
(R 110% 1 AsP [1700] O ksl Zentrum
| Limmat-Korridor |  auswirkungen Erofinung Siggenthalerbracke
DTV in FzTag @
[Dachse Biggental @AchseTug CKomider tota |
apod | (chne Piorises, chne Ploitrer, mil Figitnar, mi Siorner, mil Plgimar,
chne Bricks chne Bricks chne Bricke mit Erlcse mit Briiche |
OO0 — e—efta. 1.7% pro Jahir} === —
mwon b § =
=
i
o0 Hz o
- 7l el W |
100 — | _— né i) =]
wrooo = {5 o
b ] = |-
]
T ) 1886 | e ™ ma 004 |

*) gomi Beslcht ~ 5 ggon lhalsbeic ke, Zustitadiche flankioronde Massnahmen”, 14+, 20040
=} E3blurerte: Lhlstellon Sr. B8 (1507




Verkehrsmanagement Grossraum Baden-Wettingen -53-

5.1.3 Gebietsspezifische Zielvorgaben

Die gebietsspezifischen Zielvorgaben ergeben sich aus der Problemanalyse.

Urspriinglich bestand das Ziel, die Verkehrsbelastungen der beiden Parallelach-
sen Turgi-Baden und Untersiggenthal-Nussbaumen-Baden/Ennetbaden auf das
gleiche Niveau zu bringen. Eine weitere Analyse des Verkehrsnetzes und der
Verkehrsbeziehungen noch vor Eréffnung der Siggenthalerbriicke zeigte, dass
ein wirklicher Ausgleich mit den heute akzeptierten Massnahmen nicht mdglich
ist. Deshalb wird nun eine ausgewogene Verkehrsmenge angestrebt.
Geméss Bericht "'Siggenthalerbriicke - zusétzliche flankierende Massnahmen™ (Jenni + Gottardi, Juli 2000)
[12] wird von einer ausgewogenen Verkehrsmenge gesprochen, wenn der DTV auf der rechten Seite der
Limmat etwa 17000 Fz/Tag und auf der linken Seite (Turgi) etwa 14'000 Fz/Tag betrégt und die Verkehrs-
belastungen in den Spitzenstunden mit rund 1*°500 Fz/h gleich sind.

Weitere Zunahmen Uber den Tag sollen proportional der ausgewogenen Vertei-
lung folgen. In den (zunehmend langer dauernden) Spitzenzeiten wird die linke
Seite etwa gleich viel Verkehr aufnehmen wie die rechte (ausserhalb der Spitzen-
zeiten kann die Verkehrsverteilung kaum beeinflusst werden).

Minimierung die Busbehinderungen, die nach der Sperrung der Schiefen Brticke
Ortlich zum Teil stark zugenommen haben, in den Bereichen:

- Bruggerstrasse zwischen Knoten Martinsberg und Romerstrasse

- Rechtsabbiegestreifen Knoten Boldi (Bus geradeaus)

- Kreisel Zentrum

- Zufahrt Ehrendingerstrasse am Kreisel Landvogteischloss

- Rechtsabbiegestreifen Knoten Schénegg (Bus geradeaus)

- Knoten Wildenstich

Minimierung der Rickstaus in den sensiblen Bereichen:
- Bruggerstrasse
- Landstrasse, Nussbaumen
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5.1.4 Kunftiges Verkehrsmanagement Siggenthal/Turgi

Ausrichtung des Konzepts

Die bereits bestehenden und die geplanten Massnahmen sind auf die leistungsbe-
stimmenden Bereiche Schulhausplatz/Bruggerstrasse und Brickenkopf Ost ausge-
richtet. Diese Situation bleibt auch in Zukunft unverandert, hat sich aber infolge der
Auswirkungen durch die Sperrung der Schiefen Briicke nochmals verschlechtert.
Die dadurch erzwungene Verkehrsverlagerung von Ziel-/Quellverkehr tber die
Bruggerstrasse (und Uber das Knotensystem Brickenkopf Ost und Schulhausplatz)
generiert auf der linksseitigen Limmatseite (Turgi-Baden) zusatzlichen Verkehr.
Diese Verkehrszunahme fuhrt dazu, dass die Bruggerstrasse (insbesondere die Kno-
ten Romerstrasse und ABB) ebenfalls leistungsbestimmend wird. Allfallige zusatzli-
che Kapazitaten, die durch die Umsetzung der in diesem Konzept vorgeschlagenen
Massnahmen ab Siggenthalerbriicke bis tber den Briickenkopf Ost hinaus geschaf-
fen werden, sind mit steuerungstechnischen Anpassungen zu nutzen.

In den benachbarten Teilkonzepten werden die hierftr erforderlichen Massnahmen
an den Knoten aufgezeigt (insbesondere der Vorschlag zur Leistungsoptimierung
am Knoten Bruckenkopf Ost).

Wirkungsweise
Das Konzept Verkehrsmanagement fur das Teilgebiet Siggenthal/Turgi baut auf
den bereits bestehenden oder geplanten (Brugger-/Landstrasse) Verkehrsmanage-
ment-Massnahmen auf. Dazu gehoren:
Dosierung Kirchdorf mit Busspur (gilt seit der Sperrung der Schiefen Briicke als
dringend)
Knoten Schénegg Anpassung der Spuren in Richtung Baden auf einer Lange
von 200 m (u. a. Busbevorzugung auf Abbiegespur)

Aus der Problemanalyse zum VM Grossraum Baden-Wettingen kommen zu den

aufgefihrten Massnahmen hinzu:

- Abgestufte Dosierung bei einem weiteren Verkehrszuwachs am Kreisel Zent-
rum, Knoten Landschreiber und am Knoten Schénegg in Untersiggenthal.

- Allféllige zusatzliche Kapazitaten, die durch die Umsetzung der in diesem Kon-
zept vorgeschlagenen Massnahmen ab Siggenthalerbriicke bis tber den Bri-
ckenkopf Ost hinaus geschaffen werden, sind mit steuerungstechnischen An-
passungen zu nutzen.

- Anpassung LSA Rdomerstrasse, so dass die Dosierung in Richtung Baden an den
Knoten Boldi und Martinsberg stattfindet (vom Knoten Martinsberg ist bis zur
LSA Romerstrasse keine Busspur vorhanden).
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(Spitzenzeiten)

Abb. 22:
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Massnahmen des Konzepts (siehe auch Massnahmenbléatter im Anhang E)

Das Verkehrsmanagement fur das Teilgebiet Siggenthal/Turgi besteht aus 11 Ein-
zelmassnahmen und Massnahmenkombinationen, welche, abgestimmt auf den ef-
fektiven Verkehrszufluss, etappiert zugeschaltet werden kénnen. Von diesen 11
Massnahmen sind deren sechs bereits im Zusammenhang mit dem Verkehrskon-
zept Siggenthalerbriicke umgesetzt worden (Massnahmen 1.1 bis 1.5 und 1.7). Wei-
tere drei, bereits im Konzept Siggenthalerbricke vorgesehene Massnahmen, werden
im Zusammenhang mit der Verschlechterung der Verkehrssituation durch die Sper-
rung der Schiefen Briicke im Bereich Kirchdorf und Schénegg mdéglichst bald umge-
setzt (Massnahmen 1.8 bis 1.10).

Die im Rahmen des Verkehrsmanagements vorgeschlagenen Massnahmen dienen
im Wesentlichen dem angestrebten Belastungsausgleich auf den beiden Limmatsei-
ten. Ausser der Massnahme 1.6 Hertensteinstrasse, 1.10, 1.11, 1.12, 1.13 liegen diese
in den benachbarten Teilgebieten.

Eine geografische Ubersicht Uiber die Massnahmen des Teilgebiets Siggenthal/Turgi
gibt Abb. 23. Die Abb. 50 im Kapitel 10 zeigt alle Massnahmen der ganzen Region.
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Zukunftiges Verkehrsmanagement Teilgebiet Siggenthal/Turgi

Abb. 23:

andssnig M s po
SITSZITS 3 SN [ 2Enaasry -
Py we Burniinzinaageng =

[Famynjasmnz vy )

Tk TNy MO P -
oy s afer) Hunssnduny

S sca gy, Nunasnsdey -
u__._.E g, Sunaspumdey

BErsRET P FIETE

e mos ) Jumesatany
TuaSmyaeragaaqueg pan -qy)
s ny aimesmoesn gy g

asTnsREnag 5§

. Alagsuipepy

pu

e F:._.._..f..._..__-}_n_:m -

TP (otiey o S |
Him P R -

HESRESU LSRR 9L

o rapd e

i3ty

BERLT T

plazunnisum fuysy -

[ e sncssng))
msnonEng s
LSRN TSR AT RT LS -

[aipg] e muds=mg)
fhamEopesnpng
L i - (IHE [

B

RSN [VUSSE ] SPAIEISEN ] _._..._nh,..“
e
._.'l. ._.ll. + mdsmg
C [ [ ——
5] o ™) R
o o o pmtang
d ] 0 wi
iy, [ |y REATR
SR, —
an | shaaon{si iy, -
EOEEpUET] S rE S eI -
qimgaasailngay andsang)
SfunFnEsasageng o Bomoanomdoy
ARSI, U VST
AL
.-.11.1\
||||||||||| 2, RN T e 3
[
i
1
- ¥
bl -
Baen
[
L]
1
1
L}
i
1
- 1
uapey funjang {
HurunjEeuiy "
L}
L]
f
L]
¥
// Hamajympy
Humapivasla gy THERTS O - N B T |
{amdsengg) uREeray IER+ T [
anclealsaqarn gy Fumsafuegesy, - [qowuapeg |
Suraanmdo - i - o
e e rearineng aprumSay
_ Wsenps EIOTE |

Hin ]/ jeyusis ja1qaaya | ydozuny |

uafurap-uapeg WNeISS0In) JUNUFTeUPWISIYIYIa A




-58-  Verkehrsmanagement Grossraum Baden-Wettingen
Steuerungsablauf
Der steuerungstechnische Ablauf nach Realisierung der in diesem Bericht vorge-
schlagenen Verkehrsmanagementmassnahmen ist nachstehend abgebildet:
Problematik Massnahmen Situation Auswir kungen/Bemer kungen Funktion im Verkehrs-
management
Bruggerstrasse Richtung 1.1 Stauraumiiberwachung Bruggerstrasse; Bestehende Stauraume mit | Abfluss Richtung Schulhausplatz | Uberwachen Verkehrsfluss
Schulhausplatz: massgebender Knoten Portier4 ABB Busspur zw. Knoten massgebender Abflusslimitiert | im Leistungsengpass.
- Blockierung des Martinsberg und Knoten auf 700 Fz/h Verhindert Blockierung 6V
offentlichen Verkehrs durch Wiesenstrasse:
Riickstaus Stauraum = 320m = 50 Fz
- Staurdume insbesonderein  [1.2 | Dosierung des Geradeausstreifens am Bestehender Stauraum = Lange Staurauml&nge mit grosser | Verhindert Uberstauen der
der Abendspitzenstunde Knoten Martinsberg Richtung Baden, 100m = 15Fz Wirkung Bruggerstrasse Richtung
regelmassig Uberlastet, Stauraumiiberwachung Schulhausplatz.
Wweitere Staurdume 1.3 | Dosierung des Linksabbiegestreifensauf | Bestehender Stauraum = Kurze Stauraumlange des Dosierung des zufliessenden
hinzuschalten der Siggenthalerbriicke am Knoten 150m=25Fz Rechtsabbiegestreifens mit Verkehrsauf 700 Fz/h.
Martinsberg Richtung Baden, beschrénkter Wirkung Massgebend ist der Abfluss
Stauraumiiberwachung am Knoten ABB
1.4 Dosierung am Knoten Boldi Richtung Bestehender Stauraum = Kurze Stauraumlange des Verhindert Uberstauen der
Siggentha erbriicke bzw., Ennetbaden 150m =25 Fz Rechtsabbiegestreifens mit Siggenthalerbriicke und
Stauraumiiberwachung beschrénkter Wirkung, Blockierung des
Rechtsabbiegestreifen blockiert Rechtsabbiegestreifens
durch Riickstau Richtung Richtung Turgi
Ennetbaden
e
Knoten Martinsberg Zufahrt 1.5 | Dosierung am Knoten Wylerloch Bestehender Stauraum = Stauraum deutlich langer als nach | Verhindert Uberstauen
Bruggerstrasse Richtung 700m =110 Fz Verkehrsbelastung unmittelbar Knoten Martinsberg und
Baden: erforderlich Blockierung 6V
- Staudetektor belegt
e
Knoten Boldi Zufahrt 1.6 | Dosierung am Knoten Hertenstein- Bestehender Stauraum = Bedarf fir Dosierung gegeben Verhindert Uberstauen
Landstrasse Richtung strasse/Kirchweg 200m =30 Fz Knoten Boldi und
Ennetbaden: Stauraumiiberwachung Zufahrt Landstr. Blockierung 6V
- Staudetektor belegt 1.7 | Dosierung am Knoten Landschreiber Bestehender Stauraum = Bedarf fir Dosierungim
375m =60 Fz Prognosefall ,, +15%" grosser
e
Knoten Landschreiber Zufahrt | 1.8 | Dosierung am Knoten Brihlstrasse Neuer Stauraum +Busspur= Verhindert Uberstauen
Landstrasse: Busspur 130m 130m=20Fz Bedarf fir Dosierung im Knoten Landschreiber und
- Staudetektor belegt 1.9 | Busschleuse am Knoten Zelglistrasse Neuer Stauraum +Busspur= | Prognosefall "+15%" gegeben Blockierung 6V.
Busspur 200m 200m =30 Fz (geméss Metron-Konzept)
e
Knoten Kirchdorf Zufahrt 1.10 | Dosierung am Knoten Schénegg Bestehender Stauraum Bedarf fur Dosierungim Ausgewogene
Landstrasse: Griinzeit-Verlangerung Rechtsabbieger | +Busspur=135m =20 Fz Prognosefall ,+15%" gegeben, Belastungsverteilung auf
- Staudetektor belegt dlenfalls Bedarf fir beide Limmatseiten.
Bevorzugung der Route tiber
Bruggerstr. gegeben
Zufahrt Briickenkopf Ost: 4.4 | Busbevorzugung am Knoten Bestehender Stauraum ohne | Stauraum in jedem Umlauf Verhindert Blockierung des
- Zufahrt Ennetbaden Landvogteischloss Busspur = 200m = 230 Fz leeren, Sekundérstau vermeiden Verkehrsflusses am Kreisel
Uberlastet (siehe Teilgebiet | 4.3 | Busschleuse Ehrendingerstrasse oder Landvogtei schloss.
Ehrendingen/Freienwil) elektronische Busspur

Andere in diesem Raum geplante Massnahmen, die das Verkehrsmanagement un-

terstltzen:

Ortlichkeit / Gemeinde Massnahmen Auswirkungen/Bemer kungen

Schulhausplatz 2.8 | Anderung der Steuerung Optimierung des Verkehrsflusses am

Baden OptimierungVorsortierung in der Bruggerstrasse Schulhausplatz
Umgestaltung des Platzes

Bruggerstrasse 5.3 | Verkehrsorganisation Verfluissigung des Verkehrs auf der Bruggerstr.
Umgestaltung Gstiihlplatz Aufwertung des Strassenraumes

Turgi 1.11 | Verkehrskonzept Turgi Verbesserung der Verkehrssituation fir ale
Strassenraumgestaltung L andstrasse Verkehrsteilnehmer und Anwohner

Aufwertung des Strassenraumes
Ennetbaden 45 | OV Priorisierung LSA Tunnel portal

(siehe Teilgebiet Ehrendingen/
Freienwil)

Begleitende Massnahmen geméss V erkehrskonzept

Ennetbaden

Verbesserung der Verkehrssituation fir ale
Verkehrsteilnehmer und Anwohner

Nussbaumen 1.13 | Ausfahrtdosierung Parkplatz Markthof Verbesserung des Verkehrsflusses am Kreisel
Obersiggenthal Markthof (6V)

Kirchdorf 1.14 | Betriebs- und Gestaltungskonzept Landstrasse Aufwertung des Strassenraumes, Verminderung
Obersiggenthal der Trennwirkung

Knoten Schonegg 1.12 | Information Uber Stauzeit kombiniert mit Lenkungsmassnahme via Spange Richtung Turgi,
Untersiggenthal Wegweisung Richtung Baden erwiinschte Kanalisierung.

Ausgewogene Belastungsverteilung auf beide
Limmatseiten.
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Magliche weitere Massnahmen:

In Turgi ist in den Spitzenstunden die Ausfahrt fir den MIV ab Bahnhofstrasse in
Richtung Untersiggenthal oder Baden heute schon schwierig. Wenn die Vogelsan-
gerbriicke neu zweispurig gebaut ist, wird sich dieses Problem akzentuieren. Allen-
falls ist fir diesen Knoten zu gegebener Zeit ein Kreisel in Betracht zu ziehen.

Wenn die vorhandenen Staurdume rechts und links der Limmat nicht gentigen, ist
spater auch denkbar, dass eine Zuflussdosierung vor Untersiggenthal, also zwi-
schen der Station Siggenthal und Untersiggenthal in Richtung Baden ndtig wird.

Regionale Strategien und Programme, die die Ziele des Verkehrsmanagement-
konzepts unterstiitzen und erganzen:

Problematik M assnahmenbiindel ‘ Auswirkungen

Mohbilitét und Verkehr badenmobil Forderung einer nachhaltigen und
| A | Parkraumbewirtschaftung zukunftsfahigen Mobilitét
| B | Mobilitdtsmanagement- und beratung
| C | Forderung des Langsamverkehrs

Kombinierte Mobilitét 1l Park+Rail Anlagen Verbesserung und Férderung OV
Park+Pool
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5.2 Teilgebiet Baden/Fislisbach
5.2.1 Ausgangs- und Problemlage

Verkehrszuwachs und bestehende Verkehrsmanagement-Systeme

Die Analyse der Verkehrsentwicklung auf der Mellingerstrasse zeigt, dass sofort
nach der Er6ffnung der 3. Rohre des Baregg-Tunnels (Mitte 2004) eine leichte Ver-
kehrsabnahme (2.5 %) stattgefunden hat. Der durchschnittliche Tagesverkehr nahm
jedoch im Jahr 2005 wieder um 2.8 % (Zahlstelle 889) zu. Im Zeitraum 1999 bis 2005
stieg der Morgenspitzenverkehr kontinuierlich durchschnittlich 2.1 % pro Jahr (sie-
he folgendes Kapitel).

Die bestehenden MIV-Problemstellen im Teilgebiet konzentrieren sich auf der Ach-
se Birmenstorferstrasse zwischen dem Anschluss Baden-West (Birmenstorf) und
dem Knoten Mellingerstrasse, von dort zu den Knoten Im Langacker und Sommer-
halden, im Zentrumsbereich auf der Zufahrt zum Schulhausplatz sowie im Dorf-
kern von Fislisbach. FUr die RVBW-Busse ist das Einminden ab der Haltestelle Se-
gelhof (Birmenstorferstrasse) in Richtung Kantonsspital ein Sicherheitsproblem und
danach stehen die Busse bis zum Knoten Kantonsspital oft im Stau. Auf der Mellin-
gerstrasse stadtein- und auswarts verlieren die Busse zu viel Zeit.

Diese Knoten sind massgebend:

- Anschluss Baden-West (Birmenstorf) — kein Riickstau auf der Al

- Anschluss Baden-West (Kantonsspital) — kein Riickstau auf der Al

- Im Langacker — keine Blockierung des Knotens Mellingerstrasse durch Rickstau

- Badener Tor - keine Blockierung des Knotens Mellingerstrasse durch Riickstau

- Schulhausplatz — kein Rickstau in der Zufahrt (6V, Langsamverkehr, Siedlungsbe-
reich).

Mit den bestehenden und den geplanten Massnahmen zur "Stauraumbewirtschaf-
tung Birmenstorferstrasse" und zur "Optimierung der Mellingerstrasse (Al — Esp)"
(vgl. Quellenangaben Kapitel 2.4) kénnen die Probleme kurz- bis mittelfristig ent-
scharft werden (siehe auch Anhang B3 und B4). Langerfristig wird im Bericht "Op-
timierung Mellingerstrasse Al-Esp" von einer Westumfahrung Fislisbach gespro-
chen. Sie ist zurzeit auf Stufe Vororientierung im kantonalen Richtplan eingetragen.
Wenn die Westumfahrung dereinst vorangetrieben wird, ist eine Zweckmassig-
keitsbeurteilung zu erstellen. Die Bestvariante wird im kantonalen Richtplan je nach
Handlungsbedarf als Zwischenergebnis oder Festsetzung eingetragen und dem
Grossen Rat zum Beschluss vorgelegt.

Handlungsbedarf ergibt sich vor allem in den kommenden Jahren

Geplant sind in diesem Raum bereits die Massnahmenpakete "Stauraumbewirt-
schaftung Birmenstorferstrasse" und "Optimierung der Mellingerstrasse Al — Esp".
Dartber hinausgehender Handlungsbedarf fir den Prognosezustand 2015 bezig-
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lich der Zuflussdosierung in Richtung Schulhausplatz ergibt sich aus folgenden

Grinden:

- Distanz zwischen Badener Tor (Pfortneranlage) und erwarteter Wirkungsbereich
ca. 1.5 km (Durch die vielen Querverkehrsbeziehungen ist diese Distanz flr eine
gute Wirkung der Pfértneranlage zu gross.)

- Unbeeinflusster Ziel-/Quellverkehr (z. B. Parkierungsanlage Schadenmuhleplatz)

- Intensive Fussgangerquerungen im Bereich Lindenplatz

- Verlustzeiten der Busse, Busbevorzugung im Zentrumsbereich.

Abb. 24: Problemstellenanalyse Teilgebiet Baden/Fislisbach (Abendspitze 2015)

Verkehrsmanagement Grossraum Baden-Wettingen
Problemstellenanalyse Teilgebiet Baden / Fislisbach
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Analyse der Belastungszustande

Bestehender Verkehrszustand

Zu den Verkehrsspitzenzeiten liegt die Verkehrsbelastung auf der Mellingerstrasse
bei 1'500 bis 2000 Fz/h (Querschnittsbelastung, Zahlstelle Nr. 889). Die durch-
schnittliche Tagesverkehrsbelastung (DTV) betragt rund 24'500 Fz/Tag. Die Ver-
kehrsentwicklung in den letzten flnf Jahren zeigt eine Verkehrszunahme in der
Spitzenstunde zwischen 1.2 % und 2.1 % (ASP bzw. MSP).

Abb. 25:  Querschnittsbelastungen Mellingerstrasse in der Morgenspitze

Mellingerstrasse, Zéhlstelle 889, Querschnittsbelastungen MSP 7.00-8.00

1800

1600
1489 1497 1518
1398 1412 i i |

1400

‘durchschnittliche Verkehrszunahme pro Jahr = 2.1% ‘

1200

1000

Fz/h

800

600

400

200

1999 2000/2001 2003 2004 2005

In den Spitzenstunden weichen die Verkehrsmengen beider Fahrtrichtungen auf der
Mellingerstrasse deutlich voneinander ab. Das Verhéltnis stadteinwérts Fahrender
zu stadtauswarts Fahrenden betragt dabei in der Morgenspitzenstunde etwa 4 zu 3.
In der Abendspitzenstunde kehrt sich die Situation um, d. h. der stadteinwarts fah-
rende Verkehr macht nun ungeféhr drei Viertel des auswarts fahrenden aus.

Die LSA-Knoten Sommerhalden und Langacker erreichen derzeit stadteinwarts in
der Morgenspitze ihre Kapazitatsgrenze. Stadtauswarts kommt es dort in der
Abendspitze zu einer Uberlastung verursacht durch von der Autobahn abfahrender
Fahrzeuge. Der Knoten Badener Tor dient als Pfortneranlage fiir den Verkehr in die
Stadt. Hier kdnnen in der Abendspitzenstunde regelmassig Staus von bis zu 500 m
Lange (bis zur Al) beobachtet werden. Am Schulhausplatz wird der Verkehr, der
ins Zentrum gelangt, dosiert. Hier kommt es in der Abendspitze ebenfalls zu Stau-
langen bis zum Schadenmiihleplatz (400 - 600 m).
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Ist der MIV-Stauraum vom Knoten Badenertor zurtick bis zum Knoten Mellin-
gerstrasse / Birmenstorferstrasse (bis zur Al) voll, so wird unabhangig von der Si-
tuation am Schulhausplatz die Dosierung am Badenertor zurtickgefahren, das heisst
mehr Autos in die Stadt eingelassen als diese verarbeiten kann. Mit der Umsetzung
des Bewirtschaftungskonzepts Birmenstorferstrasse wird das Einlassen erschwert.
Es wird dann auf der Mellingerstrasse und auf der Birmenstorferstrasse mehr Stau-
raum mit Busspuren oder Busbevorzugungen nétig. Der Bau der Busspur Esp bis
Tafern ist fur die weitere Optimierung der Mellingerstrasse vom Badener Tor bis
Schulhausplatz nétig.

Die Beobachtungen im Zusammenhang mit der Fahrbahnhaltestelle Sonnmatt ha-
ben auch gezeigt, dass die Pfértneranlage Badener Tor nicht optimal funktioniert.
Die Staulangen vor dem Schulhausplatz, die oft bis Ende Schadenmuihleplatz oder
bis zur Haltestelle Schadenmtihle reichen, sind zu lang. Wenige Male wurde auch
Ruckstau festgestellt, welcher sich vom Schulhausplatz bis zur Haltestelle Sonnmatt
ausdehnt, die Massnahme Fahrbahnhaltestelle bringt dann keinen Nutzen mehr.
Die Fahrtzeiten von bis zu 7 Minuten zwischen den beiden Haltestellen Lindenplatz
und Sonnmatt sind nach wie vor zu lang. Die klirzeste Fahrzeit in der Abendspitze
(17.00 — 19.00 Uhr) wurde mit ca. 2 Minuten gemessen.

Verkehrszustand 2015

Die Verkehrssituation gemass KVM stellt sich wie folgt dar: Die Problemstellen
Sommerhalden, Langacker (MSP stadteinwarts und ASP stadtauswarts) und Bade-
ner Tor (ASP stadtauswarts) bleiben bestehen. Auch die grosse Verkehrsmengendif-
ferenz zwischen den Fahrtrichtungen ist unverandert zum Ist-Zustand. Die Stau-
langen vor dem Schulhausplatz und am Knoten Badener Tor erreichen (ohne Um-
setzung der geplanten Konzepte) weit Uber 500 m Lénge. Auf der Zufahrt Bir-
menstorferstrasse zum Knoten Mellingerstrasse sind gefahrliche Situationen (Stau
auf Hauptfahrbahn Al), Zeitverluste der Linienbusse sowie ungeniigende Gesamt-
leistungsfahigkeit des Knotensystems zu erwartens.

Gebietsspezifische Zielvorgaben

Die gebietsspezifischen Zielvorgaben ergeben sich aus der Problemanalyse:

e Minimierung der Busbehinderungen
- Um einen gualitativ hochwertigen Buslinienbetrieb im Zentrumsbereich zu
gewadhrleisten, ist eine Zuflussdosierung in Richtung Baden weiterhin unum-
ganglich und sie ist zu optimieren. Die Verlustzeiten der Busse vom Badener
Tor stadteinwarts sind in der Morgen- und Abendspitze zu hoch.
- Aus dem Zentrum in Richtung Fislisbach dirfen die Buslinien keine Zeitver-
luste erleiden.

8 Stauraumbewirtschaftung Birmenstorferstrasse, Bihlmann, 2004



-64 - Verkehrsmanagement Grossraum Baden-Wettingen EI“E

e Keine Ruckstaus auf der Autobahn Al

- Das Knotensystem um den Anschluss Baden-West muss das Verkehrsauf-
kommen verarbeiten, so dass kein Stau auf der Al entsteht. Trotzdem muss
der Busverkehr funktionieren.

e Mellingerstrasse

- Im Zufahrtsbereich des Schulhausplatzes sollen die Ruckstaulangen minimiert
werden.

- Im Bereich Sommerhalden und Im Langacker sind die Behinderungen (in
Richtung Fislisbach kdnnen die Leistungsengpésse ,,Sommerhalden* und ,,Im
Langacker, die zufahrende Verkehrsmenge nicht mehr verarbeiten®) aufzu-
heben.

5.2.4 Kinftiges Verkehrsmanagement Baden/Fislisbach

Ausrichtung des Konzepts (siehe auch Massnahmenblatter im Anhang E)
Die bereits geplanten Massnahmen?0 befinden sich im Bereich des Anschlusses Ba-
den-West und des Knotens Mellingerstrasse, auf der Birmenstorferstrasse und auf
der Mellingerstrasse im Abschnitt zwischen dem Knoten Mellingerstrasse und dem
kunftigen Kreisel Esp. FUr die Realisierung sind zwei Etappen vorgesehen.

1. Etappe (kurzfristig)

Teilweise Realisierung des Projekts Stauraumbewirtschaftung Birmenstorferstrasse
primar zur Entlastung der Mellingerstrasse mit

- Bevorzugung des 6V stadtauswarts am Knoten Mellinger-/Birmenstorfer-
strasse (Bus fahrt auf Rechtsabbiegestreifen geradeaus in Richtung Mellingen)

- Taxizulassung auf der Busspur von Fislisbach in Richtung Baden-Zentrum; ist
bereits realisiert

- Bevorzugung des linksabbiegenden 6V von Fislisbach in Richtung Kantons-
spital am Knoten Sommerhalden; ist bereits realisiert

2. Etappe (mittelfristig)

- Ausstattung Knoten Segelhof mit LSA und Ausbau Anschluss Baden-West
Ausfahrt von Zurich (vollstandige Realisierung des Projekts Stauraumbewirt-
schaftung Birmenstorferstrasse)

- Kreisel Esp mit Busspur Esp - Tafern und Busspur von Oberrohrdorf, Ein-
schrankung der Abbiegebeziehungen (Linksabbieger) am Knoten Téafern.

Weiterhin zentral bleibt die Rolle des Knotens Badener Tor als Dosierstelle bzw.
bewusste Begrenzung des Zuflusses in Richtung Schulhausplatz. Durch die in Aus-
sicht gestellten Verkehrsbelastungen des Prognosehorizonts 2015 sind weitere
Massnahmen nétig:

9 Optimierung Mellingerstrasse, Buhlmann, 2004
10 "Stauraumbewirtschaftung Birmenstorferstrasse" und "Optimierung Mellingerstrasse”
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- Optimierung der Zuflussdosierung Badener Tor. Die Staulangen vor dem Schul-
hausplatz sind zu lang. Das Entleeren des Autoverkehrs in die Stadt sollte nicht
vorkommen.

- LSA bzw. Busschleuse Sonnmatt (erleichtert das Linksabbiegen der RVBW-Linie
9 und unterstitzt die RVBW-Busse der Linien 3 und 7 bei der Vorfahrt zum Lin-
denplatz). In einer ersten Phase wird ein Versuchsbetrieb Fahrbahnhalt Sonnmatt
in Fahrtrichtung Schulhausplatz durchgefiihrt und ausgewertet.

- LSA Schadenmihleplatz (Ausfahrtsdosierung aus dem Parkplatz Schadenmiih-
leplatz mit 190 Parkfeldern)

- Busspur im Bereich Oberstadt- bis Burghaldenstrasse (Busbeschleunigung im Be-
reich des Rickstaus in Richtung Schulhausplatz )

Eine geografische Ubersicht Giber die Massnahmen des Teilgebiets Baden/Fislisbach
gibt Abb. 26. Die Abb. 50 im Kapitel 10 zeigt alle Massnahmen der ganzen Region.

Wirkungsweise und Steuerungsablauf

Das Verkehrsmanagement flr das Teilgebiet Baden/Fislisbach besteht aus ver-
schiedenen Einzelmassnahmen und Massnahmenkombinationen. Unterstitzend
dazu ist zusatzlich ein Paket von verkehrsberuhigenden Massnahmen auf der K418
Fislisbach-Birmenstorf vorgesehen.
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Der steuerungstechnische Ablauf und die Auswirkungen sind nachstehend abge-
bildet.
Problematik Massnahmen Situation Auswir kungen/Bemer kungen Funktion im Verkehrs-
management
Zufahrt Schulhausplatz von Stauraumiiberwachung Knotenzufahrt Zufluss Mellingerstrasse limitiert | Uberwachen Verkehrsfluss
Meéllingerstrasse: Meéllingerstrasse Zufahrt auf 750 Fz/h. im Leistungsengpass.
- in der Spitzenstunde Schulhausplatz Verhindert Blockierung 6V
regelméssig Uberlastet, 2.6 | LSA Lindenplatz Platzverhéltnisse Biindelung des FG-Verkehrs. Verflissigung des Verkehrs

Verlagerung des Riickstaus
erwiinscht

Busbevorzugung Linie 2

am Lindenplatz.
Busbeschleunigung

2.9 | Busspur zwischen Oberstadt- und
Burghaldenstrasse

Léangeca 100 m

beriicksichtigen

Stédtebauliche Aspekte sind zu

Busbeschleunigung

2.6 | LSA Schadenmihleplatz: 190 Parkplétze Eliminierung der Behinderung Verhindert Uberstauen der
- Ausfahrtdosierung aus dem Parkplatz des OV durch linksabbiegenden Zufahrt Schulhausplatz.
- Busbevorzugung Richtung Parkplatz. Busbeschleunigung.
Verminderung der Riickstausam | Unterstiitzt die Funktion der
Schulhausplatz. Pfértneranlage Badener Tor.

2.5 | LSA Sonnmeatt oder Busschleuse

Dreiarmiger Knoten

Busbevorzugung Linie 9

Busbeschleunigung.

Busshaltestelle Richtung Baden. Unterstiitzt die Funktion der
Pfértneranlage Badener Tor.
é
Knoten Badener Tor Richtung  [2.4 | Optimierung Dosierung des Bestehender Stauraum = Lange Stauraumlange mit grosser | Verhindert Uberstauen
Baden: Geradeausstreifens am Knoten 500m=75Fz Wirkung Knoten Schulhausplatz und
- Staudetektor belegt Badener Tor Richtung Baden, Blockierung 6V
Stauraumiiberwachung
é é
Problematik Massnahmenbiindel Problematik Massnahmenbiindel
- Entlastung der 2.1 | Stauraumbewirtschaftung - Verbesserung des 2.2 | Optimierung Mellingerstrasse (A1 — Esp):
Mellingerstrasse Birmenstorferstrasse: Verkehrsablaufs auf der - Bushevorzugung des OV stadtauswarts
- Busbevorzugung - Aushaul Anschluss Baden-West von Ziirich Mellingerstrasse am Knoten Mellingerstrasse (Bus auf

- Gewdhrleistung des
Abflusses aus Al

- Umbau Knoten Segel hof mit LSA

- Steuerung geméss Konzept
» Stauraumbewirtschaftung
Birmenstorferstrasse*

- Busbevorzugung geméss K onzept
» Stauraumbewirtschaftung
Birmenstorferstrasse*

- Stauraumiiberwachung geméss K onzept
» Stauraumbewirtschaftung
Birmenstorferstrasse”

- Bushevorzugung

- Gewdhrleistung des
Abflussesaus Al

- Erschliessungsfunktion der
Mellingerstrasse ist zu
gewahrleisten

dem Rechtsabbieger Richtung
Méllingen)

- Taxizulassung auf der Busspur

- Busbevorzugung des linksabbiegenden
OV von Fidisbach in Richtung
Kantonsspital

- Kreisel Esp

- Busspur Esp-Té&fern

- Busspur Zufahrt von Oberrohrdorf

- Linksabbiegeverbot am Knoten Téfern

Weitere, das Konzept unterstiitzende, Massnahmen:

Ortlichkeit / Gemeinde

Massnahmen

Auswirkungen/Bemer kungen

Birmenstorferstrasse, Fislisbach

2.10 | Beruhigungsmassnahmen

Richtung Anschluss Baden-West

Widerstand gegentiber Ausweichverkehr

Regionale Strategien und Programme, welche einerseits in den Zielen des Ver-
kehrsmanagementkonzepts aufgegriffen wurden, andererseits diese aber auch er-

ganzen:

Problematik

Massnahmenbiindel

Auswir kungen

Mobilitét und Verkehr

badenmobil

Forderung einer nachhaltigen und

| A | Parkraumbewirtschaftung

zukunftsfahigen Mobilitét

| B | Mobilitdtsmanagement- und beratung

| C | Forderung des Langsamverkehrs

Kombinierte Mobilitét

Il | Park+Rail Anlagen
Park+Pool

Verbesserung und Forderung OV

Beeinflussung des Verkehrs
und Verkehrsverhaltens

111 | Mohility Pricing:
Z.B. Zufahrt Parkhduser in die Altstadt und
Béderquartier, einzelne Stadtzonen

Strassenkapazitéaten besser ausgel astet und Staus
und die damit verbundenen Kosten verringert.
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Abb. 26: Kinftiges Verkehrsmanagement

Teilgebiet Baden/Fislisbach
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5.3

Teilgebiet Neuenhof/Wettingen

5.3.1 Ausgangs- und Problemlage

Die Gemeinde Wettingen liegt im Schnittpunkt der Hauptverkehrsbeziehungen
zwischen den Kantonen Zirich und Aargau. Haupteingangstore fir das Untersu-
chungsgebiet sind von Sudosten die Knoten Furttal, Kloster und Nordwesten der
Brickenkopf Ost mit Schartenstrasse. Die Analyse der Verkehrsentwicklung am
Knoten Furttal zeigt, dass in den letzten funf Jahren eine tGberdurchschnittliche Ver-
kehrszunahme stattfand (Summe Uber alle Zufahrten). Innerhalb von finf Jahren
(2000 bis 2005) hat der Tagesverkehr um 25 %, die Verkehrsbelastung in der Mor-
genspitze um 65 % und in der Abendspitze um 35 % zugenommen. Der Abfluss in
Richtung Wettingen ist dabei jedoch auf einem weitgehend stabilen Niveau verblie-
ben (Zunahme der Tageswerte um ca. 1.5 %).

Abb. 27:  Verkehrshelastung Knoten Furttal

Verkehrsbelastung Knoten Furttal Knoten Furttal, Abfluss Richtung Wettingen
‘lTagesverkehr OMSP OASP ‘ O Tageswerte Ri Wettingen O Tageswerte Querschnitt ‘
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0 T 0 T
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Diese Knoten sind im Teilgebiet Neuenhof/Wettingen massgebend:
- Furttal

- Halbartenstrasse

- Bruckenkopf Ost

- Schulhausplatz.

Zusatzliche Nummernschilderhebung

Das KVM weist im Teilgebiet Wettingen/Neuenhof eine fur die vorliegende Frage-
stellung zu grobmaschige Zelleinteilung auf. Aus diesem Grunde fehlen z. T. Details
der Verkehrsbeziehungen und Angaben zu den Durchgangs-, Quell- und Zielver-
kehrsanteilen. Zur Abklarung dieser Fragen wurde im Méarz 2006 eine automatische
Nummernschilderhebung mittels Kameras im Raum Wettingen durchgefuhrtt.

11 Schlussbericht "Nummernschilderhebung Wettingen", August 2006, SNZ
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Abb. 28: Problemstellenanalyse Teilgebiet Neuenhof/Wettingen (Abendspitze 2015)
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5.3.2 Analyse der Belastungszustande

Bestehender Verkehrszustand

Auf dem Abschnitt Kirchfeld bei Neuenhof bis zum Bruickenkopf Ost (Schwimm-
badstrasse — Seminarstrasse) bestehen keine Kapazitatsprobleme. Am Knoten Bri-
ckenkopf Ost wird jedoch die Kapazitatsgrenze von 640 Fz/h erreicht, und es bilden
sich in der Abendspitzenstunde auf der Seminarstrasse Richtung Ennetba-
den/Ehrendingen Staus von bis zu 300 m L&nge, maximal bis zur SBB-Bricke
Schwimmbadstrasse. Zwischen Killwangen und Neuenhof besteht in Richtung Ba-
den eine Busspur, die an extremen Tagen vom MIV Uberstaut wird. Mit der Eroff-
nung des Halbanschlusses Spreitenbach ca. Ende 2008 wird sich dieses Problem ent-
schérfen.

Die Situation im Bereich Knoten Furttal bis Knoten Brickenkopf Ost (Landstrasse —
Wettingerstrasse) stellt sich so dar, dass die Kapazitatsgrenze am Knoten Briicken-
kopf Ost aus dieser Richtung (330 Fz/h) in der Abend- als auch in der Morgenspit-
zenstunde erreicht wird. Deshalb kommt es auch auf der Wettingerstrasse zu Staus
vor dem Knoten Brickenkopf Ost von ca. 250 m Lange, wo sich auch eine Busspur
mit einer Lange von 300 m befindet.

Der Knoten Halbartenstrasse am 6stlichen Ende von Wettingen plafoniert den Ver-
kehr, der vom Furttalknoten her zufahrt. Hier kommt es in der Spitzenstunde zu
Staubildungen. Die Strasse von Neuenhof/Al in Richtung Baden/Schulhausplatz
ist mit ca. 600 Fz in der Spitzenstunde ausgelastet. Morgens wie abends sind hier
langere Staus zu beobachten.

Verkehrszustand 2015 (Hochrechnung nach KVM)

Das Kantonale Verkehrsmodell prognostiziert infolge Halbanschluss Spreitenbach
fur den Streckenabschnitt Kirchfeld-Kreuzstein in Neuenhof in der Spitzenstunde
eine Abnahme der Verkehrsstarke um 200 Fz/h. Im weiteren Verlauf der Schwimm-
badstrasse kommt es zu einer leichten Verkehrszunahme. Probleme treten vor allem
in der Abendspitzenstunde am Knoten Kreuzstein auf. Auch die Situation am Kno-
ten Brickkopf Ost verschéarft sich im Prognosemodell sowohl aus Richtung Stiden
als auch aus Richtung Osten, was eine Verlangerung der Staus bedeutet. Der Kno-
ten Furttal wird dadurch leistungsbestimmend fir stadteinwarts fahrende Fahrzeu-
ge und wird deshalb in den drei stadteinwarts gerichteten Zufahrten hohere Stau-
langen aufweisen. Ein weiterer Engpass bleibt der Knoten Schulhausplatz. Hier
wird der Zentrumsverkehr dosiert, was wiederum hohe Staulangen nach sich zieht.

Verkehrszustand 2015 (Ist +15 %)

Mit Inbetriebnahme des HA Spreitenbach werden sich die Stauprobleme auf der
Achse Zurcher-/Schwimmbadstrasse an den Pfértnerknoten Kirchfeld und Kreuz-
stein entscharfen. Morgens ist die Situation bis auf die Dosierstelle fur das Zentrum
Briickenkopf Ost unproblematisch. Grosse Staulangen sind an den Knoten Furttal
und Schulhausplatz, sowohl in der Morgen- als auch in der Abendspitzenstunde, zu
erwarten.
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Nummernschilderhebung Wettingen

Im Rahmen des Verkehrsmanagements im Grossraum Baden-Wettingen ist eine Un-
terscheidung zwischen Quell-Ziel-Verkehr und Durchgangsverkehr im Gebiet Wet-
tingen von grosser Bedeutung. Aus diesem Grunde wurde im Auftrag des Depar-
tements fur Bau, Verkehr und Umwelt des Kantons Aargau im Marz 2006 an sieben
Querschnitten im Gebiet der Gemeinde Wettingen eine Nummernschilderhebung
durchgefuhrt. Das Ergebnis dieser Untersuchung wird ausfihrlich im SNZ-Bericht
vom August 2006 dokumentiert. Im Rahmen des Auftrages wurden diese Arbeiten
durchgefihrt:

- Erfassen des Verkehrs in Wettingen wahrend 12 - 14 Stunden (Stichprobe)

- Bestimmen des Anteils Durchgangsverkehr in Wettingen

- Bestimmen des Quell-Ziel-Verkehrs von und nach Wettingen.

Aus der Nummernschilderhebung konnten die wichtigen Durchgangsverkehrs-
strome im Raum Wettingen eruiert werden. Das Untersuchungsgebiet wurde so
festgelegt, dass es alle relevanten Achsen erfasse.

Insgesamt wurden innerhalb des Erhebungszeitraums rund 44'300 Fahrten ausge-
wertet. Der Anteil des Durchgangsverkehrs tber den ganzen Tag betragt rund 20%
aller erfassten Fahrten. Auf den Gesamtverkehr bezogen weisen die Verkehrsbezie-
hungen

- Schwimmbadstrasse <> Wettingerstrasse

- Wettingerstrasse <> Hochbriicke

- Landstrasse <> Schartenstrasse

- Landstrasse <> Hochbriicke

den hochsten Durchgangsverkehrsanteil auf. Bei fast allen Routen ist die Durch-
gangsverkehrsbelastung im Tagesverkehr in beiden Richtungen etwa ahnlich.

Abb. 29: Durchgangsverkehr Gesamtverkehr 8-19 Uhr
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Beim Schwerverkehr betragt der Durchgangsverkehrsanteil auf den Tagesverkehr
im Untersuchungsgebiet bezogen rund 20 % aller erfassten Fahrten. Die bevorzug-
ten Routen:

- 3) Schwimmbadstrasse <> 7) Wettingerstrasse (via Seminarstrasse)

- 1) Landstrasse <> 5) Hochbrticke

- 1) Landstrasse <> 7) Wettingerstrasse.

Insgesamt wurden in der Morgenspitze rund 4'500 Fahrten des Gesamtverkehrs
und in der Abendspitze rund 5'900 Fahrten des Gesamtverkehrs erfasst. Der Anteil
des Durchgangsverkehrs betragt in der Morgenspitze rund 25 % und in der Abend-
spitze rund 20 % aller erfassten Fahrten im Untersuchungsgebiet.

Wahrend die Schartenstrasse und die Landstrasse in der Morgenspitze mehr Fahr-
ten als in der Abendspitze aufweisen ist dies bei der Schwimmbadstrasse umge-
kehrt. Am Morgen wird vermehrt Uber die Schartenstrasse und die Landstrasse ge-
fahren, da die Landstrasse am Abend dosiert wird. Dadurch verlagert sich ein Teil
des Verkehrs in der Abendspitze auf die Schwimmbadstrasse. Sowohl in der Mor-
gen- als auch in der Abendspitze weist die Verbindung zwischen Schwimm-
badstrasse und Wettingerstrasse den hochsten Durchgangsverkehrsanteil auf.

Diese Verbindungen stellen die Hauptrouten des Durchgangsverkehrs in den Spit-
zenstunden dar:

- Schwimmbadstrasse <> Rampe (via Seminarstrasse) 7) - 3)

- Landstrasse <> Schartenstrasse 1) - 6)

- Rampe <> Hochbrucke 7) - 5).

Die Routenwahl in der Morgen- und Abendspitze ist identisch.

Abb. 30: Routen  Durchgangsver- v—.;_—i;”:w-, W, 07,00 i 00,00 L [P
kehr Wettingen, (Morgen- <=, ®
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a Der relativ geringe Anteil des Durchgangsverkehrs weist darauf hin, dass die Verkehrsprobleme in
der Gemeinde Wettingen hauptsachlich durch den Ziel-, Quell- und Binnenverkehr entstehen. Das
heisst auch, dass die Verkehrsprobleme an der Grenze zu Baden am Bruckenkopf Ost und an der
Schartenstrasse zu einem grossen Teil durch Ziel- und Quellverkehr von und nach Wettingen verur-
sacht werden.
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5.3.3 Gebietsspezifische Zielvorgaben

Die gebietsspezifischen Zielvorgaben ergeben sich aus der Problemanalyse und de-
cken sich im Wesentlichen mit der Verkehrsrichtplanung Wettingen.

e Forderung des 6ffentlichen Verkehrs
- Optimale Anschlussanbindung an den Bahnhof Wettingen ohne Zeitverluste
- Behinderungen des Busverkehrs durch den MIV sind zu minimieren
(Landstrasse, Knoten Seminar-/Schwimmbadstrasse, linksabbiegende Busse
am Knoten Wettinger-/Schdnaustrasse).

o MIV
- Der Durchgangsverkehr ist moglichst tiber die Al allenfalls die K120 und tber
die Neuenhofer-/Schwimmbadstrasse zu leiten
- Keine Uberlastung im Innerortsbereich
- Ruckstauldangen im Zentrumsbereich sind an den Siedlungsrand zu verlagern
- Gestalterische Aufwertung und Verflissigung des Verkehrs auf der
Landstrasse im Bereich zwischen Alberich-Zwyssig- und Schénaustrasse.

e Die offentlichen Parkpléatze sind zu bewirtschaften.

e FoOrderung des Langsamverkehrs.
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5.3.4 Zukuinftiges Verkehrsmanagement Neuenhof/Wettingen

Das Verkehrsmanagement fur den Raum Neuenhof/Wettingen sieht tbergeordnet

den starkeren Einbezug der Schwimmbadstrasse und der Al vor. Fur den Durch-

gangsverkehr ist diese Verkehrsbeziehung (welche fir Wettingen einen Umfah-

rungscharakter mit Entlastungswirkung fur das Ortszentrum aufweist) zu fordern.

Die Ubergeordneten Elemente zur Umsetzung des Verkehrsmanagements entspre-

chen den Grundprinzipien:

- Kanalisieren des Durchgangsverkehrs auf der grossraumigen Umfahrung Neu-
enhof/Wettingen (Al, K120, Neuenhofer-/Schwimmbadstrasse)

- Verteilen des Ziel-/Quellverkehrs auf Parallelachsen

- Beibehalten und Optimieren der Dosieranlagen Furttal, Halbartenstrasse (wird
verschoben), Schulhausplatz

Die nachstehende Abbildung zeigt die Ubergeordnete Stossrichtung des Konzepts
gemass den aufgefuhrten Grundprinzipien auf.
Abb. 31:  Verkehrsmanagement Teilgebiet Neuenhof/Wettingen
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Wirkungsweise und Steuerungsablauf (siehe Massnahmenblatter im Anhang E)
Die Umsetzung der Ubergeordneten Stossrichtung bedingt folgende, unterstitzende
Massnahmen im Gebiet Wettingen. FUr Wettingen selbst erfolgt im Zusammenhang
mit dem System Briickenkopf Ost keine weitere Dosierung, da hierfir der Anteil an
beeinflussbarem Verkehr zu gering ausféllt (Resultat aus der Nummernschilderhe-
bung Wettingen). Als Uberlastungsschutz fir das Zentrum von Wettingen
(Landstrasse im Bereich Alberich-Zwyssig Strasse) ist der Verkehr am Knoten
Geisswies (Otelfinger-/Landstrasse) soweit zu plafonieren, dass sich im nachfol-
genden Abschnitt der Landstrasse keine grdsseren Beeintrachtigungen ergeben. Er-
forderlich wird dies insbesondere dann, wenn der Verkehr zunimmt (siehe Kap. 3.3,
Grosse Verkehrserzeuger). Ein Uberlastungsschutz beim Knoten Geisswies ist nur
in Kombination mit einer Busspur moglich.

Weiterhin aufrecht erhalten wird am Furttalknoten die Dosierung gemass dem Be-

triebskonzept Furttal, dies zum Schutz des Furttals vor Ausweichverkehr von der
Al

Abb. 32 Wirkungsweise der VM-Massnahmen im Teilgebiet Neuenhof/Wettingen
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Steuerungsablauf
Problematik Massnahmen Situation Auswir kungen/Bemer kungen
Landstrasse, Wettingen 3.1 | Knoten Land-/Geisswies Knotenzufahrt Ost Busbevorzugung Linie 7
- in der Spitzenstunde Busspur ca. 200m Bestehender Stauraum =
regelmassig Uberlastet, 300m =50 Fz
Busbeschleunigung, FG- 3.2 | Knoten Landstrasse /Mérzengasse Knoten bzw. Haltestellen Busbevorzugung Linie 7, 8
Uberquerungen Busschleusen/Busbevorzugungsanlage
3.3 | Gestaltung Landstrasse zwischen FG-Querungen: Stédtebauliche Aufwertung und
Staffel- und Schonaustrasse Mehrzweckstreifen/Insel Verbesserung
Querungsmdglichkeiten fir FG
3.4 | Knoten Land- /Schonaustrasse: Busbeschleunigung fur Busbevorzugung
- Busschleuse linksabbiegende Busse
Knoten Schwimmbad- 3.5 | Busbevorzugungsanlage Bestehender Stauraum = Busbevorzugung Linie 3
/Seminarstrasse: 500m =75 Fz Verlagerung Teil des Riickstaus
- Zufahrt Knoten Keine negative Auswirkungen fur
Briickenkopf-Ost von dieLinie4
Neuenhof
Uberlastet
Schartenstrasse: ‘3.6 ‘ LW Verbot Verkehrsberuhigung
Knoten Briickenkopf Ost 3.7 | Aufweitung der Knotenausfahrt Die Beziehungen via Kapazitétserhdhung der
- Kanalisierung der Seminarstrasse, Linkseinbiegeverbot Schartenstrasse sind Beziehung Ennetbaden / A1 und
Beziehung Ennetbaden / von Ennetbaden, evtl LSA am Knoten | abzuwickeln dadurch Verbesserung der
Seminarstrasse A1 Wettinger- / Schartenstrasse Situation am Kreisel
Landvogteischloss

Zur vorgeschlagenen, gezielten Beschleunigung des Verkehrs auf der Achse Bri-

ckenkopf Ost — Seminarstrasse — Schwimmbadstrasse werden am Briuckenkopf Ost

folgende Anderungen im Verkehrsregime vorgeschlagen:

- Die Anordnung einer zweistreifigen Vorsortierung auf der Zufahrt Wettin-
gerstrasse (von Ennetbaden) in Fahrtrichtung Seminarstrasse.

- Die temporare Unterbindung der Linksabbiegebeziehung am Brickenkopf Ost
von Ennetbaden her, stattdessen die Verkehrsfihrung tber die Spangenverbin-
dung Schartenstrasse (analog der bereits bestehenden Schleichwegverbindung)

- Gezielte Verwendung der zusatzlichen Kapazitaten fur die Verkehrsbeziehung
Ennetbaden — Seminarstrasse-Al.

Abb. 33: Massnahmenpaket Briickenkopf Ost
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Das Departement Bau, Verkehr und Umwelt kann sich auch vorstellen, dass je nach
Weiterentwicklung des Ubergeordneten Netzes am Brickenkopf Ost langerfristig
eine niveaufreie Losung anzustreben ist.

Abb. 34:

Niveaufreie L6sung Massnahmenpaket Briickenkopf Ost
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Ortlichkeit / Gemeinde

Massnahmen bei Bedar f

Auswirkungen/Bemer kungen

Bestehende LSA Papperich-
Optimierung

3.8

Beschrankung Durchfahrt Richtung Neuenhof nach
der Erdffnung HA Spreitenbach

Verlagerung des Verkehrs auf der A1

Bestehende LSA Kirchfeld

3.9

Beschrankung Durchfahrt Richtung Neuenhof nach
der Erdffnung HA Spreitenbach

Verlagerung des Verkehrs auf der A1

Al

3.10

Dynami sche Standstreifenbewirtschaftung Richtung
Bern

Weitere Abkl&rungen nétig

Die regionalen Strategien und Programme, welche einerseits in den Zielen des
Verkehrsmanagementkonzepts aufgegriffen wurden, andererseits diese aber auch

erganzen:
Problematik M assnahmenbiindel Auswirkungen
Mobilitét und Verkehr badenmobil Forderung einer nachhaltigen und
| A | Parkraumbewirtschaftung zukunftsfahigen Mobilitat
| B | Mobilitésmanagement- und beratung
| C | Forderung des Langsamverkehrs

Kombinierte Mobilitéat

Park+Rail Anlagen
Park+Pool

Verbesserung und Férderung OV




-78 -

Verkehrsmanagement Grossraum Baden-Wettingen EI“E

Das Verkehrsmanagement Teilgebiet Neuenhof Wettingen besteht aus insgesamt 10
Massnahmen, wovon 7 in direktem Zusammenhang mit dem Verkehrsmanagement
stehen. Die weiteren sind aus dem Konzept Halbanschluss Spreitenbach abgeleitet
oder stellen langerfristige Optionen dar.

Massnahmen im Bereich von Wettingen:

3.1: LSA Pfortner Geisswies mit Busspur in Richtung Hochbriicke (LSA am Kno-
ten Otelfinger-/Landstrasse). Flankierende Massnahmen (FM) auf der Ta-
gerhardstrasse gehoéren in das gleiche Projektverfahren.

3.2, Bus in Busbucht mit LSA (Busschleuse) am Knoten Landstras-
se/Marzengasse.

3.3: Landstrasse, Verbesserung Fussgangerquerungen, Gestaltung des offentli-
chen Raums. Gemass Gemeinde Wettingen wird der Teil Staffelstrasse bis Scho-
naustrasse ca. im Jahr 2010 saniert.

3.4: LSA am Knoten Land-/Schdnaustrasse fiur die Busbevorzugung von der
Hochbricke in Richtung Schonaustrasse/Landvogteischloss.

3.5: LSA Busbevorzugung am Knoten Seminar-/Schwimmbadstrasse. Das
Linksabbiegen des RVBW-Bus Nr. 3 wird erleichtert. Dies ist nétig nach Attrak-
tivierung der Route Uber die Schwimmbadstrasse - Briickenkopf Ost.

3.6: Lastwagenverbot auf Schartenstrasse. Durchsetzung durch die Polizei.

3.7: Brickenkopf Ost, Fahrstreifenausbau Seminarstrasse mit Abbiegeverboten
tagstber.

Erganzende Massnahmen und langerfristige Optionen:

Bei Bedarf Beschrankungen (Widerstande) auf der Durchfahrt Neuenhof gemass
dem Verkehrskonzept Halbanschluss Spreitenbach (3.8 und 3.9)

Bewirtschaften des Standstreifens auf der Al zwischen Anschluss Wettingen
und Neuenhof (3.10).

Eine geografische Ubersicht tber die Massnahmen des Teilgebiets Neuen-
hof/Wettingen gibt Abb. 35. Die Abb. 50 im Kapitel 10 zeigt alle Massnahmen der
ganzen Region.
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Abb. 35: Kinftiges Verkehrsmanagement Teilgebiet Neuenhof/Wettingen
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5.4

Teilgebiet Ehrendingen/Freienwil

5.4.1 Ausgangs- und Problemlage

Die bestehenden Problemstellen im Teilgebiet Ehrendingen/Freienwil kon-
zentrieren sich heute in erster Linie auf die Schnittstellen mit den anderen Teilgebie-
ten und auf die Knoten Landvogteischloss, Briickenkopf Ost sowie den Kreisel
Zentrum in Nussbaumen.

Das bestehende und geplante Zuflussdosierungssystem im Gebiet Siggenthal/Turgi
beeinflusst sehr stark den Zu- und Abfluss des Teilgebiets Ehrendingen/Freienwil.
Betreffend Problemlage und Handlungsbedarf im Teilgebiet Ehrendingen/Freien-
wil bestehen aus regionaler und lokaler Sicht keine grossen Differenzen. Eine Bus-
bevorzugung in der Spitzenstunde am Kreisel Landvogteischloss von Ehrendingen
in Richtung Hochbricke Baden ist Aufgabe des Verkehrsmanagements.

Abb. 36: Problemstellenanalyse Teilgebiet Ehrendingen/Freienwil (Abendspitze 2015)

Verkehrsmanagement Grossraum Baden-Wettingen
Problemstellenanalyse Teilgebiet Ehrendingen / Freienwil

l..rgrmjt':
knoten im Progrosezustand
Uberlastung ausgeprigt ()
Knoten im Prognosezustand
Uberlastung absehbar (E)

‘* Knoten im Prognosezustand

gefahrdet (D) L
Schwachstelle 6V b ; | ;""'r b=l
massg. Knoten '

- — — Ausweichroute ; F
Riickstau im Istzustand ; .

P>
Fa bestehende Plartneranlage _ -__f'.%‘--.
—




EI‘JE Verkehrsmanagement Grossraum Baden-Wettingen -81-

5.4.2 Analyse der Belastungszustande

Bestehender Verkehrszustand

Im Zeitabschnitt von 2002 bis 2005 hat der Verkehr auf den Achsen Ehrendinger-
strasse und Hertensteinstrasse starker zugenommen, als dies gemass der allgemei-
nen Verkehrsentwicklung im Perimeter Grossraum Baden-Wettingen zu erwarten
war.

Abb. 37:  Verkehrsentwicklung auf der Ehrendingerstrasse und der Hertensteinstrasse
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Nach der Prognose des kantonalen Verkehrsmodells erhdht sich die Verkehrsmenge
in der Morgenspitze um ca. 300 Fz/h auf nahezu 1'000 Fz/h. Damit ist die Richtung
Ehrendingerstrasse stadteinwarts der am stérksten belastete Strom am Kreisel
Landvogteischloss in der Morgenspitze. In der Abendspitzenstunde ist mit rund 500
stadteinwarts fahrenden Fahrzeugen pro Stunde zu rechnen.

Gebietsspezifische Zielvorgaben

Diese ergeben sich aus der detaillierten Problemanalyse.

e Minimieren der Busbehinderungen
- Ehrendingen in Richtung Hochbriicke Baden dirfen die PostAuto-Buslinien
keine Zeitverluste erleiden.
e Ausweichverkehr
- Im Gemeindebereich Ennetbaden sollen die Massnahmen gemass Verkehrs-
konzept Ennetbaden umgesetzt werden.
e Verbessern der Querungsmoglichkeiten fur Fussgangerverkehr auf der
Landstrasse/K282 (Gemeinde Ehrendingen).
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5.4.4 Kunftiges Verkehrsmanagement Ehrendingen/Freienwil

Ausrichtung des Konzepts (siehe auch Massnahmenblatter im Anhang E)

Die folgenden Massnahmen sind fur den Bereich vom Tunnelportal der Kernumfah-
rung Ennetbaden bis zum Kreisel Landvogteischloss vorgesehen:

- Busbevorzugung am Tunnelportal-Stid mittels LSA

- Busbevorzugung am Knoten Schldssli

- Busbevorzugung am Kreisel Landvogteischloss

Die Umsetzung der begleitenden Massnahmen, welche die 6V-Priorisierung und
den Ausweichverkehr gemass Verkehrskonzept Ennetbaden betreffen, ist aus regi-
onaler Sicht sehr wichtig. Der Knoten Brickenkopf Ost behalt seine Rolle des leis-
tungsbestimmenden Knotens weiterhin.

Durch die Sperrung der Schiefen Briicke entfallt auch die LSA am Anschlussknoten.

Da der Brickenkopf Ost leistungsbestimmend ist, wird die Leistungsfahigkeit in

Richtung Wettingen bzw. Neuenhof im Abschnitt von Knoten Boldi bis zum Bri-

ckenkopf Ost nicht erhoht. Die Schartenstrasse ist durch den gemeinsamen Stau-

raum ab einer gewissen Staulange indirekt an die Leistungsfahigkeit des Knotens

Bruckenkopf Ost gekoppelt. Die auf den Kreisel Landvogteischloss zufahrende Ver-

kehrsmenge kénnte zunehmen und den Raum zwischen Kreisel und der Abzwei-

gung der Schartenstrasse regelmassig vollstauen. Davon wére dann auch der Bus in

Richtung Schartenstrasse betroffen.

Aus Sicht des Verkehrsmanagements sind deshalb diese Massnahmen vorzusehen:

- Busschleuse Schitzenhaus. Falls sich die Massnahmen am Brickenkopf Ost (3.7)
nicht umsetzen lassen oder der Verkehr auf dieser Achse weiter Uberproportio-
nal zunimmt, ist eine elektronische Busspur Richtung Kreisel Landvogteischloss
oder eine Dosierung mit neuer Busspur zwischen Hohtal und Siedlungsgrenze
Ennetbaden zu realisieren.

- Busbevorzugung am Kreisel Landvogteischloss von Ehrendingen in Richtung
Hochbriicke Baden mittels LSA an der Zufahrt vom Brickenkopf Ost, d.h. eine
LSA-Regelung ist fur alle drei einfahrenden Aste nétig: von Ennetbaden her, da-
mit der Stauraum bis zur Abzweigung Schartenstrasse nicht vollstaut; von Eh-
rendingen her, damit der Bus den Autoverkehr vor sich wegrdumen kann; von
Wettingen her, damit die Ehrendingerachse vom Bus geraumt werden kann.
Nicht als separate Massnahme ist im Moment die mogliche Problematik am Kno-
ten Schartenstrasse/Wettingerstrasse aufgefiihrt. Allenfalls wird dort spater eine
LSA notig.

- Als unterstitzende Massnahmen entlang der K282 (Ehrendingen-Ennetbaden)
sind die Sicherung der Fussgangerquerungen und eine Temporeduktion auf 50
km/h erforderlich (Verminderung der Trennwirkung und Verbesserung der Si-
tuation fur den Fussgangerverkehr).

- Massnahmen am Brickenkopf Ost gemass Teilkonzept Neuenhof/Wettingen.
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Eine geografische Ubersicht (ber die Massnahmen des Teilgebiets Ehrendin-
gen/Freienwil gibt Abb. 26. Die Abb. 50 im Kapitel 10 zeigt alle Massnahmen der
ganzen Region.

Abb. 38:  Steuerungstechnischer Ablauf Verkehrsmanagement Teilgebiet Ehrendingen/
Freienwil (Spitzenzeiten)
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Abb. 39: Kinftiges Verkehrsmanagement Teilgebiet Ehrendingen/Freienwil
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5.5

551

Abb. 40: Veranderung des DTV 2003 -

Teilgebiet Zentrum
Ausgangs- und Problemlage

In der Zeit von 2003 bis 2005 hat der durchschnittliche tégliche Verkehr (DTV) im
Zentrum von Baden (z. B. Haselstrasse) um ca. 1 % zugenommen. Deutlich starker,
mit einem Verkehrszuwachs bis 4 % hat sich der Verkehr dagegen auf der Achse
Landstrasse - Siggenthalerbriicke — Bruggerstrasse erhéht. Auf der Beziehung Turgi
— Ennetbaden — Wettingen fallt der Verkehrszuwachs gering aus. So konnte in der
Folge am Knoten Briickenkopf Ost sogar eine Verkehrsabnahme von 6 % festgestellt
werden. Es hat also eine diagonale Verlagerung des Verkehrs stattgefunden.

Seit 8. November 2006 ist die Umfahrung Ennetbaden offen. Gleichzeitig wurde die
Schiefe Brticke fur den MIV gesperrt. 5'000 bis 5'500 Fz/Tag suchen sich einen neu-
en Weg. Die Zufahrten ins Zentrum Uber die Siggenthalerbricke und die Hochbru-
cke weisen seither eine grossere Verkehrsbelastung auf (siehe auch Kapitel 9 "Bezug
zu aktuellen Strassenbauvorhaben™). Die Zuverlassigkeit der Busse des o6ffentlichen
Verkehrs hat sich verschlechtert. Besonders unschon ist, wenn die Busse am Morgen
in Richtung Zentrum zu spat am Bahnhof Baden einfahren, womit die Bahnan-
schllsse verpasst werden.

2005 im Zentrumsbereich

Abb 41 Veranderung der Knoten— Verkehrsentwicklung im Zentrum, DTV alle Zufahrten
belastungen 2003 - 2005
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Die bestehenden Problemstellen im Zentrum sind an den Schnittstellen zu den an-
deren Teilgebieten (Knoten Boldi, Martinsberg, Briickenkopf Ost und Schulhaus-
platz) sowie entlang der Bruggerstrasse zu finden. Die bestehenden Steuerungssys-
teme kénnen kaum noch zu einer erkennbaren Verbesserung der Verkehrssituation
beitragen.

Abb. 42: Problemstellenanalyse Teilgebiet Zentrum (Abendspitze 2015)
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5.5.2

553

Gebietsspezifische Zielvorgaben

Die gebietsspezifischen Zielvorgaben sind folgendermassen umschrieben:

e Nur so viel Verkehr einfliessen lassen, wie die massgebenden Knoten bewadltigen
kénnen. Innerhalb des geregelten Raums Ausfahrtsbewirtschaftungen der Par-
kierungsanlagen.

e Anschlusssicherung und Minimierung der Verlustzeiten der Busse des offentli-
chen Verkehrs.

e Die Anspruche des Langsamverkehrs sind stufengerecht zu bertcksichtigen.

Kunftiges Verkehrsmanagement im Zentrum

Ausrichtung des Konzepts

Das Teilgebiet Zentrum ist die Schnittstelle zwischen den einzelnen Teilgebieten im
Grossraum Baden-Wettingen. Mit dem Verkehrsmanagement wird das Ziel ver-
folgt, den von allen Einfallsachsen zufliessenden Verkehr zu plafonieren, um die
Rickstaus mit allen negativen Auswirkungen im sensiblen Zentrumsbereich zu re-
duzieren.

Das Teilgebiet Zentrum mit den massgebenden Knoten (Endknoten) ist das Haupt-
Wirkungsgebiet des Gesamtkonzepts. Die Abbildung zeigt das Prinzip des Kon-
zepts.

Abb. 43: Prinzipschema flr die Wirkung der Massnahmen im Zentrum
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Die Eréffnung der Umfahrung Ennetbaden am 8. November 2006 hat die Zufahrts-
gewohnheiten ins Zentrum von Norden und Osten teilweise verdndern. Durch die
Sperrung der Schiefen Bricke ist die Einfahrt des MIV ins Stadtzentrum dort nicht
mehr moglich (siehe auch Kapitel 9 "Bezug zu aktuellen Strassenbauvorhaben™). Die
Siggenthalerbriicke und die Hochbriicke tibernehmen seither den grossten Teil die-
ses Verkehrs. Die zentrumsnahen Parkhduser (Einkaufszentrum, Bahnhof, Trafo,
Theaterplatz, Casino) sind nach der Sperrung der Schiefen Briicke neu nur noch
Uber die Haselstrasse zur Bruggerstrasse oder Uber die Ausweichroute Parkstrasse-
Rdmerstrasse zur Bruggerstrasse erschlossen. Die Haselstrasse ist zugleich in beiden
Richtungen stark mit Bussen der RVBW und PostAuto befahren.
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Seit der Sperrung der Schiefen Bricke haben die Ausfahrtsprobleme von der Hasel-
strasse in Richtung Bruggerstrasse zugenommen. Fur den Busverkehr entstehen so
unbefriedigende Zustédnde. Auf der Haselstrasse ist deshalb eine Buspriorisierung
in Kombination mit einer Dosierung des MIV vorzusehen. Im Anforderungsfall
werden die MIV-Zufahrten in die Haselstrasse dosiert, damit zunachst der MIV in
die Bruggerstrasse abfliessen kann und die Busse aus der Bader-, der Bahnhof- und
der Guterstrasse ungestérter fahren kdnnen.

Abb. 44:  Vorschldge Buspriorisierung und Dosierung Haselstrasse
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Hinzu kommen als Massnahmen die stédtebauliche Aufwertung und Umgestaltung
des Schulhausplatzes, der Badstrasse und des Gstihlplatzes, was an diesen Stellen
zu einer Verbesserung der Situation ftr den Langsamverkehr und zu einer Aufwer-
tung des stadtischen Raumes fuhrt.

Zu den Massnahmenansatzen gehéren ferner die regionalen Strategien ,,badenmo-
bil“, ,,Park+Rail*“ sowie ,,Park+Pool*.
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Eine geografische Ubersicht tiber die Massnahmen des Teilgebiets Zentrum
Abb. 45. Die Abb. 50 im Kapitel 10 zeigt alle Massnahmen der ganzen Region.

Ubergeordnete Massnahmen im Zusammenhang mit der kiinftigen Entwick
der Zentrumsgemeinden gemass Kapitel 7 sind hier noch nicht aufgefthrt.

Abb. 45: Prinzipschema flr die Wirkung der Massnahmen im Zentrum
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5.6

5.7

Ubergeordnetes Leitsystem fiir die Steuerung und Uberwachung

Im Rahmen der kantonalen Tétigkeiten im Bereich Verkehrstelematik wird gleich-
zeitig mit der Umsetzung der in diesem Bericht dargestellten Massnahmen in den
Teilgebieten auch ein Gbergeordnetes Leit- und Steuersystem flir die Region entwi-
ckelt und in Betrieb genommen. So kdnnen die verschiedenen lokalen, bisher meist
isolierten Steuerungssysteme miteinander vernetzt werden. Das System liefert bei
Bedarf Rohdaten oder bereits aggregierte Daten, zum Beispiel zum Verkehrszu-
stand, oder Grundlagen fir das Verkehrsmanagement-Optimierung und das Cont-
rolling. Es ist mittelfristig auch denkbar, die verschiedenen Achsen, die ins Zentrum
fuhren nachfragegerechter zu behandeln. Davon kann in speziellen Situationen
auch der Busverkehr profitieren. Die Koordination zwischen diesem System und
dem RBL fiur den o6ffentlichen Verkehr (Kapitel 3.2, letzter Abschnitt) wird sicher
gestellt.

Gezielte Behebung von Schwachstellen im Strassennetz

Im Leitbild Verkehr 2005 wird im Aufgabenblatt Nr. 12 der punktuelle Ausbau ei-
nes massgebenden Leistungsengpasses beschrieben. Ein Ausbau ist denkbar, sofern
durch diesen ein homogenes Leistungsniveau erreicht werden kann.

In den Verkehrsuntersuchungen zum Verkehrsmanagement Grossraum Baden-—
Wettingen wurde die Leistungsfahigkeit des Strassennetzes untersucht. Im Vorder-
grund dieser Leistungsuntersuchung stehen die bereits heute leistungsbestimmen-
den (ausgelasteten) Knoten Schulhausplatz inkl. Bruggerstrasse und der Bricken-
kopf Ost. Ein grosser Teil der Gesamtkapazitat des Strassennetzes wird durch die-
se beiden Knoten sowie die Bruggerstrasse bestimmt, da praktisch samtliche
Ubergeordneten Verkehrsbeziehungen hier betroffen sind. Inwiefern wirde also ein
Ausbau der Leistungsfahigkeit an einem oder an beiden Knoten zu einer gesamt-
verkehrlichen Optimierung fuhren?

Die Leistungsuntersuchung fur den Belastungszustand Abendspitze 2015 zeigt, dass
nebst den beiden heute massgebenden Knoten Schulhausplatz und Brickenkopf
Ost, an welchen sich die Probleme weiter verscharfen, an 9 weiteren Knoten mit ei-
ner ausgepragten Verkehrstberlastung zu rechnen ist. Bei nochmals 12 Knoten ist
eine Uberlastung absehbar.

Ein Leistungsausbau miusste also - soll nicht lediglich eine Problemverlagerung
stattfinden - die beschrankte Leistungsfahigkeit der benachbarten Netzabschnitte
mit bertcksichtigen. Davon betroffen ist in erster Linie die Bruggerstrasse. Die Leis-
tungsfahigkeit der lichtsignalgesteuerten Knoten im Abschnitt Martinsberg bis Wie-
senstrasse wird bereits heute zu Verkehrsspitzenzeiten erreicht. Die Uberlastung
héangt dabei sehr stark von der momentanen Belastung auf den Querachsen zur
Bruggerstrasse ab. Seit der Sperrung der Schiefen Briicke ist die Achse Bruggerstras-
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5.8

se noch starker belastet, da diese den Ziel- und Quellverkehr der Schiefen Briicke
Ubernehmen muss.

Mit Inbetriebnahme der Siggenthalerbriicke und mit Sperrung der Schiefen Brlicke
haben in den letzten Jahren im zentralen Strassennetz wichtige verkehrliche Veran-
derungen stattgefunden. Deshalb hat der Verkehr auf der Ennetbadener Seite bis
zum Brickenkopf Ost auch leicht abgenommen. Dies obwohl eigentlich in den Spit-
zenzeiten das ganze zentrale Netz Uberlastet ist. Es geht in einem ersten Schritt dar-
um, diese freien Kapazitaten moéglichst zu nutzen. Die einzige Schwachstelle im
zentralen Netz, die mit einem punktuellen Ausbau wirklich Mehrnutzen generiert,
ist der Brickenkopf Ost. Ein punktueller Leistungsausbau musste also zum Ziel ha-
ben, die Leistungsfahigkeit auf der Achse Umfahrung Ennetbaden — Seminarstrasse
Wettingen — Al zu steigern. Dies zur Entlastung der Bruggerstrasse, damit diese
wiederum den Verkehr von der Schiefen Briicke aufnehmen kann.

Verkehrsmanagement als Prozess

Die Verkehrsentwicklungen im Grossraum Baden-Wettingen sind im Auge zu be-
halten und wo nétig erganzende Massnahmen zu ergreifen. Ein Ubergeordnetes re-
gionales Leit- und Steuersystem vernetzt alle Systeme und liefert die ndtigen Daten
Uber Verkehrszustande, Betrieb, Unterhalt sowie Controlling. Verkehrstelematik ist
eine relativ junge Technologie, die sich aber rasant entwickelt und immer wieder
neue Mdglichkeiten im Verkehrsmanagement schafft. Diese sind zu nutzen.
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Gesamtschau

Das Strassennetz im Grossraum Baden-Wettingen verarbeitet auf den 7 wichtigsten
Achsen in den Spitzenstunden zwischen 4700 Fz/h und 5200 Fz/h. Diese Belas-
tungswerte geben in etwa die Leistungsfahigkeit des Strassennetzes wieder (zumin-
dest fur den motorisierten Individualverkehr), da bei diesen Werten an verschiede-
nen Knoten Stauerscheinungen auftreten. Die Leistungsfahigkeit des Strassennetzes
ist weitgehend durch das Knotensystem Schulhausplatz/Bruggerstrasse/ Bricken-
kopf Ost vorgegeben, tber welches ein Grossteil der Verkehrsbeziehungen verlau-
fen. Im Raum Wettingen ist eine entsprechende Festlegung weniger deutlich defi-
nierbar, da dieser stadtische Raum Uber mehrere Zufahrtsmoglichkeiten von Siiden
her angefahren werden kann und nur 20 % dieses Verkehrs das Teilgebiet Zentrum
auch wirklich tangiert.

Rund 10 % bis 15 % des Verkehrs zu den Spitzenzeiten werden bereits heute an den
leistungsbestimmenden Knoten zurlick behalten, d.h. diese Autofahrenden stehen
mit ihren Fahrzeugen im Stau. Davon betroffen sind heute insbesondere die Mellin-
ger-, Brugger-, Landstrasse (Siggenthal und Wettingen) sowie die Schwimm-
badstrasse. Fur den Verkehrszustand 2015 wird der Anteil an nicht zu bewaltigen-
dem Verkehr rund 20 % betragen. In Stauldngen umgerechnet nimmt der Stau (alle
7 Achsen zusammengerechnet) von heute total 4.0 km auf 7.2 km zu. Die heutigen
Staulédngen durften sich in 10 Jahren also nahezu verdoppelni2. Dieser Stauraum
steht nicht zu Verfigung. Die Auswirkungen sind demzufolge vermehrte Beein-
trachtigungen der Busse des Offentlichen Verkehrs, schlechtere Erschliessungsquali-
tat der Zentrums- und Siedlungsgebiete und méglicherweise auch mehr Ausweich-
verkehr.

Um dieser Situation entgegen zu wirken, wurden die Massnahmen des Verkehrs-
managements gemass der Analyse der Problemsituation je Teilgebiet erarbeitet und
zu einem passenden Gesamtkonzept zusammengefligt. Teil davon ist auch das
Ubergeordnete Leit- und Steuerungssystem.

12 Die dieser Uberlegung zu Grunde gelegte Verkehrsentwicklung basiert auf einem modera-
ten Zuwachs (1.5 %/Jahr) und entspricht nicht der bisherigen Entwicklung auf vielen Zu-
fahrsachsen (z.B. Hertenstein-, Ehrendinger- und Landstrasse).
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Die Probleme — und in der Folge die Massnahmen zur Losung dieser Probleme -
zeigen sich je Teilgebiet wie folgt:

Teilgebiet Siggenthal/Turgi

Problemlage

Maoglichst ausgewogene Verteilung der Belastung auf die beiden Limmattalachsen
Landstrasse (Untersiggenthal bis Obersiggenthal) und Bruggerstrasse (Turgi bis
Siggenthalerbriicke). Seit Sperrung der Schiefen Bricke haben die Behinderungen
fur den Busverkehr zugenommen.

Stossrichtung

Nutzen der Kapazitatsreserven auf der Achse Turgi - Siggenthalerbricke - Umfah-
rung Ennetbaden - Seminarstrasse zwecks Ausgleich der Verkehrsbelastungen,
Uberlastungsschutz der Gemeinde Obersiggenthal aus Richtung Untersiggenthal
und Freienwil. Voraussetzung ist der Ausbau des Bruckenkopf Ost oder eine Zu-
flussdosierung mit Busspur auf der Ehrendingerstrasse zwischen Hohtal und Sied-
lungsgebiet Ennetbaden.

Teilgebiet Baden/Fislisbach

Problemlage

Eine stark dosierte Achse nach Baden Schulhausplatz, Autobahnzubringer, lange
Ruckstaus, Behinderungen fur den Busverkehr.

Stossrichtung

Optimierung der Zuflussdosierung an Badener Tor (ca. 700 Fz/h; den Verkehr ist so
zu dosieren, dass bis Uber den Schulhausplatz ein storungsarmer Busbetrieb ge-
wahrleistet werden kann), Ausfahrtsdosierungen auf die Mellingerstrasse (z. B. Par-
kierungsanlage Schadenmuhleplatz), um den Zufluss auf der Mellingerstrasse wei-
terhin gewahrleisten zu kénnen; Busbevorzugung auch auf der inneren Mellin-
gerstrasse, Badener Tor bis Schulhausplatz. Busspur Schadenmuhleplatz bis Lin-
denplatz.

Teilgebiet Neuenhof/Wettingen

Problemlage

Stadtisches Netz, mehrere Zufahrts- und Ausweichmaoglichkeiten auch tber das un-
tergeordnete Strassennetz, Busbehinderungen auf der Landstrasse und beim Knoten
Brickenkopf Ost.

Stossrichtung

Verkehrslenkung auf die ,,Umfahrungsroute” Al - Schwimmbadstrasse - Semi-
narstrasse, Ausbau am Knoten Briickenkopf Ost zur Kapazitatssteigerung, Uberlas-
tungsschutz fur das stadtische Gebiet entlang der Landstrasse, Zuflussdosierung
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mit Busspur Wettingen Ost (Geisswies beim Kenny-Center, Zufahrt vom Furttal-
knoten)

Teilgebiet Ehrendingen/Freienwil

Problemlage

Zwei Verkehrssachsen, welche den Verkehr unkontrolliert direkt dem kritischen
Zentrum zuftihren. Beide warten in den letzten Jahren mit hohen Verkehrszunah-
men auf.

Stossrichtung

Dosierung des MIV und Bevorzugung des Busverkehr am Knoten Landvogtei-
schloss ohne separate Busspur, Massnahmen zur Busbevorzugung auf der Achse
Ehrendingerstrasse. Uberlastungsschutz Obersiggenthal mit Zuflussdosierung MIV.

Teilgebiet Zentrum

Problemlage

Hochbelastete Bruggerstrasse, Leistungsfahigkeit des Knotensystems Schulhaus-
platz — Briickenkopf Ost massgebend fir das gesamte System, Verkehrsverlagerun-
gen infolge Sperrung der Schiefen Briicke.

Stossrichtung

Ausfahrtsdosierungen bei Parkierungsanlagen im Zentrum, Nutzen der freien Ka-
pazitaten auf der rechten Limmatseite (Ennetbaden), Ausbau Briickenkopf Ost.
Busbevorzugung im Zentrum, Anpassung BNO, Mobilitatsberatung.

Ganzer Untersuchungsraum
Ein Ubergeordnetes regionales Leit- und Steuerungssystem vernetzt alle Systeme
und liefert die nétigen Daten fur Betrieb, Unterhalt und Controlling.

Weitere Anforderungen an die Umsetzung

Far alle Teilgebiete gilt zudem, dass der Verkehrszuwachs im Innern des Perimeters
einer normalen Entwicklung entsprechend erfolgt. Grossere Verkehrserzeuger
maussen in jedem Fall in das Verkehrsmanagement eingebunden werden, damit die
Erreichbarkeit auch weiterhin von ,,aussen* gewahrleistet werden kann (siehe hier-
zu auch das Kapitel 7 "Kunftige Entwicklungen in den Zentrumsgemeinden").

Far ein erfolgreiches Verkehrsmanagement ist das Umsetzen und Zusammenwir-
ken aller Massnahmen in den funf Teilgebieten nétig. Nur so kdnnen innerhalb
des geregelten Raums die Zielsetzungen erreicht werden. Ein Abweichen respektive
eine Teilumsetzung des Konzepts fuhrt dazu, dass im Teilgebiet ohne Verkehrsma-
nagement sich die Probleme an den leistungsbestimmenden Knoten innerhalb des
Teilgebiets und an der Schnittstelle zum Teilgebiet Zentrum (Briickenkopf Ost und
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Schulhausplatz) verscharfen. Staus im Siedlungsgebiet, Behinderungen und Ver-
lustzeiten flr den Bus sowie Ausweichverkehre waren die Folgen.

Das Verkehrsmanagement wirkt einem unkontrollierten Verkehrszuwachs entge-
gen. Es leistet einen wichtigen Beitrag zur Sicherstellung der Verkehrsqualitat,
Standortgunst und Erreichbarkeit der Region sowie die Zuverlassigkeit des Busver-
kehrs. Eine zusatzliche Verbesserung wird mit der Umsetzung der weiteren Mass-
nahmen gemass Leitbild Verkehr 2005 erreicht.

Abb. 46:  GesamtUbersicht kiinftiges Verkehrsmanagement Grossraum Baden-Wettingen
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Kunftige Entwicklungen in den Zentrumsgemeinden

Zentrumsnahe Uberbauungen, die ein hohes MIV-Verkehrsaufkommen mit Ziel-
und Quellverkehr erzeugen, blockieren den MIV vor den Dosierungsanlagen. In-
nerhalb des kinftigen Verkehrsmanagement-Perimeters soll die Anzahl der Park-
platze im Rahmen der Baubewilligungen beschrankt werden. Fur bestehende Be-
triebe und Wohniberbauungen mit hohem MIV-Verkehrsaufkommen sollen die
stadteffizientesten Fortbewegungsarten (zu Fuss, Velo, Busse des dffentlichen Ver-
kehrs) gefordert und eine Mobilitatsberatung angeboten werden; in begriindeten
Fallen sollten diese Betriebe und Wohnuberbauungen zur Mobilitatsberatung durch
das Programm badenmobil®?® verpflichtet werden.

Je naher beim Zentrum, desto grosser wird auch die Bedeutung des Einbezugs von
grosseren Verkehrserzeugern in das Verkehrsmanagement. Dies, weil der Ver-
kehrsdruck gegen das Zentrum ansteigt und die mit vielen Massnahmen erkampfte
optimale Leistungsfahigkeit der Strassen und Knoten aufrecht erhalten werden soll.
Gleichzeitig ist es auch im Sinne der Gerechtigkeit gegeniiber den Verkehrsteilneh-
menden, die ihren Ziel- oder Quellort ausserhalb der Dosierungsanlagen haben. Bei
grésseren Umnutzungen und Ersatzbauten im Zentrum darf in Zukunft der Besitz-
stand von zugewiesenen Parkplatzen nicht mehr gelten. Die Bau- und Nutzungs-
ordnung (BNO)# soll mit neuen Bestimmungen ergdnzt werden, die den Besitz-
stand bezuglich des Angebots an Parkfeldern gezielt aufheben kénnen.

13 www.badenmobil.ch
14 Eventuell Anpassung des Baugesetzes notwendig.
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8.1

Auswirkungen, Nutzen, Zielerfullung

Mit dem Verkehrsmanagementkonzept erfolgt eine gezielte Beeinflussung vor allem
des Verkehrs auf einem in den Hauptverkehrszeiten meist ausgelasteten Strassen-
netz. Die Vorgaben an diese Verkehrsbeeinflussung, wie der Verkehr zu lenken und
Zu steuern ist, leiten sich aus den Zielen des Leitbilds Verkehr 2005 ab: Sicherstel-
lung eines moglichst flissigen motorisierten Individualverkehrs (innerhalb des ge-
regelten Raumes) sowie die wesensgerechte Behandlung der Busse des 6ffentlichen
Verkehrs. Auswirkungen, Nutzen und Zielerfullung sind also an diesen Zielen zu
messen.

Verkehrsmanagement Grossraum Baden-Wettingen

Das Verkehrsmanagement hat nicht zum Ziel die Leistung des Strassennetzes mass-
geblich auszubauen. Die Massnahmen sind hauptsachlich darauf ausgerichtet, die
Kapazitaten des bestehenden Strassennetzes optimal zu nutzen und die Verkehrs-
und Erschliessungsqualitat sicher zu stellen.

Das Verkehrsmanagement ergibt keine wesentliche Steigerung der Gesamtleis-
tungsfahigkeit des Strassennetzes. Mit der Anordnung von verkehrslenkenden und
verkehrsbeeinflussenden Elementen an der Peripherie kann fir das Siedlungsgebiet
ein Uberlastungsschutz?s eingerichtet werden. Der Verkehr kann zu den Verkehrs-
spitzenzeiten nicht mehr ungefiltert bis in den Sieldungsraum, also dorthin wo bei
Leistungsproblemen die Auswirkungen gravierender wéren, gelangen.

15 Der Uberlastungsschutz wird dort positioniert, wo bereits heute die nachgelagerten Leistungsengpésse im
Strassennetz vorhanden sind. Der Stau wird aus dem Siedlungsgebiet an die Peripherie, an ,,stauvertraglichere*
Orte, verlagert. Fur den MIV andert sich im Gesamten beziiglich Wartezeit und Staulange nichts. Die Standort-
wahl des Pufferraumes erfillt dabei die VVoraussetzungen, dass dieser die Busse des 6ffentlichen Verkehr nicht
negativ tangiert und die Anordnung auch nicht zu Ausweich- oder Schleichverkehr fihrt.
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Abb. 47:  Schema des Uberlastungsschutzes
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Das Verkehrsmanagement bringt kaum Nachteile fir den motorisierten Individual-
verkehr (im Vergleich zu einer Situation ohne Verkehrsmanagement), hat jedoch
Vorteile fur die Busse des Offentlichen Verkehrs sowie den Langsamverkehr. Auch
die Siedlungen profitieren. Sie werden vor Ubermassigem Verkehr geschutzt.

Durch die Plafonierung der Verkehrsbelastungen im Siedlungsgebiet auf ein ,,ver-
tragliches* Belastungsniveau wird auch der stetig zunehmenden Verkehrsmenge in
den Verkehrsspitzenzeiten eine Grenze gesetzt, was aber meistens dazu fuhrt, dass
die Verkehrsspitzenzeiten langer dauern.

Ein weiterer Leistungsausbau massgebender Elemente im Untersuchungsraum
wirde nur zur Problemverlagerung flhren und die gewonnenen Leistungsreserven
mit dem derzeitigen Verkehrszuwachs innert weniger Jahre wieder aufbrauchen.
Weiter ist auch davon auszugehen, dass mit der Inbetriebnahme der Westumfah-
rung Zurich und dem Ausbau des Gubristtunnels die Probleme auf der Al im Ab-
schnitt Bareggtunnel wieder zunehmen kénnten. Die Folge waren Ausweichvor-
gange auf das kantonale Netz, was in dieser hochbelasteten Region zwingend un-
terbunden werden muss.

Nutzen fur den Autoverkehr

Da ausser der Autobahn Al praktisch samtliche Ubergeordneten MIV-
Verkehrsbeziehungen Uber die massgebenden, leistungsbestimmenden Knoten
Schulhausplatz / Bruggerstrasse und Brickenkopf Ost verlaufen, sind Massnahmen
bereits vor diesen unmittelbaren Zufahrtsabschnitten vorzusehen. Diese Massnah-
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8.1.2

men helfen, dass der in das Zentrum einfahrende Verkehr innerhalb des geregelten
Raumes sein Ziel auch innert nitzlicher Frist erreicht. Die Verkehrsbelastungen
werden auf einem Niveau festgelegt, welches in etwa der Leistungsféahigkeit des
nachfolgenden leistungsbestimmenden Knotens entspricht. Dabei werden langere
Ruckstaus, welche im Siedlungsgebiet zu Busbehinderungen und unerwiinschtem
Schleichverkehr fihren kénnten, an stauvertraglichere Orte verlagert.

Die Verkehrssituation innerhalb und ausserhalb des geregelten Raums wird sich mit
der Umsetzung der vorgeschlagenen Massnahmen fir den Autoverkehr im Mittel
nicht merklich verbessern. Aber die Verschlechterung kann aufgehalten oder verzo-
gert werden. Innerhalb des Zentrums werden die Bedingungen fir den MIV langer-
fristig gesichert, das heisst ein mdglichst flussiger Verkehr aufrecht erhalten und ei-
ne starkere Uberlastung gar nicht erst zugelassen. Fiur den MIV-
Durchgangsverkehr, der das Zentrum durchfahren muss, andert sich beztglich den
Auswirkungen (Wartezeiten) im Vergleich zu heute wenig. Eine Plafonierung des
Verkehrs an der Peripherie erfasst jedoch stets auch Verkehr, welcher den massge-
benden Leistungsengpass gar nicht durchfahren méchte. Um diesen Anteil an ,,un-
beteiligtem* Verkehr gering zu halten, ist eine Plafonierung der Verkehrsmenge
maoglichst nah am leistungsbestimmenden Knoten anzuordnen und auch nur dort
vorzusehen, wo auch ein massgebender Anteil an Durchgangsverkehr erfasst wird
(,,Hebelwirkung®).

Seit August 2004 hat sich der Verkehr, der auf der Al (Bern-Zurich/Ostschweiz)
durch den Baregg zirkuliert, dank des ausgebauten Bareggtunnels verflUssigt. Da-
mit hat auch die Region Baden markant weniger unter den Storfallen mit Aus-
weichverkehr ab der Al zu leiden. Mit dem Verkehrsmanagement Grossraum Ba-
den-Wettingen ist ein &hnlich hoher Grad der Verflissigung auf dem ganzen regio-
nalen Strassennetz nicht moglich. Die Zielsetzung einer flissigeren Abwicklung des
motorisierten Individualverkehrs kann am ehesten innerhalb des geregelten Rau-
mes erreicht werden.

Nutzen fur die Busse des 6ffentlichen VVerkehrs

Das Leitbild Verkehr 2005 und das daraus hervorgehende Verkehrsmanagement
richtet sich stark nach den Bedurfnissen des Busverkehrs und den bestehenden und
kunftigen Problemstellen. Die Umsetzung der Massnahmenvorschlage in samtli-
chen Teilgebieten sorgt dafur, dass die Verlustzeiten des Busverkehrs nicht weiter
anwachsen, bestenfalls sogar gesenkt werden kénnen. So kdnnen die Busse den
Fahrplan besser einhalten oder gar beschleunigt werden. Die Bahnanschlisse sind
gesichert. Damit ware bei entsprechendem Angebot eine weitere Nachfragesteige-
rung auch zu den Verkehrsspitzenzeiten moglich.
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8.1.3

Far den offentlichen Verkehr gilt: Je besser der 6V auf das Verkehrsmanagement
des MIV abgestimmt ist, je mehr Eigentrassees und je mehr Bevorzugung an den
Knoten zur Verfligung stehen, desto mehr kann der 6V seine Vorteile in den stadti-
schen Gebieten ausspielen. Je ndher am Zentrum desto wichtiger ist die Priorisie-
rung des Busverkehrs. Sind keine brauchbaren oder finanzierbaren Alternativen,
wie z.B. die elektronische Busspur, vorhanden, muissen auch zentrumsnah Busspu-
ren ins Auge gefasst werden. So muss dem verkehrlichen Aspekt in einer stadtebau-
lichen Abwagung zum Beispiel bei der Busspur entlang der Mellingerstrasse vom
Schadenmuihleplatz stadteinwarts, das notige Gewicht gegeben werden. Diese Dis-
kussion ist im Rahmen des Projekts Umgestaltung Schulhausplatz zu fuhren.

Sehr wertvoll fur das Verkehrsmanagement in der Region ist auch die in Zukunft
geplante Inbetriebnahme eines rechnergestiitzten Betriebsleitsystems bei den Bus-
transportunternehmen. Je friher dieses eingefiihrt wird, desto eher sind auch ver-
lasslichere Zahlen als Grundlage fur einen optimalen Betrieb vorhanden. Das Be-
triebsleitsystem des 6V ist Uber eine Schnittstelle mit dem Leit- und Steuersystem
des MIV (Kap. 5.6) zu verknUpfen. So sind der Datenfluss zwischen den beiden
Systemen und die gegenseitige Information moglich.

Nutzen fur den Langsamverkehr

Der Langsamverkehr — also der Fuss- und Veloverkehr — profitiert vom Konzept in-
sofern, als die Stauerscheinungen tendenziell starker an die Peripherie verlagert
werden, eine Uberlastung des Netzes mit ihren Auswirkungen beztiglich Emissio-
nen und Ausweichverkehr also weniger haufig im Zentrum auftritt. Weniger Stau
im Zentrumsgebiet heisst auch weniger Behinderungen und Konflikte flir den Zwei-
radverkehr.

Allerdings bleiben die wichtigsten Konfliktpunkte, vor allem im zentrumsnahen Be-
reich, wo es um die Verteilung von Griunzeiten an Lichtsignalanlagen, um Flachen-
verteilung und um Querungsmaoglichkeiten geht, bestehen. Das Projekt Verkehrs-
management Grossraum Baden-Wettingen kann zwar punktuelle Verbesserungen
fur den Langsamverkehr bringen, aber eine merkliche Verbesserung muss zusam-
men mit den anderen Aufgaben des Leitbilds Verkehr 2005, im Rahmen von ande-
ren Projekten (Schulhausplatz) oder mittels Umsetzen von Velo- und Fussganger-
Konzepten erreicht werden.

Unabhangig vom Verkehrsmanagement des Grossraums Baden-Wettingen ist wich-
tig, dass neben den Verbesserungen beim Busverkehr auch beim Langsamverkehr
(Leitbild Verkehr 2005: Aufgaben 5 "Ausbau Infrastruktur Langsamverkehr" und 6
"Forderung kombinierter Verkehr") Fortschritte erzielt werden. Etliche Abschnitte
der Velorouten in der Region sind verbesserungswirdig, und Veloabstellplatze vor
allem beim Bahnhof SBB Baden in der Sommersaison Mangelware. Mit der Signali-
sation der kantonalen Radrouten in der Region findet eine erste Attraktivitatssteige-
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8.14

rung statt. Bis Ende 2007 sind rund elf Gemeinden der Region mit den Wegweisern
der kantonalen Radrouten ausgerustet.

Nutzen fur Dritte

Far Personen, die sich viel in der Stadt aufhalten, z.B. fir Bewohner und Bewohne-
rinnen wird sich die Lebensqualitat durch das Verkehrsmanagement selber hochs-
tens geringfligig verbessern. Die MIV-Gesamtverkehrsmenge, die das Zentrum
durchquert, wird sich kaum verandern. Mehr Chancen fur punktuelle Verbesserun-
gen bestehen bei Einzelprojekten (z.B. Schulhausplatz). Das Verkehrsmanagement
sichert auch ktinftig den meisten Verkehrsbeziehungen eine geniigende Erreichbar-
keit. Es werden auch Verkehrszellen im unmittelbaren Bereich der leistungsbe-
stimmenden Knoten bewirtschaftet, welche bei einer hohen Verkehrserzeugung den
Ubrigen Verkehr benachteiligen wirden. Andererseits gewahrleistet das VM aber
auch eine weitere Entwicklung im normalen Rahmen innerhalb der Region, indem
das Strassennetz nicht durch ungefilterten Verkehr von aussen aufgefillt wird, und
die Erreichbarkeit nicht mehr gewéhrleistet werden kann.

Zentrumsnahe verkehrsintensive Nutzungen kdnnen jedoch nicht Verkehrsleistung
zu Lasten der Ubrigen Verkehrsbeziehungen beanspruchen, indem am Rand des ge-
regelten Systems einfach starker dosiert wird. Ein Verkehrszuwachs ist vor allem
noch beim 6ffentlichen Verkehr méglich, welcher durch das VM eine Attraktivitats-
steigerung erfahrt.
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8.2 Aufgabenerfullung gemass Leitbild Verkehr

Gestutzt auf das Konzept Leitbild Verkehr 2005 wurden insgesamt 18 Aufgaben
formuliert, welche die Verkehrsproblematik mit unterschiedlichen Ansatzen ange-
hen. Aufgrund der vielseitigen Abhangigkeiten und Verflechtungen ist eine enge
Koordination dieser Arbeiten jedoch zwingend. Diese Aufgaben sind:

zungsstrukturen und Siedlungsentwicklungen

Nr. Beschreibung Beitrag Verkehrsmanagement (VM)

Vermittlung, Beratung, Uberwachung und Lenkung

1 Standige Offentlichkeitsarbeit VM als Pilot, Sensibilisierung Problematik

2 Controlling VM gibt Belastungsgrenze vor; liefert mittel-
fristig Controlling-Daten aus den Leitsyste-
men 6V und MIV

3 Mobilitdtsmanagement Vorgaben aus VM

Verbesserung und Férderung 6V und Langsamverkehr

4 Ausbau 6V - Zuverldssigkeit Bus Konkreter Beitrag VM

5 Infrastruktur Langsamverkehr aushauen Beitrag durch angebotsorientierte Planung
VM

6 Férderung kombinierter Verkehr Massnahme Park+Pool in den Teilkonzep-
ten

Bewirtschaftung des motorisierten Individualverkehrs

7 Bewirtschaftung MIV-Zufahrten | (Pfértnerung) Konkreter Beitrag VM

8 Bewirtschaftung MIV-Zufahrten Il (Nachfragebeeinflus- -

sung uber Bewirtschaftung)

9 Parkraumplanung und -bewirtschaftung Voraussetzung und Empfehlung fir das
Teilgebiet Zentrum

Siedlungsentwicklung und Mitwirkung

10 Erhohte Erschliessungsanforderungen fir stark ver- -

kehrserzeugende Nutzungen
11 Mitwirkungsrecht der Region bei grossraumigen Nut- -

Verbesserung des Verkehrsflusses

12 MIV: gezielter Ausbau von Schwachstellen Konkreter Beitrag VM: Empfehlung fur
Briickenkopf Ost
13 Verkehrssystemmanagement Vorgaben

Einzelvorhaben zur Verbesserung des 6ffentlichen Verkehrs

14 Aushau 6V-Tarifverbund -
15 Forderung Ausbau S6 (Haltestelle Tagerhard) -
16 Forderung Ausbau S6 (Fahrplanangebot) -
17 Nationalbahntrassee -

18

Stadtbahn Limmattal
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8.3 Risiken

Beim Ausarbeiten und Festlegen der Massnahmen des Verkehrsmanagements wur-
den unterschiedliche Verkehrstendenzen, insbesondere in der kiinftigen Entwick-
lung des Verkehrs, berlcksichtigt. So kann das Verkehrsmanagement mdglichst fle-
xibel auf Veranderungen reagieren. Das grosste Risiko liegt wohl in der zeitgerech-
ten Umsetzung der Massnahmen, respektive in der verkehrspolitischen Akzeptanz
dieser Massnahmen.

Eine wirkungsvolle Umsetzung des Verkehrsmanagements ist dann gewahrleistet,
wenn alle Akteure und betroffenen Gemeinden dahinter stehen. So sind Gemeinden
im Teilgebiet Zentrum angehalten eine starkere Reglementierung von kunftigen,
verkehrsintensiven Nutzungen innerhalb des bewirtschafteten Raums einzufiihren,
damit Verkehrsprobleme nicht im Innern entstehen, und eine weitere Dosierung am
Siedlungsrand erforderlich machen (siehe hierzu auch Kapitel 6 "Gesamtschau").

Die Analyse der massgebenden Problemstellen fiir den Zeitzustand 2015 zeigt, dass
ohne VM zusétzlich zu den heutigen Leistungsengpassen neun weitere Knoten zu
den Verkehrsspitzenzeiten Uberlastet sein werden. In der Folge konzentrieren sich
die Probleme nicht nur auf das Knotensystem Schulhausplatz — Briickenkopf Ost
und auf die Achsen Mellingerstrasse und Bruggerstrasse, sondern verteilen sich
raumlich auf das gesamte Untersuchungsgebiet. Dadurch nehmen auch die Behin-
derungen fiir den Busverkehr deutlich zu.

Da sich die Leistungsengpasse insbesondere im Raum Wettingen Uber das unterge-
ordnete Strassennetz umfahren lassen, ist in Zukunft ohne VM auch mit grosserem
Ausweichverkehr auf dem siedlungsorientierten Strassennetz zu rechnen.

Wichtig ist, dass das VM in den kommenden Jahren auch als Prozess gesehen wird.
Die notigen Ressourcen beim BVU sind zu stellen und die nétigen Controlling-
Daten zu beschaffen. Es ist nicht optimal, wenn nur die jetzt definierten Massnah-
men umgesetzt werden. Neue Bedurfnisse oder Probleme mussen frihzeitig in den
Bewertungs- und Planungsprozess fur weitere VM-Massnahmen aufgenommen
werden.
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9.1

9.2

Bezug zu aktuellen Strassenbauvorhaben
Chance Baregg-Ausbau nutzen

Mit dem Baregg-Ausbau ist der bislang massgebende Leistungsengpass auf der Au-
tobahn Al eliminiert. Die Anzahl der Storféalle ging massiv zuriick. Der regelmassi-
ge Ausweichverkehr auf das Strassennetz des Grossraums Baden-Wettingen hat
zumindest anfanglich abgenommen, auch wenn zwischenzeitlich, vor allem in den
Zeiten zwischen den Verkehrsspitzen weitere Zunahmen zu verzeichnen sind. Es
muss ein zentrale Aufgabe des Verkehrsmanagements sein, die Entlastungswirkung
nachhaltig nutzen zu kdnnen und eine Ruckverlagerung, wie diese zum Beispiel im
Raum Brugg nach der Lickenschliessung der A3 stattgefunden hat, zu verhindern.
In die Massnahmen des Verkehrsmanagements ist diese Zielsetzung mit aufge-
nommen worden. Die VM-Massnahmen im Raum Wettingen sehen sogar einen
starkeren Einbezug der Al fuir den Durchgangsverkehr vor.

Ero6ffnung Umfahrung Ennetbaden, Sperrung Schiefe Briucke

Mit der Eroffnung der Umfahrung Ennetbaden am 8. November 2006 wurde die
Verkehrsbeziehung rechtsseitig der Limmat auf einem begrenzten Abschnitt leis-
tungsféahiger und attraktiver. Diese Qualitatssteigerung kann bisher nicht ausge-
nutzt werden, da die am Knoten Briickenkopf Ost verarbeitete Verkehrsmenge zu
klein ist. Ohne Gegenmassnahmen wird die Verkehrsmenge auf der rechten Lim-
matseite weiter abnehmen, dies aufgrund der Sperrung der Schiefen Brlicke. Dieser
Ziel- und Quellverkehr mit 5'000 bis 5'500 Fahrzeugen pro Tag — in der Spitzenstun-
de immerhin rund 550 Fz/h — muss kinftig zum grossen Teil ebenfalls auf der Ach-
se Bruggerstrasse bewaltigt werden.

Das Verkehrsmanagement Grossraum Baden-Wettingen kann zumindest einen ge-
wissen Beitrag in diese Richtung liefern, indem klnftig der Verkehr starker auf die
Achse Umfahrung Ennetbaden gelenkt wird. Dies ist jedoch nur moglich, wenn der
leistungsbestimmende Knoten Briickenkopf Ost den zusatzlichen Verkehr auch ver-
arbeiten kann. Der Briickenkopf Ost muss angepasst werden.

Abb. 48: Verlagerungseffekte durch die Sper-
rung der Schiefen Briicke (Stand En-
de 2006)

DTV + 2000 FziTag
S5V + 200 Fz'h

Baden

DTV + 3400 F2iTag
35V + 340 Feh
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9.3

9.4

9.5

Kreisel Landvogteischloss, Baden/Ennetbaden

Der Verkehr vom Surbtal/Wehntal kann bislang ungehindert bis an die flir das Sys-
tem leistungsbestimmenden Knoten zufahren. Mit dem Kreisel Landvogteischloss
wird diese Beziehung weiter aufgewertet, da sie am Kreisel gegentiber dem Ennet-
badener Verkehr Vortritt hat und damit besser in den Kreisel in Richtung Zirich
einfahren kann.

Um die Auswirkungen der Sperrung der Schiefen Bricke auf die Bruggerstrasse
(Baden Nord) etwas abzumindern und einen Teil des Durchgangsverkehrs auch
Uber die Umfahrung Ennetbaden Richtung Al via Schwimmbadstrasse abzuwi-
ckeln, muss diese Beziehung bevorzugt werden (z.B. Dosierung des Verkehrs von
Ehrendingen in der Spitzenstunde).

Fur das Verkehrsmanagement ist es unabdingbar, dass eine Zuflusssteuerung spa-
testens am Kreisel Landvogteischloss erfolgt. Dabei soll vom Surbtal/Wehntal nur
soviel Verkehr zufliessen kdnnen, wie auch am Knoten Briickenkopf Ost verarbeitet
werden kann. Wie stark der MIV beeinflusst wird, hdngt davon ab, ob auf den Zu-
fahrtsachsen in diesem Raum zurzeit gerade storungsfreie Durchfahrten des Bus-
verkehrs anstehen oder stattfinden.

Umgestaltung und Erneuerung Schulhausplatz

Die Erneuerung des Schulhausplatzes kann nicht dazu beitragen, dass der Durch-
gangsverkehr z. B. aus dem Unteren Aaretal mit wesentlich weniger Verlustzeit in
Richtung Zurich unterwegs ist. Eine Erhohung der Leistungsfahigkeit musste in ers-
ter Linie dem offentlichen Verkehr und dem Langsamverkehr zu Gute kommen, in
zweiter Prioritdt denjenigen MIV-Verkehrsbeziehungen, bei welchen eine Leis-
tungssteigerung nicht zu Problemen an anderen Orten fuhrt (Bruggerstrasse, Bri-
ckenkopf Ost).

Anschluss Unteres Aaretal an A1/A3

Der Kanton startete im Jahr 2006 die Zweckmassigkeitsbeurteilung einer Anbin-
dung des Unteren Aaretals an die Nationalstrasse Al oder A3. Mit Resultaten ist im
Verlaufe des Jahres 2008 zu rechnen.
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10. Kostenschatzung und Prioritatenreihung

Fur die im Kapitel 5 "Verkehrsmanagement Grossraum Baden-Wettingen" vorge-
stellten Massnahmen wurde eine Kostenschatzung durchgefuhrt. Das Ergebnis ist in
der folgenden Tabelle aufgeflhrt. Fir bereits fertig gestellte oder fest geplante
Massnahmen sind die Kosten schon bekannt, so dass fur diese Massnahmen eine

Schéatzung nicht erforderlich ist.

Abb. 49:  Zusammenstellung der Kostenschatzung (+/- 25 %)
Nr. Ortlichkeit Teilgebiet Art der Massnahme Stand
1.6 |Hertensteinstrasse, Nussbaumen Turgi / Siggenthal LSA neu gemass VM
1.10 |Knoten Schénegg Turgi / Siggenthal EEZSPL" / Optimierung neu gemass VM
1.11 |Turgi Turgi / Siggenthal Massnahmenpaket Turgi  |neu geméss VM
1.12 |Knoten Schénegg Turgi / Siggenthal Stau Information / neu gemass VM

www

1.13

Parkplatz Markthof

Turgi / Siggenthal

Ausfahrtsdosierung PP
Markthof

neu gemass VM

2.4

Badener Tor

Baden / Fislisbach

Optimierung Dosierung

neu gemass VM

25

Knoten Sonnmatt

Baden / Fislisbach

LSA Sonnmatt oder
Busschleuse

neu gemass VM

2.6

Schadenmuhleplatz

Baden / Fislisbach

LSA Schadenmuhleplatz

neu gemass VM

2.9 |Mellingerstrasse Baden / Fislisbach Busspur Mellingerstrasse  |neu geméss VM
2.10 |Birmenstorferstrasse, Fislisbach Baden / Fislisbach Fislisbach, Beruhigung neu geméass VM
3.1 |Landstrasse Wettingen / Neuenhof EEZSDUI’ / Optimierung neu gemass VM
3.2 |Landstrasse / Marzengasse Wettingen / Neuenhof  [Busbevorzugung neu gemass VM
3.3 |Landstrasse Wettingen / Neuenhof Verbesserung FG- neu gemass VM
Querungen
3.4 |Land-/ Schénaustrasse Wettingen / Neuenhof _ [Busbevorzugung LSA _ |neu geméss VM
3.5 |Schwimmbad- / Seminarstrasse Wettingen / Neuenhof  [Busbevorzugung LSA  |neu geméss VM
3.6 |Schartenstrasse Wettingen / Neuenhof LW-Verbot neu geméss VM
3.7 |Wettinger- / Seminarstrasse Wettingen / Neuenhof  [Fahrstreifenausbau neu gemass VM
. Standstreifenbewirt- «
3.10 |A1 Wettingen / Neuenhof schaftung neu geméass VM
4.3 |Ehrendingerstrasse Ehrendingen / Freienwil |Busschleuse neu gemass VM

4.4

Landvogteischloss

Ehrendingen / Freienwil

Busbevorzugung am
Kreisel

neu gemass VM

Bruggerstr., Gestaltung

4.6 |K 282 Ehrendingen / Freienwil |Tempo 50, FG-Insel neu gemass VM
5.1 |Knoten Hasel-/Bahnhofstrasse Zentrum LSA neu gemass VM
5.2 |Ausfahrtsdosierung PP Theaterplatz Zentrum LSA neu gemass VM
53 [neu gemass VM Zentrum Verkehrsorganisation neu gemass VM

Total geméss Kostenschatzung

9 - 12 Mio

|Ubergeordnetes Leitsystem fiir die Steuerung des ganzen Raumes (ca. 4 Mio)

neu gemass VM

Total mit Leitsystem

13 - 16 Mio

keine Kostenschatzung

keine Kostenschatzung
(bei Bedarf)

keine Kostenschatzung
(bei Bedarf)

keine Kostenschatzung
(bei Bedarf)

Hinweis: Massnahmen, welche bereits fertig gestellt oder fest geplant sind, werden nicht aufgefuhrt.

Genauere Kostenangaben sind nach der nachsten Phase des Generellen Projekts
maoglich.

Fur die vorgeschlagenen Massnahmen ist je nach Ausgestaltung und steuerungs-
technischem Aufwand je Anlage mit Kosten von 9 bis 12 Mio. Franken (ohne Uber-
geordnetes Leitsystem) zu rechnen. Das MIV-Leit- und Steuersystem kostet zusatz-
lich rund 4 Mio. Franken.
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Auf der Basis der Kostenschatzung und der voraussichtlichen Massnahmenwirkung
wurde eine Prioritatenreihung festgelegt. Die im VM-Konzept neu vorgestellten
Massnahmen wurden in drei Prioritatsklassen eingeteilt. Die hochste Prioritét haben
Massnahmen im Zusammenhang mit der Achse Mellingerstrasse sowie der Diago-
nalachse Landstrasse - Siggenthalerbriicke - Bruggerstrasse (Buspriorisierung, Do-
sierung, Koordination). Hochste Prioritat haben auch Massnahmen auf der
Landstrasse in Wettingen und insbesondere im Bereich Brickenkopf Ost.

Die Abb. 50 und 51 geben einen Uberblick tber alle Verkehrsmanagement-
Massnahmen im Grossraum Baden-Wettingen, die in diesem Konzept vorgeschla-
gen werden.
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Abb. 50: Ubersicht der Massnahmen

Teilgebiet Nr. Stand Art der Massnahme Zeithorizont VM Prioritat
Stauraumiiberwachung Bruggerstrasse;
il | pesiisg massgebender Knoten Portier4 ABB
Dosierung des Geradeausstreifens am Knoten|
1.2 [bestehend Martinsberg Richtung Baden, -
Stauraumiberwachung
Dosierung des Linksabbiegestreifens auf der
1.3 [bestehend Siggenthalerbriicke am Knoten Martinsberg -
Richtung Baden, Stauraum-uberwachung
Dosierung am Knoten Boldi Richtung
1.4 |bestehend Siggenthalerbriicke bzw., Ennetbaden -
Stauraumiiberwachung
. . 1.5 [bestehend Dosierung am Knoten Wylerloch -
Siggenthal / Turgi Dosierung am Knoten Hertenstein-
1.6 [neugeméass VM |strasse/Kirchweg mittelfristig 2
Stauraumiiberwachung Zufahrt Landstr.
1.7 [bestehend Dosierung am Knoten Landschreiber - -
1.8 |geplant Dosierung am Knoten Brilhistrasse kurz- bis mittelfristig
Busschleuse am Knoten Zelglistrasse, o
1.9 |geplant Busspur 200m kurzfristig 1
“ Dosierung am Knoten Schénegg o
B | e GEmESS Vi Grinzeit-Verlangerung Rechtsabbieger HUETETE
1.11 |neu gemass VM |Verkehrskonzept Turgi mittel- bis langfristig 3
1.12 |neu gemdss VM |Wegweisung, Info Stauzeit kurzfristig 2
1.13 |neu gemass VM |Ausfahrtsdosierung PP Markthof bei Bedarf 3
1.14 |geplant Gestaltung Landstrasse mittel- bis langfristig 3]
Stauraumbewirtschaftung -
= | e Birmenstorferstrasse s 2
2.2 |geplant Optimierung Mellingerstrasse (Al — Esp) kurzfristig 1
2.3 |bestehend Kreisel inkl. Pilotversuch Mehrzweckstr. - -
2.4 |neu gemass VM |Optimierung Dosierung kurzfristig 1
Baden / Fislisbach | 2.5 |neu gemass VM |LSA Sonnmatt oder Busschleuse kurzfristig 1
2.6 |neu gemass VM |LSA Schadenmihleplatz kurz- bis mittelfristig 2
2.7 |bestehend LSA FG = -
2.8 |geplant Schulhausplatz (Steuerung) kurzfristig 2
2.9 |neu gemass VM |Busspur Mellingerstrasse langfristig 3
2.10 |neu geméss VM |Fislisbach, Beruhigung langfristig 3
3.1 |neu gemass VM |Kn. Land-/Geisswies, Busspur ca. 200m kurzfristig 1
3.2 |neu gemass VM |Marzengasse Busbevorzugung kurzfristig 1
3.3 |neu gemass VM |Gestaltung Landstrasse mittel- bis langfristig 2
3.4 [neu gemassym |Knoten Land- /Schonaustrasse kurz- bis mittelfristig 1
Busbevorzugung
35 |neu gemass VM Knoten Schwimmbad-/Seminarstrasse mittel- bis langfristig 2
Busbevorzugung
Neuenhof / 3.6 _|neu gemiss VM |LW Verbot kurzfristig
Wettingen Knoten Briickenkopf Ost, Beschleuni d
« noten Briickenkopf Ost, Beschleunigung der i oo -
3.7 |neu gemass VM Beziehung Ennetbaden-Seminarstr. kurz- bis mittelfristig 1
3.8 |bestehend Beschrankung Durchfahrt Richtung Neuenhof |bei Bedarf -
3.9 |bestehend Beschrankung Durchfahrt Richtung Neuenhof |bei Bedarf -
3.10 |neu gemé&ss VM |Dyn. Standstreifenbewirtschaftung Al bei Bedarf 3
4.1 |geplant K282 Kreisel mittel- bis langfristig 3]
4.2 |geplant K282, Ehrendingen Kreisel mittel- bis langfristig 3
. 4.3 |neu gemass VM |Busschleuse der elektr. Busspur mittelfristig 2
Ehrendingen / e Cardvooteischl
Freienwil 4.4 |neu gemass VM usbevorzugung am Landvogtelschioss, bei Bedarf 2
Zuflussdosierung
4.5 |geplant Ennetbaden: begleitende Massnahmen kurz- bis mittelfristig 2
4.6 |neu gemass VM |Tempo 50, FG-Schutzinsel mittelfristig 2
5.1 |neugemass VM |LSA Knoten Bahnhofstrasse, Buspriorisierung [kurzfristig 1
« Ausfahrtsdosierung MIV Parkhéauser N .
Zentrum . .
entru 5.2 |neu gemass VM Bahnhofplatz und Theaterplatz kurz- bis mittelfristig 2
u Verkehrsorganisation Bruggerstr., Gestaltung -
5.3 |neu gemass VM Gstihiplatz langfristig 3
| Ubergeordnet  [Leit- und Steuerungssystem MIV |kurz- bis mittelfristig 1
bestehend 9
geplant 10
neu VM 19
neu unterstitzend 6
Total 44

Ubersicht aller Massnahmen
x St

’s . ._.-'

Ehrendingen/ N
Freienwil s

Baden/

Fislisbach
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Abb. 51: Prioritétenreihung der Massnahmen Nr. Ortlichkeit Teilgebiet Art der Massnahme Prioritat Begriindung
. s Busschleuse am Knoten Zelglistrasse, Riickfallebene Zuflusskaskade, OV Priorisierung, Widerstand
1.9 |Kirchdorf Turgi / Siggenthal 1 .
Busspur 200m Siggenthalerachse
. C s Dosierung am Knoten Schénegg . . .
1.10 |Knoten Schénegg Turgi / Siggenthal Grilnzeit-Verlingerung Rechtsabbieger 1 Kanalisierung Richtung Turgi
2.1 |Birmenstorferstr. Baden / Fislisbach SFauraumbewmschaftung 1 Stauraum der Zufahrtsdosierung Mellingerstrasse
Birmenstorferstrasse
2.2 |Mellingerstrasse Baden / Fislisbach Optimierung Mellingerstrasse (A1 — Esp) 1 Optlgmlerung des Verkehrsablaufes entlang der
Mellingerstrasse
2.4 |Badener Tor Baden / Fislisbach Optimierung Dosierung 1 Verbesserung der Verkehrssituation am
Schulhausplatz _
2.5 [Knoten Sonnmatt Baden / Fislisbach LSA Sonnmatt oder Busschleuse 1 Busbevorzugung, zusatzl. Regler bei der
Zuflusskaskade
2.6 [|Schadenmuhleplatz Baden / Fislisbach LSA Schadenmuhleplatz 1 Busbevorzugung, Dosierung von Quellverkehr
3.1 éi?g:\;ﬁsse’ Kn. Wettingen / Neuenhof Knoten Land-/Geiswis, Busspur ca. 200m 1 Umfahren von Rickstau
3.4 |Land- / Schonaustr. Wettingen / Neuenhof Knoten Land- /Schonaustrasse 1 Busbevorzugung, Regelung
Busbevorzugung
3.6 |Schartenstr. Wettingen / Neuenhof LW Verbot 1 Verbesserung die Situation fur die Anwohner
Wettinger- / . Knoten Briickenkopf Ost, Beschleunigung der . .
3.7 . Wettingen / Neuenhof . . 1 Beschleunigung der Beziehung Ennetbaden / A1
Seminarstrasse Beziehung Ennetbaden-Seminarstr.
5.1 |Hasel-/Bahnhofstr. Zentrum LSA Knoten Bahnhofstrasse, Buspriorisierung 1 OV Priorisierung
1.8 |Kirchdorf Turgi / Siggenthal Dosierung am Knoten Briihlstrasse 1 Busbevorzugung
3.2 Lghdstrasse/ Wettingen / Neuenhof Marzengasse Busbevorzugung 1 Busbevorzugung
Marzengasse
Leit- und Steuerungssystem MIV 1 Verkehrsmanagement
1.12 |Knoten Schénegg Turgi / Siggenthal Wegweisung, Info Stauzeit 2 Kanalisierung Richtung Turgi
2.8 |Schulhausplatz Baden / Fislisbach Schulhausplatz (Steuerung) 2 Optimierung Steuerung zugunsten OV
4.5 |Ennetbaden Ehrendingen / Freienwil |Ennetbaden: begleitende Massnahmen 2 OV Priorisierung, Ausweichverkehr eindammen
16 Hertensteinstr., Turai / Siaaenthal Dosierung am Siedlungsrand 2 minimiert die Blockierung des Rechtsabbieger am
"~ |Nussbaumen 9 99 Stauraumiiberwachung Zufahrt Landstr. Knoten Boldi
3.3 |Landstrasse Wettingen / Neuenhof Gestaltung Landstrasse 2 Aufwertung des Strassenraumes, Sicherheit
35 Schvylmmbad-/ Wettingen / Neuenhof Knoten Schwimmbad-/Seminarstrasse 2 Busbevorzugung, Regelung
Seminarstr. Busbevorzugung
4.3 |Ehrendingerstr. Ehrendingen / Freienwil |Busschleuse der elektr. Busspur 2 OV Priorisierung, teilweise dient als Dosierstelle
4.4 |Landvogteischloss Ehrendingen / Freienwil Busbevorzggung N (LI R TS 2 OV Priorisierung Richtung Baden
Zuflussdosierung
4.6 |K 282 Ehrendingen / Freienwil |Tempo 50, FG-Schutzinsel 2 Verkehrssicherheit fiir Langsamverkehr
S Ausfahrtsdosierung MIV Parkhaus Wirkung auf der Hasel-/Bruggerstrasse
5.2 |Ol tl Zent 2 .
rainstrasse entrum Theaterplatz /Verflussigung, OV Beschleunigung)
1.11 | Turgi Turgi / Siggenthal Verkehrskonzept Turgi 3 Verbesserung die Situation fur die Anwohner
1.13 |PP Markthof Turgi / Siggenthal Ausfahrtsdosierung PP Markthof 3 Verflussigung des Verkehrs auf der Landstrasse
1.14 |Landstrasse Turgi / Siggenthal Gestaltung Landstrasse 3 Aufwertung des Strassenraumes, Sicherheit
2.9 |Mellingerstr. Baden / Fislisbach Busspur Mellingerstrasse 3 OV Beschleunigung
2.10 Eil;rl?sebr:égrferstr., Baden / Fislisbach Fislisbach, Beruhigung 3 Beruhigung, Verhinderung Ausweichverkehr
3.10|A1 Wettingen / Neuenhof Dyn. Standstreifenbewirtschaftung A1 3 Lenkung des Ve_rkehrs aud der A (Umfahrung
Neuenhof/Wettingen) _
4.1 |Surbtalstrasse / K 282 |Ehrendingen / Freienwil |K282 Kreisel 3 aus regionaler SIChF (Steuerung) mlr_umale
Bedeutunqg. sonst Einganastor und sicherer
4.2 AR SRR Ehrendingen / Freienwil |K282, Ehrendingen Kreisel 3 aus regionaler SIChF (Steuerung) mlrumale
Landstrasse Bedeutung, sonst Eingangstor und sicherer
- Verbesserung der Verkehrsorganisation auf der
53 Bruggerstrasse, Zentum Verkehrsorganisation Bruggerstr., Gestaltung 3 Bruggerstrasse (Verflissigung), Aufwertung des
"~ |Gstuhlplatz Gstiihlplatz 99 gung). 9
Strassenraumes
Legende:
geplant

neu gemass VM Grossraum Baden / Wettingen
neu gemass VM Grossraum Baden / Wettingen, unterstiitzende Massnahmen

Die Massnahmen sind in drei Prioritatengruppen eingeteilt. Die hdchste Prioritat steht fur zwingende Elemente des Verkehrsmanagements, die zweite Prioritat fur unterstiitzende Massnahmen und die

dritte Prioritat fur begleitende Massnahmen mit etwas geringer Wirkung auf das Verkehrsmanagement.
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11.

111

Vernehmlassung in den Gemeinden
Konkrete Ausserungen

Vom 28. Juni bis Mitte September 2006 hatten die Gemeinden die Moglichkeit, zum
damals vorliegenden Bericht VM Grossraum Baden-Wettingen schriftlich Stellung
Zu nehmen.

Eingeladen waren die Gemeinden, die in der Begleitgruppe mitwirkten: Baden, Eh-
rendingen, Ennetbaden, Fislisbach, Obersiggenthal, Turgi, und Wettingen. Den fol-
genden Gemeinden hat das BVU den Bericht ebenfalls zur Stellungnahme abgege-
ben: Birmenstorf, Neuenhof, Untersiggenthal, Wiurenlos. Neben den Gemeinden
haben auch die Repla, die Regionalen Verkehrsbetriebe Baden-Wettingen (RVBW)
und die PostAuto Stellung genommen.

Einige Aussagen zur Vernehmlassung und den Stellungnahmen

- 10 von 11 Gemeinden, 1 Repla, 2 Transportunternehmen haben geantwortet
- Viele wertvolle Hinweise flr die Bereinigung des Berichts sind eingegangen
- VM ist kein Wundermittel; Bedeutung auch zum Leitbild darstellen

- Umwelt- und stadtebauliche Aspekte sind nicht behandelt

- Kritische Haltung zur damaligen Lage Zufahrtsdosierung Hertenstein

- Dosierung Ehrendingerstrasse abgelehnt bzw. verschieben

- Weitere Gemeinden informieren

- Kommunikationsarbeit sobald als mdglich

Ausgewahlte Forderungen oder Bemerkungen aufgefuhrt

Planungsgruppe Baden Regio (Repla)

- Sehr guter genereller Eindruck vom Bericht

- Bevdlkerung sobald als méglich informieren

- Oberziel VM besser darstellen

- Ausfahrtsdosierung bei zentralen Parkierungsanlagen infolge Sperrung Schiefer
Briicke unumganglich

Stadt Baden

- Lob fur fundierte und detaillierte Arbeit

- Langsamverkehr hat zu wenig Gewicht

- Begrenzte Mdglichkeiten des VM darstellen

- Umweltaspekte und stadtebauliche Aspekte nicht dargestellt

- Ubergeordnetes Verkehrsleitsystem notig

- Mobility-Pricing nur wenn landesweiter Einsatz

- Busspur Mellingerstrasse von Burghaldenstrasse bis Oberstadtstrasse umstritten

- Bruckenkopf Ost: Beziehung Ennetbaden-Al fordern (erst nach nachster Projekt-
phase aussert sich die Stadt Baden definitiv zum Ausbau des Knotens Briicken-
kopf Ost)

- Finanzierung aller Massnahmen klaren
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Gemeinde Wettingen

- Eigenheiten stadtisches Verkehrsnetz berticksichtigen

- Sinnvolle Pfértnerung im Osten wird unterstiitzt

- Anschluss Tagerhardstrasse an Autobahnzubringer klar abgelehnt

Gemeinde Ehrendingen
Mit einer Pfortneranlage in Richtung Ennetbaden nicht einverstanden

Gemeinde Ennetbaden
Die Gesamtschau Uber den erweiterten Grossraum Baden-Wettingen wird be-
grusst
Dosierung Ehrendingerstrasse musste ausserhalb der Siedlung liegen

- Schleichverkehr Freienwil-Hertenstein-Ennetbaden unterbinden

Gemeinde Fislisbach
Mit Massnahmen im ganzen Gebiet als auch im Teilgebiet Baden/Fislisbach ein-
verstanden
Kein Stau im Siedlungsbereich oder neuen Verkehr dorthin verlagern

- Westumfahrung Fislisbach in Planung miteinbeziehen

Gemeinde Neuenhof
Mit grundsatzlicher Stossrichtung einverstanden
Keine Stauverlagerung in Nachbargemeinden

- Parkplatzbeschrankung im Zentrum ist wichtig
Neue Verbindung Unteres Aaretal Richtung Zirich
Neuenhof im VM einbinden

Gemeinde Obersiggenthal

- System ist an Grenze, es ist wichtig, dass MIV und 6V fliesst

- Finanzierung der Massnahmen sicher stellen

- Ausgleich der Verkehrsbelastungen links und rechts Limmat ist das Ziel
- Zufahrtsdosierung Hertenstein im Siedlungsgebiet sehr kritisch

Gemeinde Untersiggenthal
Keine grundsatzlichen Bemerkungen

Gemeinde Turgi

- Wir sagen ja zum Konzept und zu dessen Umsetzung

- Ausfahrt Bahnhofstrasse in Richtung Untersiggenthal oder Baden heute schon
schwierig, mit neuer zweispuriger Vogelsangerbriicke nimmt Problem zu

- Von Turgi her ist der Linksabbieger an der Siggenthalerbriicke Richtung Ennet-
baden zu kurz
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11.2

Gemeinde Wiurenlos

- Wir begrissen im Grossen und Ganzen die vorgeschlagenen Massnahmen
- Wadrenlos ist stark betroffen, deshalb im VM einbinden

- Durch VM Ausweichverkehr tber Wirenlos?

- Kein Stau im Siedlungsbereich oder Verlagerung in andere Gemeinden

Regionale Verkehrsbetriebe Baden-Wettingen (RVBW)

- Mit Bericht grundsatzlich einverstanden

- Staubildung Furttalknoten zu wenig nachhaltig geldst

- MIV Bypass Uber Tagerhardstrasse, wenn Dosierung Landstrasse voll

- Sperrung Schiefe Bricke wird Probleme fiir 6V bringen (Aussage Sept. 06)

PostAuto

- Mit Bericht grundsatzlich einverstanden
- Massnahmen schnell umsetzen

- Dosierung Ehrendingerstrasse notig

- Situation am Schulhausplatz verbessern

Bereinigungsgesprache

Die Projektleitung hat zusammen mit den Projektverfassern und ausgewahlten Ge-
meinden versucht, in weiteren Gesprachen Missverstandnisse auszuraumen, Un-
klarheiten zu klaren, einen gemeinsamen Nenner zu finden.

Folgende Gesprache haben stattgefunden:

Obersiggenthal 22.08.06
Stadt Baden 17.11.06 und 07.05.07
Wettingen 04.12.06

Ehrendingen/Ennetbaden 30.01.07
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12. Weiteres Vorgehen/Finanzierung

12.1 Weiteres VVorgehen

Die nachsten Schritte, nach der Offentlichkeitsarbeit zum Konzept sind:
Generelles Projekt gemass § 2 Abs. 5 des Gesetzes Uber die National- und Kan-
tonsstrassen und ihre Finanzierung (Strassengesetz, StrG) vom 17. Méarz 1969
Erarbeiten der Botschaft an den Grossen Rat
Beschluss des Grossen Rats, der die Gemeindebeitrége festlegt. Der Beschluss
untersteht dem fakultativen Referendum 8§ 66 der Verfassung des Kantons
Aargau vom 25. Juni 1980.
Bauprojektierung
Bauliche und steuerungstechnische Umsetzung der Massnahmen

12.2 Maoglicher Zeitplan

Der Zeitplan fur die Umsetzung von Massnahmen erster Prioritat wie folgt: Im
gunstigsten Fall kann mit dem Bau bzw. der Umsetzung der in diesem Konzept
vorgeschlagenen Massnahmen im Jahr 2010 begonnen werden. Das Verkehrsmana-
gement als Ganzes wirde dann friihestens ab 2011 zum Tragen kommen. Geplante
oder im Verlauf der Zeit sehr dringend werdende Massnahmen lassen sich im or-
dentlichen Verfahren auch vorher umsetzen.

Der Zeitplan zeigt die Terminierung der weiteren Arbeitsschritte im Falle eines rei-
bungslosen Ablaufs:

2007 2008 2009 2010

Bereinigungsverfahren VM

Offentlichkeitsarbeit VM

Generelles Projekt - 1. Prio

M eilenstein RR: Freigabe der Botschaft zur Anhérung ’

Anhorung

M eilenstein: Beschluss Grosser Rat (GR dekretiert Gemeindebeitrage)

Bauprojektierung - 1. Prio

OINjo|Jolb|wN ]|~

Bau - 1. Prio

12.3 Finanzierung

Die Verkehrsmanagement-Massnahmen werden nach Vorliegen des Generellen
Projekts als Gesamtpaket dem Grossen Rat vorgelegt. Da der Nutzen einer Anlage
bei gewissen Verkehrsmanagement-Massnahmen nicht oder nur teilweise bei der
Standortgemeinde anfallt, muss es mdglich sein, dass der Grosse Rat den dekrets-
gemassen Beitrag andert. Der Grosse Rat kann die dekretsgemassen Gemeindebei-
trage situativ den Gegebenheiten anpassen. Zudem ist es wichtig, dass alle Mass-
nahmen des Konzepts umgesetzt werden. Mit dem Beschluss des Grossen Rates
werden die finanziellen Aufwendungen der Gemeinden zu gebundenen Ausgaben.
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12.4

125

Etappierbarkeit

In der weiteren Projektierung ist diesem Thema Beachtung zu schenken. Pro Mass-
nahme muss aufgezeigt werden, wo Probleme zu Verzdgerungen fuhren kdnnten
(z.B. Landerwerb: Land gehért dem Kanton, Land muss noch erworben werden).
Auf konzeptioneller Stufe wurde die Etappierbarkeit im Verkehrsmanagement inso-
fern berlicksichtigt, als die Massnahmen in drei Prioritatengruppen eingeteilt wur-
den. Die hochste Prioritét steht flir zwingende Elemente des Verkehrsmanagements,
die zweite Prioritat fUr unterstitzende Massnahmen und die dritte Prioritat fur be-
gleitende Massnahmen (Siehe auch nach Ubersichtsgrafik aller Massnahmen, Ab-
bildungen 50 und 51).

Weitere Akteure

Als Unterstiitzung und Erganzung zu den Massnahmen des Verkehrsmanagements
sind weitere Massnahmen auf kantonaler und kommunaler Ebene vorzusehen, wel-
che bei einer konsequenten Umsetzung die verkehrsbeeinflussende Wirkung dieses
Konzepts stiitzen konnen. Die Auflistung gibt einen Uberblick tber diese Mass-
nahmen und die hierfir zustandigen Akteure:

- Raumplanerische Auflagen (Anpassung BNO, Kapitel 7), sensible Flachennut-
zung, Abstimmung von Siedlung und Verkehr in Kanton und Gemeinden; Ge-
meinden

- Parkraumbewirtschaftung; Gemeinden

- Grosse Verkehrserzeuger in VM einbinden (Dosierung Uber lichtsignalgeregelte
Knoten); Gemeinden

- Im stédtischen Raum Verzicht auf Kreisverkehrsanlagen; Gemeinden, Kanton

- Bei anstehenden Knotensanierungen grundsatzlich die Anordnung von Lichtsig-
nalanlagen prifen; Gemeinden, Kanton

- Bei Belagssanierungen den Bau von Busspuren vor leistungsbestimmenden Kno-
ten prifen; Kanton

- Umsetzen von Tempo-30-Zonen im Siedlungsgebiet; Gemeinden

- Schleichverkehrsrouten baulich oder betrieblich kappen; Gemeinden

- Verkehrsinformation, insbesondere Prioritat auf kalkulierbare und aktuell abruf-
bare Reisezeiten; Kanton

- Kantonale Radrouten; Kanton

- Revision Baugesetz geméass Motion Kalt vom 30.10.2001, Kanton
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13.

13.1

13.2

Ausblick
Bereits durchgefihrte zusatzliche Abklarungen

Gestutzt auf die Arbeiten VM Grossraum Baden-Wettingen, sind bereits erste vertie-
fende Untersuchungen durchgefiihrt worden.

- Zur Haltestelle Sonnmatt liegt eine zusatzliche Untersuchung vor: Schlussbericht
"Bevorzugung Haltestelle Sonnmatt, Auswertungen Feldversuch”.

- Fir die Bestimmung der Wunschlinien Haltestelle Sonnmatt liegt eine zusatzli-
che Untersuchung vor: Schlussbericht "Bevorzugung Haltestelle Sonnmatt, Aus-
wertungen Feldversuch".

- Zum Ausbau des Knotens Briuckenkopf Ost liegt ein Bericht "Zusatzliche ver-
kehrstechnische Abklarungen Verkehrssteuerung Briickenkopf Ost" vor

Weiterer Abklarungsbedarf

Die Schnittstellen zwischen den Teilgebieten gemass Verkehrsmanagement Gross-
raum Baden-Wettingen sind grundsatzlich zu beachten.

Teilgebiet Siggenthal/Turgi
Im Teilgebiet Siggenthal/Turgi sind zurzeit keine weiteren Abklarungen erforder-
lich.

Teilgebiet Baden/Fislisbach

Eine detaillierte Uberprufung der Massnahmen Busbevorzugung Schadenmiihle-
platz und der Gestaltung der Mellingerstrasse zwischen Burghaldenstrasse und
Lindenplatz ist im Zusammenhang mit der Neugestaltung und dem Umbau des
Schulhausplatzes erforderlich.

Teilgebiet Neuenhof/Wettingen

Die Realisierbarkeit der Massnahme 3.10 Umwidmung Standstreifen muss gepruft
werden. Am Knoten Landstrasse/Marzengasse ist die Machbarkeit der Busbevor-
zugung im Zusammenhang mit der Lage der Haltestellen zu prtfen.

Teilgebiet Ehrendingen/Freienwil

Als weitere Abklarung ist in einem zweiten Arbeitsschritt die Uberprifung der
Massnahme 4.3 bzw. eine Abwagung zwischen Busschleuse oder elektronischer
Busspur auf der Ehrendingerstrasse erforderlich.
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13.3 Madgliche ktnftige Problemstellen

Mittelfristig bis langfristig werden neue Problemstellen auftauchen. Die folgenden
sind aus heutiger Sicht denkbar:

- Pfortnerung vor Untersiggenthal, also zwischen Station Siggenthal und Un-
tersiggenthal Richtung Baden. Diese ist aber im Moment noch nicht ndtig.
Zuerst mussen alle anderen VM-Massnahmen umgesetzt und deren Wir-
kung bekannt sein.

- Stau vom Al-Anschluss Baden-West in Richtung Birmenstorf. Wenn dies
tatsachlich ein Problem wird, kann es in den néchsten Jahren in die Planung
und Umsetzung weiterer Massnahmen des VM aufgenommen werden.

- Stau von Birmenstorf in Richtung Al-Anschluss Baden-West im Bereich
Wildtiertiberfuhrung. Wenn dies tatsachlich ein Problem wird, kann es in
den nachsten Jahren in die Planung und Umsetzung weiterer Massnahmen
des VM aufgenommen werden.

- Generell kdnnen mit der Umsetzung von Massnahmen im Verkehrsraum in
heiklen Bereichen schnell Probleme geschaffen werden oder Probleme an
andere Orte verlagert werden. Selbst eine gednderte VelofiUhrung zum Bei-
spiel auf der Bruggerstrasse kann erhebliche Konflikte schaffen.

- Die Sperrung der Stadtturmstrasse fr den MIV in Baden steht zur Diskussi-
on. Sie wirde die innerstéadtischen Probleme verscharfen.

13.4 Auswirkungen nach 2015

Im Verkehrsmanagement werden die Auswirkungen bis ins Jahr 2015 bertcksich-
tigt. Ein Planungshorizont tber 2015 hinaus ist stark gepragt durch die weiteren
verkehrsrelevanten Aktivitaten im naheren und weiteren Umfeld, welches auch die
Massnahmen und Ausbauten der Al mit einschliesst. Entsprechende Auswirkun-
gen konnen nicht verlésslich abgeschatzt werden. Das kantonale Verkehrsmodell
geht bei einigen Verkehrsbeziehungen davon aus, dass der Verkehr in Zukunft
nicht mehr wesentlich zunehmen oder sogar abnehmen wird. In diesem Fall sind
die Massnahmen des Verkehrsmanagements auch weiterhin ausreichend. Sollte sich
eine solche Trendwende jedoch nicht einstellen, und der Verkehr jahrlich um 1 bis
2 % zunehmen, werden friher oder spéater unweigerlich auch weitere Massnahmen
erforderlich sein. Diese kdnnen im Sinne der bisherigen Massnahmen des Ver-
kehrsmanagements rein verkehrslenkende Massnahmen, wie zuséatzliche oder den
Ausbau bestehender Dosierstellen (Verlangerung der Busspur) umfassen. Anderer-
seits kann aber auch eine neue Verbindung Autobahnanbindung an das Untere Aa-
retal eine gewisse Entlastung mit sich bringen. Da viele Staddte und Agglomeratio-
nen mit denselben Problemen konfrontiert sind, ist zumindest denkbar, dass auch
Mobility Pricing als Massnahme (landesweit) zum Einsatz kommen kodnnte. Die
Verkehrssituation im Grossraum Baden-Wettingen durfte sich dann wiederum an-

ders darstellen.

SNZ #3418 VM Baden Bericht September 07.doc
29.08.2007 / Bel, La, Ko
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Zusammenfassung massgebender Konzepte und Projekte in den Teilge-
bieten

[ Teilgebiet Zentrum

Schulhausplatz Baden - Anderung der Steuerung November 2005 [18]
(Ingenieur- und Planungsbiiro Berg, Dezember 2005)

Seit August 2003 wurde die Lichtsignalanlage am Schulhausplatz Baden in vier
Schritten optimiert. Ausldser waren die langen Wartezeiten der Busse bei der Aus-
fahrt aus der Weiten Gasse. Das schrittweise Verkirzen der Umlaufzeiten und das
Einfihren von zusatzlichen Busfenstern hat wesentliche Verbesserungen ermdoglicht
und dies ohne Verringerung der Kapazitat fur den motorisierten Individualverkehr.
Mit der Optimierung vom Oktober 2005 wurden vor allem noch Verbesserungen bei
der auf schwaches Verkehrsaufkommen ausgelegten lokalen Steuerung erzielt, wel-
che bis etwa 6.30 Uhr den Verkehr am Schulhausplatz regelt. Die Verbesserungen
fur die Gbrigen Zeiten waren sehr bescheiden. Es bestehen Zweifel, ob die Lichtsig-
nalanlagen in der Bruggerstrasse mehr Verkehr bewaltigen kdnnten. Ohne Verbes-
serungen in der Fahrstreifenanordnung und der Detektorlage kdnnen mit einer wei-
teren Optimierung der Steuerungen kaum mehr erkennbare Verbesserungen erzielt
werden. Ziel misste primér sein, den Verkehr am Badenertor so zu dosieren, dass
die Steuerung am Schulhausplatz dort einen stdrungsarmen Busbetrieb gewahrleis-
ten kann.

Schulhausplatz Baden - Verkehrliche Gesamtbetrachtung [20]
(BVU Kt. AG, November 2005)

Abb. 52:  Verkehrsbelastungen M1V und OV Linien
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Bedingt durch Belagsschaden und Schaden an der Betonoberflache im Bereich der
Einstellhalle, der Unterfihrungen und des Velotunnels besteht am Schulhausplatz
baulicher Sanierungsbedarf. Der verkehrliche Handlungsbedarf ist durch die ver-
kehrlichen Mangel entstanden. Die Lage und die Ausbildung der Bushaltestellen ist
teilweise schlecht. Da die Verkehrsanlage die Kapazitat erreicht hat, wird der OV in
allen Zufahrten z. T. stark behindert und die Buswartezeiten an den LSA sind zu
lang. Der Veloverkehr ist z. T. geféahrlich und wenig komfortabel; die Fusswege sind
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nicht attraktiv. Der Schulhausplatz ist Bestandteil der Transitachse "Unteres Aare-
tal". Dadurch entsteht Handlungsbedarf auch aus der Sicht des Uberregionalen Ver-
kehrs. Im Rahmen der "Bareggvereinbarung" sollen an den Randern des Kernberei-
ches Dosierstellen eingerichtet werden, damit am Schulhausplatz ein flUssiger Ver-
kehrsablauf mit Prioritat fur den offentlichen Verkehr und den Langsamverkehr
ermdglicht wird. Der Schulhausplatz in Baden ist

- als Bauwerk dringend zu sanieren,

- als Platz fur alle Verkehrsteilnehmer zu verbessern,

- Teil einer regionalen Verkehrslosung,

- in das Verkehrsmanagement Baden Regio einzubetten.
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[ Teilgebiet Baden / Fislisbach

K268 Baden - Optimierung Mellingerstrasse (Al - Esp) [9]
(Ingenieur- und Planungsbiro Buhlmann, August 2005)

Die Mellingerstrasse verbindet als Hauptverkehrsstrasse das Gebiet Rohrdorfer-
berg/Reusstal mit der Autobahn Al und der Stadt Baden. Dartber hinaus dient sie
zur Erschliessung der Wohn-, Gewerbe- und Industriezonen sowie der Sportplatze.
Die Untersuchung befasst sich mit dem Abschnitt zwischen dem Knoten Mellinger-
/Birmenstorferstrasse und dem Knoten Esp. Der Verkehrsablauf und das Ver-
kehrsaufkommen auf der Mellingerstrasse werden stark vom Autobahnanschluss
Baden-West sowie vom Verkehrsablauf in der Stadt Baden beeinflusst. Aufgrund
der komplexen Situation, der verschiedenen Einflussfaktoren sowie den vorhande-
nen Randbedingungen ist ein Vorgehen Uber Teilaspekte, die mit Einzelmassnah-
men bzw. Modulen angegangen werden, zweckmassig. Die Module werden zu Be-
triebskonzepten fur die Phase 1 (kurzfristig), Phase 2 (mittelfristig) und Phase 3
(langfristig) zusammengefasst. Mit den kurzfristigen Massnahmen soll vor allem
auf die zu erwartenden Auswirkungen der Inbetriebnahme Ausbau Al Baregg rea-
giert werden. Das Betriebskonzept Phase 2 soll einerseits die Verkehrsqualitéat zu-
satzlich verbessern und andererseits in Richtung Fislisbach héhere Kapazitaten er-
maoglichen. Das Betriebskonzept Phase 3 beinhaltet als langfristiges Element zur
Entlastung der Siedlungsgebiete Fislisbach und Dattwil den Bau einer Umfahrungs-
strasse. Aufgrund der Resultate der Analyse des Ist-Zustandes ist die Umsetzung
des Betriebskonzeptes Phase 1 (Stauraumbewirtschaftung Birmenstorfer Strasse)
umgehend zu realisieren. Zwischen der Phase 2 (Ausbau Mellingerstrasse) und der
Phase 3 (Umfahrungsstrasse) bestehen Abhangigkeiten.

Abb. 53:  Massnahmenubersicht Betriebskonzept Phasen 1 und 2

Phase 1 Phase 2
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Al Anschluss Baden - Stauraumbewirtschaftung Birmenstorferstrasse [10]
(Ingenieur- und Planungsbtro Blhlmann, Februar 2004)

Die Untersuchung befasst sich mit dem Konzept zur Stauraumbewirtschaftung auf
der Basis von lichtsignalgesteuerten Knoten auf der Birmenstorferstrasse. Der Pro-
jektperimeter erstreckt sich vom Autobahnanschluss Birmenstorf Uber die Knoten
Segelhof und Autobahnanschluss Kantonsspital bis zum Knoten Birmenstorfer-
/Mellingerstrasse. Mit dem Staumanagement kénnen der Verkehrsablauf auf der
Birmenstorferstrasse aufrecht erhalten und das Uberstauen der kritischen Abschnit-
te verhindert werden. Die Lichtsignalanlagen erméglichen eine gezielte Steuerung
des Verkehrsablaufes. Mit der Uberwachung der Staurdume und einer Koordination
zwischen den einzelnen Anlagen kann eine verkehrsabhangig gesteuerte Stauraum-
bewirtschaftung umgesetzt und die negativen Auswirkungen der Staus auf der
Birmenstorferstrasse minimiert werden. Zudem kdnnen die Linienbusse bei den ein-
zelnen Lichtsignalanlagen bevorzugt und Uber separate Busspuren am Stau vorbei
gefuhrt werden. Zur Gewabhrleistung des Verkehrsablaufes bei hohen Verkehrsbe-
lastungen, zur gezielten Steuerung des Verkehrsablaufes wahrend der Stauraum-
bewirtschaftung und zur Verhinderung von gefahrlichen Situationen sollte auf den
Umbau der Knoten Birmenstorf, Segelhof und Kantonsspital in Kreisel verzichtet
werden. Eingebunden in den Verkehrsablauf einer Serie von Knoten mit Lichtsig-
nalanlage wurde ein Kreisel Segelhof zu einer Beeintrachtigung der Leistungsfahig-
keit des Gesamtsystems fiihren. Eine Koordination des Verkehrsablaufes mit den
angrenzenden Knoten ist nur schwer moglich. Um Gber den ganzen Strassenzug ei-
nen koordinierten Verkehrsablauf gewahrleisten zu kdénnen sollte in einem Gesamt-
system ein einheitliches Knotenregime angewendet werden.

Diese Stauraumbewirtschaftung entspricht der Phase 1 im Bericht "K268 Baden -
Optimierung Mellingerstrasse (Al - Esp) [9].
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[ Teilgebiet Wettingen / Neuenhof

Verkehrsrichtplanung Wettingen [4]
(Gemeinde Wettingen, April 1999)

Im Rahmen der Gesamtrevision der Bau- und Nutzungs-Ordnung der Gemeinde
Wettingen wurde auch das Verkehrskonzept Gberprift und angepasst. Binnen-,
Ziel- und Quellverkehr stellen die bedeutendste Komponente des Verkehrsgesche-
hens in der Gemeinde dar. Der Durchgangsverkehr spielt dagegen eine untergeord-
nete Rolle. Der grossraumige Durchgangsverkehr wird von der Autobahn Al Uber-
nommen. In den Spitzenstunden weicht der Verkehr auch auf die Kantonsstrassen
aus. Uber die Schartenstrasse kann der Verkehr von Ennetbaden her unbeeinflusst
zustrémen. Damit der 6ffentliche Verkehr auch in den Verkehrsspitzenzeiten noch
funktionieren kann, muss die Verkehrsmenge der Belastbarkeit des Strassennetzes
entsprechend dosiert werden. Die Beschrankung des Verkehrs wahrend der Ver-
kehrsspitzenzeit soll durch Einfahrtsregelungen (Pfortneranlagen) an der Peripherie
der Region bewerkstelligt werden. Das Verkehrsaufkommen kann dber die Park-
raumplanung sowie Uber die Forderung des offentlichen, wie auch des Rad- und
Fussgangerverkehrs beeinflusst werden. Fir die Verkehrsrichtplanung Wettingen
gelten u. a. folgende Leitsatze:
- Durch verkehrslenkende Massnahmen ist eine Uberlastung des Verkehrsnetzes zu
vermeiden.
- Der gemeindeinterne Verkehr ist sinnvoll auf die Scharten-, Land- und Zentral-
strasse, Alberich-Zwyssig-Strasse, Seminar- und Tagerhardstrasse zu verteilen.
- Behinderungen des 6ffentlichen Verkehrs durch den Privatverkehr sind zu redu-
Zieren.
- Der offentliche Parkraum ist zu bewirtschaften.
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[ Teilgebiet Ehrendingen / Freienwil

Uberarbeitung Verkehrskonzept Ennetbaden [16]
(Rapp Trans AG, Dezember 2004)

Vor dem Hintergrund der Er6ffnung der Umfahrung Ennetbaden, der Sperrung der
Schiefen Bricke und der angestrebten Entwicklung des Baderquartiers ist das Ver-
kehrskonzept Ennetbaden (Jenni+Gottardi) sowie die Erschliessungsplanung des
unteren Gemeindegebietes zu Uberarbeiten. Neben dem Individualverkehr waren
auch der offentliche Verkehr und der langsame Verkehr angemessen zu bertcksich-
tigen. Der heutige Zustand umfasst das heutige Verkehrsnetz von Ennetbaden und
die nach dem Verkehrskonzept von 1987 bereits umgesetzten Massnahmen. Der zu-
kunftige Zustand umfasst als Erweiterung des heutigen Zustands zusatzlich die
Umfahrung Ennetbaden, die Schliessung der Schiefen Briicke und der Badstrasse
sowie den Kreisel Landvogteischloss. Die durchgefiihrten Abklarungen haben ge-
zeigt, dass die Kernumfahrung und die Schliessung der Schiefen Briicke das Zent-
rum von Ennetbaden wirksam entlasten, jedoch nicht alle verkehrlichen Probleme
I6sen kdnnen. Mit einem Massnahmenbuindel aus organisatorischen und betriebli-
chen Massnahmen kénnen die Ziele am besten erreicht werden. Kernstluicke der
Massnahmen sind die Fussgangerzone im Zentrum, lokale Fahrverbote und Unter-
brechungen sowie OV-Priorisierungsmassnahmen. Durch die Kernumfahrung wird
vor allem die Badstrasse entlastet. Die Sperrung der Schiefen Briicke reduziert den
Verkehr durch Ennetbaden. Mit der EinflUhrung der Fussgangerzone im Zentrum
und der physischen Abtrennung auf dem Postplatz wird der Durchgangsverkehr im
Zentrum verhindert.

Abb. 54:  Massnahmenubersicht
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Ergdnzende Abklarungen Verkehrskonzept Ennetbaden [17]
(Rapp Trans AG, September 2005)

Das Gesamtprojekt gliedert sich in drei Teile. Im ersten Teil der Untersuchung wur-
de das Fuss- und Schulwegnetz im Nahbereich des Zentrums begrenzt durch die
Goldwand-, Oberdorf-, Hertenstein- und Bachtalstrasse sowie der Limmat Uber-
pruft. Die vorgeschlagenen Ergadnzungen im Fuss-, Schul- und Radwegnetz verdich-
ten das bestehende Wegenetz und tragen zur Attraktivitdt und zur Verbesserung
der Verkehrssicherheit bei. Von Bedeutung sind insbesondere die direkten Verbin-
dungen zwischen der Bad- und Bachtalstrasse sowie von der Sonnenberg- in die
Oberdorfstrasse. Ebenso wichtig ist die Verbindung im Fusswegnetz Uber die ge-
plante Fussgangerbriicke zum Bahnhof Baden mit den erganzenden Wegfiihrungen
entlang der Sonnenbergstrasse bzw. der Schlgsslistrasse.

Daridber hinaus wurden im zweiten Teil der Untersuchung Massnahmen zur
Geschwindigkeits- und Verkehrsreduktion und zur Erhéhung der Sicherheit auf der
Bachtalstrasse und auf der Hertensteinstrasse entwickelt. Dabei hat sich gezeigt,
dass es zweckmassig ist, erganzend zum Ausbau der Bachtalstrasse auf dem Stras-
senzug Hertensteinstrasse - Bachtalstrasse Massnahmen anzuordnen, welche die
Attraktivitat fur den Durchgangsverkehr reduzieren, die Geschwindigkeit senken
und die Verkehrssicherheit erhéhen. Zu den Massnahmen gehéren u. a. Tempo 30
im Schulhausbereich, horizontale Versatze durch wechselseitiges Parkieren, zuséatz-
liche Fussgangerquerungen als Fussgangerstreifen, Belagswechsel und torbildende
Elemente.

Ferner sollten im dritten Teil der Untersuchung Etappierungsmaoglichkeiten flr die
flankierenden Massnahmen in Abhangigkeit von der Eréffnung der Kernumfah-
rung (Oktober 2006), der Schliessung der Schiefen Briicke (November 2006) und der
Inbetriebnahme des Kreisels Landvogteischloss (Oktober 2007) erarbeitet werden.
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[ Teilgebiet Turgi/ Siggenthal

Siggenthalerbriicke - Zusatzliche flankierenden Massnahmen [11]
(Beratende Ingenieure Jenni + Gottardi, Juli 2000)

Im regionalen Verkehrskonzept aus dem Jahre 1989 bildete die Siggenthalerbriicke

einen wichtigen Bestandteil um Massnahmen zur Verkehrsplafonierung ergreifen

zu konnen. Aus der Untersuchung im Zusammenhang mit den flankierenden

Massnahmen geht hervor, dass zur Erreichung der Ziele

- Bremsung des weiteren Verkehrswachstums in Obersiggenthal und Turgi,

- ausgewogene Belastungsverteilung auf beiden Limmatseiten,

- Umverteilung der Verkehrsbelastungen nicht zu Lasten der Nachbarregionen,

neben den im Projekt integrierten Pfortneranlagen an den Brlckenkdpfen, beim

Knoten Landschreiber und im Willerloch noch folgende Zusatzmassnahmen not-

wendig sind:

- Pfortneranlage Schonegg: Grunzeitverlangerung Richtung Turgi, Wartezeitverlan-
gerung Richtung Obersiggenthal, Hinweis auf Stausituation in Obersiggenthal,

- Pfortneranlage Kirchdorf zur Verkehrsdosierung: Lichtsignal mit Busbevorzu-
gung, separate Busspur,

- Wildistich: Lichtsignalanlage mit Busbevorzugung und Prioritat fur Wil-
distichstrasse,

- Geschwindigkeitsreduktion auf der Achse Siggenthal-Station - Untersiggenthal -
Obersiggenthal.

Die Ziele der Verkehrslenkung kénnen in den Spitzenstunden erst durch die vorge-

schlagenen zusatzlich flankierenden Massnahmen erreicht werden. Durch die

Massnahmen wird vor allem derjenige Verkehr, der im Zustand ohne Pfértnerung

auf die Siggenthalerseite angezogen wurde, wieder auf seine angestammte Route

ruckverlagert.

Legende:

C realisien
I: nicht realisiert
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K114 Betriebs- und Gestaltungskonzept Gemeinde Obersiggenthal [19]
(Metron, Arbeitspapier November 2005)

Die wesentlichen Probleme fUr den Verkehrsablauf auf der Kantonsstrasse K114 in
der Gemeinde Obersiggenthal entstehen vor allem durch die Verkehrszunahme,
Ein- und Ausbieger, Behinderung von linksabbiegenden Bussen und Fihrung des
offentlichen Verkehrs am Knoten Zelgli. Im Rahmen des Konzepts der flankieren-
den Massnahmen flr die Siggenthaler Briicke sollen Dosierungsmoglichkeiten mit
Busbevorzugung eingerichtet werden. Kinftige Behinderungen des Busverkehrs
durch zunehmenden Verkehr sollen mdglichst ausgeschlossen werden. Die Sied-
lungsgebiete sollten direkt an das Hauptstrassennetz angebunden werden, d. h.
Verkehrsverlagerungen innerhalb der drei Haupterschliessungsachsen sind zu ver-
meiden. Fur den Ortsteil Kirchdorf ist eine gute OV-Erschliessung und eine sied-
lungsvertragliche Verteilung des Verkehrs zu gewahrleisten. Ferner ist die allge-
meine Verkehrssicherheit zu verbessern. Fur die Busfuhrung nach Kirchdorf wer-
den verschiedene Varianten vorgestellt sowie Vor- und Nachteile diskutiert. Als Fa-
zit wird festgehalten, dass eine Busspur Sud in Seitenlage mehr Vorteile aufweist
und einen grosseren Handlungsspielraum offen lasst. Die Haltestelle Dorf sollte mit
bestehender Busfihrung vorlaufig beibehalten werden. Das Betriebs- und Gestal-
tungskonzept fur die Kantonsstrasse K114 basiert im wesentlichen auf einer Mittel-
zone und dem Kreisel Bruhl.
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C Interviews mit betroffenen Stellen

Interview mit Vertretern der OV-Betriebe (alle Teilgebiete)

(durchgefuhrt am 09.11.05 mit Herrn Kalt, Herrn Rilegg und Herrn Zimmermann)

(Ergdnzung zum Unterview nach der Sperrung der Schiefen Briicke am 8.11.06 durch René RU-
eggam 1.2.07)

Der Inhalt des Interviews wird nach Teilgebieten unterschieden:

Teilgebiet Siggenthal/Turgi

Der Verkehrszulauf zur Siggenthaler Briicke ist vor allem wéahrend den Wintermonaten zwischen
Untersiggenthal und Nussbaumen zahflissig. Aus diesem Grunde wird vom Kanton ein Belas-
tungsausgleich angestrebt. Das geschilderte Problem Rundkurs Kirchdorf ist untergeordnet.

Die Streckenfihrung der Buslinie 9 wird auf den Fahrplanwechsel Dezember 2005 Uber die Park-
strasse - Romerstrasse - Im Roggebode bis zum Kraftwerk/Technisches Museum verlangert.

Der Linksabbiegestreifen vor dem Aldi-Markt in Gebenstorf ist zu kurz.

Die Problematik Haselstrasse hat 1. Prioritat. Die Auswirkungen der Sperrung der Schiefen Bri-
cke waren abzuschéatzen.

(Anm.: Schénegg - rechte Spur (Busspur) sollte verlangert werden)

Teilgebiet Baden/Fislisbach
Die Problemstellen im Teilgebiet Baden/Fislisbach sind:
- Kreisel Esp (mittelfristig bis 2007/2008)
- LSA Mellingerstrasse (Busspuren, Staubewirtschaftung bis Ende 2006)
1. Phase Busbevorzugung stadtauswarts (Februar 2006), dadurch freie Fahrt auf der Mellin-
gerstrasse bis Fislisbach
2. Phase Anpassung Knoten Kantonsspital (Sommer 2006) und Knoten Segelhof linke Spur
Richtung Autobahn (Ende 2006)
Die Buslinie 9 erhélt eine neue Linienfihrung und mindet zukinftig an der Meierhofstrasse als
Linkseinbieger in die Mellingerstrasse ein. Bedingt durch die Vortrittsregelung ist das Linksein-
biegen problematisch.
Die Durchfahrtshéhe unter der Bahnbriicke Mellingerstrasse ist flr Lastwagen nicht ausreichend.
Die Absenkung der Mellingerstrasse wird bereits projektiert.
Im Bereich Lindenplatz - Schulhausplatz sind die ungeregelten Fussgangerstreifen und Knoten-
zufahrten problematisch. Es ist geplant, nur noch einen geregelten Fussgéngerstreifen (koordi-
nierte LSA) anzubieten.
Im Zuge der Mellingerstrasse in Baden sollten Fahrbahnhaltestellen statt Busbuchten angeordnet
werden.
Die Busspur Esp - Téaferen kann verlangert werden.

Teilgebiet Wettingen/Neuenhof

Sowohl auf der Zircherstrasse (Neuenhof) als auch auf der Landstrasse (Wettingen) ist der Ver-
kehrsablauf fiir den OV seit der Erdffnung des Bareggtunnels Mitte 2004 verbessert. Die frither
massiven Verspatungen waren vorubergehend praktisch verschwunden. Die Wirkung des aus-
gebauten Bareggtunnels nimmt jedoch durch den standigen Verkehrszuwachs wieder ab, wo-
durch die alten Probleme langsam wieder entstehen. Vorallem im Abendverkehr bildet sich in-
zwischen fast wieder regelmassig ein Ruckstau auf dem Abschnitt Furttalkreuzung (Al-
Anschluss Wettingen Ost) bis zur ersten Kreuzung nach der Ortseinfahrt Wettingen (Landstras-
se/Halbartenstrasse). Ebenfalls erhalten die Busse der Linien 2, 4 und 8 wieder haufiger Verspéa-
tungen, wenn sie bei starkem Verkehrsaufkommen Verzégerungen wegen Ruckstau in Kauf
nehmen mussen, bis sie die ,,rettende* Busspur neben der Uberlandstrasse von Killwangen Rich-
tung Neuenhof erreichen.
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Teilgebiet Ehrendingen/Freienwil

Das Streckennetz im Teilgebiet Nord-Ost ist generell unproblematisch. Durch die Inbetriebnahme
der Umfahrung Ennetbaden (Tunnel) kénnen sich Chancen fiir den OV ergeben, welche noch zu
Uberprifen waren.

Teilgebiet Zentrum

Die Busspur auf der Hochbricke in Richtung Schulhausplatz ist zu kurz. Als wesentliche
Schwachstellen im OV-Streckennetz stellen sich heraus:

- Schulhausplatz

- Bahnhofstrasse - Haselstrasse - Bruggerstrasse

- Brlickenkopf Ost

- Ehrendinger Strasse - Schartenstrasse - Schonaustrasse - Wettingerstrasse

Gemeindeinterview in Obersiggenthal (Teilgebiet Siggenthal/Turgi)
(durchgefuhrt am 17.11.05 mit Herrn van Bouwelen)

Die Gemeinde Obersiggenthal liegt im Schnittpunkt verschiedener Einfallsachsen in Richtung
Baden. Dazu gehéren die Verbindungen nach Kirchdorf/Untersiggenthal und nach Her-
tenstein/Freienwil. Der Schleichweg von Hertenstein verlief Gber den Kirchweg durch das Orts-
zentrum. Durch den neuen Kreisel Nussbaumen ist dieser Schleichweg bedeutungslos geworden.
Der Kirchweg wurde mit einer Kernfahrbahn (Tempo 50) gestaltet und die Velostreifen sind ak-
Zeptiert.

Im Gemeindegebiet sind insgesamt sechs T30-Teilzonen vorhanden bzw. geplant. T50 bleibt auf
der Hertensteinstrasse, der Landstrasse und dem Kirchweg (zwischen Landschreiberstrasse und
Hertensteinstrasse) bestehen.

Die Leistungsféhigkeit des LSA-Knotens Siggenthalerbriicke/Landstrasse ist im Grenzbereich.
Bei einer Storung auf der Siggenthalerbriicke im Winter (z. B. Glatteis) erreicht der Rtckstau
schnell das Gemeindezentrum (Markthof).

Vom Buro Metron wird zzt. ein Betriebs- und Gestaltungskonzept fur die Landstrasse im Ortsteil
Kirchdorf erarbeitet. Der Kreisel Kirchdorf wird noch diskutiert, das Betriebs- und Gestaltungs-
konzept darf dem Pfortnerkonzept nicht widersprechen.

Entwicklungspotenzial im Bereich Siedlung befindet sich im Gebiet Hafeler.

Die OV-Erschliessung der Gemeinde ist generell gut, wobei die Zukunft der Schleife im Ortsteil
Kirchdorf nicht gesichert ist. Ab Fahrplanwechsel Dez. 2005 wird die RVBW-Linie 9 auf der Ba-
dener Seite neu bis zum Kraftwerk gefuhrt.

Das Einkaufszentrum Markthof weist viele Parkplatze auf. Auf dem ganzen Gemeindegebiet gibt
es zzt. keine Parkplatzbewirtschaftung. Eine Erfassung samtlicher 6ffentlich zuganglicher Park-
platze (6ffentliche und private) ist in Auftrag gegeben worden.

Eine nordliche Radwegverbindung ist Gber den Kirchweg (Kernfahrbahn) durchgangig vorhan-
den und eine sudliche Radroute wird Uber die Halden-/Breitenstrasse vervollstandigt.

Die Fussgangerunterfuhrung am Kreisel Nussbaumen wird insbesondere von Primar-Schilern
stark genutzt.

Der Strassenabschnitt zwischen dem Kreisel Nussbaumen und dem LSA-Knoten Siggentha-
lerbriicke/Landstrasse bleibt weiterhin problematisch. Das Pfértnerkonzept wird insbesondere
durch den "Querschlag" Hertensteinstrasse unterlaufen. Die vorhandenen Verkehrsdaten sind zu
prufen, allenfalls ist eine neue Zahlung zu veranlassen.

Die Verkehrsbelastungen rechts und links der Limmat (Landstrasse auf Siggenthaler-Seite und
Bruggerstrasse auf Turgi-Seite) sollen besser ausgeglichen werden. Grundlage dazu ist unter an-
derem der Bericht "Siggenthalerbriicke, zusatzlich flankierende Massnahmen, Juli 2000".
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Projekte:
- Betriebs- und Gestaltungskonzept Landstrasse

Gemeindeinterview in Turgi (Teilgebiet Siggenthal/Turgi)
(durchgefuhrt am 07.12.05 mit Herrn Wenger)

Fur die Gemeinde Turgi (2'750 Einwohner, Prognose 3'000 Einwohner) besteht zwar einerseits
kein zusammenhangendes Verkehrskonzept, andererseits wurde eine Verkehrskommission er-
folgreich eingerichtet und ein Verkehrsrichtplan erarbeitet.

In Zusammenarbeit mit der Nachbargemeinde Gebenstorf wurden bzw. werden verschiedene
T30-Zonen geplant und realisiert. Die Verkehrsprojekte in der Gemeinde Turgi sind inzwischen
weitgehend abgeschlossen.

Das Gemeindegebiet von Turgi besteht eigentlich aus zwei Teilen, welche durch den dazwischen
liegenden Bahnhof voneinander getrennt werden. Durch diese Trennung und die Hohenunter-
schiede sind insbesondere Fussgangerverbindungen sehr unkomfortabel. Mitunter werden Wege
zwischen den beiden Gemeindeteilen mit Hilfe des OV Uber den Bahnhof Baden (Bus und S-
Bahn) zurlckgelegt.

Zum Gemeindegebiet Turgi gehdren die drei Quartiere Will, Geelig und Dorf. Die spezielle Prob-
lematik der H6henunterschiede sollte insbesondere beim Verlauf der Buslinien bzw. Fusswege-
verbindungen berlcksichtigt werden.

Die verkehrlichen Hauptprobleme werden durch die Kantonsstrasse verursacht. Die LSA am
Knoten Wildistich wird als zweckmassig bezeichnet, allerdings sind dort keine Verkehrsanlagen
fur den Langsamverkehr vorhanden. Ein kombinierter Geh- und Radweg an der Wildistichstras-
se ist aber geplant. Am Knoten "Restaurant Weilerhof" minden Quartierstrassen in die Kantons-
strasse ein. Generell fehlen im Gemeindegebiet teilweise Gehwege und Radstreifen (z. B. Bahn-
hofstrasse, Vogelsangstrasse, Landstrasse). Die Gemeinde ist gegen den Ausbau des Knotens Wil-
distich (Rechtsabbiegestreifen).

Im Gemeindegebiet sind sowohl die Verkehrsbelastungen als auch das Unfallgeschehen zurzeit
unproblematisch. Das Gemeindegebiet ist mit dem OV gut erschlossen.

Im Zusammenhang mit der Verbreiterung der Vogelsangerbriicke wird Mehrverkehr erwartet
(Pfortnerung an der LSA Schodnegg in Richtung Turgi).

Die Siedlungsflache in der Gemeinde Turgi ist durch Mehrfamilienhduser (teilweise als Hoch-
h&user) gepragt. Es sind nur noch geringe Reserven fur die Entwicklung der Siedlungsfléache hin-
ter dem Bahnhof vorhanden.

Hinter dem Bahnhof Turgi befindet sich eine gut genutzte P+R-Anlage. Der Parkplatz vor dem
Bahnhof (Limmatseite) soll Uberbaut werden. Die entsprechenden Parkfelder werden dann in ei-
ner Tiefgarage angeboten. Andere gréssere Parkplatze sind im Gemeindegebiet nicht vorhanden.
Der néchste grdssere Parkplatz befindet sich in Ennetturgi (etwa 200 Parkfelder bei ABB in Un-
tersiggenthal).

Die einzigen publikumsintensiven Einrichtungen in Turgi sind die Schulen (Berufsschule voru-
bergehend) und der Bahnhof. Im Gemeindezentrum sind einige Detailhandelseinrichtungen vor-
handen.

Als weiteres Planungsvorhaben wird das Pilotprojekt zur Strassenraumgestaltung der
Landstrasse genannt.

Projekte:

- Verkehrsrichtplan

- T-30-Zonen

- Uberbauung Parkplatz vor Bahnhof
- Strassenraumgestaltung Landstrasse
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Gemeindeinterview in Ennetbaden (Teilgebiet Siggenthal/Turgi)
(durchgefuhrt am 01.12.05 mit Herrn Weber und Herrn Zehnder)

Die Gemeinde Ennetbaden liegt im Schnittpunkt von vier verkehrlichen Hauptachsen. Dazu ge-
horen die Siggenthalerbricke, die Schiefe Briicke, die Hochbriicke und die Ehrendingerstrasse.
Die zwei Hauptverkehrsstrassen Ehrendingerstrasse und Badstrasse gelten als Hauptverkehrs-
trager.

Die Gemeinde Ennetbaden weist heute rund 3'100 Einwohner auf und ist damit weitgehend aus-
gebaut. Theoretisch wére maximal unter Beriicksichtigung aller Siedlungsreserven eine Erho-
hung der Einwohnerzahl auf 3'600 mdglich. Das Gemeindegebiet ist durch eine Einfamilienhaus-
struktur gepréagt.

Das Leitbild Verkehr 2005 ist bekannt und wird prinzipiell begriusst. Ergénzend dazu liegt fur die
Gemeinde Ennetbaden ein eigenes Verkehrskonzept (Rapp Trans AG, Dezember 2004) vor. Die-
ses Verkehrskonzept entspricht dem aktuellen Stand der Verkehrsplanung in Ennetbaden.
Bislang wurde die Hertensteinstrasse sehr stark von Schleichverkehr genutzt. Diese Problematik
wird abgebaut durch die Massnahmen:

- Kernumfahrung Ennetbaden

- Kreisel Landvogteischloss

- Sperrung Schiefe Briicke.

Zur Umfahrung der Zufahrt Ehrendingerstrasse am Knoten Landvogteischloss wird von Ehren-
dingen aus eine Schleichroute tber die Ehrendingerstrasse - Schldsslistrasse - Sonnenbergstrasse
benutzt. Durch den Umbau des Knotens als Kreisel sollte fur diese Schleichroute kein Bedarf
mehr bestehen.

Pfortner-LSA an den Ortszufahrten werden nicht gewiinscht bzw. nicht akzeptiert.

Der Knoten Landvogteischloss (Ehrendinger-/Sonnenbergstrasse) war bisher ein Unfallschwer-
punkt. Durch den Umbau des Knotens als Kreisel sollte dieser Unfallschwerpunkt entschérft
sein.

Die Knoten Schldssli (Kernumfahrung/Sonnenbergstrasse) und Sonnenbergstrasse/Ober-
dorfstrasse werden mit LSA ausgestattet und der OV (Busverkehr) wird priorisiert.

Das Verkehrskonzept Ennetbaden wird bis auf die Sperrung der Schldsslistrasse fuir den MIV
Ubernommen. Dazu gehdren folgende Massnahmen:

- Badstrasse und Postplatz als Fussgéangerzone

- Sperrung der Zufahrt in die Rossligasse von der Hertensteinstrasse

- Sperrung der Zufahrt in die Badstrasse von Norden

- Querschnittsverbreiterung Bachtalstrasse (Begegnungsfall Bus/Bus)

- LSA mit OV-Prioritat an den Knoten Schléssli und Sonnenbergstrasse

- rickwartige Erschliessung des Baderquartiers.

Die Notwendigkeit einer Sperrung der Schldsslistrasse soll allenfalls zu einem spéateren Zeitpunkt
erneut gepruft werden.

Die Notwendigkeit zur Férderung des OV wird generell akzeptiert und umgesetzt. Dies vor al-
lem vor dem Hintergrund der Anbindung an den Bahnhof Baden.

Der Detailhandel in Ennetbaden ist inzwischen weitgehend ausgestorben. Die Kunden wenden
sich verstarkt den Einrichtungen im Umland zu (Baden, Wettingen, Obersiggenthal, Oberehren-
dingen). Im Zuge der Neugestaltung des Ortszentrums soll der Detailhandel wieder verstérkt
angesiedelt werden.

Das neue Parkhaus (190 Parkfelder) wird nicht Uber die Hertensteinstrasse, sondern von
oben (Rebbergstrasse) erschlossen. Jeweils ein Drittel der Parkfelder wird vermietet, verkauft o-
der als Kurzzeitparkplatz offeriert.

Die Badstrasse ist - topografisch beglnstigt - eine stark frequentierte Veloachse. Insbesondere
durch die einseitige Sperrung und Umwidmung in eine Fussgangerzone soll der Veloverkehr auf
der Badstrasse weiter gefordert werden.
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Die einzige publikumsintensive und insbesondere bezlglich Langsamverkehr wichtige Einrich-
tung ist die Schulanlage im Gemeindezentrum. Die zuléssige Hochstgeschwindigkeit auf den
umliegenden Strassen wurde auf 40 km/h reduziert.

Gemass Verkehrskonzept Ennetbaden sind T30-Zonen im Gemeindegebiet nicht erwiinscht bzw.
nicht erforderlich.

Die Kernumfahrung Ennetbaden wird im Herbst 2006 ertffnet. Der Kreisel Landvogteischloss
wird im Sommer 2007 fertig gestellt sein.

Projekte:

- Kreisel Landvogteischloss

- LSA-Knoten Schldssli und Sonnenbergstrasse/Oberdorfstrasse
- Verkehrskonzept Ennetbaden

Gemeindeinterview in Baden (Teilgebiet Baden/Fislisbach)
(durchgefuhrt am 16.11.05 mit Herrn Wegmann)

Flr Baden ist die topografische Lage (Klus) verkehrlich bedeutsam. Das Thema "Verkehr" hat seit
etwa einem Jahr ein grosses Gewicht im Stadtrat.

In Baden besteht der generelle Wunsch nach Pfértnerung des Verkehrs am Siedlungsrand, was
sich aber nicht immer mit den Winschen der Nachbargemeinden deckt (Problemlage Stadt-
Land). Aus diesem Grunde muss die Verkehrsplanung zwingend regional angelegt werden. Die
erste Pfortnerung fur Baden wurde an der Mellingerstrasse (Badener Tor) eingerichtet.

Das Leitbild Verkehr 2005 wird begrisst und Baden Regio ist ein geeignetes Instrument. Insbhe-
sondere der regionale Ansatz unter Einbezug der betroffenen Gemeinden findet Zustimmung.
Die Probleme lassen sich nur im Verbund Iésen und nicht nur innerhalb der engen Stadtgrenzen.

Waéhrend im Verkehrskonzept Baden der Verkehr auf den Hauptachsen konzentriert werden soll,
bleiben im Verkehrskonzept Wettingen alle Achsen offen. Diese unterschiedlichen Ansétze sind
auch topografisch bedingt. Bisher gab es keine gemeinsamen Verkehrsprojekte mit der Gemeinde
Wettingen.

Als kritischen Knoten in der Region Baden/Wettingen werden der Schulhausplatz und der Bri-
ckenkopf Ost genannt. Die Landstrasse in Wettingen hat eine starke Lobby. Verkehrlich setzt die
Stadt Baden eher auf den OV und die Gemeinde Wettingen eher auf den MIV. In der Stadt Baden
befinden sich etwa 20’000 Arbeitsplatze. Die Erreichbarkeit ist nur durch den OV zu gewiéhrleis-
ten. An der Mellingerstrasse zeigt sich die favorisierte Doppelstrategie: Ausbau des OV und Ver-
flussigung des MIV.

In den Quartieren der Stadt Baden wurden T30-Zonen flachenhaft eingeftihrt, die Gestaltung der
Zonen ist allerdings sehr unterschiedlich. Der Rundkurs im Zentrum (Haselstrasse-
Stadtturmstrasse-Bahnhofstrasse) wurde als "Rennstrecke"” missbraucht. Aus diesem Grunde
wurde die Gleisunterfihrung verkehrsberuhigt (wirksame "Berliner Kissen").

Im Zuge des Projektes "Baden Mobil" (www.badenmobil.ch) wurde eine Mobilitatszentrale (we-
niger wirksam) und eine Mobilitatsberatung (erfolgversprechend) eingerichtet. Dies sollte regio-
nal erweitert werden.

Eine Parkraumbewirtschaftung darf nicht nur ortlich, sondern sie muss regional betrieben wer-
den. In Wettingen wird eine "Nachtparkierungsgebihr" erhoben. Fur die Grosse der Stadt ver-
fuigt Baden Uber viele Parkplitze. Baden Nord ist gut mit dem OV erschlossen und die Einrich-
tung von Parkplatze wird dort eher restriktiv gehandhabt. Zur Festlegung der einzurichtenden
Parkfelder wird ein Reduktionsfaktor (0.65-0.85) angewendet. Nicht alle erforderlichen Parkfel-
der durfen auch realisiert werden. Die restlichen Parkfelder mussen finanziell abgeldst werden.
Die Abldsungsbetrage gelangen in einen Fond, aus dem wiederum OV-Projekte wie z. B. P+R-
Anlagen finanziert werden. Uber die 6ffentlichen Parkplatze ist eine genaue Ubersicht vorhan-
den, tber die privaten Parkplatze allerdings nicht.
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Die Schartenstrasse parallel zur Wettingerstrasse/Landstrasse stellt in den Morgen- und Abend-
spitzen ein "Uberlaufventil” dar. In der Zwischenzeit ist sie nur gering belastet. Aus der Sicht der
Stadt Baden ist ein Nachtfahrverbot denkbar.

Die Landstrasse in Wettingen wirkt flr die Stadt Baden als Dosierung. Die Wirkung der LSA
Furttal ist demgegentber untergeordnet.

Die néachsten Projekte fur die Mellingerstrasse beinhalten Fussgangerstreifen mit LSA im Bereich
Lindenplatz und Trottoirergdnzung auf der sudlichen Seite im Abschnitt zwischen Bergstrasse
und Tannwaldstrasse.

Der Kreisel Sonnenbergstrasse/Ehrendinger Strasse wird 2006 realisiert.

Durch die Sperrung der Schiefen Briicke werden keine zusatzlichen Verkehrsprobleme erwartet.
Das zentrale Problem flr die Stadt Baden ist die Bruggerstrasse im Abschnitt zwischen Rémer-
strasse und Schulhausplatz. Der Abfluss vom Schulhausplatz in den leistungsbestimmenden Ab-
schnitt der Bruggerstrasse wird dosiert. Die Leistungsfahigkeit des Schulhausplatzes darf daher
nicht erhdht werden. Die Umlaufzeit der LSA wurde reduziert (vorher 3 min = 180 s!).

Gemeindeinterview in Fislisbach (Teilgebiet Baden/Fislisbach)
(durchgefuhrt am 16.11.05 mit Herrn Hegglin)

Die Gemeinde Fislisbach (etwa 5'000 Einwohner) ist stark vom Verkehr in Richtung Autobahn
betroffen ("Trichtergemeinde™). Das grosste Problem ist die hohe Verkehrsbelastung. Die Kan-
tonsstrasse K268 zerschneidet das Gemeindegebiet, Einmiundungen sind schwierig zu realisie-
ren.

Der Kreisel Linde (Badenerstrasse/Mellingerstrasse/Niederrohrdorferstrasse) ist geplant.

Das Zentrum Gugger (Leematten) soll erweitert werden, was etwa eine Verdoppelung der (be-
wirtschafteten) Parkfelder einschliesst. Die Erschliessung soll tber den Kreisel Linde erfolgen.
Ein Betriebs- und Gestaltungskonzept ist in Bearbeitung.

Entlang der Badenerstrasse/Niederrohrdorferstrasse sollen die Kanalisation und die Wasserlei-
tungen erneuert werden (grosse Bautatigkeit).

Die Fussgangerstreifen im Gemeindezentrum werden kaum benutzt.

In Richtung Baden ist eine Busspur vorhanden.

Am Knoten Badenerstrasse/Oberrohrdorferstrasse/Mellingerstrasse ist die Zufahrt Oberrohr-
dorferstrasse vortrittsbelastet, durch die hohe Verkehrsbelastung wird allerdings der Vortritt er-
zwungen.

Ein Betriebs- und Gestaltungskonzept fur die Badenerstrasse ist in Bearbeitung. Es sind Mini-
kreisel vorgesehen.

Von der Gemeinde Fislisbach aus ist die Stadt Baden ausser in den Spitzenzeiten gut erreichbar.
Im gesamten Gemeindegebiet wurden T30-Zonen flachendeckend eingeflhrt.

Ein Schleichweg zum Autobahnanschluss Baden West verlauft Gber die Birmenstorferstrasse und
Fislisbacher Strasse.

Die Gemeinde Fislisbach ist mit verschiedenen Buslinien gut erschlossen, allerdings ist in den
Bussen haufig zu wenig Platz, da die Fahrgéaste in Richtung Baden in Fislisbach zuletzt einstei-
gen.

Ein Radweg nach Mellingen ist vorhanden. Die Badenerstrasse und die Oberrohrdorferstrasse
sind mit Radstreifen ausgestattet. In Fislisbach sind verschiedene Veloanlagen geplant oder be-
reits vorhanden.

Die Querungsmaoglichkeiten flr Fussganger (Unterfihrungen) werden genutzt.

An den Ortseingdngen Mellingerstrasse und Niederrohrdorferstrasse befinden sich Einfahrts-
bremsen zur Geschwindigkeitsreduktion.

Eine Dosierung des MIV sollte stets mit einer Buspriorisierung kombiniert werden. Im Quer-
schnitt sind allerdings Busspuren nicht immer mdéglich.

Die Bahnlinie nach Mellingen dient als Siedlungstrenngurtel. In Fislisbach sind keine grossen
Entwicklungszonen vorhanden. Es ist bereits eine hohe Siedlungsdichte erreicht worden.
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Projekte:

- Kreisel Linde

- Zentrum Gugger

- Betriebs- und Gestaltungskonzept Badenerstrasse

Gemeindeinterview in Wettingen (Teilgebiet Wettingen/Neuenhof)
(durchgefuhrt am 14.11.05 mit Herrn Heimgartner)

Das Leitbild Verkehr 2005 ist in der Gemeinde Baden umstritten. Aus diesem Grunde wurde eine
Begleitgruppe Verkehrsleitbild 2005 eingerichtet.

Wettingen liegt im Schnittpunkt der Hauptverkehrsbeziehungen zwischen dem Kanton Ziirich
und dem Kanton Aargau. Daher ist eine Unterscheidung in Binnenverkehr Baden-Wettingen und
Durchgangsverkehr von grosser Bedeutung.

Wéhrend der Konzepterarbeitung ist eine stufengerechte Einbindung der Parteien tber die Be-
gleitgruppe Verkehrsleitbild 2005 zu empfehlen.

Nach der vorherrschenden Meinung in Wettingen hat die Gemeinde Wettingen kein Verkehrs-
problem, sondern ist von den ungeldsten Verkehrsproblemen in der Stadt Baden betroffen
(Schulhausplatz und Bruggerstrasse). Die Engstelle befindet sich in Baden (Klus) und die Dosie-
rung soll zu Lasten von Wettingen erfolgen. Vor diesem Hintergrund ist die Kenntnis der Ziele
des Verkehrs am Knoten Furttal in Richtung Wettingen von grosser Bedeutung. Es wird vermu-
tet, dass nur ein sehr geringer Anteil des Verkehrs am Knoten Furttal bis zur Hochbrtcke fahrt.
Zur Umfahrung der Autobahn wird der Schleichweg Uber Tagerhardstrasse, Halbartenstrasse,
Zentralstrasse, Alberich Zwyssig-Strasse benutzt. Die Bedeutung der Schleichwegverbindung
Uber die Tagerhardstrasse hat mit der Eréffnung der 3. R6hre des Bareggtunnels jedoch stark ab-
genommen.

Der Schleichweg Uber die Schartenstrasse ist in der Gréssenordnung von 8'000 Fz/Tag allgemein
akzeptiert. Eine komplette Ruckverlagerung auf die Landstrasse wurde dort zu Problemen fuh-
ren. In Folge der Er6ffnung des Tunnels Ennetbaden wird Mehrverkehr beflrchtet.

Eine Mdglichkeit zur Umfahrung der Engstelle Landstrasse/Brickenkopf Ost stellt die Semi-
narstrasse dar (ohne SESAM fur Busprioritat).

Die Landstrasse hat nur eine geringe Wohnfunktion.

Die Erschliessung der Gemeinde Wettingen mit dem OV erfolgt nur tiber die Landstrasse (Kan-
tonsstrasse). Es fehlt eine Ortsbusanbindung.

Durch die Busbevorzugung am Brickenkopf Ost hat sich vermutlich auf der Seminarstrasse
Ausweichverkehr gebildet.

Da der politische Handlungsdruck durch den in der Bevélkerung akzeptierten Leidensdruck
stark abgenommen hat, muss jedes Dosierungskonzept gut begriindet werden.

Der Pfortner-Standort an der Halbartenstrasse ist zu Uberprifen, da sich Wettingen langfristig
bis zum Lugibach weiterentwickeln wird (Lugibachachse ist Siedlungstrenngurtel, einziges Ent-
wicklungspotenzial).

Angedacht wird eine S-Bahn-Haltestelle Tagi (evtl. mit P&R). Die Zusammenhédnge mit einem
Ortsbus sind dabei von Bedeutung.

Bei der Pfortneranlage Knoten Furttal erfolgt die Dosierung ab einem bestimmten Schwellenwert
oder bei Stau in Wettingen.

Die Leistungsfahigkeit der HVS muss durch Gemeindestrassen erganzt werden (z. B. Scharten-
strasse).

Ein Kreisel mit LSA ware als Verkehrsanlage prinzipiell akzeptiert.

Die Grunddaten wie Wohn- und Arbeitsplétze sind von zentraler Bedeutung.
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Projekte:
- Mellingerstrasse
- Kreisel Sonnenbergstrasse/Ehrendinger Strasse
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Gemeindeinterview in Ehrendingen (Teilgebiet Enrendingen/Freienwil)
(durchgefuhrt am 06.12.05 mit Herrn Cavin)

Die Verwaltungen der Gemeinden Oberehrendingen (2'100 Einwohner) und Unterehrendingen
(1'600 Einwohner) fusionieren am 01.01.2006 (Stichtag). Diese Zusammenlegung ist teilweise mit
Rationalisierungen verknupft (Post, Bank, usw.). Bezuiglich Nahversorgung orientieren sich die
Einwohner einerseits zum Umland hin (Nussbaumen, Wettingen, Obersiggenthal, Lengnau), an-
dererseits kénnen sich auch die Detailhandelseinrichtungen im Gemeindezentrum Oberehren-
dingen behaupten.

Die Schule in Unterehrendingen bietet nur Unterricht bis zur 4. Klasse an, anschliessend mussen
die Schuler auf die Schule in Oberehrendingen.

Der Kirchweg (Gemeindestrasse) verlauft parallel zur Landstrasse (Kantonsstrasse) und dient fur
den Langsamverkehr als Verbindungsachse zwischen Unter- und Oberehrendingen (auch Velo-
route).

Der OV hat allgemein eine grosse Bedeutung, vor allem in Richtung Baden. Die Busse (PostAuto)
verkehren im 30-Minuten-Takt und sind je zur Halfte von Schilern und Pendlern besetzt. Der
Anschluss an die S-Bahn in Niederweningen (S5) wird allerdings schlecht bedient.

Der Kreisel Surbtalstrasse/Landstrasse (Ortseingang Unterehrendingen) wird 2006 gebaut. Die
Realisierung des Kreisels Freienwilerstrasse/Landstrasse ist fur 2008 vorgesehen.

Bezuglich Siedlungsentwicklung weist Oberehrendingen Reserven auf (in den nachsten zwei Jah-
ren sollen 120 zuséatzliche Wohneinheiten entstehen), Unterehrendingen ist hingegen weitgehend
ausgebaut mit geringen Reserven entlang der Kantonsstrasse.

Das Gemeindegebiet Unter- und Oberehrendingen ist selbst in den Spitzenzeiten staufrei.

Fahrten nach Baden werden entweder Uber Freienwil oder Giber Ennetbaden abgewickelt. Die Be-
ziehungen zu Wettingen sind grundséatzlich intensiver als zu Baden (Standesamt, Parkplatze,
etc.).

Die zuladssige Hochstgeschwindigkeit auf der Landstrasse (Kantonsstrasse) betragt selbst im
Gemeindegebiet 60 km/h - eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ist erwinscht. Dadurch
entstehen mitunter Schwierigkeiten flr Einbieger. An den zwei Bushaltestellen in Oberehrendin-
gen sind Fussgangerunterfuhrungen vorhanden. Allfallige Unfallschwerpunkte sind nicht be-
kannt.

Im Gemeindegebiet sind keine grésseren Parkplatze vorhanden. Publikumsintensive Einrichtun-
gen sind vor allem Schule, Handel, Verwaltung.

Die kantonalen Radrouten werden in erster Linie im Schiler- und Freizeitverkehr (Sport) ge-
nutzt.

Projekte:
- Kreisel Surbtalstrasse/Landstrasse
- Kreisel Freienwilerstrasse/Landstrasse
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D1

D Massnahmenkatalog, Wirkung und Zielfuhrung ausgewdahlter Massnah-

men

Massnahmenkatalog

Massnahmen

Bauliche Massnahmen:

=Y

Einrichtung Busspuren

N

Fahrbahnhaltestellen

w

Busschleuse LSA

Organisatorische Massnahmen:

=

Verkehrsverbote flir MIV

elektronische Busspur

Bus geradeaus bzw. Abbiegen auf Abbiege- bzw. Geradeausspur

Parkverbot entlang der Busachsen

OV-Netz

Schnittstellen zw. Verkehrstragern optimieren

©O© 00 N O 01 M~

0V-Umleitungen

Verkehrsregelung an LSA:

10|6V - Prioritat

11|Dynamische Busoptimierung

12|Bus aus Haltestellen ausfahren lassen (Busschleuse)

Informationssysteme:

13|Informationsangebot in Bussen/Haltestellen

Bauliche Massnahmen:

14|Knotenumbau, Ausbau des Strassennetzes

Organisatorische Massnahmen:

Ul

15|Einrichtung von Stau- und Pufferrdumen

16|Fahrverbote

17|LW-Fihrungskonzept

Verkehrssteuerung- und Lenkung

18]|Lenkung auf Alternativroute durch Wechselwegweisung

19|Plafonierung Querverkehr

20|Umleitung von Teilverkehrsstromen

21|LSA - Koordination / Optimierung

22|LSA an Kreiseln bzw. ungereg. Knoten

HVS-Netz IV

23| Zuflussdosierung (aus den Zellen)

Zufahrtsdosierung zur Stadt (Teilgebiet), Einrichtung von Stau- und
24| Pufferradumen (Staumanagement)

25|Verlagerung des Staus in weniger sens. Gebiete

Verkehrsbeeinflussung im ruhenden Verkehr

26|Parkraummanagement

27|Gebuhrenordnung/- struktur

28|dynam. Parkleitsysteme

Informationssysteme:

29| Information lber Stauzeiten und Stérungen

30| Gestaltung und Beruhigung

31|Geschwindigkeitsreduktionen

Siedlung

32|Bundelung des Langsamverkehrs
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Wirkung und Zielerfullung ausgewéhlter Massnahmen

Die Massnahmen wirken in unterschiedlichem Ausmass auf die Zielsetzungen VM
Baden - Wettingen. Nachstehend sind die Massnahmenanséatze isoliert auf deren
Zielerfullung (Ziele gemass VM Baden - Wettingen) beurteilt. Je grosser die Abde-
ckung, je besser ist auch die Wirkung der Massnahme.
Die Beurteilung zeigt, dass keine Massnahme eine vollstdndige Zielabdeckung er-
reicht und eine solche nur Uber Kombinationen von Massnahmen angestrebt wer-
den kann. Eine hohe Zielabdeckung erreichen Massnahmen des Verkehrsmanage-
ments (Zufluss-/Ausfahrtsdosierung) und Ausbau, resp. Ergdnzung der Verkehrs-
Infrastruktur. Der konkrete Einsatz von Massnahmen und Massnahmenbtindeln
richtet sich nach der Problemlage und den Mdglichkeiten im Netz.

Massnahme Zielsetzungen VM B.eurtellllung Zielerreichungsgrad
Zlelerfullung*) *) Skala von ,keine Wirkung = 0" bis ,hohe Zielerfiillung = 4*
Zuflyss- Optimierung der e
dosierung Gesamtleistungsfa- 2.7 1
higkeit g b
A ey
Minimierung Behinde- Uikt wnd - . Whrdrunag e Tiekiad
rungen fir 6V 2 / -
Schutz des unterge-
ordneten Strassen- 2.3 I".,
netzes ".,I
\
Spielraum fiir kiinftige 10
Entwicklungen :
p -
Sanierung der Prob- 16 : ki il il
lem- und Unfallstellen ’
Massnahme Zielsetzungen VM B.eurtelillung Zielerreichungsgrad
Zielerfillung®) *) Skala von ,keine Wirkung = 0° bis hohe Zielerfiillung = 4°
Ausﬂbau / Optimierung der api pighett
Erganzung Gesamtleistungsfa- 31 4
Infrastruktur higkeit AT
Py W
Minimierung Behinde- ar A o i her
rungen filr 6V 21 ) :r’/! \“\_\ i
i 7
Schutz des unterge- Y !
ordneten Strassen- 2.9 Y
netzes 5
Spielraum fiir kiinftige ' - J
Entwicklungen 33 '-
3 4
Sanierung der Prob- o MRy b
2.7

lem- und Unfallstellen
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lem- und Unfallstellen

D3
Massnahme Zielsetzungen VM B.eurtellllung Zielerreichungsgrad
Zlelerfullung*) *) Skala von ,keine Wirkung = 0* bis ,hohe Zielerfiillung = 4
Pgrkraumbe- Optimierung der . e
wirtschaftung | Gesamtleistungsfa- 1.4 4
higkeit //‘ e
o \M‘\
Minimierung Behinde- g Utbend ™ M ki e
rungen fiir 6V 0.7 . / “‘x\ :
L
Schutz des unterge- I"'. )
ordneten Strassen- 1.3 % /
netzes
Spielraum filr kiinftige /
Entwicklungen 18 e
e 4
peciroam iy il rwkch i
Sanierung der Prob- ey saien i 3
lem- und Unfallstellen 07
Massnahme Zielsetzungen VM B.eurtelillung Zielerreichungsgrad
Zielerfiillung®) | +) skala von keine Wirkung = 0° bis ,hohe Zielerfillung = 4°
Ausfahrtsdo- Optimierung der ; sk
sierung (aus | Gesamtleistungsfa- 1.9 4
P) higkeit
Minimierung Behinde-
rungen fiir 8V 16
Schutz des unterge- \
ordneten Strassen- 1.6
netzes Y
Spielraum fiir kiinftige I"1
Entwicklungen 15 | AN
s -
et g Banaickl Minkr - i
Sanierung der Prob- t s
lem- und Unfallstellen 0.9
Massnahme Zielsetzungen VM B.eurtelillung Zielerreichungsgrad
Zielerfiillung®) | +) skala von keine Wirkung = 0° bis ,hohe Zielerfillung = 4°
Verkehrsin- Optimierung der f ety el
formation Gesamtleistungsfa- 1.9 i
higkeit
Minimierung Behinde- e |
rungen fiir 6V 11 o
Schutz des unterge- Y
ordneten Strassen- 1.9 I'". ."'I
netzes '
Spielraum fiir kiinftige /
Entwicklungen 15 \ Vi
- 4
Sanierung der Prob- i e ey
1.3
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Massnahme Zielsetzungen VM B.eurtellllung Zielerreichungsgrad
Zlelerfullung*) *) Skala von ,keine Wirkung = 0" bis ,hohe Zielerfiillung = 4*
0V Eigen- Optimierung der AR Nk
trassee Gesamtleistungsfa- 1.9
higkeit g
Minimierung Behinde- 39 g des Uil \\\\ Hirmiarg b ibindenrg
rungen fiir 6V : ‘\_\ ;
- L
Schutz des unterge-
ordneten Strassen- 0.7
netzes \
|IIII IIII
Spielraum fiir kiinftige
Entwicklungen 2.5 \
- -
Sanierung der Prob- rereshn e i e
lem- und Unfallstellen 11
Massnahme Zielsetzungen VM B.eurtellllung Zielerreichungsgrad
Zielerfiillung®) #) Skala von keine Wirkung = 0* bis ,hohe Zielerfillung = 4*
Busbevorzu- Optimierung der R
gung an Gesamtleistungsfé- 1.9
Knoten higkeit
Minimierung Behinde- Bikrrberaris
rungen fiir 8V 3.1
Schutz des unterge- "-.I
ordneten Strassen- 0.7 S !
netzes
Spielraum fiir kiinftige
Entwicklungen 13
k L]
Sanierung der Prob- Ep b i ety T
lem- und Unfallstellen 10
Massnahme Zielsetzungen VM B.eurtellllung Zielerreichungsgrad
Zielerfiillung®) #) Skala von keine Wirkung = 0* bis ,hohe Zielerfillung = 4*
Mgplllty Optimierung der I S s vl
Pricing Gesamtleistungsfa- 2.0 i
higkeit T
Minimiering Befinde- R N T
rungen fiir 8V . X R S
LIy . o T
Schutz des unterge- et
ordneten Strassen- 1.9 N
netzes o
Spielraum fir kiinftige I
Entwicklungen 23 (i
- 1
Sanierung der Prob- 10 e g AR TR

lem- und Unfallstellen
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E1l

E Massnahmenblatter (ausgewahlte Massnahmen)

Teilgebiet Turgi / Siggenthal

1.6

Massnahme: Hertensteinstrasse, Nussbaumen Prioritat
Ziel: - Limitierung des Verkehrs bei Uberlastung Knoten Boldi 2
- Beschleunigung des OV auf der Landstrasse
- Sicherung des Schulweges
Beschrieb: - LSA - Pfortneranlage in Betrieb bei Uberlastung Knoten Stand:
Boldi neu
Erwartete Auswirkungen: | - Minimierung der Verlustzeiten fur OV (Blockierung des | Massn.-Typ
Rechtsabbiegestreifens am Knoten Boldi) 24

- Erhohung der Verkehrssicherheit

- Minimierung Ruckstaus im sensiblen Gebiet

Mdoglicher Standort fur Pfortnerung auf der Hertensteinstrasse

Teilgebiet Turgi / Siggenthal 1.8/1.9
Massnahmenbiindel: Kirchdorf [15] Prioritat
Ziel: - Entlastung der Zufahrt am Kreisel Landschreiber (bzw. 1
Knoten Boldi) und dadurch Verhinderung der Blockie-
rung des OV
- Busbevorzugung
Beschrieb: - Busschleuse Zelglistrasse Stand:
- Kreisel Brihl mit Zuflussdosierung geplant
- Busspur
Erwartete Auswirkungen: | - Limitierung des Verkehrsabflusses Richtung Leistung- | Massn.-Typ
sengpéass Knoten Boldi (Riickfallebene) 10, 12, 22,
- Minimierung der Verlustzeiten fir OV 24, 30
Metron - K114,
Gemeinde Obersiggenthal, i Ly
Betriebs- und Gestaltungs- 4 J I‘-.._\
k t; 2005 e e o
onzep B S L il ,}_ -.._L_\_-___ — — __— :":_@F::.Flm_
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Teilgebiet Turgi / Siggenthal

1.10

Massnahmenbtindel: Knoten Schonegg Prioritat
Ziel: - Busbevorzugung 1
Beschrieb: - Verlangerung des Rechtsabbiegestreifens Stand:
kombiniert mit Busspur ca. 100m neu
- Grunzeitverlangerung Richtung Turgi
- Busbevorzugung mit Busanmeldung
Erwartete Auswirkungen: - Ausgewogene Belastungsverteilung auf bei- Massn.-Typ
de Limmatseiten 1,10

Minimierung der Verlustzeiten fir OV

Teilgebiet Turgi / Siggenthal

1.12

Massnahmenbuindel: Knoten Schénegg Prioritat
Ziel: - Kanalisierung des Verkehrs Richtung Baden 2
via Turgi
Beschrieb: - Information Uber Stauzeit kombiniert mit Stand:
Wechselwegweisung neu
Erwartete Auswirkungen: - Ausgewogene Belastungsverteilung auf bei- Massn.-Typ
de Limmatseiten 18, 20, 29

Wechselwegweisung

Info mittels LED Textanzeige
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E3

Teilgebiet Baden / Fislisbach

2.1

Massnahmenbiindel:

Stauraumbewirtschaftung Birmenstorferstrasse [6]

Ziel:

Entlastung der Mellingerstrasse
Busbevorzugung
Gewadhrleistung des Abflusses aus Al

Prioritat
1

Beschrieb:

Ausbau Anschluss Baden-West von Zurich

Umbau Knoten Segelhof mit LSA

Steuerung gemass Konzept ,,Stauraumbewirtschaftung
Birmenstorferstrasse*

Busbevorzugung gemass Konzept ,,Stauraumbewirt-
schaftung Birmenstorferstrasse*

Stauraumuberwachung gemass Konzept ,,Stauraumbe-
wirtschaftung Birmenstorferstrasse*

Stand:
geplant

Erwartete Auswirkungen:

Gewabhrleistung des Verkehrsablaufs auf der Birmenstor-
ferstrasse

Minimierung der Verlustzeiten fir OV

Limitierung des Abflusses Richtung Leistungsengpasse
Schulhausplatz und Langacker.

Massn.-Typ
10, 14, 21,
22,24

Knoten Segelhof
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Teilgebiet Baden / Fislisbach 22
Massnahmenbuindel: Optimierung Mellingerstrasse (Al - Esp) [5] Prioritat
Ziel: - Verbesserung des Verkehrsablaufs auf der Mellin- 1
gerstrasse
- Busbevorzugung

- Gewaébhrleistung des Abflusses aus Al
- Erschliessungsfunktion der Mellingerstrasse ist zu ge-

wahrleisten

Beschrieb: - Busbevorzugung des OV stadtauswérts am Knoten Mel- Stand:
lingerstrasse (Bus auf dem Rechtsabbieger Richtung Mel- geplant
lingen)

- Taxizulassung auf der Busspur

- Busbevorzugung des linksabbiegenden OV von Fislis-
bach in Richtung Kantonsspital

- Kreisel Esp

- Busspur Esp-Téafern

- Busspur Zufahrt von Oberrohrdorf

- Linksabbiegeverbot am Knoten Tafern

Erwartete Auswirkungen: | - Minimierung der Verlustzeiten fir OV Massn.-Typ
- Gewahrleistung des Verkehrsablaufs auf der Mellin- 10, 14, 16,
gerstrasse 21, 22,24

- Limitierung des Abflusse Richtung Leistungsengpasse
Schulhausplatz und Langacker.

SinwEsTmeAnT Ty
11 Diemigmy FabaTan b
n Hckiceg Sadkn

[ aamARRULTRS

2 R o

SATATAVS

ha de nmoh

|I> e Knoten Mellingerstrasse

'-"'--.....:__-...,-*‘: ]
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ES

Teilgebiet Baden / Fislisbach

2.5

Massnahme: LSA oder Busschleuse Sonnmatt Prioritat
Ziel: - Busbevorzugung Beziehung Baden - Kehl 1
- Widerstand in der Spitzenstunde Richtung Schulhaus-
platz
Beschrieb: - LSA oder Busschleuse Stand:
neu
Erwartete Auswirkungen: | - Minimierung der Verlustzeiten fur OV Massn.-Typ

Knoten Mellinger-/Meierhofstrasse

Unterstutzung der Dosierung am Badener Tor

12

Beispiel Sallaz, Lausanne (Busschleuse)

Teilgebiet Baden / Fislisbach

2.6

Massnahme: LSA Schadenmiihleplatz + Linksabbiegespur Prioritat
Ziel: - Ausfahrtsdosierung aus dem Parkplatz 2

- Widerstand in der Spitzenstunde Richtung Schulhaus-

platz

Beschrieb: - LSA mit Busanmeldung Stand:

- Kurze Linksabbiegespur Richtung PP neu
Erwartete Auswirkungen: | - Minimierung Behinderungen durch Linksabbiegende Massn.-Typ

- 10, 14

Unterstutzung der Dosierung am Badener Tor

Knoten Mellingerstrasse/Schadenmuhle
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Teilgebiet Baden / Fislisbach

2.7

Erhohung der Verkehrssicherheit

Massnahme: FG-LSA am Lindenplatz
Ziel: - Bundelung des FG-Verkehrs
- Verflussigung des Verkehrs im sensiblen Bereich
Beschrieb: - LSA Stand:
bestehend
Erwartete Auswirkungen: | - Minimierung Behinderungen fur OV und IV Massn.-Typ
10, 32

Lindenplatz

Teilgebiet Baden / Fislisbach

2.8

Erhohung der Lebensqualitat im sensiblen Bereich

Massnahmenbiindel: Optimierung Steuerung, Schulhausplatz — 1. Etappe Prioritat
Optimierung Vorsortierung und Anpassung Detekto- 1
ren — 2. Etappe
Knotenumbau des Schulhausplatzes — 3. Etappe
Ziel: - Besseres Nutzen der Griinzeiten / Minimierung der Zeit-
verluste fur OV
- stadtebauliche Aufwertung
Beschrieb: - Anderung der Steuerung Stand:
- Betriebliche Massnahmen geplant
- Gestaltung
Erwartete Auswirkungen: | - Minimierung Behinderungen fur OV Massn.-Typ
- Verflussigung des Verkehrs 10, 21, 30

Schulhausplatz
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E7
Teilgebiet Baden / Fislisbach 2.9
Massnahme: Busspur auf der Mellingerstrasse zw. Oberstadt- und | Prioritéat
Burghaldenstrasse 3
Ziel: - Minimierung der Zeitverluste fir OV
Beschrieb: - Erstellung einer Busspur Stand:
neu
Erwartete Auswirkungen: | - Minimierung Behinderungen fir OV Massn.-Typ
1

Srit

Mellingerstrasse
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Teilgebiet Neuenhof / Wettingen 3.1
Massnahme: LSA/Busbevorzugung Geiswis, Busspur Richtung | Prioritat
Wettingen 1
Ziel: - OV Bevorzugung
Beschrieb: - LSA Stand:
- Neue Busspur neu
Erwartete Auswirkungen: | - Minimierung Behinderungen fur OV Massn.-Typ
1
dadla iy @ % ": it
Landstrasse
Teilgebiet Neuenhof / Wettingen 3.2
Massnahme: Busschleuse Richtung Baden, Landstrasse Prioritat
Ziel: - Verbesserung der Querungsmdglichkeiten fur Lang- 1
samverkehr. Stadtebauliche Aufwertung.
Beschrieb: - Gestaltung Stand:
neu
Erwartete Auswirkungen: | - Minimierung Behinderungen fur OV Massn.-Typ
3

Knoten Landstrasse / Marzengasse
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Teilgebiet Neuenhof / Wettingen

3.3

Massnahme: Gestaltung des 6ffentlichen Raumes Landstrasse Prioritat
Ziel: - Verbesserung der Querungsmdglichkeiten fur Lang- 2
samverkehr. Stadtebauliche Aufwertung.

Beschrieb: - Gestaltung Stand:
neu

Erwartete Auswirkungen: | - Verkehrsberuhigung Massn.-Typ
30

Landstrasse

Teilgebiet Neuenhof / Wettingen 3.4

Massnahme: LSA Land- / Schonustrasse Prioritat

Ziel: - Busbevorzugung Beziehung Ennetbaden 1

Beschrieb: - LSA mit OV Priorisierung Stand:
neu

Erwartete Auswirkungen: | - Minimierung der Verlustzeiten fir OV Massn.-Typ
10

Knoten Land- /7 Schénaustrasse
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Teilgebiet Neuenhof / Wettingen 3.5
Massnahme: LSA Schwimmbad- / Seminarstrasse Prioritat
Ziel: - Busbevorzugung Beziehung Bahnhof 2
Beschrieb: - LSA mit OV Priorisierung Stand:
neu
Erwartete Auswirkungen: | - Minimierung der Verlustzeiten fir OV Massn.-Typ
10
Knoten Land- / Schonaustrasse
Teilgebiet Neuenhof / Wettingen 3.7
Massnahme: Briickenkopf Ost, Kapazitatssteigerung der Beziehung | Prioritat
Ennetbaden - Al 1
Ziel: - Beschleunigung der Beziehung Ennetbaden — Al
Beschrieb: - Knotenausbau Ausfahrt Richtung Al Stand:
- Organisatorische Massnahmen neu
- Evtl. LSA am Knoten Wettinger- / Schartenstrasse
Erwartete Auswirkungen: | - Entlastung Bruggerstrasse Massn.-Typ
14,10

- Erhdhung der Leistungsfahigkeit Richtung Al

Briickenkopf Ost
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Teilgebiet Ehrendingen/Freienwil 4.3
Massnahmenbuindel: Ehrendingerstrasse Prioritat
Ziel: - Busbevorzugung aus Ehrendingerstrasse 2
Beschrieb: - Busschleuse an der Haltestelle Schitzenhaus Stand:
oder elektronische Busspur neu
Erwartete Auswirkungen: - Beschleunigung des o6ffentlichen Verkehrs Massn.-Typ
- Minimierung der Verlustzeiten fiir OV 3(5)

Haltestelle Schiitzenhaus

-

7
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=i ks vl Eetl skHamema
Tzl Bucho ke wer o naLr
Wunalsr ba. e wece win Urfal
ermyne, rach sz chie e
THEFATEN I Yenda wlen de
el FusenTars

Beispiel fur eine elektronische Busspur Rapperswil-Jona

Quelle:http.//www.verkehrssteuerung.ch/elbup/sid001.htm

Teilgebiet Ehrendingen/Freienwil 4.4
Massnahmenbuindel: Kreisel Landvogteischloss Prioritat
Ziel: - Busbevorzugung aus Ehrendingerstrasse 2
Beschrieb: - Busbevorzugungsanlage Zufahrt Brticken- Stand:
kopf Ost neu
Erwartete Auswirkungen: - Beschleunigung des o6ffentlichen Verkehrs Massn.-Typ
- Minimierung der Verlustzeiten fir OV 10, 22

Knoten Land-/Ehrendingerstrasse

Beispiel: Dietikon: Kreisel Uberland-/Niederholzstrasse



http://www.verkehrssteuerung.ch/elbup/sld001.htm
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Zentrum 51
Massnahme: Ehrendingerstrasse Prioritat
Ziel: - Busbevorzugung aus Bahnhofstrasse 1
Beschrieb: - LSA mit Busbevorzugung Stand:
neu
Erwartete Auswirkungen: - Beschleunigung des 6ffentlichen Verkehrs Massn.-Typ
- Minimierung der Verlustzeiten fiir OV 10, 19

- Plafonierung Querverkehr

LT

Bahnhof-/Haselstrasse

Zentrum 52
Massnahmenbuindel: Ausfahrtsdosierung aus Parkhausern Prioritat
Ziel: - Verflissigung des Verkehrs auf der Hasel- 2
und Bruggerstrasse
Beschrieb: - LSA Stand:
neu

Erwartete Auswirkungen: - Verstatigung des Verkehrs auf dem Basisnetz Massn.-Typ

- Minimierung der Verlustzeiten fur OV 23

Plafonierung Querverkehr

Kreisel Olrain-/Haselstrasse
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G Kantonale Versorgungsrouten
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