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1 Ausgangslage

Nordostlich der Stadt Lenzburg liegt der A1-Zubringer
Lenzburg. Er dient der Anbindung des Verkehrs aus
dem Grossraum Lenzburg, dem Bunztal wie auch —
untergeordnet — aus dem Seetal. Zum A1-Zubringer
gehoren die unmittelbaren Anschlisse an die A1 und
die Kantonsstrasse (K123) bis zum Knoten Neuhof.
Am Knoten Neuhof teilt sich der Verkehr: nach Wes-
ten in Richtung Stadt Lenzburg (K247) und nach Os-
ten in Richtung Biinztal (K123). Der Anschluss Braue-
reiweg am Knoten Neuhof dient vor allem der Er-
schliessung der Gewerbeschule Lenzburg und des
Schlosses Lenzburg. Zwischen dem Al-Anschluss
Lenzburg und dem Knoten Neuhof liegt der Knoten
Lindfeld mit dem Anschluss der Badenerstrasse
(K267) in Richtung Othmarsingen.

Die starke Verkehrsbelastung fuihrte zu zahlreichen
Problemen: Am Al-Anschluss Lenzburg und am Kno-
ten Lindfeld gab es mehrere schwere Unfélle (Unfall-
schwerpunkt). Die Verkehrsiberlastung flhrte dazu,
dass der Verkehr aus dem Binztal durch Dottikon
zum Al-Anschluss Méagenwil auswich. Diese Entwick-
lungen machten Anpassungen am Verkehrsnetz not-
wendig, um den Verkehrsfluss auf dem tbergeordne-
ten Strassennetz sicherzustellen.

Mit einem Strassenbauprojekt wollte der Kanton die
starke Verkehrsbeziehung zwischen dem A1-An-
schluss und der Kantonsstrasse in Richtung Biinztal
(K123) mit einem zweispurigen Tunnel unter dem
Knoten Neuhof verbessern. Dadurch sollte eine attrak-
tive Anbindung des Verkehrs vom und ins Biinztal ent-
stehen, wie auch der Knoten Neuhof entlastet werden.
Zudem sollte der Knoten Lindfeld als

Unfallschwerpunkt neu organisiert und eine Spange
Uber das Hornerfeld (K223) mit Kreiselanschluss an
die Hendschikerstrasse (K123) erstellt werden.
Folgende Zielsetzungen aus der Botschaft des Regie-
rungsrates des Kantons Aargau an den Grossen Rat
vom 31. Oktober 2012 [3] sind fiir das Bauprojekt Al-
Zubringer/Knoten Neuhof festgehalten:

* Anbindung an das Nationalstrassennetz (vor allem
aus dem Biinztal) verbessern.

* Erreichbarkeit des Zentrums (Lenzburg) verbes-
sern.

* Verlassliche Reisezeiten fur den motorisierten Indi-
vidualverkehr und den strassengebundenen 6ffentli-
chen Verkehr unter Bertucksichtigung der Wohn-
und Lebensqualitét in den Siedlungsgebieten ge-
wahrleisten.

Das Strassenbauprojekt A1-Zubringer/Knoten Neuhof
wurde zwischen April 2018 und April 2022 realisiert.
Das ASTRA hat von Dezember 2019 bis September
2020 den Autobahnzubringer in Lenzburg angepasst.

Fur die Wirkungskontrolle wurden mit einer Erhebung
vorher (2016) und nachher (2022) Daten zu Verkehrs-
aufkommen, Rickstauldngen und Reisezeiten erho-
ben. Die AKP Verkehrsingenieur AG prufte anhand
dieser Daten, ob die gewtinschte Wirkung am Al-Zu-
bringer eingetreten ist und die definierten Ziele er-
reicht wurden.



Ubersicht Strassennetz
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Abbildung 1: Ubersichtsplan



2 Massnahmen am Al-Zubringer Lenzburg

Die nachstehende Abbildung bietet einen Uberblick tiber die Massnahmen am A1-Zubringer.

> neue Einfahrsrampe nach Zirich
Aufhebung LSA A1-Anschluss

Aufhebung Einfahrt
nach Zirich

"

Anpassung Knoten Lindfeld ()

Spange Hornerfeld

Rrigien Neghei Tunnel-Neuhof

............ —

Knoten Brauereiweg Kreisel Horner

Abbildung 2: Ubersichtsplan der Projekte und Massnahmen Al-Zubringer und ASTRA



Anpassung Al-Anschluss Lenzburg

+ Am friheren Anschlussknoten kreuzten die Links-
abbieger auf die Autobahn Al nach Zirich den Ver-
kehrsstrom von der Al von Zirich in Richtung Lenz-
burg / Wohlen.

» Eine Lichtsignalanlage regelte den Verkehrsfluss.
Dies reduzierte die Leistungsfahigkeit des An-
schlussknotens an die Autobahn.

* Neu fuhrt die Einfahrtsrampe Richtung Zirich in
Ostlicher Richtung direkt auf die Autobahn, ohne
die Ausfahrten der Al von Zdirich zu kreuzen.

Abbildung 3: Anschlussknoten vor dem Umbau

Anpassung Knoten Lindfeld

« Am Knoten Lindfeld kreuzten die Linksabbieger von
der Al Ausfahrt in Richtung Othmarsingen den Ver-
kehrsstrom von Lenzburg auf die Autobahn.

+ Die Einmundung der K267 aus Richtung Oth-
marsingen war gegeniiber dem Autobahnzubrin-
ger vortrittsbelastet.

* Nach dem Umbau ist das Linksabbiegen in Rich-
tung Othmarsingen sowie das Linkseinminden von
Othmarsingen nach Lenzburg nicht mehr méglich.

+ Die Ausfahrten der Al von Bern und von Zirich
koénnen gleichzeitig abfliessen, da sie separate
Spuren in Richtung Lenzburg / Wohlen aufwei-
sen.

« Dank der Entflechtung der Verkehrsstréme ist
keine Lichtsignalanlage mehr nétig und der Ver-
kehr von der Autobahn Richtung Lenzburg sowie
von Lenzburg auf die Autobahn fliesst ohne Un-
terbruch.

Abbildung 4: Neue Einfahrtsrampe auf die A1 nach Zirich

+ Der Knoten Lindfeld wird neu im Rechts-Rechts-Re-
gime und mit einer neuen Verflechtungsstrecke in
Richtung Autobahn gefuhrt

+ Mit der Verlegung der Fahrbeziehung nach Othmar-
singen via Knoten Neuhof-Kreisel Horner und
Spange Hornerfeld werden die Verkehrsstréome ent-
flochten.




Anpassung Knoten Neuhof

» An allen Zufahrten wurden zusatzliche Fahrstreifen
realisiert. Die Zufahrten von Lenzburg und der Auto-
bahn weisen neu je vier Fahrstreifen auf.

+ Die Zufahrt aus Richtung Wohlen verfugt Gber drei
Fahrstreifen, wobei das Rechtsabbiegen vom Biinz-
tal Richtung Autobahn nicht mehr maglich ist.

« Die Zufahrt Brauereiweg weist nun zwei separate
Fahrstreifen auf.

* Am Knoten Neuhof wurden alle Fahrbeziehungen
oberirdisch abgewickelt.

+ Die Zufahrt Ost wies drei Fahrstreifen auf, wahrend
die Zufahrt West und die Zufahrt der Autobahn
zweistreifig waren. Die Zufahrt Brauereiweg wies
eine Uberbreite Fahrbahn auf, war jedoch nicht
zweistreifig ausgebildet.

* Nach dem Umbau wird die Hauptrelation A1-An-

schluss Lenzburg in Richtung Blnztal Gber den

Tunnel gefuhrt.
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Abbildung 7: Knoten Neuhof vor dem Umbau Abbildung 8: Knoten Neuhof nach dem Umbau

Spange Hornerfeld » Mit der Spange Hornerfeld werden die Verkehrs-

* Friher fhrten alle Fahrbeziehungen tber den Kno- strome entflochten, indem die Verkehrsstrome von
ten Lindfeld. Die Verkehrsbeziehungen von der Au- und nach Othmarsingen vom Verkehr von und nach
tobahn Richtung K267 nach Othmarsingen und von Blnztal getrennt werden.

Othmarsingen nach Lenzburg und Wohlen.
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Abbildung 9: Knotensystem vor dem Umbau Abbildung 10: Knotensystem mit Spange Hornerfeld



3 Uberprufung der Zielerreichung

3.1 Ubersicht Ziele

Gemass Botschaft des Regierungsrates des Kantons Aargau an den Grossen Rat [3] wurden drei Zielsetzungen
definiert. Diese wurden im Rahmen der Wirkungskontrolle anhand von sieben Zielen konkretisiert:

Nr. Ziel Beurteilung

Erhdhung der Leistungsfahigkeit am LSA-Knoten

1 Neuhof Kapitel 3.2
2 Verbesserung der Anbindung an die Al Kapitel 3.3
3 Verbesserung Verkehrssicherheit Kapitel 3.4

Abstimmung der Verkehrsmengen auf die begrenzte
4 Leistungsfahigkeit des Verkehrssystems mit Kernta- Kapitel 3.5
ngente Lenzburg

Gewabhrleistung verlasslicher und planbarer Reise-

5 zeiten fur den MIV und den Busverkehr Kapitel 3.6

6 Erganzung des kantonalen Velowegnetzes Kapitel 3.7
Verbesserung Verkehrsablauf durch die zusatzliche

7 Kapitel 3.8

Spange Hornerfeld




3.2 Erh6hung der Leistungsfahigkeit am Knoten Neuhof

Die Erhohung der Leistungsféahigkeit am Knoten Neuhof wird anhand der Zufahrtsbelastungen zum Knoten Neuhof
und der Rickstaulangen beurteilt.

Die Verkehrsbelastungen und die Riuickstaulangen wurden an drei Wochentagen wahrend der Morgenspitzen-
stunde (MSP) von 07:00 bis 08:00 Uhr und wahrend der Abendspitzenstunde (ASP) von 17:00 bis 18:00 Uhr erho-
ben. Die Vorher-Erhebung fand vom Dienstag, 8. November 2016, bis Donnerstag, 10. November 2016, die Nach-
her-Erhebung vom Dienstag, 13. September 2022, bis Donnerstag, 15. September 2022 statt. Fir die Analysen
wurden die Verkehrsbelastungen und Riickstaulangen der drei Erhebungstage gemittelt.

Die folgenden Abbildungen zeigen die Zufahrtsbelastungen an den Zufahrten zum Knoten Neuhof fir die Morgen-
und die Abendspitzenstunde vor- und nach Abschluss der Bauarbeiten. Zudem sind die mittleren und die maxima-
len Ruckstaulangen ersichtlich. In den Zufahrtsbelastungen zum Knoten Neuhof wird die Fahrbeziehung Al in
Richtung Wohlen, welche nach dem Umbau unterirdisch verlauft, einbezogen.

Leistungsfahigkeit Morgenspitzenstunde mm— mittiere Riickstaus
A vorher maximale Riickstaus

Knotenbelastung Neuhof
Vorher 3'239 Fz/h
Nachher 3'525 Fz/h
+ 9%

|
Zufahrt von A1-Anschluss

Vorher Machher
(20186) (2022) '&
MSP 1'287 1194 -T%

700 m —

Zufahrt von Wohlen

Vorher Machher
(2016) (2022) A

nachher
88 m——

MSP 936 1244 +33%
- '\.I"Drher nachher \ 1
R 708 m 217 m
Zufahrt von Lenzburg Zufahrt von Brauereiweg vorher 927 m
Vorher MNachher Vorher Machher
{2016) {2022) A (2016) (2022) ZAN
MSP 937 1019 +9% M3SP 79 68 -14%
Abbildung 11: Vergleich Verkehrsmengen und Rickstaus in der Morgenspitzenstunde
. s . . 7
Leistungsfahigkeit Abendspitzenstunde s mittlere Riickstaus
i, ¥
imale Rii
Knotenbelastung Neuhof vorher maximale Rickstaus
Vorher 3'232 Fz/h 667 m
Nachher 3'475 Fz/h
+ 8%

|

Zufahrt von A1-Anschluss

orher MNachher
(2018) (2022) &

Zufahrt von Wohlen

ASP 1'293 1'218 -6% Vorher Nachher &
nachher (2016) (2022)
88 L] e | " +189
vorher ASP 943 1117 8%
817 m
—
. nachher
. vorher 323 m
g 160-m
Zufahrt von Lenzburg Zufahrt von Brauereiweg
Vorher Machher A Vorher Machher
(2016) (2022) (2018) {2022) AN
ASP 871 1'009 +16% ASP 125 131 +5%

Abbildung 12: Vergleich Verkehrsmengen und Riickstaus in der Abendspitzenstunde
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Anpassung Knotenlayout Knoten Neuhof

Am Knoten Neuhof verlauft die stark befahrene Ver-
kehrsbeziehung zwischen der Al und der K123
nach Wohlen im Tunnel Neuhof, wodurch die Leis-
tungsfahigkeit stark gesteigert werden konnte.

An der Zufahrt von Lenzburg wurde die Kapazitat
durch zwei zusétzliche Fahrstreifen verdoppelt.

An der Zufahrt von Wohlen ist kein Rechtsabbieger
mehr nétig, da diese Fahrbeziehung neu im Tunnel
erfolgt. Neu stehen zwei Geradeaus-Spuren nach
Lenzburg (Stauraum 360 Meter) zur Verfiigung,
wéahrend vor dem Umbau ein Stauraum von

120 Meter vorhanden war.

An der Zufahrt von der Autobahn Al wurde die An-
zahl der Fahrstreifen verdoppelt. Neu weist der
Knoten zwei Rechtsabbieger in Richtung Lenzburg
auf. Die Fahrspuren Richtung Lenzburg werden je-
doch dosiert.

Inklusive Tunnel konnte die Anzahl Fahrstreifen an
den drei Hauptzufahrten von 7 vor dem Umbau auf
14 nach dem Umbau verdoppelt werden.

Leistungsfahigkeit Morgenspitzenstunde

In der Morgenspitzenstunde konnte die Verkehrsbe-
lastung am Knoten Neuhof um 9 Prozent auf rund
3'500 Fahrzeuge pro Stunde erhdht und gleichzeitig
die Ruckstaulangen deutlich reduziert werden.

An der Zufahrt von Lenzburg stiegen die Verkehrs-
belastungen um 9 Prozent auf 1'009 Fahrzeuge pro
Stunde an. Die maximalen Ruckstaus, welche vor-
her beinahe bis zum Knoten Freiamterplatz reich-
ten, konnten um 657 Meter auf 160 Meter verkdirzt
werden.

An der Zufahrt von Wohlen stiegen die Verkehrsbe-
lastungen um 33 Prozent auf 1'244 Fahrzeuge pro
Stunde an. Die maximalen Ruckstaus, welche vor-
her bis ins Gebiet Horner reichten, konnten um rund
800 Meter auf 125 Meter verkurzt werden.

An der Zufahrt vom Al-Anschluss Lenzburg redu-
zierten sich die Verkehrsbelastungen um 7 Prozent.

Die Verkehrsabnahme hangt unter anderem mit der
Dosierung des Verkehrs in Richtung Lenzburg zu-
sammen. Die Ruckstaus reichten vorher bis zum
Al-Anschluss Lenzburg, womit der Abfluss an den
Autobahnausfahrten behindert war. Durch den Kno-
tenausbau konnten die Rickstaus trotz Dosierung
Richtung Lenzburg um 612 Meter auf 88 Meter re-
duziert werden.

Leistungsfahigkeit Abendspitzenstunde

* In der Abendspitzenstunde konnte die Knoten-
belastung um 8 Prozent auf rund 3'500 Fahr-
zeuge pro Stunde erhodht werden.

* An der Zufahrt von Lenzburg stiegen die Ver-
kehrsbelastungen um 16 Prozent auf
1'009 Fahrzeuge pro Stunde an. Die maximalen
Ruckstaus erreichten friher den Knoten Freiam-
terplatz und behinderten dort den Verkehrsfluss.
Neu konnten diese auf maximal 160 Meter redu-
ziert werden.

* An der Zufahrt von Wohlen konnte eine Leis-
tungssteigerung um 18 Prozent auf 1'117 Fahr-
zeuge pro Stunde registriert werden. Die maxi-
malen Ruckstaus reduzierten sich um 245 Meter
auf 78 Meter.

» An der Zufahrt von der Autobahn Al reduzierte
sich die Verkehrsbelastung um 6 Prozent. Die
Ruckstaus reichten vorher bis zum Al-An-
schluss Lenzburg und konnten um 579 Meter
auf 88 Meter reduziert werden.

Das Ziel einer Erhéhung der Leistungsfahigkeit
am Knoten Neuhof konnte durch die Entflech-
tung der Verkehrsstrome durch den Tunnel Neu-
hof sowie die zusatzlichen Spuren an den Zu-
fahrten erreicht werden. Die Knotenbelastung
konnte dadurch gesteigert werden, wahrend die
Ruckstaus massiv abgenommen haben und
nicht mehr zu einer Behinderung der Autobahn-
ausfahrt und der Nachbarknoten fuhren.
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3.3 Verbesserung der Anbindung an die Al

Die Erfassung der Reisezeiten erfolgte mit Bluetooth-Geréten. Diese erfassen Bluetooth-Signale von den Ver-
kehrsteilnehmern (Navigationsgerate, Freisprechanlage, Mobiltelefon, usw.) und vergleichen diese an verschiede-
nen Standorten miteinander. Der Zeitversatz beim Auftreten des gleichen Signals an zwei Standorten stellt die
Reisezeit zwischen den Standorten dar. Die Vorher-Erhebung fand vom 2. bis 29. November 2016, die Nachher-
Erhebung vom 5. September bis 2. Oktober 2022 statt.

Die nachstehende Abbildung zeigt die Veréanderungen der Reisezeiten sowie die Veranderung der Verkehrsbelas-
tungen auf den Zubringerstrecken zur Autobahn.

A1 Anschluss
Magenwil

K118

K267, siidlich AS Magenwil
Vorher MNachher

(20186) (2022) A

DTV 18'585 17'746 -5%

DWV  21'600 20'406 -6%

MSP 1'823 1'605 -12%

ASP 1'924 1'848 -4%

K390, siidlich Othmarsingen

Vorher MNachher
(2016) (2022) A

K223, Spange Hornerfeld

Vorher Nachher
(2016) (2022)

DTV - 5'544 DTV 3170 2'839 -10%
A1 Anschiuss [l 2UAY - 6'546 DWV 3'890 3'353 -14%
Lenzburg MSP - 527 MSP 438 323 -16%
ASP - 646 ASP 501 393 -22%

K123, siidlich AS Lenzburg

Vorher  MNachher
(2016) (2022) A

DTV __28'735 _ 30'286 +5%

K266, nordlich Dottikon

Vorher MNachher
(2016) (2022) A

mittlere Reisezeit Horner - A1-Anschluss

Vorher Nachher A
(2016)  (2022)

DWV  33'035 34'386 +4% \ DTV 12'730 12'266 -4%

MSP  2'617 2637 +1% |k123 MSP 4.0 min 20min  -51% DWV 14'920 14'292 -4%

ASP  2'605 2767  +6% ASP 2.7 min 20min  -33% MSP 1'301 1'143 -12%
Knoten ASP 1'242 1'284 +3%
Freiamterplatz A K123

K247~ Knoten Neuhof

mittlere Reisezeit A1-Anschluss - Horner
Vorher Nachher
(2016) (2022)
MSP 6.9 min 2.0 min -72%
ASP 5.7 min 1.9 min -66%

Knoten Horner . . .
mittlere Reisezeit Langelen - Horner

Vorher Machher
(20186) (2022) A
MSP 3.3 min 2.7 min -19%
2.6 min 2.6 min 0%

K123, vor Tunnel

Vorher Nachher
(2016) (2022)

mittlere Reisezeit Horner - Langelen

Vorher Nachher
(20186) (2022)

DTV 23'045 23'240 +1% ISP o min 23 min 519 WY

DWV 25'480 26'639 +5% ASP 4‘4 e 5'1 15 &) Knoten Langelen
MSP 1'733 1'918 +11% i : -

ASP 1'902 2'025 +6%

Abbildung 13: Vergleich Reisezeiten und Verkehrsbelastungen
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Reisezeiten Richtung Wohlen

+ Das Projekt Al-Zubringer fhrt zwischen Al-An-
schluss Lenzburg und Horner zu stark verkirzten
Reisezeiten. In der Morgenspitzenstunde dauert die
Fahrt zirka 5 Minuten (-72 %) weniger lang. In der
Abendspitzenstunde liegt der Zeitgewinn bei unge-
fahr 4 Minuten (-66 %).

+ Im folgenden Abschnitt Horner—Langelen nimmt die
Reisezeit zu. In der Morgenspitzenstunde dauert
die Fahrt zirka 1,5 Minuten langer (+51 %), in der
Abendspitzenstunde knapp eine Minute (+15 %).
Die Zunahme der Reisezeiten ist damit zu erklaren,
dass infolge der Verkehrszunahme Richtung Biinz-
tal der Kreisel Langelen Uberlastet ist. Dessen Aus-

bau ist jedoch bereits in Planung.
Uber den gesamten Abschnitt A1-Zubringer Lenzburg
— Langelen nimmt die Reisezeit jedoch ab. In der Mor-
gen- wie in der Abendspitzenstunde reduzierte sich
die Reisezeit von zirka 10 Minuten auf zirka 7 Minu-
ten.

Reisezeiten Richtung Anschluss Lenzburg

« Zwischen dem Kreisel Langelen und dem Knoten
Horner ist die Wirkung des Projekts durch die zu-
nehmende Distanz reduziert. Die Fahrzeiten in der
Morgenspitzenstunde verkirzten sich um etwa eine
halbe Minute (-19 %), wahrend sie in der Abendspit-
zenstunde konstant blieben.

» Zwischen Knoten Horner und Anschluss Lenzburg
nahm die Reisezeit infolge des Knotenumbaus wie-
derum starker ab. In der Morgenspitzenstunde be-
trug die Abnahme zirka 2 Minuten (-50 %) in der
Abendspitzenstunde zirka 1 Minute (-33 %).

+ Uber den gesamten Abschnitt Langelen — Al-
Anschluss Lenzburg nahm die Reisezeit in der
Morgenspitzenstunde von rund 7 Minuten auf
rund 5 Minuten ab. In der Abendspitzenstunde
reduzierte sich die Reisezeit von zirka 5,5 Minu-
ten auf zirka 4,5 Minuten.

Verkehrsverlagerungen zum Anschluss Lenz-
burg

* Infolge der abnehmenden Reisezeiten in beiden
Fahrtrichtungen wird die Route aus dem Biinztal
zum Al-Anschluss Lenzburg attraktiver. Der
durchschnittliche Werktagsverkehr auf der K123
Richtung Anschluss Lenzburg steigt um rund
1'200 Fahrzeuge an. Der Verkehr auf der K267
zum Anschluss Magenwil sinkt entsprechend um
rund 1'200 Fahrzeuge pro Werktag.

+ Auf den untergeordneten Kantonsstrassen K390
und K266, welche Ausweichrouten vom Bunztal
zum Anschluss Magenwil darstellen, hat sich der
Verkehr entsprechend um je rund 600 Fahr-
zeuge pro Werktag reduziert. Eine leichte Zu-
nahme ist nur in der Abendspitze auf der K266
erkennbar.

Das Ziel der verbesserten Anbindung aus dem
Blnztal an die Al in Lenzburg wird als erreicht
beurteilt. In beiden Richtungen haben die Reise-
zeiten Uber die K123 zum Anschluss Lenzburg
stark abgenommen. Dadurch konnten rund
1'200 Fahrzeuge pro Werktag vom Anschluss
Magenwil zum Anschluss Lenzburg verlagert
werden.
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3.4 Verbesserung Verkehrssicherheit

Die Beurteilung der Verkehrssicherheit erfolgte anhand der Analyse der Unfalldaten vor und nach dem Umbau des
Al-Zubringers Lenzburg.

Unfélle vor dem Umbau (1. Januar 2013 bis 31. Dezember 2017, 60 Monate)

: : ="
Abbildung 14: Unfalle vor dem Umbau (2013-2017) [4]

Unfélle nach dem Umbau (1. Januar 2022 bis 31. August 2023, 20 Monate)

- - pe . —
v i -
! 3 \ — l {9k

Abbildung 15: Unfalle nach dem Umbau (1. Januar 2022 bis 31. August 2023) [5]
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Abnahme der Unfallzahl im Perimeter (ochne Auto-
bahnanschluss)

Der Umbau des Knotensystems begann im April
2018 und die Abschlussarbeiten fanden im April
2022 statt.

Ursprunglich war ein grosserer Knotenausbau vor-
gesehen, welcher dann unter anderem aufgrund der
Archéologie zurlickgestellt wurde.

Die Unfélle vor dem Umbau wurden fur die Jahre
2013 bis 2017 ausgewertet (54 Unfélle). Fur die Un-
falle nach dem Umbau liegt eine VUGIS-Auswer-
tung vom 1. Januar 2022 bis 31. Dezember 2023
vor (19 Unfalle). Die beiden dargestellten Plots sind
aufgrund der kurzen Dauer der Nachher-Betrach-
tung nicht vergleichbar.

Als Indikator zum Vergleich der Verkehrssicherheit
wurden die Unfélle pro Jahr vor und nach dem Um-
bau verglichen. Vor dem Umbau ereigneten sich im
gesamten Perimeter durchschnittlich 11 Unfalle pro
Jahr. Nach dem Umbau wurde der Zeitraum vom

1. Mai 2022 bis 31. April 2023 (20 Monate) betrach-
tet, in welchem sich 14 Unfélle ereigneten, resp.
rund 8 Unfélle pro Jahr.

Die Unfallzahl konnte somit reduziert werden. Auf-
grund des kurzen Betrachtungszeitraums nach dem
Umbau kénnen jedoch noch keine signifikanten An-
gaben zum Unfallgeschehen gemacht werden.

Deutliche Verbesserung am Knoten Lindfeld

Vor dem Umbau war der Knoten Lindfeld ein vor-
trittsgeregelter Knoten, an dem alle Fahrbeziehun-
gen moglich waren. Dadurch wies der Knoten zahl-
reiche Konfliktpunkte auf und war ein Unfallschwer-
punkt. 24 Unfélle entfielen auf diesen Knoten, wobei
4 Schwer- und 10 Leichtverletzte registriert wurden.
Es ereigneten sich hauptsachlich Unfélle durch aus
Richtung Othmarsingen heranfahrende Linksein-
miinder Richtung Knoten Neuhof (18 von 24 Unfal-
len).

» Vor dem Umbau ereigneten sich am Knoten
Lindfeld im Durchschnitt 5 Unfélle pro Jahr.

* Im Rahmen der Umgestaltung ist nur noch das
Rechtseinmiinden Richtung Autobahn und das
Rechtsabbiegen vom Knoten Neuhof Richtung
Othmarsingen moglich. Dadurch wurde die An-
zahl Konfliktpunkte stark reduziert und die Vo-
raussetzungen flr einen sichereren Verkehrsab-
lauf geschaffen.

+ Dies bestatigt sich in den Unfallzahlen. So ha-
ben sich nach dem Umbau nur zwei Unfélle er-
eignet. Im Unterschied zu vorher weist die Fahr-
beziehung Neuhof-Autobahn zwei Fahrstreifen
auf.

Andere Unfallsituationen

» Dank des Umbaus wurden einerseits Konfliktsi-
tuationen eliminiert, andererseits kénnen auch
neue Unfallsituationen entstehen, insbesondere
bei Fahrstreifenwechsel resp. entlang von Ver-
flechtungsstrecken.

+ Aufgrund eines schweren Unfalls bei einem
Wendemandver bei der stdlichen Tunnelaus-
fahrt wurde die Signalisation zwischenzeitlich
verbessert.

» Solche neuen Unfallsituationen sind bei der Aus-
wertung der Unfallzahlen mitbertcksichtigt.

Das Ziel einer verbesserten Verkehrssicherheit
konnte, basierend auf den bisher vorliegenden
Unfallzahlen, erreicht werden. Im ersten Jahr
nach Inbetriebnahme konnte die jahrliche An-
zahl Unfélle im Projektperimeter gegentber den
Vorjahren reduziert werden. Durch die Reduk-
tion der Fahrbeziehungen konnte der Unfall-
schwerpunkt am Knoten Lindfeld eliminiert wer-
den. Aufgrund des kurzen Beobachtungszeit-
raums nach dem Umbau sind die Angaben zum
Unfallgeschehen noch nicht signifikant.
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3.5 Abstimmung auf begrenzte Leistungsfahigkeit Kerntangente

Basierend auf der mittleren Morgenspitzenstunde und der mittleren Abendspitzenstunde wurden die Veranderun-
gen der Verkehrsbelastungen an der Zu- und Wegfahrt von Lenzburg ermittelt. Die Grafiken zeigen ebenso die

mittleren und die maximalen Ruckstauldngen vor und nach dem Knotenumbau.

.

Entlastung Kerntangente Morgenspitzenstunde
vorher

Knotenbelastung Neuhof
Vorher 3239 Fzlh 9%
Nachher 3'525 Fz/h °

Fahrt in Richtung Lenzburg &———

Vorher  Nachher A nachher |
(2016)  (2022) 88 m ——

1'096

MSP 853 -22%

Kerntangente ', vorher nachher
*
** 708 m 217 m
/ Zufahrt von Lenzburg ——
S Vorher Nachher
:. (2016)  (2022) ZAN
\ MSP 937 1'019 +9%

P

W mittlere Rickstaus
maximale Rickstaus

vorher 927 m

Abbildung 16: Vergleich Verkehrsmengen und Rickstaus in der Morgenspitzenstunde

Entlastung Kerntangente Abendspitzenstunde

Knotenbelastung Neuhof | vorher
Vorher 3232 Fz/h 667 m
Nachher 3'475 Fz/h ~ + 8%

Fahrt in Richtung Lenzburg €&———
Vorher Nachher A
(2016)  (2022) nachher

ASP 962 810 -16% 88:m

Ll

P
W mittlere Ruckstaus
maximale Rickstaus

Kerntangente
o 817 m nachher. vorher 323 m |
* 160 m
/ Zufahrt von Lenzburg  ——)
o Vorher Nachher
:‘ (2016) (2022) A
\ ASP 871 1'009 +16%

Abbildung 17: Vergleich Verkehrsmengen und Riickstaus in der Abendspitzenstunde
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Zusatzlicher Stauraum am Knoten Neuhof

« Mit dem Knotenausbau steht am Knoten Neuhof ein

grosser Stauraum zur Dosierung des Verkehrs in
Richtung Lenzburg zur Verfigung. Die Rechtsab-
bieger von der Al Richtung Lenzburg verfiigen neu
Uber zwei Fahrstreifen zur Dosierung des Verkehrs
in Richtung Kerntangente.

* An der Zufahrt von Wohlen stehen ebenfalls zwei

Fahrstreifen Richtung Lenzburg zur Verfigung, wel-

che der Zuflussdosierung in Richtung der Kerntan-
gente dienen.

Entlastung Richtung Kerntangente

+ Die Dosierungen zeigen ihre Wirkung. So nahm in
der Morgenspitzenstunde der Verkehr in Richtung
Lenzburg um 22 Prozent ab. In der Abendspitzen-
stunde wurde eine Verkehrsreduktion von 16 Pro-
zent festgestellt.

» Trotz der massgeblichen Entlastung in Richtung
Kerntangente wurden am Knoten Neuhof keine ne-

gativen Auswirkungen festgestellt. Die Rickstaulan-

gen an den Zufahrten von der A1 und von Wohlen
haben dank der Leistungssteigerung am Knoten
und der Erweiterung der Staurdume gar abgenom-
men.

Verbesserter Abfluss am Knoten Neuhof

+ In Fahrtrichtung von der Kerntangente weg in
Richtung Knoten Neuhof hat die Verkehrsbelas-
tung in der Morgenspitzenstunde um 9 Prozent
und in der Abendspitzenstunde um 16 Prozent
zugenommen.

» Durch die Leistungssteigerung des Knotens
Neuhof kann der Verkehr aus Lenzburg effizien-
ter in Richtung Autobahn und Wohlen abflies-
sen. Dadurch konnte die Kapazitat der Kerntan-
gente in Richtung Knoten Neuhof gesteigert wer-
den.

Das Ziel einer besseren Abstimmung auf die
Leistungsfahigkeit der Kerntangente konnte
durch die Vergrdsserung des Stauraums und
der Leistungsféhigkeit am Knoten Neuhof er-
reicht werden. Dadurch kann an der Zufahrt zur
Kerntangente Verkehr ohne negative Auswir-
kungen dosiert werden. Weiter fliesst der Ver-
kehr von der Kerntangente in Richtung Auto-
bahn / Wohlen besser ab.

17



3.6 Gewahrleistung verlasslicher und planbarer Reisezeiten

Als Indikator fur die Verlasslichkeit und Planbarkeit der Reisezeiten wird die Varianz der Reisezeiten innerhalb der
Spitzenstunden und zwischen Hauptverkehrs- und Nebenverkehrszeit ausgewertet. Die Beurteilung der Verlass-
lichkeit fir den Busverkehr basiert auf den Erfahrungen der Eurobus, welche die Linien 391 «Lenzburg Schloss—
Bahnhof-Lenzburg Langsamstig» sowie 393 «Lenzburg—Othmarsingen—Magenwil» betreibt.

Varianz Reisezeit Morgenspitzenstunde

A1-Anschluss

Varianz Reisezeit Horner - A1-Anschluss

Vorher (2016) Nachher (2022)  /\

MSP & 4.0 min. 2.0 min.
MSPmax 4.3 min. 2.1 min.
NVZ @ 2.3 min. 1.9 min.
Varianz Reisezeit in MSP .
. -0.2min.
(MSPmax. - MSP @) 0.3 min. 0.1 min min

‘farianz Reisezeit im Tagesverlauf . . .
(MSP @ - NVZ ©) 1.7 min. 0.1 min, - 1.6 min.

Varianz Reisezeit A1-Anschluss - Horner

Vorner (2016) Nachher (2022} /A

MSP & 6.9 min. 2.0 min.

MSPmax 78min___ 2.1 min. Knoten Horner
NVZ @ 3.4 min. 1.9 min.

Varianz Reisezeit in MSP . . .

(MSPrmax. - MSP ) 0.9 min. 0.1 min. -0.8 min.

‘Varianz Reisezeit im Tagesverlauf . . N

(MSP @ - NVZ @) 3.5 min. 0.1 min. - 3.4 min.

< A

Abbildung 18: Varianz der Reisezeiten in der Morgenspitzenstunde

Varianz Reisezeit Abendspitzenstunde

A1-Anschluss

Varianz Reisezeit Horner - A1-Anschluss
Varher (2016) Nachher (2022) A\
ASP @ 2.7 min. 2.0 min.
ASPmax, 3.1 min. 2.0 min,
NVZ & 2.3 min. 1.9 min.
Varianz Reisezelt in ASP _ . -
0.4 min. Omin. -0.4 .

(ASPmax. - ASP @) min min
Warianz Reisezeil im Tagesverlauf ) ] .
(ASP @ - NVZ 0) 0.4 min. 0.1min. -0.3 min.

Varianz Reisezeit A1-Anschluss - Horner

@ Viorher (2016) Nachher (2022) A\

ASP Q@ 5.7 min. 1.9 min.

ASPmax 6.6min.__ 2.0min Knoten Horner

NVZ & 3.4 min. 1.9 min.

Varianz Reisezeit in ASP ) ] .

0.9 X 0.1 . =08 .

(ASPmax. - ASP @) min min. min

Varianz Reisezeil im Tagesverlaul ] . .

(ASP @ - NVZ 3} 2.3 min. Omin. - 2.3 min.

< A

Abbildung 19: Varianz der Reisezeiten in der Abendspitzenstunde
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Konstante Fahrzeit in Spitzenstunden

Da das Verkehrssystem vor dem Umbau die Kapa-
zitétsgrenze erreichte, resultierten innerhalb der
Spitzenstunden gréssere Schwankungen der Fahr-
zeiten.

Auf der Fahrbeziehung A1 Anschluss — Knoten Hor-
ner waren die Reisezeiten teilweise bis zu einer Mi-
nute langer als im Durchschnitt.

In der Gegenrichtung waren sie teils eine halbe Mi-
nute langer.

Durch den Umbau des Knotensystems verlauft der
Zubringer im Tunnel und ist nicht mehr von unter-
schiedlich langen Wartezeiten an der Lichtsignalan-
lage Neuhof betroffen.

Die maximale Fahrzeit in den Spitzenstunden ist
neu praktisch identisch mit der durchschnittlichen
Fahrzeit.

Geringe Schwankungen Uber den Tag

Aufgrund der hohen Auslastung in den Spitzenstun-
den waren die Wartezeiten und die Rickstaus vor
der Lichtsignalanlage dann deutlich langer als in
den weniger frequentierten Nebenverkehrszeiten.
In der Morgenspitzenstunde dauerte die Fahrt vom
Al-Anschluss Lenzburg bis zum Knoten Horner
rund. 7 Minuten, in der Abendspitzenstunde zirka
6 Minuten und in den Nebenverkehrszeiten zwi-
schen 11 Uhr und 15 Uhr nur etwa halb so lang.

In Richtung des Al-Anschlusses Lenzburg betrug
die Fahrzeit 4 Minuten in der Morgenspitze, knapp
3 Minuten in der Abendspitze und gut 2 Minuten in
den Nebenverkehrszeiten, also halb so lang wie in
der Morgenspitze.

Die Schwankungen der Fahrzeit waren damit je
nach Tageszeit sehr gross, was die Planbarkeit ei-
ner Reise erschwerte.

« Durch den Wegfall der Lichtsignalanlage ist die
Fahrzeit in den Hauptverkehrszeiten etwa gleich
lang wie in den Nebenverkehrszeiten.

+ Die Fahrzeit betragt jeweils rund 2 Minuten und
ist unabhangig von der Fahrtrichtung. Vor dem
Umbau dauerte die Fahrt vom Al-Anschluss
Lenzburg in Richtung Knoten Horner deutlich
langer als in Richtung Al1-Anschluss Lenzburg.

« Mit dem Projekt hat die Varianz der Reisezeit
abgenommen. Die Planbarkeit einer Reise unab-
hangig von der Tageszeit hat sich dadurch ver-
bessert.

Hohere Zuverlassigkeit im Busverkehr

* Vor dem Umbau waren die Linien 391 und 393
an der Zufahrt von Lenzburg zum Knoten Neu-
hof in den Hauptverkehrszeiten von Zeitverlus-
ten von 5 bis 7 Minuten betroffen.

+ Da diese Zufahrt nun Uber vier statt zwei Spuren
verfugt, sind die Busse der Linie 391 nur noch
von geringen Verlustzeiten betroffen.

+ Die Busse sind Uber den Tag zuverlassiger un-
terwegs und die Anschliisse am Bahnhof kdn-
nen besser gewahrleistet werden.

» Die Linie 393 weist seit dem 27. August 2018
eine direktere Linienfuhrung Uber die Othmarsin-
gerstrasse auf und ist nicht mehr von Rickstaus
an der Lichtsignalanlage Neuhof betroffen.

Das Ziel einer besseren Verlasslichkeit und
Planbarkeit der Reisezeiten konnte durch kon-
stante Fahrzeiten innerhalb der Spitzenstunde
sowie im Tagesverlauf erreicht werden. Neben
dem motorisierten Individualverkehr profitiert auch
der Busverkehr von deutlich kiirzeren und Uber
den Tag konstanteren Fahrzeiten.
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3.7 Ergdnzung kantonales Radroutennetz

Die Beurteilung des Standes der Erganzung des Radroutennetzes wurde anhand der Analyse des bestehenden
(violett), des im Zusammenhang mit dem Projekt realisierten (rot) sowie der geplanten Ergéanzungen (rot gestri-
chelt) analysiert. Die kantonalen Radrouten sind in der nachstehenden Abbildung ersichtlich.

R550

Gewerbe
Horner

R550 | i |
R541 <
M Knoten' realisiert -
Neuhof ab 2025 %

ab 2026 - 2028

Abbildung 20: Bestehendes und geplantes Radroutennetz
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Verbindung Radrouten R541 und R592

» Durch den Projekt-Perimeter verlaufen die beiden 31 &
kantonalen Radrouten R541 (Lenzburg—Wohlen) s 5
und R592 (Lenzburg— Othmarsingen).

» Durch den neuen Veloweg 6stlich der Spange Hor-
nerfeld wurde eine kreuzungsfreie und komfortable
Verbindung geschaffen, die zur besseren Vernet-
zung des Radroutennetzes beitragt.

Abbildung 21: neue Verbindung Hornerfeld

Ausbau Radroute R541 Richtung Wohlen wurde erstellt, endet jedoch aktu-

« Die kantonale Radroute R541 verlief vor dem Um- ell noch vor dem Industriegebiet Homer .

bau zwischen dem Knoten Neuhof und dem Indust-
riegebiet Horner nérdlich der K123 und endete im
Industriegebiet Horner (blau gepunktet).

+ Kuinftig soll die Radroute R541 vollumfénglich stid-
lich der K123 verlaufen, um Querungen der stark
befahrenen Kantonsstrasse zu verhindern.

* Im Zusammenhang mit dem Zubringer A1 An-
schluss Lenzburg wurde zwischen der Lichtsignal-
anlage Neuhof und dem Kreisel Horner stidlich der
K123 ein komfortabler 3 — 3.5 Meter breiter Fuss-
und Veloweg erstellt. Auch die Fortsetzung

+ Der nachfolgende Abschnitt durch das Industriege-
biet Horner soll ab 2025 realisiert werden.

» Das anschliessende Teilstiick bis nach Dintikon
wird voraussichtlich zwischen 2026 und 2028 reali-
siert.

Abbildung 22: friihere Velofiihrung nérdlich K123 Abbildung 23: neue Velofiihrung sudlich K123

Das Ziel der Ergédnzung des Radroutennetzes
konnte erreicht werden. Mit der Realisierung
neuer Veloverbindungen im Projektperimeter
konnte ein massgeblicher Beitrag zu einem
durchgehenden und komfortablen Radrouten-
netz geleistet werden.
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3.8 Verbesserung Verkehrsablauf durch Spange Hornerfeld

Die nachstehenden Abbildungen zeigen die Veranderung der Verkehrsbelastungen durch die Spange Hornerfeld.
Dargestellt sind die Belastungen mit Spange Hornerfeld der Morgen- und der Abendspitzenstunde (schwarze Zah-
len). Die roten Zahlen zeigen eine Verkehrszunahme, die grinen eine Verkehrsabnahme durch die Spange Hor-
nerfeld.

Belastungen Morgenspitzenstunde )
201 -
— 2
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1'157 \ 236
' ~— .79
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-132 * 0 ?;-;}“\ ﬁ\( &
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lforss 8% 3
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Abbildung 24: Belastungen und Verkehrsveranderung Spange Hornerfeld in der Morgenspitzenstunde

Belastungen Abendspitzenstunde
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Abbildung 25: Belastungen und Verkehrsveréanderung Spange Hornerfeld in der Abendspitzenstunde
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Entlastung Knoten Lindfeld

Vor der Realisierung der Spange fihrten die Ver-
kehrsbeziehungen nach Othmarsingen / Gexi Uber
den Knoten Lindfeld.

Dieser Verkehr konnte weitgehend auf die Spange
Hornerfeld verlagert werden. Uber die Spange ver-
kehren neu in der Morgenspitzenstunde rund

280 Fahrzeuge pro Stunde und in der Abendspit-
zenstunde rund 380 Fahrzeuge pro Stunde.

Nur noch gerade 20 Fahrzeuge pro Stunde in der
Morgenspitzenstunde und 13 Fahrzeuge pro
Stunde in der Abendspitzenstunde verkehren aus
Richtung Lenzburg, entgegen der Wegweisung,
nach wie vor Gber den Knoten Lindfeld.

In der Gegenrichtung wird die Relation aus Rich-
tung Othmarsingen / Gexi auf die Autobahn nach
wie vor Uber den Knoten Lindfeld abgewickelt. In
der Morgenspitzenstunde hat deren Belastung leicht
abgenommen, wahrend die Verkehrsmenge in der
Abendspitzenstunde konstant blieb.

Die in der Morgenspitzenstunde rund 70 Linksein-
minder von Othmarsingen Richtung Lenzburg /
Wohlen wurden auf die Spange Hornerfeld verlagert
(+72 Fahrzeuge pro Stunde Linksabbieger Othmar-
singen—Spange).

* In der Abendspitzenstunde haben die Fahrten
Othmarsingen—Lenzburg / Wohlen zugenom-
men, was mit Veranderungen im Gewerbegebiet
erklart werden konnte.

Entflechtung Transit- und Lokalverkehr

» Mit der Spange Hornerfeld konnte der Transit-
verkehr A1 — Wohlen vom Lokalverkehr nach
Othmarsingen entflochten werden. Der Unfall-
schwerpunkt Knoten Lindfeld wurde stark verein-
facht.

» Die Spange Hornerfeld bietet weiter auch Vor-
teile bei Sperrungen des Tunnels Neuhof, indem
eine Umfahrungsroute vom Bunztal Richtung
Autobahn vorhanden ist.

Das Ziel der Verlagerung der lokalen Verkehrs-
strome auf die Spange Hornerfeld und der Ent-
flechtung vom Transitverkehr konnte erreicht
werden. Damit konnte der Lokalverkehr vom
Transitverkehr entflochten und der Knoten Lind-
feld vereinfacht werden.
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4 Gesamtfazit Wirkungskontrolle

Das Projekt Al-Zubringer/Knoten Neuhof zeigt eine
positive Wirkung. Alle sieben Ziele, die mit dem Pro-
jekt verfolgt wurden, konnten erreicht werden.

Mit dem Ausbau des Knotens Neuhof und der Fiih-
rung des grossten Verkehrsstroms im Tunnel Neuhof
konnte die Leistungsféahigkeit des Verkehrssystems
gesteigert werden. Dadurch haben die Rickstaus
massiv abgenommen und fiihren nicht mehr zu Be-
hinderungen der Autobahnausfahrt und der Nach-
barknoten.

Mit dem Projekt konnte die Anbindung der Kantons-
strasse (K123) aus dem Binztal an den Al-An-
schluss Lenzburg deutlich verbessert werden. Durch
die kurzeren Reisezeiten in beiden Richtungen konn-
ten 1'200 Fahrzeuge, die zuvor Uber das untergeord-
nete Strassennetz zum Anschluss Magenwil fuhren,
zum Anschluss Lenzburg verlagert werden.

Durch die Entflechtung der Verkehrsstrome konnten
die Unfallzahlen gegeniber den Vorjahren reduziert
werden. Der Betrachtungszeitraum seit der Projek-
trealisierung ist jedoch noch zu kurz, um signifikante
Aussagen zum Unfallgeschehen zu treffen.

Mit dem Ausbau des Knotens Neuhof kann der Ver-
kehr in Richtung Lenzburg dosiert werden ohne ne-
gative Auswirkungen auf den Al-Anschluss Lenz-
burg. Weiter kann der Verkehr aus Lenzburg ohne
problematische Riickstaus abfliessen.

Die Zuverlassigkeit des Verkehrssystems kann
durch konstante Reisezeiten ins Biinztal verbessert
werden, was die Planbarkeit von Fahrten verein-
facht. Der offentliche Bus profitiert von deutlich klei-
neren Zeitverlusten vor dem Knoten Neuhof.

Mit der Realisierung neuer Velowegverbindungen
konnte ein wichtiger Beitrag zu einem durchgehen-
den und komfortablen Velowegnetz geleistet wer-
den.

Auch eine Verlagerung des lokalen Verkehrs auf die

Spange Hornerfeld und eine Entflechtung vom Tran-
sitverkehr konnte erreicht werden.
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5 Grundlagen und Abklrzungen

5.1 Grundlagendokumente

[1] Departement Bau-, Verkehr und Umwelt. Abteilung Tiefbau. Al-Zubringer Lenzburg. Vorher Monitoring
2016. 24. August 2017.

[2] Departement Bau-, Verkehr und Umwelt. Abteilung Tiefbau. Al-Zubringer Lenzburg. Nachher-Erhebungen
2022. 26. Mai 2023.

[3] Botschaft 12.277 des Regierungsrates des Kantons Aargau an den Grossen Rat vom 31. Oktober 2012
[4] VUGIS-Daten 2013 — 2017
[5] VUGIS-Daten 1. Januar 2022 — 31. August 2023

5.2 Abklrzungsverzeichnis

DTV  Durchschnittlicher taglicher Verkehr (Montag — Sonntag)
DWV  Durchschnittlicher Werktagsverkehr (Montag — Freitag)
ASP  Abendspitzenstunde (17:00 — 18:00 Uhr)

MSP  Morgenspitzenstunde (07:00 — 08:00 Uhr)

MIV motorisierter Individualverkehr
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