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Zusammenfassung

Agglomerationsprogramm AareLand der 5. Generation: «<Raum ohne Grenzen»

Das AarelLand ist der siebtgrosste Lebemsl Wirtschaftsraum der SchweiBieser Raum liegt
im Spannungsfeld zwischen den grossen Agglomerationen Basel, Zirich, Bern und\erzern.
kehrlich istdas AareLandurch seine Lage als Verkehrsknotenpunkt zwischen \WWestund
Nord-SudAchse gepréagt. Hier Gberlagern sich sowohl bais auch strassenseitig der regio-
nale und der nationale Verkeh¥it dem Agglomerationsprogramm der 5. Generation stellt
sich die Agglomeration AareLand ihren siedlungsl verkehrgolitischen Herausforderungen.
Diese 5. Generation versteht sich als Aktualisierung und Weiterentwicklung der vier bereits
beim Bund eingereichten Agglomerationsprograr@anerationen.

Klares Ziel deb. Generation ises,das AareLand als «Raum ohne Grenzen» zu derikes

hat sowohl einen inhaltlichen als auch einen prozessualen Aspekt:

A Die Themen des Agglomerationsprogramms werden zwischen den Kantonen Aargau, Solo-
thurn und Luzerrgegeniiber den frilheren Generationeoch starker untereinander abge-
stimmt und auf eine homogenere Art raumiibergreifend dargestellt.

A Bei der Erarbeitung des. Generation wurde dem EinbezugrdRegionen und Gemeinden
ein hoher Stellenwert beigemessen. Als zentrale «Ankerpunkegsendrei Forenmit der
AareLandsGemeinde stattgefunden. Zudem gab es je eine Aarédualsion zum Thema
Hitze und Biodiversitat im Siedlungsgebiet in Suhr sowie zum Thema LogistikduktP
ons und Verteilzentrum der Coop in SchafisheMeben eine starkeren Identitat mit dem
AareLand konntsomiteine gute Grundlage fiir die Behérdenvernehmlassung im Septem-
ber/Oktober 2024 erarbeitet werden.

Kernbotschaften und Zukunftsbild 2040

AlsLeitlinien fir das Zukunftshi040 des AareLand haben die Regionen und Gemeinden des
AareLandlie unten folgenderKernbotschaften definiertin der 5. Generation wurde insbeson-
dere die Kernbotschaft zur «Aategistik» zusatzlich aufgenommen und die Kernbotschaft zur
«AarelLandschaft» um entsprechende Vorrangfunktionen erganzt.

A «AareRegion» als Raum ohne Grenzen

A Starke und vernetzte «Aaigentren»

A Weiterentwickelte «AareKorridore»

A Auf die Siedlungsentwicklung abgestimmte «Ahogistik»

A Aufgewertete «Aard andschaft»

A Vernetzte «AareMobilitat»

AP AareLand Zusammenfassung



Im Zukunftsbild erfolgte in der 5. Generation inhaltlinebesondere die Integration des Lo-
gistikthemas. Zudem wurden in der vorliegenden Generation die Teilstrategien axleafal-
gendenvier definierten Vertiefungsthemergescharft:

A Logistik

A Massnahmen zur Dampfung der MNAchfrage (Fokus Parkierung)

A Qualitatsvolle Siedlungsentwicklung nach innen und Klima

A Landschaft AareLand

Zur Kernbotschaft undumklaren Ziel der 4. Generation, das AareLand als «<Raum ohne Gren-
zen» zu denken, gehorte ein gegenuber dérgangergnerationen weit starkerer Einbezug

der Regionen und Gemeinden. Dies wurde im Rahmen der Erarbeitung der 5. Generation ver-
stetigt. Dartber hinaus wurden auch die Fachvertreterender Kantone durch kantonsuber-
greifende Fachsitzungen verstaeihbezogen.

Abbildung1: Zukunftsbild AareLand 2040
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Umsetzung bisheriger Massnahmen (1. HisGeneration)

Aus derl. Generationsindetwasmehr als die Halfteler Verkehrsmassnahmen-{Aste)reali-
siert. Der Bushof am Bahnhof Aarau, die W&Btion Torfeld Siid sowie die Verlegung der Hal-
testelle Kiingoldingen konnten zwischen 2013 und 2017 in Betrieb genommen werden. Auch
beim Schwerpunkt «Aufwertung der Ortszentren» sind die Massnahmen in Suhr und Biichs se
2019 bzw. 2024 umgesetzt. Ddaifwertung deOrtszentrumsan Schénenwerd wird hingegen
erst 202 mit grosser Verzogerung gestart€&rosse Verzogerungen weist inshesondaueh

der Grossteil der MassnahmelesL\:-Paket auf. Insgesamtvird augrund grossereVerzoge-
rungen welche sictdurchplanerische Anderungeand Abhangigkeitezu anderen Projekten
ergeben habenyonrund einem Viertel der Verkehrsmassnahmen Abstand genomriés.
Siedlungsmassnahmen aus der 1. Generation konhiegegenumgesetzt oder im Rahmen

der Nachfolggenerationen weiterentwickelt werden

Von der2. Generationsindetwas mehr alglie Halfte der Verkehrsmassnahmenl(ite) um-
gesetzt odemweisen einekleine Verzdgerunguf. Einen Schwerpunkin AP 2bildete die Aus-
gestaltung von intermodalen GBrehscheibenDie O\:Drehscheibe Schonenwewurde 2023
eingeweiht Diejenigan Egerkingemefindet sichmit grosser Verzégerung in Realisierubig
Umsetzungler OVVDrehscheiben Olten und Oftringest aufgrundvon Verhandlungen mit in-
volvierten Partnern und planerischdnderungn starkverzogert. Beide Massnahmeverden
deshalbabgemeldet und im AP 5 aleiterentwickelte Projekte neu eingereichDie Aufwer-
tung der Ortsdurchfahrten isinterschiedlich weit fortgeschritterDie Massnahmen rund um
den Ortskern Buchs und der Bahnhofstrasse in Aarbungrealisiert DieUmsetzung weitere
Aufwertungenverzdgert sich hingegeinsgesamt weisnrund ein Finftel der Verkehrsmass-
nahmen(Einzelmassnahmemspwie die Mehrheit der Massnahmetes LWakets eine grosse
Verzogerung auDie Siedlungsund Landschaftsmassnahmen schreiten gut varad wurden
in den Nachfolgegenerationen weiterentwickelin Landschaftsbereich konnten zu den Fluss-
raumenProjekte mit dem Hochwasserschutzprogramm realisiert werden

Aus der3. Generationsindaktuellnur rund ein Fiinftel der Verkehrsmassnahmer_{gte)rea-
lisiert oder befinden sich in Realisierurigie kostenintensivste Massnahme der 3. Generation
ist die 3. Etappe der Wiggertalstras$¢ach dem ndétigen partizipativen Prozéstsder Baube-
ginnnun Ende2027 vorgesehenEinen weiteren Schwerpunkt bildetlie Ausgestaltung von
intermodalen OVDrehscheibenDer Umsetzungsstand dé\:Drehscheiben Rothrist und
Schoftland isteicht verzéger{vorgeseheneBaubegini025). Eine weitere wichtige Mass-
nahme ist die Aufwertung der Oltenerstrasse in Aarhuvglche sich auch leickerzégert
(Baubeginrebenfalls2025. Ebenso leicht verzdgeist die Mehrheit derFVV{Massnahmen.
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Im nichtinfrastrukturellen Bereich konntaingegendas OVTeilkonzept Niederamt 2020 in Be-
trieb genommen werdenlm Siedlungsbereich sind einzelne der in der 3. Generation definier-
ten Schlisselareale in der Zwischenzeit baulich umgedg¢rtverschiedenen Massnahmen
konntenzudemdie Planungen vorangetrieben und entsprechende qualitatsfordernde Verfah-
ren durchgefuhrt werden

Aus der4. Generationsind aktuelzwei Drittel derVerkehrsmassnahmen {Aste)inkl. L\:Pa-
ket realisiert bzw. dereRlanungverlauft zurzeitwie vorgesehen Einer derSchwerpunke in

der 4. Generationwar dieGesamtplanung VERASe Umsetzungles Teils Odtegt «Im Solb.
Der vom Bundzurlickgestufte Telbid wurdeém AP SaufgenommenDie Massnahme Aufhe-
bung des Niveaulibergangs auf der Aarburgerstrasse Wt einegrossere Verzogerurauf
und de Planungen fur die Verkehrsraumgestaltung im Entwicklungsgebiet Danzmatt/Bahnhof
in Wangen b. Owurden eingestellt(Abstandnahme)Weitere Aufwertungen und Strassen-
raumgestaltungen auf diversen Ortsdurchfahrt@erdenhingegenwie geplantvorangetrie-
ben. Im BereichOV lagein Schwerpunkt auf der Verbesserung der-Biéchliessungsqualitat im
Mittelgau: Die Massnahmen imNeuendorf und Egerfgen sind bereits realisiert oder befinden
sich in Umsetzundm BereichFVWerlaut die Umsetzungyrisstenteilsnach PlanEinige der in
der 4. Generation definierten Schliisselareale sind bereits baulich umgesetzbefileden sich
im Bau Die weiteren Schliisselareale wurden planerisch vorangetrieben und wodiegende
Generation Uberfihrt.

Handlungsbedarf

Der Handlungsbedarf vergleicht die Situationsd Trendanalyse mit dem Zukunftsbild {Ist

SolkVergleich), unter Beriicksichtigung des Umsetzungsstandes der bisherigen Massnahmen.

A Im Agglomerationskernraunbesteht ein grosser Handlungsbedarfolgendea Hinsicht Im
Siedlungsbereich ist die Einwohrend Arbeitsplatzdichte sowie die Durchmischung an gut
erschlossenen Lagen zu erhéhen. Die Umsetzung von Schliisselarealen ist voranzutreiben.
Parallel dazu sind die Verkehrsmanagementsysteme weiterzuentwickeln.dlbd#@nd-
lungsbedarf besteht in diesem Raumtyp bei der Sicherstellung der stadtebaulichen Qualitat
bei hoher Dichteder (punktuellen) Aufwertung der Flussrde im Siedlungsgebidbei der
Auslastung von Bus und Bahn in den Hauptverkehrszead&myeiteren Ausgestaltung der
Verkehrsdrehscheibeimkl. neuer Bahnhaltestelle im Zentrum vom Oftringeawiebei den
Zentrumszufahrten vor allem im Raum Olt@nd Aarau

A In denAgglomerationskorridorerist Aufwertungsbedarf in mehreren Zentrumsbereichen
und Bahnhofgebiete sowie bei den Ortsdurchfahrten zu verzeichnen. Im Landschaftsbe-
reich liegt der grosste Handlungsbedarf bei der Aufwertung und besseren Zugéanglichkeit der

AP AareLand Zusammenfassung
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Flussraume Wigger, Suhre und Dinnern. Verkehrsmassig ist im Raum Suhr und im Gau drin-
gend eine Abstimmung zwischemtptverkehrsstrassennd Hochleistungsstrassembtig.
Gesamtverkehrsbetrachtungen sind im Gau und im Niederamt vorzunehmen. Zudem hat der
Veloverkehr zwischen den Zentren bzw. entlang der Agglomerationskorridore im AareLand
weiterhin ein grosses, noch unausgeschopf®tenzial. Ebenfalls Handlungsbedarf besteht

in diesem Raumtyp bei der Weiterentwicklung der Arbeitsgebiletbesondere im Gau und
Wiggertalin Abstimmungnmit der Logistik bzw. Abwicklung des Giiterverkebes der Star-

kung derVerkehrsdrehscheibe(O\WVernetzung, kombinierte MobilitaSharingangebote)

sowie bei der Anpassung der Buskonzepte an die -&UEPauten.

A Imlandlichen Agglomerationsraunist Handlungsbedarf bei der konsequenten Siedlungsbe-
grenzung, der Aufwertung der Ortskerne (Siedlungsqualitat, Nutzungsmix, Fussverkehr) und
den sicheren Veloverbindungen zum Agglomerationskernraum und den Agglomerationskor-
ridoren zu verzeichnen.

Teilstrategien

Mit den Teilstrategien wird aufgezeigtie das Zukunftshild 2040 vor dem Hintergrund der Si-
tuations und Trendanalyse sowie dem Handlungsbedarf erreicht werden soll. Die Teilstrate-
gien definieren die Handlungsansétze, die zum Erreichen des Zukunftsbildes angegangen wer-
den missen und stellen dandte strategische Grundlage und Briicke zu den Massnahmen dar.
Anhand der vier Vertiefungsthemen des AP der 5. Generatidogistik», «Massnahmen zur
Dampfung der MIMNachfrage (Fokus Parkierung)», «Qualitatiev8iedlungsentwicklung nach
innen und Klima» sowie «Landschaft AareLag@sfolgt eine zusatzlicheAareLanespezifi-

sche Scharfung der Teilstrategien. Die Strukturierung der Teilstrategien ist aus der nachfolgen-
den Abbildung ersichtlich.

AP AareLand Zusammenfassung
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Abbildung2: Struktur Teilstrategien Siedlung, Landschaifitd Freiraum Verkehrund Querschnittsthemen

Zukunftsbild 2040

Handlungsbedarf

S1 «Schliisselareale L1 «Vielfalt der AareLandschaften TS Offentlicher Verkehr und kombinierte Mobilitit
Wohnen/Mischnutzung in ihren regionaltypischen v eVerbind ischen den Z d s-Bahn stirk
e S g S G CR G s «Verbindung zwischen den Zentren un ahn starken»
qualitativ hochwertig OV2 «Busangebot abgestimmt auf den jeweiligen Raumtyp ausbauen»

L2 «Naherholungsgebiete nach " e ; e =
umsetzen» 0OV3 «Piinktlichkeit und Zuverlassigkeit beim Busverkehr sicherstellen»

landschaftlichen Qualitéten =
S2 «Wirtschaftliche Schwer entwickeln» OV4 «Verkehrsdrehscheiben stérken»

rvi?:::eﬁ:(:k":l:aut::ﬂr‘nit L3 e5iedlungseliedemee V5 «Umweltfreundliche Busflotte ausbauen»
N i g Landschaftsraume freihalten TS St 7 und Verket
und Barrierewirkung mindern»
men» Strl «Hauptverkehrsnetz und Schnittstellen HLS-HVS verbessern»
S3 «Zentrumsgebiete LE «Flusslandsch.aften e . Str2 «Ortsdurchfahrten und weitere Strassenrdume gestalten»
fwertanind ents Vorrangfunktionen entwi- o
a;: : nfuen the "Spre] ckeln» Str3 «Teilregionale Verkehrsmanagementsysteme umsetzen»
c_ en e“AJu e . - ) Str4 «Abstimmung mit Strassengiiterverkehr»
tat erhdhen» L5 «Siedlungsfreirdume entwi-
S4 «Siedlungsqualitét und -dichte ka ec:n Al TS Fuss- und Veloverkehr
Grdern»
fsgr“:e Frelr:l:\r::eualiﬁt FVV1 «Kantonales Radroutennetz weiterentwickeln und interkantonal
lern un ure .
entsprechend sensibilisieren» abstimmen»
St i g FVV2 «Velovorzugs- bzw. Velovorrangrouten etappiert umsetzen»
«Siedlungsentwicklung un:
Lokalk|irrs\a unterein:ngder FVV3 «Verkehrsberuhigte Zonen etablieren»
abstimmen» FVV4 «Fusswegnetz optimieren»

FVV5 «Zugénglichkeit von Freizeit- und Erholungsrdumen sichern»
FVV6 «Messstellennetz ausbauen»
FVV7 «Kombinierte Mobilitdt - Anbindung fiir den FVV optimieren»

Querschnittsthemen

TS Mobilitdtsmanagement und Parkierung

MMP1 «Mobilitdtsmanagement Kanton Aargau verstarken»

MMP2 «Mobilitdtsmanagement Kanton Solothurn weiterentwickeln»

MMP3 «Handlungsschwerpunkte des Mobilitdtsmanagements Kanton Luzern weiterfiihren und umsetzen»
MMP4 «Parkierung teilregional bewirtschaften und abstimmen»

TS Verkehrssicherheit

VS1 «Unfallmanagement Kanton Aargau weiterentwickeln»

VS2 «Sichere Verkehrsinfrastruktur planen und Verkehrssicherheit erhéhen»

VS3 «Verkehrssicherheit erhhen und Unfallschwerpunkte sanieren»

VS4 «Sicherheitsrelevante Elemente des Agglomerationsprogramms AareLand»

TS Giiterverkehr und Logistik

GV1 «Logistikstandorte kantonsiibergreifend abstimmen»
GV2 «Logistik-Hubs entwickeln»

GV3 «Gliterverkehr siedlungsvertraglich gestalten»

Abstimmung Siedlung, Landschaft und Verkehr

Massnahmen

Die Grundlage fir die Massnahmen bilden zunachst die noch nicht finanzierten Projekte aus
den Vorgangergenerationen. Erganzende Massnahmen ergeben sich aus dem verbleibenden
Handlungsbedarf und dessen Vergleich mit dem Zukunftsbild und den Teilstrat€giemein-

den und Kantone konnten im Rahmen einer schriftlichen Umfrage sowie einer Mitwirkungs-
runde neue Massnahmen beantragen. Diese wurden auf Agglomerationsrelevanz,

AP AareLand Zusammenfassung
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Wirkungspotenziale und Koharenz zu Zukunftsbild und Teilstrategien durch die Begleitgremien

in mehreren Schritten gepruft und priorisiert.

A Zentrale Massnahme ifBiedlungsbereiclist die Umsetzung von Schliisselarealen mit den
Schwerpunkten Wohnen/Mischnutzung sowie wirtschaftlichen Schlisselarealen mit den
Schwerpunkten Dienstleistungen/Gewerbe und Logistik/Produktion. Diese Massnahme stellt
eine Waterentwicklungund Konkretsierungder Schliisselareale Wohnen, Umstrukturie-
rung/VerdichtungRichtung Mischnutzung und Arbeiten der 4. Generation dar. Die definier-
ten Schliisselareale weisen fir die Siedlungsentwicklung im AareLand eine grosse Bedeutung
auf, da sie einen wichtigen Beitrag zur Siedlungsentwicklung nach innen leisten kénnen. Die
Schisselareale stellen insbesondere Chancen fir den Agglomerationskernraum und fur die
Agglomerationskorridore dar: Neben zusatzlichen Einwohnern und Arbeitsplatzen kann da-
mit in vielen Féllen auch eine Aufwertung des Freiraums erreicht werden. Weiterkgn ein
Schwerpunkt in der 5. Generation bildet die Aufwertung von Zentrumsbereichen.

A Im BereichLandschaftstellen die Massnahmen zum «Siedlungsnahen Landschaftsraum» und
zur «Aufwertung und Weiterentwicklung der Gewasserraume» wichtige Schwerpunkte dar.
Diese Massnahmenbiindel sind eikenkretisierung der Massnahméd01 und L402. Wei-
terentwickelt wurde auch die Massnahme L403 in Richtung «Siedlungsfreiraum vernetzt ent-
wickeln, inneres und &usseres Freiraumsystem verbinden». SiedlungsfreirAume bilden zu-
dem wichtigeElementebei den Schllsselarealen und den Zentrumsentwicklungen

A Beimoffentlichen Verkehrwar derAusbau vorVerkehsdrehscheiben bereits in den letzten
Generationen ein Schwerpunkt (uRothrist, Schénenweddin der 5. Generatiorwird das
Thema weitergefiihrt: [2 Ausgestaltung der Bahnht@ensingenOlten, Reiden und Zofin-
genalsVerkehrsdehscheiberstehen dabeim FokusNeben dem Ausbau der Verkehrsdreh-
scheiben wird in der 5. Generation v.a. die Businfrastruktur optimiert und punktuelle Ver-
besserungerei den Bushaltestellen vorgenommelm AaelLand sindzudemin Zusammen-
hang mit dem STERusbauschritt 2035 verschiedene Infrastrukturausbauten an den Knoten
Olten und Zofingen sowie westlich von Aarau (Raum Schénenwerd) vorgesehen. Fiir die bes-
sere Erschliessung des Gebiets Oensingen Dorf ist eine neue Haltgsf@#at. In Oberent-
felden werden die AVAund die Nationalbahnstrecke entflechtet. Noch nicht Teil eines STEP
Ausbauschrittes ist eine neueBahnhaltestelle in Oftringen Zentrum.

A Die AP5-Massnahmen inStrassenverkehumfassen Netzergédnzungen auf Kantonsstrassen,
diverse Aufwertungsprojekte in stark belasteten Ortsdurchfahrten sowie Verkehrsmanage-
mentmassnahmenDen Ausbauschwerpunkt imAorizont bildet das GVP Oensingen mit
einer Entlastungsstrasse, welche sudlich des Siedlungsgebietes gefuhrt wird, inklusive flan-
kierender Massnahmen auf der Ortsdurchfabdwie auf kommunaleAchsen Ein weiteres
wichtiges Ausbauprojekt im-Blorizont stellt die in der 4Generation vom Bund

AP AareLand Zusammenfassung
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zurtickgestufe Massnahme VERAS Teil Sid inkl. einem Paket an flankierenden Massnahmen
dar. Im BHorizont soll in Reiden/Wikon die Erschliessung des ESP gesamtverkehrlich verbes-
sert werden.

Betriebs und Gestaltungsprojekte waren schon in den bisherigen Agglomerationsprogram-
men ein Schwerpunkim AHorizont der 5. Generation wird insbesondere die Tellistrasse in
Aarau aufgewertet. Weitere rdumliche Schwerpunkte in der 5. Generation sind Oensingen

im Zusammenhang mit dem GVP, Reil&liikon, ZofingehOftringen, das Niederangowie
Oberentfelden im Zusammenhang mit den flankierenden Massnahmen zu VERAS.

Nachdem im AR keine expliziten Verkehrsmanagementmassnahmen behandelt wurden,

sind diese in der 5. Generation nun wiedastandteil.

A Ein wichtiger Aspekt im Agglomerationsprogramm der 5. Generation ist die verbesserte Ver-
netzung innerhalb des AareLand. Im Berefghoverkehrstellen dabei weiterhin die Velo-
vorrang bzw. Velovorzugsrouten ein zentrales neues Element dar. In dieser Generation
steht der Knoten Olten im Vordergrund. Mehrere Massnahmen zur Behebung von Schwach-
stellen im Fussund Velonetz sind in der 5. Generatischwerpunktmassig im Wiggertal vor-
gesehen.h Zusammenspiel mit dem Thema Landschaft und Naherholung steMettzes-
serung der Zugéanglichkeit der Naherholungsgebiete fir den-leaslsVeloverkehr ein wich-
tiges Element dar.

Nachfolgend ist eine tabellarische Zusammenfassung der Massnahmenpakete in den Bereichen
Siedlung und Landschaft aufgefihrt:

Tabellel: Massnahmenubersicht Siedlung und Landschaft

Nr. Massnahme

Siedlung

S501 Schlusselareale Wohnen

S502 Schliisselareale Umstrukturierung/Verdichtung Mischnutzung
S503 Schlisselarealdufwertung/Weiterentwicklung DL/Gewerbe

S504 Schlusselarealdufwertung/Weiterentwicklung Logistik/Produktion
S505 Zentrumsentwicklungen

S406 Hitzeangepasste Siedlungsentwicklung

S507 Mobilitatskonzepte

AP AareLand Zusammenfassung



14]

Landschaft und Freiraum

L501 Siedlungsnaher Landschaftsraum

L502 Aufwertungund Weiterentwicklung Gewasserraume

L503 Siedlungsfreiraum vernetzt entwickeln, inneres und &usseres Freiraumsystem verbinden
L504 VERAS& HaMa Teil Landschaftsentwicklung

L505 GVP OensingenHaMa Teil Landschaftsentwitling

Die Massnahmenpakete und grossere Einzelmassnahmen im Verkehrsbereich sowie die ent-
sprechenden Infrastrukturkosten und Horizonte sind aus der nachfolgenden Tabelle ersichtlich:

Tabelle2: Massnahmeniibersicht Verkehr

Nr. Massnahme Kanton Kategorie Koster Prioritat
(Mio. CHF

Offentlicher Verkehr

Ovs501_U  Bahnhof Zofingen, Wendegleis und b AG Nationale Planungen offen
pazitatsausbau

OV502_U  Oberentfelden, Entflechtung Kreuzur AG Nationale Planungen 170.0(
AVAC Nationalbahn

Ov503_U  Olten, Ausbau Bahnhof Olten, Publi- SO Nationale Planungen 70.00%
kumsanlagen

Ovs504_U  Zwei Wendegleise im Raum Schénel SO  Nationale Planungen offen
werd

OVv505 U  Oensingen, Haltestelle Oensingen D SO Nationale Planungen offen

Ovs506_U  Oftringen, Neue $8ahnhaltestelle Oft: Nationale Planungett 17.0C
ringen Zentrum

OV507 Oensingen, Verkehrsdrehscheibe SO Verkehrsdrehscheiben 4.20 A
OensingerEtappe 1 NordseitéFeder-
fuhrung Gde)

Ov508 Olten,NeuerBahnhoplatzOlten NBO SO Verkehrsdrehscheiben 79.3¢ A

OV509 Reiden, Verkehrsdrehscheibe (Bushi LU Verkehrsdrehscheiben 3.84 A
(Federfuhrung Gde)

OV510 Zofingen,VerkehrsdrehscheibeBus- AG Verkehrsdrehscheiben 9.80 A
terminal, Umbau auf Gelenkbusse ur
Elektrifizierung (Federfihrung Gde)

Ovs11 Oftringen, Buserschliessung Wigger- AG  Bus/OV-Infrastruktur 2.1C A
talstrasse (neue Businfrastruktur,

Ov512 Oftringen, OVDrehscheibe Kreuzplat: AG  Bus/OV-Infrastruktur 4.5C A
(Luzernef/Zurich-/Baslerstrasse) (neue Businfrastruktur,

Ov513 Reiden, Buswendeplatz Kurhaus Ri- LU  Bus/OV-Infrastruktur 0.9t A
chenthal(Federfuhrung Gde) (neueBusinfrastruktur)

Ov514 Oensingen, Verkehrsdrehscheibe SO Verkehrsdrehscheiben 1.80 B

Oensingen Etappe 2 Sudsefteeder-
fuhrung Gde)

AP AareLand Zusammenfassung
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Ov515 Wikon, Aufwertung Wendeplatz Bus LU  Bus/OV-Infrastruktur 0.2 B
Bahnhof(Federfiihrung Gde) (neueBusinfrastruktur)

Strassenerkehr

Str501_U Al LuterbachHarkingen 6Streifen SO Nationale Planung 1'060.0(
Ausbau

Str501 Oensingen, GVP inkl. kaflaMas SO Kapazitat Strasse 63.0C A

Str502 Suhr, VERAReIl Sid AG Kapazitat Strasse 3094 A

Str503 Aarau, BGK Tellistras@eederfiihrung AG  Aufwertung/Sicherheit 18.0C A
Gde) Strasse

Str504 Harkingen, BGK Fulenbaahtrasseq SO Aufwertung/Sicherheit 9.22 A
Boningerstrasse Usserdorf Strasse

Str505 Oftringen,Kernzoneg Umsetzung BGI  AG  Aufwertung/Sicherheit 14.0C A
K104 Strasse

Str506_PA  Pauschalpaket Aufwertung/Sicherhe AG/LU Aufwertung/Sicherheit 1791 A
Strasse A SO Strasse

Str507_PA  Pauschalpaket Verkehrsmanagemer SO Verkehrsmanagement 250 A

Str508 Reiden/WikonGesamtkonzept Er- LU Kapazitat Strasse 10.0C B
schliessung ESP(V MIV, 6V, Schwe
verkehr)(Federfihrung Gde)

Str509 Erlinsbach Aarau, Aufwertung Orts-  AG  Aufwertung/Sicherheit 11.3¢ B
durchfahrt (K207 und K243) Strasse

Str510 Aarau,Miuhlemattstrasse AG Aufwertung/Sicherheit 8.0C B

Strasse

Str511 Reiden, Mehlseckeq Grenze Kanton LU Verkehrsmanagement 9.0C B
Aargau Optimierung Gesamtverkehr:
system

St512 PB  Pauschalpaket Aufwertung/Sicherhe LU/SO Aufwertung/Sicherheit 7.8C B
Strasse B Strasse

Str513 Sanierung Unfallschwerpunkte/Unfal AG/SO Eigene Leistung - AE
haufungsstellen

Fuss und Veloverkehr

FVV501 Kantonale Velovorrangroute V6: Kori SO  Aufwertung/Sicherheit 8.00 A
dor Dullikeng Olten, Abschnitt West Strasse
Aarauerstrasse

FVV502 Kantonale Velohauptroute H2.04: Ko SO Fussund Veloverkehr 3.8€ A
ridor Olteng Trimbach

FVV503 Aarau, Fussund Veloverkehrsverbin- AG Fussund Veloverkehr 13.5C A
dung Aarenal, Telli(Federfiihrung
Gde)

FVV504 Aarau, Aareufer Su@st(Federfihrun¢  AG Fussund Veloverkehr 7.0C A
Gde)

FVV505 Egerkingen, Gleisquerurigy/V SO Fussund Veloverkehr 6.28 A

FVV506 Olten, Stadtteilverbindung Winkel fir SO Fussund Veloverkehr 9.5C A

Fuss und Velwerkehr zwischen Bifan
und InnenstadtFederfiihrung Gde)

AP AareLand Zusammenfassung
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FVV507 Olten, Trimbachbriicke SO Fussund Veloverkehr 3.17 A
FVV508_PA Pauschalpakefussund VeloverkehA AG/LU/ Fussund Veloverkehr 23.34 A
SO
FVV509 Kantonale Velovorrangroute V6: Kori SO  Aufwertund Sicherheit 6.5C B
dor Dullikenc Olten, Abschnitt Aarau- im Strassenraum
erstrasse Ost Niederamterstrasse
West
FVV510 Kantonale Velohauptroute H2.05: Ko SO Fussund Veloverkehr 5.7C B

ridor Olten¢ Winznaug Schénenwerd
Abschnitt Schachenstrasse

FVV511 Kantonale Velohauptroute H2.06: Kc SO Fussund Veloverkehr 1.3C B
ridor Stisslingen/Lostorf Winznau,
Umgestaltung Zentrum Winznau

FVV512 Suhr, Velofuhrungnterfihrung Mébe AG Fussund Veloverkehr 17.0C B
Pfister

FVV513_PB Pauschalpakefussund VeloverkehB LU/SO Fussund Veloverkehr 9.00

FvvVv514 Velovorrangroutev6 Niederamt AG/SO Fussund Veloverkehr offen C

Aarau € Lenzburg

* Kosten derl. Ausbauetappe; ** nicht im AS 2035 enthalten

Die Zusammenfassung der Kosten, welche duramd BMassnahmen (ohne eigene Leistun-
gen und nationale Planungen) des Agglomerationsprogramms der 5. Generation generiert wer-
den, ist aus der nachfolgenden Tabelle ersichtlich:

Tabelle3: Kostenlibersicht Verkehr

Kategorie Horizont A Horizont E

(Mio. CHF (Mio. CHF
Offentlicher Verkehr 104.7 2.1
Strasse (inkl. Aufwertung/Sicherheit) 155.¢ 46.1
Fussund Veloverkehr 74.€ 39.5
Total beitragsberechtigt 334.¢ 87.7
Ausblick

Nach der Einreichung des Agglomerationsprogramms AarelLarisl Gameration werden die

Planung und Projektierung insbesondere delAssnahmen vorangetrieben sowie die Umset-

zung der noch nichtealisierten Vorhaben aus den Vorgangergenerationen forciert. Zudem ste-

hen folgende Arbeiten und Prozesse im Vordergrund:

A Fortfiihren undweiterentwickeln der Zusammenarbeit im AareLand als «Raum ohne Gren-
zen» im Rahmen der AareLandsGemeinde

AP AareLand Zusammenfassung
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A Priifen undkonkretisieren von weiteren Massnahmen im Bereich Landschmft Biodiver-
sitat, auf der Basis der vorliegenden Teilstrategisvie Klarung der Behandlung des Themas
Landschaft im AP 6 unter Beriicksichtigung der neuen Richtlinien des Bundes

A Fertigstellen bzw. Erarbeiten der Gesamtverkehrskonzepte im Gau und im Niederamt als
wichtige Grundlagen fur das AP AareLand der 6. Generation

A Konsolidieren und konkretisieren der kantonalen Velonetzplanungen sowie Ableitung und
Planung weiterer Massnahmen

A Strassenseitig konkretisieren von Massnahmen in Zusammenhang mit dem Thema Logistik
und Giterverkehr (Siedlungsvertraglichkeit)

A Priifen von weiteren Massnahmenansétzen im Bereich Parkierung

AP AareLand Zusammenfassung
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1. Einleitung

1.1. Anlass

Mit dem Programm Agglomerationsverkehr (PAV) beteiligt sich der Bund seit dem Jahr 2008
finanziell an infrastrukturellen Verkehrsmassnahmen von Stadten und Agglomerationen. Von
Bundesbeitragen profitieren Agglomerationen, die mit ihren Agglomerationsprogran (AP)
die Verkehrsund Siedlungsentwicklung wirkungsvoll aufeinander abstimmen. Die Mittel des
2008 in Kraft getretenen zeitlich befristeten Infrastrukturfonds wurden inzwischen zugeteilt.
Um die Finanzierung langfristig zu sichern, haben Bundesrat und Parlament beschlossen,
analog zum Bahnbereich auch fir die Nationalstrassen und den Agglomerationsverkehr einen
Fonds zu schaffen. Das starkt die Verlasslichkeit fir Planung und Realis\éolkngnd Stande
haben im Jahr 2017 den Bundesbeschluss zur Schaffung eines NationalstuassAgglome-
rationsverkehrsFonds (NAF) angenommen. Der NAF wurde auf Anfang 2018 in Kraft gesetzt
und hat den Infrastrukturfonds abgeldst. Mit dem NAF wird sicesiglt, dass das Verkehrs-
netz in der ganzen Schweiz verbessert werden kann. Mit der Zustimmung zwBasSafuss
wurde in der Verfassung ein neuer, unbefristeter Fonds verankert. Dieser schafft die Grund-
lage, damit der Bund auch in Zukunft die nétigentiagie an Projekte des Agglomerationsver-
kehrs leisten kann (Strasse, Bus, Tram, fuss Veloverkehr).

Mit dem AP der 5. Generation stellt sich die AgglomeratidareLandhren siedlungsund ver-
kehrspolitischen Herausforderungen. Diese 5. Generation verstehasohktualisierung und
Weiterentwicklung der vier bereits beim Bund eingereichfgaGenerationen.

1.2. Bedeutungdes Agglomerationsprogramms

Das AarelLand ist der siebtgrosste Lebemsl Wirtschaftsraum der SchweiBieser Raum liegt

im Spannungsfeld zwischen den grossen Agglomerationen Basel, Zurich, Bern und\lerzern.
kehrlich istdas AareLandurch seine Lage als Verkehrsknotenpunkt zwischen \@sstund
Nord-SudAchse gepragtlier Uberlagern sich sowohl bahals auch strassenseitig der regio-
nale und der nationale Verkehr. Vor diesem Hintergrund, sowie aufgrund der steigenden indivi-
duellen Mobilitatsbedirfnisse, kann in diesem Raum die kiinftige Mobilitéat nur mit einer
zweckmasigen Kombination aller Verkehrsmatt (6ffentlicher Verkehr, motorisierter Individu-
alverkehr, Fusaund Veloverkehr) und einer optimalen Abstimmung mit der Siedlungsentwick-
lung vertraglich abgewickelt werden. Damit dies erreicht werden kann, ist eine tiberkommu-
nale, integrierte Planung in deBereichen Siedlung, Landschaft und Verkehr nétig. Im Aare-
Land wird daflr das Instrument des Agglomerationsprogramms verweKtiges Zietes AP

AP AarelLand Einleitung
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der 5. Generatiornist esauch kinftig das AareLand als «Raum ohne Grenzen» zu denken und
die Regionen und Gemeinden gegentiber den friiheren Generationen starker einzubeziehen.

1.3. Methodischer Aufbau des Agglomerationsprogramms

Der methodische Aufbau des Agglomerationsprogramms orientiert sich an den «Richtlinien
Programm Agglomerationsverkehr» (RPAV) des ARE. Das AP AareLand der 5. Generation baut
auf den vier bisher beim Bund eingereichten Agglomerationsprogra&emerationen afiund
entwickelt die Inhalte weiter. Die verschiedenen Bausteine des Agglomerationsprogramms sind
koharent aufeinander aufgebaut und mit einem «roten Faden» verbunden.

Ausgangspunkt fir das Agglomerationsprogramm stellen der Umsetzungsstand der Mass-
nahmen der friheren Generationen sowie die Situatiamsd Trendanalyse dar. Aus dem Ver-
gleich von SituationsTrendanalyse und dem Zukunftsbild werden der Handlungsbedaxf, di
Teilstrategien sowie die Massnahmen abgeleitet. Entsprechend ihrer Wirksamkeit und ihres
Planungsstandes werden Letztere priorisiert. Wahrend des Erarbeitungsprozesses finden zwi-
schen den verschiedenen «Bausteinen» des Agglomerationsprogramms versehidekkop-
pelungen und Iterationen statt.

Der methodische Aufbau des AP AareLanddé&eneration widerspiegelt sich in der
Struktur des vorliegenden HauptberichBie detaillierten Beschreibungen der Massnahmen
befinden sich im separaten Dokument mit den Massnahmenblattern.

Abbildung3: Bausteine des AP AareLand derGeneration

AP Aareland 4 AP Aareland 5

1. Stand der 2. Situations- und
Umsetzung (kap.2)  Trendanalyse (kap.3)

3. Zukunftsbild (kap.4)

4. Handlungsbedarf (kap.5)

5. Teilstrategien (kap.6)
Siedlung inkl. Landschaft, Verkehr

6. Massnahmen und deren Priorisierung
{Kap.7)

Prufung Bund Prafung Bund

Umsetzung der Massnahmen, Beobachtung der Wirkungen und veranderte Rahmenbedingungen

Grafik INFRAS. Quelle: In Anlehnung an RPAV (ARE)
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1.4. Perimeter

Der Perimeter «AareLand» umfasst seit dem 1. Januar 2021 64 Gemeinden. Dieser Perimeter
ist weiter gefasst als der Agglomerationsperimeter nach der Definition des Bundesamts fir Sta-
tistik (BfS). Deshalb wurde in den erstdgar Generationen zwischen einebeitragsberechtig-

ten Bearbeitungsperimeter und einem weiter gefassten Betrachtungsperimeter unterschieden.
Dieswird weiterhin so beibehalten. In dé5. Generation befinden sic#9 Gemeinden im Bear-
beitungs und weitere 15 Gemeinden im BetrachtungsperimeteéAuf Grundlage der neuen De-
finition der Agglomerationen des Bf@irde der Perimeter der beitragsberechtigen Stadte und
Agglomerationen (Anhang 4 MinVV) im AareLand neu um die GenredgmerselleifLU)

Kolliken (AG), Oensingen (SO), Reiden, (LU), Safenwil (AG), WaltersenS®it (siehe

auch Liste der Gemeinden im Anhahg).

Abbildung4: PerimeterAP AareLand def. Generation

>

[ AareLand Perimeter inkl. Betrachtungsperimeter e
[ BeSA-Perimeter 5. Geneneration
[] Kantonsgrenze Kienberg

B Gemeinde im BeSA-Perimeter S ) )
_I
Gemeinde im Betrachtungsperimeter mmm —

n Schonenwerd i |\ &
Unterentfelden
Gberentfelden

.,
Holziken¥Hirschthal

@berbuchsiten
"' Uerkheim

Nirbuchsrtn U o
p=Fulenbach Strengelbach

Kestenholz
Wolfwil V°rdem

Bottenwil

Murgenthal
Brittnaul

Pfaffnau

Roggliswil Dagmersellen
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1.5. Organisation und Prozess

1.5.1. Tragerschaft

Die Tragerschaft fur dasgglomerationspgrammAareLandiegt bei den Kantonen Aargau
Solothurnund LuzernDerbestehende Tragerschaftsvertragm 22.November2010zwischen
den Kantonen Argauund $lothurn wurde aufden Kanton Luzerausgedehtiund von den
drei zustéandigen Regierungsraéitam 29.September2022 unterzeichnet.

1.5.2. Organisation

Fur die Erarbeitung des Agglomerationsprogramnirsl wine kantonsiibergreifende, breit ab-
gestitzte Projektorganisation eingesetzt, in der auch der Verein AareLand einbezogen ist. Mit-
glieder dieses Vereins sind die drei Regionalorganisationen (aarau regio;GlisgenrGau

(OGG) und zofingenregio) sowie denkone Aargau und Solothurn.

Abbildung5: Organigramndes APAareLandder 5. Generation

Politische Steuerung (Projektaufsicht)

Regierungsrat, Vorsteher Departement Bau, Verkehr und Umwelt, BVU AG
Regierungsratin, Vorsteherin Bau- und Justizdepartement BJD SO

Regierungsrat, Vorsteher Bau-, Umwelt- und Wirtschaftsdepartement, BUWD LU
Prasident Planungsverband aarau regio

Prasidentin Regionalverband zofingenregio

Prasident Regionalverein Olten-Gosgen-Gau

Fachliche Steuerung FST (Entscheide)

Leiter Abteilung Verkehr AG

Leiter Abteilung Raumentwicklung AG
Leiter Abteilung Tiefbau AG

Leiter Amt fiir Raumplanung SO

Stv. Leiter Amt fiir Verkehr und Tiefbau SO
Co-Bereichsleiter Kar Ipl 1g und Gri
2 Verterterlnnen Planungsverband aarau regio

2 Vertreterlnnen Raumplanung Regionalverband zofingenregio ‘Gemeinden

2 VertreterInnen Regionalverein Olten-Gésgen-Gau

Adl

Raumentwicklung LU

o Regionalverbinde
Projektleitung (Vorbereitung)

Fachstellen der Kantone AG/SO/LU,

= Projektleiter Abteilung Verkehr AG inkl. Umsetzungscontrolling
* Projektleiter Amt fiir Raumplanung SO i : it .

= Projektleiterin Abteilung Raumentwicklung LU :
* Geschiftsfihrung AareLand ~ Benachbarte Agglomerationen

(Aargau-Ost, Langenthal, Basel, etc.)

Externe Auftragnehmerin

* Projektleiter INFRAS
* Projektleiter SKK

Die Projektaufsicht Uber das Agglomerationsprogramm wird von der «Politischen Steuerung»

(PST) wahrgenommen. Diese besteht aus den zustéandigen Regierungsraten der Kantone Aar-
gau, Solothurn und Luzern sowie aus den Prasidenten der Regionalorganisationen.
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Fir die inhaltliche Erarbeitung sind die Projektleitung und die «Fachliche Steuerung» (FST) zu-
standig. Letztere ist aus Leitemen undVertreterinnender zustandigen kantonalen Abteilun-

gen und Amter sowie aus den Geschaftsfiihrerinnen bzw. Regionalplaner:innen der Regionalor-
ganisationen zusammengesetzt. Die Projektleitung stellt die Zusammenarbeit mit den Regionen
und Gemeinden sicher.

1.5.3. Prozess

Kommunikation

Die Kommunikation im Rahmen daPAareLand erfolgt durch die folgenden Kanale:

A Sitzungen/Informationsveranstaltungenim Rahmen der AareLandsGemeinde wird iiber
den Stand der Erarbeitung des Agglomerationsprogramms regelmassig informiert.

A HomepageAuf der Homepage des AareLand\iv.aareland.chwird unter der Rubrik «Ag-

glomerationsprogramnfareLand 5. Generatiorder Stand des Projekts jeweils bei wesent-
lichen Neuerungen nachgefuhrt. Auf den Internetseiten der Kantone Aargaw (ag.ch/ag-
gloprogramn), Solothurn AareLand Amt fir RaumplanungKanton Solothurjund Luzern

(https://agglomerationsprogramm.lu.ch/aarelafdind ebenfalls die aktuellen Informatio-

nen und Unterlagen zum AP zu finden.

A Newsletter und MedienmitteilungenBei grosseren Meilensteinen (Veranstaltungen fiir die
Gemeinden, Start Vernehmlassung usw.) werden Newsletter des Vereins AareLand und Me-
dienmitteilungen verfasst.

Partizipation

Inder Erarbeitungzeitdes AP AareLand dbr Generatiorkam demEinbezug der Gemeinden
grosse Bedeutung zDieserfandin verschiedenen Formen statt:

A Forenmit der AareLandsGemeinde

AAm1. Forumvom23.Marz2023wurde die von der Tragerschadirstellte Auslegeord-
nung(inkl. der neu definiertetvVertiefungsthemenprasentiert undder weitere Hand-
lungsbedarin Kleingruppervertieft.

AAmM2. Forumvom 20. September2023wurden die angepassten Teilstrategien (inier-
tiefungsthemen sowie dadeicht weiterentwickelteZukunftsbild vorgestellt undiiede-
rum in Gruppendiskussionen vertiefLudem wurde ein Einblick in erste potenzielle
Massnahmen fir die 5. Generation gegeben.

AAmM3. Forumvom 11. September 2024 wurdelen Gemeinderzum Start der Behérden-
vernehmlassunglie wichtigsten Inhalteles Entwurfs des AP AareLand der 5. Generation
prasentiert. Zudemwurdenerste Einschatzungesier kommunalen Véreter:innenim
Hinblick auf did=inalisierungsarbeitedes ARgesammelt.

AP AarelLand Einleitung
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Abbildung®6: Eindriicke von den Foren mit dekareLandsGemeinde

; 1iﬂ ‘ .,%s,
g g

H g

Bilder: K. Dirlam

A Schriftliche UmfrageZwischerMérzund Juni 2023 wurde eine Umfrage bei den Gemeinden
fur die Eingabe voMassnahmerilr die 5. Generation durchgefiihrt.
A Exkursionen
Aln der1. Exkursionvom21.Juni2023wurden anhand verschiedener Massnahmen in der
Gemeinde Suhr Ansatze gegen Uberhitzung und Férderung der Biodiversitat im Sied-
lungsgebiet thematisiert.

Abbildung7: Eindriicke von der Exkursion mit der AareLandsGemeinde in Suhr

XTI
4

Bilder: K. Dirlam

Aln der2. Exkursionvom5. Juni2024wurde dasProduktions und Verteilzentrunder
Coopin Schafisheinbesichtigtsowie die Themen Logistik und Giiterverkehr diskutiert
A Vernehmlassung zum Entwurf des AP AarelLaled 5. Generation Eine Behérdenvernehm-
lassung und 6ffentliche Mitwirkung wurde im Septemlggdktober 2024 durchgefiihrt.

Waéhrend dieser Phase konnten sich die Gemeinden und Organisationen zum Entwulf des A

aussernDer Auswertungsbericht zur Vernehmlass@mghalt die entsprechenden Schwer-
punktthemen sowiealle eingereichten Antragend der Umgang damit.
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Umsetzungsstand ARarelLand

.1. Prozesse und Instrumente flr die Umsetzung

Das Umsetzungsreporting im Rahmen des Agglomerationsprogramms AareLand wird durch die

Kantone AargauSolothurnund Luzerrin enger Zusammenarbeit durchgefihrt. Die Prozesse

und Instrumente in Zusammenhang mit der Umsetzung wurden in den letzten Jahren durch die

KantoneAargau und Solothurweiterentwickelt und gemass den entsprechenden Bedurfnis-

sen verfeinert:

A

A

A

A

A

Seit der 2. Generation werden fir das Aufzeigen des Umsetzungsstandes der Vorgangerge-
neration die Umsetzungstabellen des Bundes verwendet. Ergdnzend setzt der Kanton Aargau
fur die Erfassung des Umsetzungsstandes der Massnahmen detaillierte Projektungsetzun
blatter, welche durch Kanton und Gemeinden ausgefiillt weréém Die entsprechenden
Angaben fliessen in eine Gesamtibersicht ein. Im Kanton Solothurn igitddassnahmen-
planung und das Umsetzungscontrolling des égrftir Verkehr und Tiefbau kontinuiarth
durchgefiihrt.DiesedJmsetzungscontrolling mit Ampelsystast mit dem Finanzcontrolling

des ASTRA verknilpfin Kanton Solothurmverden zur Dokumentation des Bearbeitungs-
standegahrlichverschiedene Reports erstellt.

Seit der 3. Generation werden im Kanton Solothurn neben den Umsetzungstabellen WebGIS
Karten mit Angaben zum Umsetzungsstand pro Massnahme erstellt und laufend aktualisiert
(https://geo.so.ch/map/agald. Aus dem WebGIS kaprno Gemeindeauchein Datenblatt

mit der Ubersicht der Massnahmen und deren Stand heruntergeladen wetdérder Ein-

gabe der Finanzierungsvereinbarung wird jeweils der Umsetzungsstand einer Massnahme in
der Karte aktualisiert.

Im Jahr 2020 wurde im Kanton Aargau eine zusatzliche Sialsich mit der Umsetzung

der Agglomerationsprogramme befasst geschaffen.

Erstmalig in der 4. Generationwden nochmalige Exekutivbeschlisse flr die noch nicht rea-
lisierten Massnahmen aus vorherigen Generatioeémgeholt

Im Kanton Luzern wird der Stand der Umsetzung grundsatzlich jahrlich per Ende Dezember
erhoben. Verantwortlich dafiir ist die Projektleitung Agglomerationsprogramme. Die Erhe-
bung des Umsetzungsstandes wird anhand egegeniber der Fassung des Bundes erwei-
terten Tabelle vorgenommen. Neben einem Ampelsystem zum Projektstatus enthalt diese
Tabelle auch das Thema Kommunikation bei realisierten Projekten.
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Das Thema Umsetzung wird zudem gemeinsam von den Kantonen ASajathurnund Lu-
zernan den jeweiligen AareLandsGemeinden als Standardtraktandum behandelt.

2.2. Konzeptionelle Bausteine

Zukunftsbild und Teilstrategien

Die umfassende Erarbeitung eines Zukunftsbildes fir die Region AareLand mit Horizont 2030
hat im Rahmen des Agglomerationsprogramms der 2. Generation statigefunden. In der 3. Ge-
neration wurde dieses Zukunftsbild grundséatzlich tbernommen und mit den daneueh
Siedlungsstrategien und Richtplaninhalten der Kantone Aargau und Solothurn sowie mit der
neuen Verkehrsstrategie «mobilititAARGAU» abgeglicBeategieanséatze waren in der 3.
Generation in der Form von 17 Zielen enthalten.

Das Zukunftsbild des AareLand wurde in der 4. Generation umfassend Uberarbeitet. Dabei
wurde der Horizont auf das Jahr 2040 ausgedeBnt. Kernbotschaft undumklaren Ziel der 4.
Generation, das AareLand als «<Raum ohne Grenzen» zu denken, gehorte ein gegeniber den
friheren Generationenveit starkerer Einbezug der Regionen und Gemeinden. Rigde im
Rahmen deErarbeitung deb. Generationverstetigt Dariiber hinausvurden auchdie Fach-
vertreter der Kantoe durchkantonsibergreifende Fachsitzungeerstirkt eingebunden

In der 5. Generation erfolgten Zukunftsbildnhaltlichinsbesondere die Integration des
Logistikthemas (u.a. neue Kernbotschaft: Auf die Siedlungsentwicklung abgestimmtelL«Aare
gistik»).Zudem wurden in der vorliegenden Generatidie Teilstrategieranhandder vier Ver-
tiefungsthemeng «Logistik», «Massnahmen zur Dampfung der MB&cthfrage (Fokus Parkie-
rung)», «Qualitatsvolle Siedlungsentwicklung nach innen und Klima» sowie «Landschaft Aare-
Land»¢ gescharft.

MOCAIndikatoren

Im AarelLand ist je nach MOM#dikator die in den letzten Jahren stattgefundene Entwicklung

unterschiedlich:

A MOCA 1 «<MMAnteil»: Der MIVAnteil beziiglich Verkehrsleistungen hat im BéSAimeter
AareLand zwischen 2010 und 2015 von rund 64% 24f &genommen. Damit wurde das
fir den Horizont 2030 im AP 3 definierte Ziel von 62% bereits in wenigen Jahren erreicht.
Dies durftein dieser Periodénsbesondere auf den stattgefundenen Ausbau des Bahd
Busangebots, auf das modernisierte Rollmaterial sowie auf die Verbesserungen bei der Fahr-
gastinformation im 6ffentlichen Verkehr zurtickzufiihren sé&itic den Horizont2040 wurde
im AP 4als Ziel 55% MMnteil definiert.Im Jahr 2021 istntgegen dieser Zielsetzumnigr
MIV-Anteil auf 70% angestiegen. Hauptursache daflr war die E®Randemie und der
damit verbundene starke Riickgadgr OVVAnteile.
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A MOCA ZUnfélle»:Die Anzahl Verunfallte pro 1'000 Personen korseé 2014 kontinuier
lich gesenkt werderDie Entwicklung dieses Indikators geht somit in die gewiinschte Rich-
tung. Die Massnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit zeigen ihre Wirkung.

A MOCA 3 «Einwohner nach @iiteklassen»Der Anteil an Einwohnern an gut erschlossenen
Lagen (O\Guteklassa A undB) istseit 2017 leicht angestieggsiehe dazu auch Kap. 3.1.1)

A MOCA 4 «Bschaftigte nach O¥siiteklassen»Der Anteil arBeschaftigte an gut erschlosse-
nen Lager{O\tGiiteklassa A und Bist zwischen 201Tind 2021 ebenfallsangestiegen
(+294P). 2021 befinden sichund 42%der Beschéftigten an gut bis sehr gut erschlossenen La-
gen(siehe Kap. 3.1.2).

A MOCA 5 «Dichte der iiberbauten WMDie Entwicklung geht in die gewiinschte Richtung:
Zwischen 2012 und 20 konnte im BeSAPerimeter AareLand die Dichte erhoht werden: Die
Anzahl Einwohner und Beschéftigte (VZA) pro Hektare tiberbauter WMZ tiiatser Peri-
odevon59 auf63zugenommen. Dahinter steht das stattgefundene Bevoélkerungswachstum
gekoppelt mit der Umsetzung von RPG 1 und der Férderung von Schlliisselarealen mit ent-
sprechender Dichte.

2.3. Massnahmen

2.3.1. Erste Generation

Das Agglomerationsprogramm der 1. Generation setzt&areich Siedlunglen Fokus auf die
Aufwertung von Ortszentren sowie auf die Entwicklung von Entwicklungsschwerpunkten (ESP).
Grosstenteils sind die Planung und Umsetzung dieser Massnahmen auf Kurs. Mehrere dieser
Massnahmen oder Teilgebiete davon sind in die Nachémgerationen tberflhrt und weiter-
entwickelt worden (siehe Schliisselareale ab der 2. Generation). Im Rahmen der Massnahme
«Regionale Nutzflachenanalyse/Nutzungskonzepte Abstimmung Nutzategegal mit Kapazi-

taten geplanter Verkehrsmanagemen(8.15 S) konnte ein entsprechendes Anwendungstool
erarbeitet werden.

Im Verkehrsbereictbildeten in der 1. Generation folgende Bereiche wichtige Schwerpunkte:

A Aufwertung bzw. neue O¥noten/Haltestellen mit der Realisierung des Bushofs am Bahnhof
Aarau und deiVSBStation Torfeld Stidowie mit der Verlegung detaltestelle Kiingoldin-
gen Diese Massnahmen konnten zwischen 2013 und 2017 in Betrieb genommen werden
(vgl. AnhangA\d).
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Abbildung8: Der umgesetzte Bushof «Wolke» in Aarau

Quelle:vectorfoiltec

A Aufwertung der Ortszentren von Buchs, Suhr und Schénenwerd: Die Aufwertim@uhr
und Buchssindseit2019bzw.2024umgesetzt. Aufgrund u.a. von nétig@mojektoptimie-
rungenund der Einbettung inein Gesamtpaket mit Dorfkernentwicklung und -OYeh-
scheibewird die Realisierung iSchonenwerderst 2027 mit grosser Verzégerungestartet

A Verkehrsmanagemer¥lassnahmen in den Regionen Aarau und WiggeitaWiggertal
wird die Massnahme «Knotensanierungen K104 Zofingen bis Zentrum Oftringen» (M 8.20
MIV) mit Verzégerung umgesetzBei den restlichen Verkehrsmanagemdémassnahmen in
der Region Aaraund im Wiggertahaben sichausdiversenGriinden(u.a.planerische Ande-
rungen undAbhéangigkeitervon anderen Projekterz.B.ASTRArojekt Anschluss Rothrist
und Wiggertalstrasse Abschnitt NQrgr6ssere Verzdgerungen ergebédeshalb wirdror-
erstvon den MassnahmeAbstandgenommen Der Kanton Aargastrebt aber weiterhirdie
Realisierung deProjekteund bei ausreichendem Planungsstand eine Anmeldung in den
nachsten AFRGenerationen an.

Die nachfolgende Abbildung gibt einen quantitativen Uberblick (iber den Umsetzungsstand der
infrastrukturellen Verkehrsmassnahmen der 1. Generation, einerseits in Bezug auf die Anzahl
und andererseits bezuglich Investitionskosten gemass Leistungsvereimparun
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Abbildung9: Umsetzungsstand der Verkehrsmassnahmen der 1. Generation

Kosten

Anzahl realisiert

grosse Verzdgerung

Paket LV > 50%
grosse Verzogerung

Abstandnahme
Grafik INFRAS. Quelle: Umsetzungstabellen der Kantone AG und SO

Aus der 1. Generation siretwasmehr als die Halfteler Verkehrsmassnahmen-{4ste)reali-
siert. Dies entspricheétwas weniger alset Halfte der Investitionskosten gemass Leistungsver-
einbarung Grosse Verzoégerungen weist insbesondege @rossteil der Massnahmen aus dem
LangsamverkehPaketauf. Diese sindlir knapp ein Drittel detnvestitionskosterverantwort-
lich. Insgesamimusstevon einem Viertel der Verkehrsmassnahmen.a. im Bereich Verkehrs-
management; aufgrundeinersehr grosse Verzégerunghbstand genommemwerden

2.3.2. Zweite Generation

Gegeniber der 1. Generation sind 8redlungsbereiclverschiedene neue Massnahmen aufge-

nommen worden:

A Die Massnahme «Siedlungsentwicklung nach innen» (S1) stellt eine Daueraufgabe dar und
wurde auch ins AP 3G uberfuhrt und weiterentwickelt.

A Im Rahmen der Massnahmé&iedlungsentwicklung Dorfkern Schénenwe(&2)wurden
dasRaumlicheTeilleitbild «Ortszentrum» und das Siedlungsentwicklungskonzept erarbeitet
und genehmigtim Rahmen der 3. Generatioruvde diese Massnahme mit dem Projekt zur
Zentrumsdurchfahr{VM301A)weiterentwickelt. Dieses bettet wichtige Infrastrukturpro-
jekte wie dieVerkehrsdrehscheib&chonenwerd mit ein und erméglicht damit die optimale
Abstimmung zwischen Siedlung und Verkehr.

A Die Massnahme S3 «Entwicklung von Schliisselarealen» ist oreiédachfolgergeneratio-
nen deutlich weiterentwickelt worden: In der 3. Generation wurden Kriterien fur die Festle-
gung von Schlisselarealen definiert sowie entsprechende Areale eruiert. In der

1 Die dargestellten Kategorien weichen leicht von den Kategorien, welche vom Bund im Rahmen der Umsetzungstabellen vorge-
geben werderab. Eine umgesetzte Massnahme wird im vorliegenden Kapiteladdisiert» bezeichnet unfiir die Kategorie

des Bundes «Im Soll» witdh Realisierungwerwendet. Zudenwerdenin diesemund in den nachfolgendelkapiteh die Pa-

kete Langsamverkehiufwertung Bushaltestellen und Aufwertung Strasseim, falls vorhandenseparat ausgewiesen.
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4. Generation wurden die noch nicht baulich umgesetzten Areale Uberprift und konkreti-
siert. Dabei wurden einerseits die rdumliche Ausdehnung sowie die Ausgestaléuniiied

biete und andererseits die Planunfi$msetzungsschritte sowie die Abstimmung mit den an-
deren Bereichen und Massnahmen klarer aufgezeigt konkretisiertin der 5. Generation
wurde in den Massnahmenblattemnit entsprechenden lllustrationen/Visualisierungen dar-
gestellt wie sch die Schlisselaaleweiterentwickeln sollen und das ThemardVobilitats-
konzepte starker aufgenommen.

A Die <Umnutzung von Arbeitsgebieten an zentralen Lagé®4)kommt gut voran: Beispiele
sinddasbis 2019umgesetzteAeschbachquartier in Aaraind das GebieBahnhof Nord in
Olten. Das Thema wurde in der 4. Generation in die Massnahmen zu den Schliisselarealen
integriert (S402403)und in der 5. Generatioweitergefuhrt (S50504).

A In Zusammenhang mit der Massnahme «Freiraumnetz im urbanen Raum» (S5) wurden di-
verse Freiraumkonzepte erstellt (z.B. Freiraumkonzepte Suhr und Buchs im Raum Aarau). Im
Raum Olten wurde insbesondere in deastltungsplanen Olten Siwestund Chlyholz als
autoarme Uberbauung den Freiraumen eine besondere Beachtung geschedkt. 5.Ge-
neration wurde das Thema weiter konkretisi€ki503).

In der 2. Generation wurden ndiandschaftsmassnahmens Agglomerationsprogramm inte-

griert (L1 «Siedlungsnaher Landschaftsraum» und L2 «Aufwertung Flussraume»). Bezlglich
Flussraume konnten in der Zwischenzeit verschiedene Projekte mit dem Hochwasserschutzpro-
gramm realisiert werden, beispielsweise mit derggerrenaturierung. Mit dem Projekt «Hoch-
wasserschutz und Revitalisierung Aare, Olten bis Aarau» sowie den Projekten zur Konzessions-
erneuerung der Kraftwerke Aarau und Gosgen werden ebenfalls verscle@ddassnahmen

zur Aufwertung der Flussrdume realisiert. Insgesamt tragen diese Massnahmen auch wesent-
lich zu einer Verbesserung und Weiterentwicklung der dortigen Agglomerationsparks
Schachenpark und Wiggerpark bei. Die zwei Landschaftsmassnahmen Llvwund zudem

in die Nachfolgegenerationen des Agglomerationsprogramms aufgenommen und weiterentwi-
ckelt.

Im Verkehrsbereiclsetzte das Agglomerationsprogramm der 2. Generation den Fokus auf die
Ausgestaltung von intermodalen ehscheiben und auf die Aufwertung von Ortsdurchfahr-
ten. Der entsprechende Umsetzungsstand sieht wie folgt(agls Anhangh\4):
A Ausgestaltung von intermodalen GWrehscheiberin Olten (OV1A), Schénenwerd (OV4A),
Oftringen (OV3A) und Egerkingen (OV5A):
A In Schénenwerd karte die OVDrehscheibe 2023 eingeweiht werden.
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Abbildung10: O\tDrehscheibe Schénenwerd

Quelle: José R. Martin¢2023)

A In Egerkingerist das Bahnhofgebaudeereitsrenoviert. Die Ausgestaltung als GBreh-
scheibebefindet sichaktuellin Realisierungind soll 2026 abgeschlossen sein.

A In Olten ist die Verzdgerung einerseits durch die Abstimmung mit STEP und mehrere
Verhandlungen mit den involvierten Partnern (SBB, BAV) und andererseits durch eine
planerische Anderung der Massnahme zum Bahnhofplatz verursacht. Aufgrund zum Teil
kritische Stellungnahmen im BGEntwurf wurden zwischen Herbst 2017 und Februar
2018 auf Stadtebene Themen wie der Bushof und die Dachlésung nochmals uberarbei-
tet. Im Herbst 2019 wurde die 6ffentliche Mitwirkung durchgefiihrt. Das Gesamtvorha-
ben «NeuerBahnhoplatz Olten»wird nun von der Oltner Bevélkerung und den interes-
sierten Kreisen grossmehrheitlich unterstitBtasVorprojektwurde 2024abgeschlos-
sen Wegender entstandenengrossenverzégerungvird mit der Eingabe des ARdas
Projekt auslem AP 2abgemeldetund als bereinigtesind erweitertesProjekt imAP 5
wieder aufgenommen.

A In Oftringen héangt die Verzégerung mit der schwierigen Finanzlage der Gemeinde zu-
sammen.Die Massnahme aus dem 2Rvird bei derEingabe des APd&bgemeldet und
unter Berlcksichtigunder neuen Rahmenbedingungen (z.B. Zentrumsentwicklimg)

AP 5 neu eingereicht.
A Aufwertung von verschiedenen Ortsdurchfahrteie Aufwertung des Ortskerns in Buchs
und ESHErschliessung Torfeld Stid Aarau mit Verbindungsspange Buchs Nord {VEBN)
VSBN (OD7) wurde mit einem vorzeitigen Baubeginn realisiert, um Synergien mit der SBB zu
nutzen.Mittlerweise ist auch der Teil BGK Ortsdurchfahrt Buchs (OD7A) realishemfalls
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umgesetzt ist das BGK auf der Bahnhofstrasse in Aarburg (OD3A). Die Aufwertung der weite-
ren Ortsdurchfahrten ist hingegen verzdgert:
ABeim BGK Buchsarnd Tramstrasse zwischen Aarau, Buchs und Suhr (OD4A) hat die Ko-
ordination mit parallel laufenden Larmsanimgs- und Verkehrsmanagementprojekten
mehr Zeit als vorgesehen in Anspruch genommen. DasB@HKun seit 2022aufbauend
auf dem in Suhr im Jahr 2019 umgesetzten Abschnitt auf dieser wichtigen Einfallsachse
im Raum Aarau realisie(MassnahmeAP J. Die Inbetriebnahmeist 2027 geplant
ABeim BGK Altstadtring in Zofingen (OD2A) wurde der Umsetzungsbeginn verschoben, da-
mit eine Abstimmung mit dem Sondernutzungsplan der Stadt Zofingen erfolgen Rann.
Inbetriebnahmeist flr 2025geplant
ADas BGK SuhréUnterdorfstrasse(OD1A)in Granicherwird, abgestimmt auf die finanzi-
ellen Mdglichkeiten der Gemeind2025 realisiert.
ADie Umsetzung deBentrumsbereichinkl. Zufahrtsachsen in Erlinsbach @D12Ayer-
zogert sich aufgrungton planerischen Anderungen und erfolgt zwischen 2026 urd® 20
AEine Realisierung des B@if der Rohrerstrasse in Aarau ist hingegen nigithahmdog-
lich. Das Projekt wurddaher bereit2016 abgebrochen undus demAP2 abgemeldet.
Aufgrund der sehr grossen Verzégerung wird BBK Tellistrasse in Aarau (OBbgn-
falls Abstand genommen und im AP 5 neu eingereicht.

Der Umsetzungsstandeiterer wichtiger Massnahmensieht wie folgt aus:

A Die Massnahmen zum Verkehrsmanagement im Gau (VM1A) konnten zwischen 2019 und
2020 in Betrieb genommen werden

A Vom Massnahmenpaket LV konntdiverse Massnahmen umgesetzt werden; weitere befin-
den sich im BawMehr als die Halfte wet jedochgrosse Verzdgerungen auf.

Die nachfolgende Abbildung stellt einen quantitativen Uberblick iiber den Umsetzungsstand

der infrastrukturellen Verkehrsmassnahmen der 2. Generation dar.
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Abbildung11: Umsetzungsstand der Verkehrsmassnahmen der 2. Generation

Kosten

u realisiert
kleine Verzogerung
m grosse Verzdgerung

Paket LV > 50% grosse
Verzdgerung

Abstandnahme

Grafik INFRAS. Quelle: Umsetzungstabellen der Kantone AG und SO

Von der 2. Generation siretwasmehr alsdie Halfte der Verkehrsmassnahmenl(&te) umge-
setztoder haben einekleineVerzégerungKnappein Funftelder Massnahmeninkl. dem Paket

Langsamverkehmweisen eine grose Verzogerung auknappein Viertelder Verkehrsmassnah-
men wurde abgemeldetyasin etwaeinem Drittel der Investitionskosterntspricht

2.3.3. Dritte Generation

Im Siedlungsbereiclsindeinzelne dein der3. Generation definierten Schllisselareale in der
Zwischenzeit baulich umgesetzt (z®heibenschachen in AaratebirArealin Aarburg Stein-
gasse in ObergdsgeowieteilweiseChlyholz irOlten, GishaldeSteinbillein Aarburgund Brei-

ten in Rothris}. Bei verschiedenen Massnahmen konnten die Planungen vorangetrieben und
entsprechende qualitatsfordernde Verfahren durchgefuhrt werden (z.B. Olten Sud West, Suhr
Bahnhof Sug(vgl. Anhandp4).

AP AareLand Umsetzungsstand AP AareLand



|33

Abbildung12: Beispiel eines umgesetzten Schliisselaredigebi-Areal in Aarburg

et GEEREE ]
R R ]
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Tl

Quelle:www.webipark.ch

Die weiteren Areale wurdeim die Nachfolgegenerationefiberfuhrt und wie im vorherigen Ka-
pitel ausgefiuhrfweiterentwickelt und konkretisiert.

Schwerpunkt inVerkehrsbereictbildete in der 3. Generation weiterhin die Ausgestaltung von
intermodalen OVDrehscheiben (Rothrist und Schéftland, OV301A bzw. OV302A). Die 3. Etappe
der Wiggertalstrasse (MIVOD301A), die Aufwertung der Oltenerstrasse in Aarburg (OD302A)
erganzt durch verschiedene Fussd Veloverkehrsmassnahmestellen weitere Schliisselmas-
snahmen dafvgl. Anhangp4).
A Die 3. Etappe der Wiggertalstrassst die kostenintensivste Massnahme der 3. Generation
Im September 202urde der Kreditanteilder GemeindeRothristanlasslich der Urnenab-
stimmungabgelehnt.Zwischen Ende 2022 und Herbst 2023 wurden verschiedene Work-
shopsmit Interessensvertretern, Gemeinde, Referendumskomitee, Befiirwortenden und
Gegnen durchgefuhrt sowie das Bauprojelberarbeitet.Im November023 wurdeder
Verpflichtungskredifir das Projekt durch die Gemeindeversammlung von Rothastilligt.
Der Baubeginiist neu Ende2027 vorgeseheneine Fristerstreckungn Rahmen des AP
wurde bereits genehmigks bestehen diversébhéangigkeiten zu nationalen Infrastruktu-
ren.
A Ebenfallzeitlichverzégertsichdie Aufwertung der Oltenerstrasse in Aarbuider Beschluss
durchdenGrossen RafberdenKredit unddie Kostenteilungst 2022erfolgt. Der Baube-
ginn ist2026geplant.
A Der Baubeginualer O\\Drehscheiben Rothrist und Schéftlarstfiir 2025 vorgesehen.
A Im nichtinfrastrukturellen Bereich konnte das é\éilkonzept Niederamt (OV304A) im Jahr
2020 in Betrieb genommen werden.
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Abbildung13: Umsetzungsstand der Verkehrsmassnahmen der 3. Generation

Kosten

realisiert / in Realisierung

Paket VM > 50%
realisiert / in Realisierung

Anzahl

kleine Verzdgerung
Paket LV > 50%
kleine Verzogerung
Abstandnahme

Paket Aufw. Str. > 50%
Abstandnahme

Grafik INFRAS. Quellémsetzungstabellen der Kantone AG und SO

Aus der3. Generation sin@dktuellnur rund ein Funftel deVerkehrsmassnahmen {Aste) inkl.
dem Paket Vatrehrsmanagementealisiert oder befinden sich in Realisieruktiperzwei Drit-
tel der Massnahmeninkl. dem Paket &ngsamverkehmweiseneine kleine Verzégerung auf.
Dies betrifft83% der Investitionskosten/onzweiMassnahmenu.a. vom Paket Aufwertung
StrassenraummussteAbstand genommen werden.

2.3.4. Vierte Generation

Einige der in der 4. Generation definierten Schlisselareagi@mlungsbereictsindbereits
baulich umgesetzt oddvefinden sichim Bau(z.B.Suhr Henzreal, Suhr Neumattweg Ost,
Wangen b. O. Muhrmattjvgl. Anhandg\4). Die weiteren Schllisselarealirden planerischvo-
rangetriebenundin die5. Generationiberfiihrt.
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Abbildung 14: Beispiel eines umgesetzten Schlisselareals: HAnzal in Suhr

Quelle: hpfrey.ch (2023)

Der Schwerpunkder Verkehrsmassnahmein der4. Generationag auf der Gesamtplanung
VERADer Bund hat im Jahr 2022 den Entscheid gefélit den Teil Ost unden Ubergang
Bernstrasse Ost im-Korizont der 4. Generation mitzufinanzierdderen Umsetzung liegt im
Soll.Das zurlickgestufte Teilprojekt Umfahrung Sildde hingegenin der 5. Generation noch-
mals eingereicht, da die Wirkungen der Gesamtplanung VERAS nur vollstdndig zum Tragen
kommen, wenn alle Elemente umgesetzt werden.November 2024 habedie Einwohnerge-
meindeversammlungnvon Suhr und Granichen den kommunalendfir@anteil bzw. Solidari-
tatsbetrag bewilligt Seit Dezember 202defindet sichdie Kreditvorlage im Prozeisr den Re-
gierungsratsbeschlus®as Anhorungsverfahren zum Verpflichtungskredit an den Grossen Rat
ist fir Herbst2025 geplant

Der Umsetzungsstand weiterarichtiger Verkehrsmassnahmen sieht wie folgt gugl. An-
hangA4):

A Im OVBereich lag der Schwerpunkt u.a. auf der Verbesserung deEr@ahliessungsqualitét
im Mittelgau. Die neue Haltestelle Kreisschule (OV408.3) in Neuendanftistner Bewilli-
gung fiir vorzeitigen Baubegirrereits realisiert und auch die Optimierung der-8Bkschlies-
sung fur das Areal Gaupark (OV407) soll noch rechtzeitig vor dem Neubau des Gauparks
2025 umgesetzwerden.

A Die Massnahméufhebung dediveauiibergangauf der Aarburgerstrasse K108tr403)
weist einekleineVerzogerunguf. Aufgrundvon Verdnderungen bei der SBRiss die Bri-
ckenochmals neu geplant werde@er Baubeginn verschiebt sich dadurch auf 2030.
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A DiePlanungen fur di&/erkehrsraumgestaltung im Entwicklungsgebiet DanziBathnhof in
Wangen b. Olten (Str402) wurdeus finanziellen Grinden eingestelon der Massnahme
wird daher Abstand genommen.

A Weitere Aufwertungen und Strassenraumgestaltungen auf diversen Ortsdurchfakiten
nen wie geplant umgesetzt werden.

A Im Fussund Veloverkehweist die Velovorzugsroute ZofingenOlten, Abschnitt Zofingeq
Aarburgaufgrund von wesentlichen planerischen Anderungen eine kleine Verzégauing
DieUmsetzung deMehrheit der Massnahmen aus dem Massnahmepaketdn&uft hinge-
gennach Plan.

Abbildung15: Umsetzungsstand der Verkehrsmassnahmen der 4. Generation

Kosten

m realisiert / in Realisierung

Paket LV > 50%
realisiert / in Realisierung

Paket Aufw. Bushalt. > 50%
realisiert / in Realisierung

Paket Aufw. Str. > 50%
realisiert / in Realisierung

kleine Verzégerung

Abstandnahme

Grafik INFRAS. Quellémsetzungstabellen der Kantone ASDund LU

Aus derd. Generatiorsind aktuellzwei Drittel derVerkehrsmassnahmen {lAste)inkl. denPa-
keten LangsamverkehrAufwertung Bushaltestellen und Aufwertung Strassenraealisiert
bzw.verlauft derenPlanungzurzeitwie vorgesehen Dies entsprichinehr als 80%ler Investiti-
onskostenUberein Funftel der Massnahmen weist eine kleine Verzogerung auf. Von einer
Massnahme musste Abstand genommen werden.
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3. Situations und Trendanalyse

3.1. Siedlung

3.1.1. Bevolkerung

Aktueller Stand und bisherige Entwicklung

Im AareLandBetrachtungsperimeter) leben heute rund 283'000 Einwohner (Stand 2022). Im
BeSAPerimeter sind es ca. 261'000. Knapp 30% der Einwohner im Betrachtungsperimeter woh-
nen im Agglomerationskernraurefwas mehr als 60% in den Agglomerationskorridoren und

10% im landlichen Agglomerationsraum.

Im AareLand hat die Bevdlkerungszahl zwischell 2@d 2022 um run@®5000 Personen
zugenommen, was einem Zuwachs vddi% entspricht. Dieses Wachstum ist landesweit
(+11%)uberdurchschnittlich. Im AareLand sowie im entsprechenden B&S#neter ist seit
2011 eine dynamischere Entwicklung gegeniber dem gesamtschweizerischen Wachstum zu
verzeichnen.

Abbildung16: Indexierte Bevolkerungsentwicklung 20-2022

Indexierte Bevdlkerungsentwicklung (Jahr 2011=100)
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Grafik INFRAS. Quelle: BBSATPOP
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Wird die Bevolkerungsentwicklung im AareLand differenziert nach Raumtypen betrachtet, ist

Folgendes festzustellen:

A DerAgglomerationskernraunweist mit +12%im Zeitraum 2011 bis 2022 im Vergleich zum
restlichen AareLant+14%in leicht unterdurchschnittliche Bevdkerungswachstum auf.

Im Agglomerationskernraumnd in den Agglomerationskorridoren war der Bevolkerungszu-
wachszwischer2011und 2017 mit je +8% ahnlich hoch. Seit 2@hat sich das Wachstum im
Agglomerationskernraurjedochabgeschwécht. Im Zeitraum 20b& 2022 weist der Agglo-
merationskernraum mit 4% sogar eine leicht niedrigere Wachstumsrate als der landliche
Agglomerationsraum+5%) auf.Die Etwicklung in den jeweiligen Gemeinden ist z.T. sehr
unterschiedlichWahrend die Stadt®lten (+7%) und Aaray+10%)eine unterdurchschnittli-
cheBevdlkerungszunahme aufweisen, gehort die Gemei@dasingen miknapp+21%zu

den Gemeinden mit da starksten Bevdlkerungszwagshs im AareLand se2011

A Die Agglomerationskorridoreweisen mit+16% im Zeitraum 201 bis2022 ein {iberdurch-
schnittliches Bevolkerungswachstum auf. Seit2i3t die relative Bevoélkerungszunahme in
den Agglomerationskorridoren mit7% doppelt so hoch wie im Agglomerationskernraum.
Sehr dynamisch hat sich die Bevolkerungszahl im i@glesonderen Egerkingen und in
Harkingenim mittleren Suhrental und im Gebiet Oftringen/Rothrist/Aarburg entwickelt. Im
Zeitraum2011bis2022 weist die Gemeinde Egerkingen iilier +34% die hdchste relative
Bevolkerungszunahmend die Gemeinde Oftringen mit2500 Einwohner die hochste abso-
lute Bevolkerungszunahme iBe@\-Perimeter desAareLand auf.

A Im Zeitraum2011 bis 2022ist die Bevélkerungszahl itindlichen Agglomerationsraurédhn-
lich starkgewachserwie im Agglomerationskernrauninsbesondere seit 2028t in den
landlichen Agglomerationsgemeinden ein tberdurchschnittlicher Bevoélkerungszuwachs
(+3%)zu verzeichnerDie GemeinderHolziken (85%) Roggliswi(+24%)und Pfaffnau
(+22%)weisen seit 2011 dastérkste Bevolkerungswachstum auf einzelnerGemeinden
hingegen stagniert die Bevolkerungszahl 2011 Dies insbesondere in landlich&emein-
den des Jurabogens.
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Abbildung17: Bevdlkerungsentwicklun@011¢ 2022 nach Gemeinden

Bevolkerungsentwicklung 2011-2022
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Bevolkerungsdichte

Wie aus der nachfolgendehbbildung ersichtlichist die Bevolkerungsdichte im AareLand eher
gering. Grosse Teile der Wohngebiete weisen weniger als 50 Einwohner pro Hektare auf. Dich-
tere Gebiete mit Uber 150 Einwohnern/ha sind fast ausschliesslich im Agglomerationskernraum
und dies auf kleinere Gebiete beschrankt, zu verzeichnen. Angaben zu den Dichten in den lber-
bauten Bauzonen finden sich im Kah3.1.3
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Abbildung 18; Bevolkerungsdichte 202
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Einwohner nach O\Giiteklassen (MOG#ndikator Nr. 3)

Im Be®-Perimeter AareLand leben heute (Stand 20&und 20% der Einwohner in Gebieten,
welche gut bis sehr gut mit dem @¥schlossen sind (OiiteklassehA und B). 41% der Ein-
wohner sind mit der O\Giiteklasse C und 27% mit der-GXiteklasse D erschlossen. Zwischen
2014 und 202 ist in diesem Perimeter eine kontinuierliche Zunahme des Einwohneranteils in
der OViGlteklasse C von knapp 38% auf tiber 41% zu verzeichnen. Im Zeitraw202714at
sich der Anteil der Einwohner in Gebieten mit einer-GW¥teklasse B von 16.4% auf 14.3% r
duziert. Seit 2017 ist dieser Anteil wieder leicht angestiegen (+0.4 Prozentpiinkte)

2O\tGiiteklassen des ARE (Bund)
3 Hinweis: Gemdss Berechnungsmethodik des ARE zu d&iiteMassen sind beim Fahrplan 2016/17 gegeniiber dem Fahrplan
2013/14 insbesondere im Raum Olteimzelne Gebiete der Gliteklasse B statt C zugewiesen.
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Der BeS&Rerimeter AareLand weist in den @iiteklassen A und B mit 4.7% bzw. 14.7% ge-
genuber dhnlich grossen Agglomerationen (14.6% bzw. 19.1%) einen deutlich unterdurch-
schnittlichen Anteil an Einwohnern auf. Entsprechend héher sind im AareLand dieeAtgeil
Einwohner in den Giteklassen C und D.

Teilraumlich weist im BeSPerimeter v.a. die Agglomeration OlteZofingen mit knapp
14% niedrige Anteile an Einwohnern in Gebieten mit gut bis sehr gut mit dem OV erschlosse-
nen Gebieten auf. Mit 29% weikingegen der BeSPerimeter der Agglomeration Aarau uber-
durchschnittlich hohe Anteile an Einwohmen Gebieten mit guter bis sehr guter @arschlies-
sung auf.

Abbildung19: Einwohner nach O\Giiteklassen 2014, 2017 und 202
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Grafik INFRAS. Quelle: ARE basierend auf BfS, STATPOP 2013/2016 und 2021 tfahAd&A3013/2014, 2016/2017 uk®21/2022
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Entwicklungstrends

ADas Referenzszenario dektualisiertenBevolkerungsprognoseim Kanton Aarga@AG2020, Update 2@}
rechret gesamtkantonal bi2050mit einem durchschnittlichen jahrlichen Bevolkerungswachstum @®#o.
Die kuinftige Bevolkerungsentwicklung unterscheidet sich in den verschiedenen Redim&egion Zofin-
genwachst mitdurchschnittlich 0.9 pro Jahréhnlich stark wie dekantonale Durchschnitt. idgegen wird
fur die Region Aarau mit durchschnittlich 0.8% etwasunterdurchschnittlicles Wachstum prognostiert.

ADas mittlere Szenario déevélkerungsprognos2022¢ 2050 des Kantons Solothurn gepésamtkantonal
von einem durchschnittlichen jéhrlichen Bevdlkerungswachstum vé% @us. Fir den solothurnischen T
der Agglomeration AareLand gehen diese Prognosemuni 0.7% pro Jahr von einem Wachstum tber d
kantonalen Durchschnitt aus.

ADieBevélkerungsprognose 20 ¢ 2050 des Kantons Luzern rechnet Bi850gesamtkantonal mit eine
durchschnittlichen Bevdlkerungswachstum vamd 0.5% pro Jahr. In der Region Unteres Wiggertal wird
einem durchschnittlicheahrlichen Wachstum vof.8% und in der Region Willisau vori%h ausgegangen

ABezogen auf das AareLand ist zwiscB882und 260 gemass diesen Prognosen von einem Bevélkerun
wachs von ca. 74'000 Personen auszugehen. Dies entspricht einem Wachstum vo6%ubav2. von jahr-
lich durchschnittlictD.8%. Verglichen mit der durchschnittlichen jahrlichen Wachstumsrate von 1n2%eit-
raum 2011bis2022wird damitvon einem weniger dynamischdevolkerungswachsturmusgegangen.

AAufgrund der vorhandenen uniiberbauten Bauzonen und der Nachfrage nach Wohnraum im l&ndliche
glomerationsraum, ist davon auszugehen, dass das Bevdlkerungswachstum in diesem Raumtyp relal
hen kurz bis mittelfristig ahnlich ausfallen wird wie dasjga im Agglomerationskernraum und in den Ag
merationskorridoren. Mittel bis langfristig ist aufgrund der verscharften Vorgaben zur Siedlungsentwic
in den kantonalen Richtplanen mit einer starkeren Entwicklung in den letzten zwei Raumtypen zurdao
absoluten Zahlen ist mit der Entwicklung der Schliisselareale kismittelfristig mit einer Zunahme in de
Zentren und in den Agglomerationskorridorander Gréssenordnung vatD'000 Einwohner zu rechnen.
Dabei fallt die Entwicklung des Gebietes Olten Stidwest stark ins Gewicht.

3.1.2. Beschatftigte
Aktueller Stand und bisherige Entwicklung
Im AareLand arbeiten aktuell etwas mehr 20’000 Beschaftigte (Stand 2021). Im BE&ERA-
meter sind es knapp 163'000. Die Halfte der Beschéftigten des AareLand arbeiten heute im Ag-
glomerationskernraum, rund 45% in den Agglomerationskorridoren und 5% im landlichen Ag-
glomerationsraum.

In den letzten 10 Jahren hat dBeschéftigtenzahl im AareLandh 12% zugenommen. Da-
mit haben sich die Beschéftigtétnnlichdem schweizerischeDurchschnittentwickelt (vgl. Ab-
bildung20).
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Abbildung20: Indexierte Beschaftigtenentwicklung 21-2021

Indexierte Beschaftigtenentwicklung (Jahr 2011 = 100)
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Grafik INFRAS. Quelle: BfS, STATENT

In den drei Raumtypen des AareLand hat sich die Anzahl der Beschéftigsamen 201 und

2021 unterschiedlich entwickeltAuchwéhrend der Covid 9-Pandemiedivergierte die Ent-

wicklung je nach Raumtyp

A Die Entwicklung inAgglomerationskernraurmiegt mit 12% im Durchschnitt des AareLand.
Seit 2011istin diesem Raumtyp eistetigesWachstum festzustelleNach einem leichten
Rickgang-1%) zwischen 2019 und 2030fgrund derCovid19-Pandemiehat das Beschaf-
tigtenwachstum 2021 wieder angezogen.

A Auch n denAgglomerationskorridorerliegt das Wachstum der Anzahl Beschaftigi@an
Zeitraum 2011bis2021mit +12%im Durchschnitt des AareLanduffallig istinsbesondere

dassm diesemRaumtyp zwischeB019 und 2020 keine Abnahme, sondern ein Wachstum
um rund+2% der Anzalder Beschéftigta zu verzeichnen war. Insgesalmt die Anzahl der
Beschaftigten insbesondere im Gau Uberdurchschnittlich zugenomBiesbringt neben
der positiven Dynamik auch Herausforderungpeeaispielsweise im Bereich Verkehit sich.
A Derlandliche Agglomerationsraumveist seit 2011 das stéarkstelative Beschaftigten-
wachstum im AareLand auhsbesondere seit 2015 ist das Beschéftigtenwachstum im
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landlichen Agglomerationsraum hdéher als im Gesamtrakmabsoluten Zahleféllt der Zu-
wachs um 1'20Beschaftigte im Zeitraum 201is 2021jedochrelativ gering ausAhnlich
wie im Agglomerationskorriddst auch im landlichen Agglomerationsralkmin Einbruch
des Beschéftigtenwachstums wahrend der CeMdePandemie festzustellen.

Wie bei der Bevdlkerung haben auch bei den Beschaftigten in den jeweiligen Gemeinden der
drei Raumtypen z.T. sehr unterschiedliche Entwicklungen stattgefunden. Die Entwicklung zwi-

schen 2011 und 2 nach Gemeinderist aus der nachfolgenden Abbildung ersichtlich.

Abbildung21: Beschéftigtenentwicklung 2012021 nach Gemeinden
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Entwicklung der Wirtschaftssektoren

Im AareLand liegt heute der Anteil der Beschaftigten im 2. Sektor (Industrie/Gewerbe) mit 22%
noch leicht Uber dem schweizerischen Durchschnittswert von ZBfischen 201 und 2021

hat der Anteil der Beschéftigten im 2. Sektor R8% im Vergleich zum schweizweiten Trend
(-2%)starkerabgenommen. Dies ist auf die Rickgadnge im Agglomerationskernr&&e (nd

in den Agglomerationskorridorerd%) zurtickzufiihreri.etztere weisen allerdings, &hnlich wie
der landliche Agglomerationsraum, mit 28% weiterhin einen Uberdurchschnittlich hohen Anteil
an Beschaftigten im 2. Sektor atrh landlichen Agglomerationsraum hat der Anteil der Be-
schéftigten im 2. Sektor zwischen 2011 und 2021 sogar um 1% zugenoMfinesthaftliche
Entwicklungsschwerpunkte mit Ausrichtung Industrie/Gewerbe befindenisgifesonderen

den Agglomerationskorridoren

Abbildung22: Entwicklung der Wirtschaftssektoren 20-2021 im Vergleich
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Beschaftigtendichte

Die bedeutenden Beschéftigungskonzentrationen befinden sich vorab in den drei Zentren
Aarau, Olten und Zofingen. Wie aus der nachfolgenden Abbildung ersichtlich wirdesind
schéftigtendichten von Uber 100 Beschéftigten pro Hektare auch in den
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Agglomerationskorridoren zu verzeichnen. Angaben zu den Dichten in den tUberbauten Bauzo-
nen finden sich im Kaiel 3.1.3

Abbildung23: Beschéftigtendichte 202
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Beschaftigte nach O\Giteklassen (MOGAndikator Nr. 4)

Im Be®-Perimeter AareLand arbeiten heute (Stand 2021) 42% der Beschéftigten in Gebieten
mit einer OVGuteklasse A oder B. Rund 27% der Beschaftigten befinden sich in €@iite®V
klasse C und rund 21% in der-QXiteklasse D. Im Zeitraum zwischen 2014 und 202irist
Zunahme des Beschéftigtenanteils in der-Giteklasse A von 21.2% auf 23.4% zu verzeichnen.
Im gleichen Zeitraum hat sich der Beschaftigtenanteil in dex@Diéklassen B (von 20.1% auf
18.7%) undn der OVGiiteklasse C (von 27.9% auf 27.5%hleieduziert. Auch der Anteil von
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Beschaftigten mit marginaler oder keiner Erschliessung hat sich im ZeitraunbB®0RP1 von
9.5% auf 8.9% reduziert.

Im Vergleich mit &hnlich grossen Agglomerationen (52.4%) weist derBe8Aeter Aare-
Land mit 42.1% auch bei d&eschéaftigten unterdurchschnittliche Anteile in Gebieten mit gu-
ter bis sehr guter O¥rschliessung (G&iiteklassen A und B) auf. Analog zu den Einwahner
nach OVGiiteklassen ist auch bei den Beschaftigten, insbesondere i+-BeSmneter der Ag-
glomeration OlterZofingen, ein stark unterdurchschnittlicher Anteil von knapp 32% zu ver-
zeichnen. Der BeSRerimeter der Agglomeration Aarau weist 2021 mit 54.7% tberdurch-
schnittlich viele Beschaftigte an gut bis sehr gut erschlossengenLauf, auch im Vergleich mit
anderen, &hnlich grossen Agglomerationen der Schweiz.

Abbildung24: Beschaftigte nach O\Giteklasser2014 2017 und 2021

100% 4.1% 3.3% 3.9%

9.5% 9.3% 8.9% 54 13.7% 12.4% 8.2% 11.1% 11.6%
12.6% 13.0% 13.2%

15.6% Marginale oder
21.3% 21.6% 21.5% 16.9% 17.4%  keine Erschliessung
75%
27.8% 28.0% 27-3%
D2.6% 9.5 2 6-3% .
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Grafik INFRAS. Quelle: ARE basierend auf BfS, STATPOP 2013/2016 und 2020 tfahifA&A3013/2014, 2016/2017 und 2020/2021
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Entwicklungstrends

Die Arbeitsplatzentwicklung ist gegeniiber der Bevdlkerung mit viel grésseren Unsicherheiten verbunde
davon ausgegangen, dass sich kiinftig die Anzahl der Beschaftigten &hnlich wie seh®@6Reln wird (d.h.
ohne groéssere Wirtschaftskrisen), so ist im AareLand zwisch2ai@ 2060 von einem Wachstum von runc
28% bzw. von ca. #4000 Beschéaftigten auszugehen. Im JahB@@irden somitrund 217000 Beschéaftigte ir
diesem Raum arbeiten.

Raumliche Verteilung:

AEs ist eine weitere Konzentration der Beschaftigten in den Entwicklungsschwerpukrkteiten zu erwar-
ten. Aufgrund der darin noch vorhandenen Flachen sowie der Regionalen Arbeitszone RAZ (I/Il) ist ir
weiterhin mit einem tberdurchschnittlichen Wachstum zu rechnen.

Wirtschaftliche Ausrichtung:

AEs ist davon auszugehen, dass im AareLand der Anteil der Beschéftigten im 2. Sektor wie im gesamt
rischen Trend weiter abnehmen wird. In den Agglomerationskorridoren bzw. in den Entwicklungsschv
punkten entlang der Nationalstrasse, wird dieser $elgdoch weiterhin eine wichtige Rolle spielen.

3.1.3. Bauzonen

Bebaute und unbebaute Bauzonen

Im AareLand befinden sich heute (St&2@22 gemass harmonisierten Bauzonendaten des

Bundes insgesamt 555 ha Wohn, Misch und Zentrumszonen (WMZ). Davon steRE0 ha,

dh.rund8> T dzNJ « 6 SND I dzdzy 3 1 dzNJ + SNF NI dzyI3d 554S Cf NOKS
ha. Davon sin@23 ha bzw. rundl4% unbebaut. Die bebauten und unbebauten Wehvlisch

und Zentrumszonen sowie die Arbeitszonen im AareLand sind aus der nachfolgenden Abbil-

dung ersichtlich:
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Abbildung25: Uberbaute und nicht tiberbaute Bauzonen 2P

Bauzonen Uberbauungsstand 2022
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Grafik INFRAS. Quelle: ARBrmonisierte Bauzonendate2022

Im Agglomerationskernraum sirgh ha bzw.8% der WMZ unbebauuch h den Agglomerati-
onskorridoren betragt der Anteil unbebauter WN8%Zo. Mit10% ist im landlichen Agglomerati-
onsraum ein leicht Uberdurchschnittlicher Anteil an unbebauten Flachen zu verzeichnen. In ab-
soluten Zahlen weist der landliche Agglomerationsraum raiha@ gesamthaft eine ahnliche un-
bebaute WMZFlache wie der Kernraum auf.

Der Anteil unbebauter Arbeitszonen ist in allen Raumtypen éhnlich taghrabelled). In
absoluten Zahlen befinden sich, wie bei den WMZ, die gréssten unbebauten Arbeitszonenfla-
chenin den Agglomerationskorridorefi5l ha). Im landlichen Agglomerationsraum sihthge-
gen lediglichL6 haArbeitsflache unbebaut.
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Tabelle4: WMZ und Arbeitszonen nach Raumtypen im AareLand

Total WMZ in  Unbebaute Anteil unbe- Total Arbeits- Unbeb. Ar-  Anteil unbe-
ha WMZ in ha baute WMZ zonenin ha beitsz. in ha baute Arbeitsz

Agglomerati- MQH 95 8% 366 56 15%
onskernraum

Agglomerati- 0Qp 283 8% MQn 151 14%
onskorridore

Landlicher 726 72 10% 104 16 15%
Agglomerati-

onsraum

Total pQp 450 8% MQp 223 14%

Tabelle INFRAS. Quelle: Harmonisierte Bauzonendaten des Buntebaute Bauzonen: Kantone AG, SO und L

Projektbezogene Potenziale im bebauten Gebiet

Neben den unbebauten Bauzonen bestehen im AareLand verschiedene Flachen im bereits be-
bauten Gebiet, welche stark unternutzt oder Umnutzungspotenzial aufweisen (siehe u.a.
Schlisselareale aus derGeneration Kapitel 6.2

Unbebaute Bauzonen nach G8uteklassen

Im AareLand befinden sich heute nur 8% der unbebauten VBslZzonen an gut bis sehr gut

erschlossenen Lagen (€Blteklassen A und Bftwas weniger alsin Drittel der Flache der un-

bebauten WMZ liegt in der GBiteklasse C und rurtl% in der O\Giiteklasse D. 20% der un-
bebauten WMZ weisen eine marginale oder keine@lteklasse auf. In deiirei Raumtypen

sind z.T. grossere Differenzen zu verzeichnen:

A Naturgemass weist mit knapp 20% im Agglomerationskernraum ein tiberdurchschnittlich ho-
her Anteil an unbebauten Flachen in der WMZ eine gute bis sehr gute Erschliessung mit dem
OV aufMehr alsdie Halfte der unbebauten WMElachen weisen in diesem Raumtyp die
O\-Giiteklasse C auf und n8% sind marginal oder nicht mit dem OV erschlossen.

A In den Agglomerationskorridoren dominieren mit rund 70% die unbebauten WEizhen in
den OVGiiteklassen C und D.

A Im landlichen Agglomerationsraum ist nur ein kleiner Anteil (6&)lmit der Giiteklasse C
erschlossenKnapp zwei Drittedler unbebauten WMZ weisen eine geringe-Biéchliessung
auf (D) und24% sind marginal oder nicht mit dem OV erschlossen.
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Abbildung26: Unbebaute Bauzonen nach G®iiteklassen im AareLand
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Grafik INFRAS. Quelle: @iiteklassen: ARE 28 unbebaute Bauzonen: Kantone AG, SO und LU

Bei den Arbeitszonen ist im AareLand B%t ebenfalls nur ein sehr kleiner Anteil der unbebau-
ten Flachen gut bis sehr gut mit den OV erschloss2¥ Befinden sich in der GSliteklasse C
und ca. die Halften der OVGuteklasse DXnapp ein Viertelveisen eine marginale oder keine
O\\LErschliessung auf. Auch bei den Arbeitszonen sind grossere Unterschiede je nach Raumtyp
festzustellen:

A Im Kernraum sind2% der unbebauten Arbeitszonen gut bis sehr gut erschlosseapp
zwei Drittelbefinden sich in de O\\Giiteklassa Cund D 15% weisen eine marginale bzw.
keine OVErschliessung auf.

A In den Agglomerationskorridoren sidd% der unbebauten Arbeitszonen in der -GVite-
klasse C zu verzeichnen. Der grosste Anteil und a#arliegt in der ONGiiteklasse DEtwas
mehr als ein Viertelst zudem marginal oder nicht mit dem OV erschlossen.

A Im landlichen Agglomerationsraum sii@% der unbebauten Arbeitszonen gering (Bite-
klasse D) unénapp % marginal bzw. nicht mit dem OV erschlossen.

Dichte der tberbauten Wohs Misch und Zentrumszonen (MOChdikator Nr. 5)

Die Anzahl Einwohner und Beschéftigte (VZA) pro Hektare tiberbauter-\Waisch und Zent-
rumszonen (WMZ) liegt im Be$kerimeter AareLand mit 63 deutlich unter dem Durchschnitts-
wert ahnlich grosser Agglomerationen (80.1). Im B@8Ameter Olten Zofingen liegt der

Wert bei 62.8 und im BeSPerimeter Aarau bei 64.1 EinwohmeiVZA pro ha uiberbauter

WMZ.
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Im Zeitraum 2012 bis 2022 hat die Dichte der Uberbauten WMZ im-Be8eter AareLand
um 7.3% zugenommen. Diese Entwicklung liegt leicht Gber dem Durchschnitt dergndse|
sen Agglomerationen. Vor allem im Zeitraum 252022 weist das AareLand mit +4.4% eine
Uberdurchschnittliche Zunahme gegentiber anderen miggelssen Agglomerationer.6%)

auf.

Tabelle5: Anzahl Einwohner und Beschaftigte (VZA) pro ha tberbauter WMZ

2012 2017 2022
EW+VZA/ha EW+VZA/ha EW+VZA/ha 2012202z 2017-202Z

WMZ WMZ WMZ Diff. in % Diff. in %
BeSAPerimeter
AareLand 59 61 63 +7.3% +4.8/
BeSAPerimeter
Agglo Olten
Zofingen 58.9 60.8 62.8 +6.5% +3.1%
BeSAPerimeter
Agglo Aarau 59.1 60.3 64.1 +8.5Y% +6. 2%
Mittel-grosse
Agglomeratio-
nen 75.9 78.8 80.1 +5.5% +1.68%

Tabelle INFRAS. Quelle: ARE basierend auf BfS; STATPOP und STATENT 2011, 2016 und 2021 (Einzeldaten) sowie B&shoveins2@fidtik
und 2017, Annahme 1

3.1.4. Entwicklungsschwerpunkte und verkehrsintensive Einrichtungen
Wirtschaftliche Entwicklungsschwerpunkte

Die Flache der wirtschaftlichen Entwicklungsschwerpunkte im AareLand @iddilelung25)
betragtrund 1'066 ha. Wie aus der nachfolgenden Tabelle ersichtlich, liegen gut zwei Drittel

der ESFFlachen in den OGiiteklassen C und D. Dies aufgrund der starken Ausrichtung der ESP
im AareLand auf den LogistikransportBereich. Diese Art von ESP liegt priméar im Udnien
Knoten des Uibergeordneten Strassennetzes. Ruiid tler ESFlachen befinden sich an gut

bis sehr gut mit dem OV erschlossenen Lagend 18% der Flachen weisen keine oder eine
marginale OVErschliessung auf.

AP AarelLand Situations und Trendanalyse



|53

Tabelle6: Wirtschaftliche Entwicklungsschwerpunkte im AareLand nach-Giteklassen

OV-Gliteklasse ESPFlache in ha Anteil
A 70 7%
B 103 10%
Cc 312 29%
D 389 36%
Keine/marginale O¥Erschliessung 192 18%

™M B6 100%

Tabelle INFRAS. Quelle: ESP: Kantone AG, SO -GliltéRMssen: AREQ24

Verkehrsintensive Einrichtungen
Im AarelLand sind ausserhalb der Zentren in den kantonalen Richtplanen fol§eartorte als
verkehrsintensive Einrichtungen in Bezug auf Personenverkehr bzw. als Einkaliienst-
leistungszentren definieft

A Buchs, Wynecenter

A Egerkingen, Gaupark

A Egerkingen, Lindenhag

A Oftringen, Autobahnanschluss

A Oberntfelden, Schinhuetweg

A Rothrist, Bifang Ost

A Schénenwerd, Fashion Fish

A Suhr, Pfister

A Unterentfelden, Schinhuetweg
Von diesen Standorten ist Pfister in Suhr am bestit dem OV erschlossen, da er sich im Um-
feld des Bahnhofes Suhr befindet. Dieser Standort liegt in deG(teklasse B/C. Die Stand-
orte Autobahnanschluss Oftringen, Wynecenter Buchs und Fashion Fish Schénenwerd befinden
sich in der O\Giiteklasse C. Am delhtesten erschlossen ist Bifang Ost in Rothrist. Der Stand-
ort weist teilweise eine O¥Giiteklasse D und teilweise eine marginale Eyschliessung auf.

Entwicklungstrends

ADie hervorragende verkehrliche Erreichbarkeit, kombiniert mit grossen Industrielandreseénsbesondere
im Raum Gauwvird in den nachsten Jahrezu weiteren Ansiedlungen von Logistikbetried@hren. In den
Richtplananpassungen 202024 im Kanton Solothurwerdendie Standorteweiterer grosse und giterver-
kehrsintensivet ogistikVorhabendefiniert. Diesesind ausschliesslich ausserhalb der Regionalen Arbeits
zone RAXorgesehenweisen aber vergleichbare Dimensionerf.au

4Im Richtplan des Kantons Solothurn ist zudem im Zentrum Olten der Standort «Olten Sélipark 2020 (Bifang)» aisiBthkaufs
Dienstleistungszentrum definiert.
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3.2. Landschaft und Umwelt

3.2.1. Landschaftsstruktur

Im AareLand befinden sich in einem verhaltnismassig kleinen Realfi@iltige Natur, Land-

schafts und Freirdume\(gl. Abbildung28). Landschaftspragend ist das Aufeinandertreffen von

Faltenjura und Mittelland mit seinen Ebenen,-Tald Hlgellandschaften. Das Geriist bilden

die Flustallandschaft der Aare unded seitlichen Flusstéler odeebenen von Sule; Wyna und

Wigger, deren Bedeutung auch in der historischen Entwicklung von Siedlungsstrukturen und

Verkehrswegen erkennbar ist. Heute verursachen wichtige nationale Verkehrswege sowie die

Siedlungsentwicklunginen hohen Druck auf die Landschaft in der Talsohle und eine grosse

Trennwirkung.

Grossraumig betrachtet lasst sich das AareLand in drei grosslandschaftliche Einheiten einteilen:

Jura, Talebenen und Hugelland.

A Nérdlich der Aare zieht sich die erste Jurakette durch: Im Bereich AareLand beginnt sie im
Westen mit dem markanten Auftakt der Klus nérdlich von Oensingen und endet im Osten
mit dem Bdzberg. Im Kanton Aargau gilt sie gemass Richtplan als Landschaftoora lea
Bedeutung, im Kanton Solothurn ist sie durch die Juraschutzzone geschiitzt. Das Gebiet
nordlich von Aarau ist zudem Teil des Regionalen Naturparks Jurapark.

A Die Talebenen des Suhredes Wynenund des westlichen Wiggertals sind aus den
Schmelzwassern des wirmeiszeitlichen Reussgletschers entstanden. Das Gau wurde gepragt
durch den Aaregletscher, in dessen Vorfeld sich der Gausee und eine ausgedehnte Schotter-
ebene befand. Heute zeigen sich die Talebenen landwirtschaftlich intensiv genutzt und stark
besiedelt. Die Flisse, haufig vdfergehdlzergesaumt, sind beliebte Naherholungsorte fir
die Bevdlkerung.

A Das Hugelland siidlich der Aare ist mit einem Mosaik von Wald und Offenlandflachen durch-
zogen; Mal zeigt sich die Landschaft offener und weitrdumiger, andernorts bestimmt ein
kleinrAumiger Wechsel von Wald und Offenland das Bild. Die offenen Landschaiftikeere
werden intensiv landwirtschaftlich bewirtschaftet.
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Abbildung27: Landschaftsstruktur AareLand
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Grafik INFRAS.

Innerhalb der grosslandschaftlichen Einheiten zeigt sich die Landschaft in unterschiedlichen
Auspragungen und lasst sich so weiter differenzieren. Die Gewdasserlandschaften knnen durch
die Flusslandschaft mit Schotterebene und die Auenlandschaft beschrigbeden. Die Wald-
landschaften lassen sich éklassische Waldlandschaften mit grossen, zusammenhangenden
Waldgebieten und wldgepragte Mosaiklandschaftamterscheiden. Die Agrarlandschaft, wel-

che flachenmassig den gréssten Anteil besitzt, wirdAgragepragte Mosaiklandschaften
«Strukturreiche Agrarlandschafterund «Offene Agrarlandschaftenunterteilt. Die grosseren
Siedlungskomplexe werden in die Typediedlungslandschaften mit periurbaner Praguogd
«Siedlungslandschaften mit stadtischer Pragengterteilt.
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Abbildung28: Landschaftstypen im AareLand
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3.2.2. Alleinstellungsmerkmal: Flussraume

Die Fliessgewasser mit ihnrer Umgebung sind die herausragenden Landschaftselemente im

AareLandDer Flussraum wird imglomerationsprogramnals Lebensraum verstanden, wel-

cher die unterschiedlichen funktionalen, 6kologischen und sozialen Dimensionen des Gewas-

sers und seiner Umgebung integriert und miteinander vernetzt. Der Flussraum ist also breiter
gefasstalsder Raumbedarfies Gewasserraungem.Art. 36ades Gewasserschutzgesetzes

(GSchG Die Flussraumébernehmen vielféltige Aufgaben:

A Die Aare ist dapragendsteandschaftselemeritm AareLand: Sie ist nicht nur Namensgebe-
rin, sondern auch Identitatstragerifrirdie Bevolkerungoietet sie Raum fir verschiedene
Formen der Erholungsnutzung, fur die Natur ist €h@are» Lebensraum und Vernetzungsele-
ment. Mit der ersten Juragewasserkorrektur (1868 bis 1891) konnten die Hochwasserspitzen
der Aare gemindert werden. Weiter erforderte die Nutzung der Wasserkraft den Bau von Ka-
nalen (v.a. im Niederamt) und die Regulierung des Wasserstands. Gassankungen des
Wasserstands und somit Veranderungen des Uferbereichs (Ablagerungen, Erosion) finden
deshalb nur entlang der «alten Aare» (Restwasserstregkd)unterhalb des KW Ruppoldin-
genstatt. An diesen Stellen befinden sich auch wertvolle Auengebiete.

A Dieweiteren Flussraume der Diinnern, Suhvéigger undVyna sind gegeniiber dem Aare
raum, grossraumig betrachtetvenigerlandschaftspragend. Aber auch sie Gbernehmen
wichtige Aufgaben fiir die Naherholung, die Okologie, die Vernetzung und zur Identitatsstif-
tung des RaumsStellvertretenddafirist der Wiggerraurrein beliebtes Naherholungsgebiet
in der Region Zofingen. Die Wigger ist Uber weite Strecken stark korrigiert und kanalisiert.
Mit dem Ausbau der Al auf sechs Spuren ist im Rahmen der 6kologischen Ausgleichsmass-
nahmen der Unterlauf der Wigger renaturiert veen. Dadurch hatlie Landschatft in ihrer
Funktion aldNaherholungsgebiet eine wesentliche Aufwertung erfahréach die Natur-
werte konnten mit dem Projekt deutlich gesteigert werden. Im Wiggertal besonders interes-
sant sind die Relikte der friheren Wassafknutzung, welche in unterschiedlicher Auspra-
gung erfolgte. Diese bieten ein grosses Potenzial, um als Alleinstellungsmerkmale und cha-
raktergebende Elemente weiterentwickelt zu werden.

A UntergeordneteFluss und Bacléufe: Die zahlreichen Fliisse und Béche sind auch abseits
der Ubergeordneten FlussrAume besonders charakteristische Elemente in der Landschatft.
Ihnen wird allseits ein hohes Ansehen zugesprochen.
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Entwicklungstrends

ADie Entwicklung von Siedlung und Verkehrsinfrastruktur konzentriert sich auf die Talsohle mit den be
durchgangigen Siedlungsgebieten. Der Aareraum sowie auch die weiteren Flussrdume, wie z.B. die \
werden als verbindende Naturrdunmeit mannigfaltigen Funktioneweiter an Bedeutung gewinnen. then
peripheren RaumeJurakette, Hugellandschaft des Mittellands) findet eine extensive Entwicklung ${a
moglich, soll auch Platz fiamatirliche Prozessevorhanden seinWichtige Unterstiitzung fiir eeinachhaltige
Entwicklung dieser Gebiete erfolgt Uber die Parke von nationaler Bedeutung wie der Regionale Natur
Jurapark.

ADie Aare als Identifikationsmerkmal des AareLand weist trotz bisherigen Projekten im Zuge von Renz
rungen (Schachenpark, AareLandWeg, u.a.) noch grosseres Potenzial auf. Massnahmen zur Aufwert
siedlungsnahen Flusslandschaften sind zu konkre¢isi@edeutend istie Erschliessung fur Fussid Velo-
verkehr; entstehende Nutzungskonflikte sind Iésbar.

Alnnerhalb vom Siedlungsgebiet sollen Zuganglichkeit und Erlebbarkeit der Flussraume fiir die Férder
Freiraumqualitdtverbesert werden

3.2.3. Freirdume im Siedlungsgebiet

Im Siedlungsgebiet simgualitativ hochwertigd-reiraume und WohnumfelderentraleFakto-
renfir die Lebensqualitat. Offentliche Parkanlagen und Platze sind wichtige Aufentinadts
Begegnungsorte fir die Bevolkerung in Stauartier und Dorfstrukturen. Solche Freirdume
stadtischer Auspragunigefinden sich in den Zentren Aarau, Olten und Zofingen. Diese bilden
mit Freirdumen der umliegendeBiedlungsgebietein Freiraumnetz, welches sich Gber den ge-
samten Kernraum der Agglomeration erstrecken soll. Mit dem Freiraumkonzept verfiigt Aarau
Uber ein Instrument zur Steuerung der EntwickluBgganzend dazu liegt neu auch eine umset-
zungsorientierte Klimaanpassungsstrategie.\bie Sidte Zofingenund Oltenverfligen mit

dem Raumentwicklungskonzept Uiber eine strategische Grundlage fir die weitere rdumliche
Entwicklungln Olten wird aktuellergdnzend daz\eine integrale Planung erarbeitet, welche
die Freiraumversorgung in den Fokus nimmt (Freiraumkonzept).

Die Aare ist in den Stadten Aarau und Olten das pragende Landschaftselement. Flanieren
und einkehren entlang der Aare, direkte Velmd Fussverbindungen zwischen den westlichen
und 6stlichen Stadtteilen, baden in der Aare usw.: Die Aare spielt in betddte8 im Alltag
und in der Freizeit der Bewohner und fiir das Innere FreiraumsystenzeintealeRolle.

Im urbanen Agglomerationsraum wird die Sicherung der Freir&fiimdie Freiraumversor-
gung, die ldentitat der Gemeinden sowie zur Klimaanpassung der Siedlungsgetrete
wichtiger. Gemeinden wie Suhr und Buchs haben in Freirangder Raumentwicklungskonzep-
ten entsprechende Strategien erarbeitet. Fir landliche Gemeinden ist die Gestaltung des Orts-
kerns eine wichtige Aufgabe zur Starkung der Identitét, welche unter anderem im Zusamme
hang mit Ortsdurchfahrten umgesetzt werden kaBezlglictder Bewusstseinssteigerung zu
den freirdumlichen Qualitaten und Bedirfnissen in den Agghal LandGemeinden besteht im
AarelLand ein grosses Potal.

AP AarelLand Situations und Trendanalyse



|59

Auf kantonaler Ebene sind verschiedene Bemiuhungen zur Férderung der Biodiversitat im Sied-
lungsraum sowie und zum Umgang mit den Auswirkungen des Klimawandels resp. zur hitzean-
gepassten Siedlungsentwicklung im Gafiganton Solothurn: Strategie Natur und Landschaft
2030+, Kanton Aargau: Pilotprojekt zur hitzeangepassten Siedlungsentwicklimgantone
Klimaanalysekarten und Strategieprozess zum Thema Klimaschutz und KlimaanpEssing
zeption der Okologischen Infrastrukjur

Entwicklungstrends

Alm Rahmen der Innenentwicklung wird der Nutzungsdruck auf die Siedlungsfreirdume sowie das Inne
raumsystem steigen. Die Sicherung und Gestaltung von Freirdumen fiir die Bevdlkerung ist eine wick
gabe der Stadte und Gemeinden. Mit dem Klimawdr{#éttze, Starkniederschlage, Trockenheit usw.) wir
zudem die Funktion von Natuand Freirdumen als klimatische Ausgleichsraume an Bedeutung gewinn
Auchdie Risiken durch Naturgefahremerdenim AareLand aufgrund der Auswirkungen des Klimawande
zunehmen. Siedlungsentwicklungen gegen innen und aussen dirfen daher nur dort stattfinden, wo es
Gefahrdung durch Naturgefahren zulasst. Grundlage dafir sind die kantonalen Gefahrenhinweiskarte
in den Siedlungsgebieten die kommunalen Gefahrenkarten bzrendewumplanerische Umsetzung (Natu
gefahrenpléne in der Ortsplanung).

ADer Nutzungsdruck auf die siedlungsgliedernden Griinzasuren wird aufgrund des prognostizierten Wi
tums weiter zunehmen (insb. Niederamt und G&au). Zu deren Sicherung sind die Nutzungsinteressen
abzustimmen, wobei die Funktionen der Griinzasuren ind¥@rund stehen.

Alm Zusammenhang mit Ortsdurchfahrten ist die siedlungsorientierte Freiraumgestaltung und Gestaltu
Ortskerne zunehmend als wichtiges Element zu definieren und als Vorschlag bei den Kantonen einzt

AKaltluftleitbahnen undentstehungsgebiete innerhalb des Siedlungsgebiets sind zu bewahren, zu stéark
und zu foérdern

3.2.4. Naherholungsgebiete Landschatft vor der Hausture

Der Bedarf der Bevolkerung nach Landschaifisl Naturerlebnis nimmt zu und die siedlungs-
nahen Landschaftaind Naturraume gewinnen fiir die Naherholung an Bedeutung (Landschaft
vor der Haustiire). Wie bereits erwahnt sind die Flussrabemonders beliebt&rholungs-

raume Diesiedlungsnahen Landschaftsraume erganzen das Freiraumangebot innerhalb der
Siedlung mit weiteren Qualitaten.

Ein Beispiel fur die gezielte Entwicklung eines siedlungsnahen Erholungsgebiets ist der
Schachenpark im Aareraum zwischen Aarau und Olten. Dieser Raum ist industriegeschichtlich
und landschatftlich von grosser Bedeutung. Einerseits sind es die Kraftwetdst#earau, Er-
linsbach, Niedergdsgen und Winznau sowie die traditionellen Industriegebiete mit den Schuh-
fabriken Bally in Schonenwerd und Hug in Dulliken, welche noch heute mit ihrer Bausubstanz
als Zeugen der Industrialisierung sichtbar sind. Der BallyiRasolothurnischen Schénenwerd
wurde als Industrieund Gartendenkmal ausgezeichnet. Der Schweizer Heimatschutz tibergab
den Schulthess Gartenpreis 2016 dem Uber-j@igen Bally Park. Andererseits sind es die
verschiedenen Schachengebiete, welche isaanmenhangender Abfolge die Flusslandschaft
mit ihren Auenwaldern préagen und gleichzeitig das Siedlungsgebiet zwischen Aarau und Olten
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begrenzen. Fur die Massnahme der 1. Generation «Schachenpark» wurde ein Projektkatalog an
Massnahmen erarbeitet. Verschiedene Massnahmen wurden entweder als Eigenleistung oder
mit den Projekten «Hochwasserschutz und Revitalisierung Aare, Olten bis Aawgie»den

Projekten zur Konzessionserneueruwhgy Kraftwerke Aarau und Gosgen umgesetzt. Weitere
Projekte sind in Erarbeitung. Die Ausweitung des Gewdassergerinnes der Aare im Rahmen der
Hochwasserschutzmassnahmen hat den bereits sehr beliebten Naherholungsraum nochmals
deutlich aufgewertet. Dadurctsi auch die Zahl der Besucher und Besucherinnen wiederum ge-
stiegen. Um die sich anbahnenden Probleme mit unsachgemasser Parkierung und Abfallentsor-
gung korrigierend beeinflussen zu kénnen, wurden erste lenkende Massnahmen umgesetzt.
Dabei wurden die Zufahund Parkierung im Gebiet Winznau geregelt, eine Informationskam-
pagne vor Ort umgesetzt und mehr Abfallbehélter zur Verfligung gestellt. Aus den Erfahrungen
wird zusammen mit Soziaktitutionen und den Gemeinden ein Unterhaltskonzept geplant. Da-
bei stehen lenkende und weniger rechtliche Massnahmen im Vordergrund. Mit dem Label «disi
Aare» soll ein Identifikationsmerkmal entstehen, welches seit Juli 2019 als Verein organisiert
ist.

Die Erholungsqualitaten und die Identifikation der Bevolkerung mit der Landschaft des
AareLand werden mit dem AareLandWeg gestarkt. Der 2009 geschaffene Weg fuhrt auf einer
Strecke von rund 30 km von Aarau Uber Olten nach Zofingen und informiert an eet=scain
Stellen Uber Besonderheiten und Sehenswirdigkeiten entlang der Route. Eine studliche Verlan-
gerung der Route von Zofingen Uber Dagmersellen nach Buchs (18 km) wurde 2013 fertigge-
stellt.

Die Komplexitat der Planung von Erholungsraumen hat aufgrund von verschiedenen Anfor-
derungen und Interessen zugenommen. Fir eine koordinierte Entwicklung von Freirdumen
wurden im gesamten Perimeter vereinzelt kommunale Konzepte (z.B. Suhr, Buchs, Aarau, Zo-
fingen) erarbeitet und auch die Regionalplanungen haben das Thema aufgegriffen (z.B. REK
Niederamt).Weitere gesamtheitliche und gemeindetibergreifende Entwicklungsabsichten von
Naherholungsgebieten sind neben den oben genannten Flussraumen auch in dar Refiin-
gen (Regionales Naherholungskonzept), im Gau (Korridorprozess €siplanung AGay
und fur den Jurapark (Erholungskonzepghandelt wordenWeitere, siedlungsnahe Gebiete
sollten mit der gleichen Aufmerksamkeit planerisch behandelt werdeilem werden zurzeit
die Uber 2@jahrigen Landschaftsentwicklungsprogramme (LEP) der Regionalplanungsverbénde
aktualisiert(bspw. auch aarau regio und Suhrental). Darin werden landschaftliche Handlungs-
potenziale in der Region definiert und verortet, teilmeiguch in Bezug auf Freizeit und Erho-
lung.
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Entwicklungstrends

AMit der fortschreitendeninnenentwicklung wird der Erholungsdruck auf die siedlungsnahen Landschaf
raume (Landwirtschaft, Gewasser, Wald) steigen. Es ist davon auszugehen, dass diese als Naherhol
raume im AareLand eine wichtige Rolle &ime hohe Lebensqualité@pielen werden (Landschaft vor der
Haustlre). Es zeigt sich bereits heute aufgrund des hohen Nutzungsdrucks, dass eine koordinierte E
lung dieser Rdume unter Abstimmung der verschiedenen Interessensanspriiche wichtig ist, um Konfl
vorzibeugen und breit abgestiitzte Losungen zu finden.

ADie Verkehrsinfrastruktur und deren kiinftige Ausbauten belasten den Landschaftsnadidie siedlungsné
hen ErholungsgebieteDies insbesondere durch die Emissionen, die Trennwirkung unéldehenver-
brauch.Die Trennwirkung dieser Anlagen gilt es zu minimidsew.zu vermindern.

AEine positive Entwicklung zeichnet sich mit der Nutzung von Synergien zwischen Landwirtschaftspoli
Landschaftsqualitatsprojekten ab. In allen Teilregionen des AareLand bestehen Landschaftsqualitats
welche auf die regionalen Gegebenheitergalstimmt sind. Diese Entwicklung wird sich fortsetrsiissen
Weitere wertvolle landschaftliche und 6kologische Aufwertungen erfolgen fur BaahFlussraume im Ra
men der Umsetzung von Hochwasserschutzprojekten und Gewasserrevitalisierungen.

3.2.5. Siedlungsgliedernde Landschaftsraume
Die Siedlungszentren des AareLand sind in den letzten Jahrzehnten zum Agglomerationskern-
raum und den Agglomerationskorridoren zusammengewachsen. Diese siedlungsgepragte Land-
schaft der Talebenen wird durch einzelne unbebaute Landschaftskorridore geglibdesied-
lungsgliedernden Griinzasuren dienen neben der grossraumigen Strukturierung der Landschaft
auch der langfristigen Sicherung von Landwirtschaftsflachen, der Erhelumgi&mweltquali-
tat in Siedlungsnéhe, der 6kologischen Vernetzung Hleschluftersorgungund der Identitét
der Gemeinden und Agglomerationen. Sie siftthalsauch wichtigeGebiete im Lebensraum-
kontinuum Wildtierkorridore).

Die Siedlungsrander als wichtiger Faktor fiir ein attraktives LandsehafisSiedlungsild
sind vielerorts nicht entsprechend sorgfaltig und qualitatsvoll gestaltet.

Entwicklungstrends

ADer Nutzungsdruck auf die siedlungsgliedernden Griinzasuren wird aufgrund des prognostizierten Wi
tums von Siedlung und Verkehrsinfrastruktur weiter zunehmen. Die Bevdlkerungszunahme durch die
entwicklung fuhrt zu einer erhéhten Erholungsnutzung iiesén Gebieten. Fir die Landwirtschaft sind dit
Flachen wichtig fur die Lebensmittelproduktion. Es kann von einem erhdhten Konfliktpotenzial zwisck
verschiedenen Nutzungen ausgegangen werden.

ADurch die Freihaltung der siedlungsgliedernden Landschaftsraume kénnen die Charakteristiken des
erhalten und geférdert werden.

3.2.6. Schutzgebiete und herausragende Landschaften

Insbesondere ausserhalb des Agglomerationskernraums und der Agglomerationskorridore gibt
es diverse Schutzgebiete:

A JuraSchutzzone

A Kantonale Naturund Landschaftsschutzzonen
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A Kantonale Vorranggebiete
A Landschaften und Naturdenkmaler von nationaler Bedeutung (BLN)
A Im Kanton Aargau sind Teile der AarefalenSchutzpark ausgeschieden.

Wildtierkorridore und Siedlungstrenngurtel innerhalb der Agglomerationskorridore verbinden
die grosslandschaftlichen Einheitén.B. Jura mit Engelberg bei Walterswil).

Entwicklungstrends

ADie kantonal und national bedeutsamen Wildtierkorridore sind wichtige dkologische Verbindungen, di
Abhangigkeit mit bestehenden und kunftigen Verkehrsinfrastrukturen zu beurteilen sind. Verbesserur
massnahmen bieten sich insbesondere im Zusammenhahdlew und Ausbauprojekten oder Sanierungs
arbeiten an. Durch den steigenden Nutzungsbedarf wie z.B. von Erholungssuchenden oder durch dei
der Infrastruktur wird der Druck auf die Schutzgebiete im Siedlungsgebiet und um den Agglomeratior
raum urd den Agglomerationskorridoren zunehmen.

3.2.7. LuftschadstoHund Larmbelastung

Luftschadstoffbelastung

Die Luftqualitat ist im AareLand zwischen 2010 @080 besser geworden. Im Jahr 2010 wurde
beim Feinstaub (PM10) der Jahresmittelgrenzwert von 20 Mikrograntrdém Luftreinhalte-
verordnung (LRV) entlang der Autobalmsbesondere zwischen Rothrist und der Verzweigung
Wiggertal sowie in Oensingeiiberschritten. Eine Uberschreitung des Grenzwertes war auch
zwischen Oberbuchsiten und Egerkingen, in Oberentfelden, Kdlliken und Hunzenschwil festzu-
stellen. Geméss Angaben aus dem Z0#0wird heute der Jahresmittelgrenzwert von 20
Mikrogramm/m? im AareLand nicht me Gberschritten(vgl. Abbildung29).

An der Messstation in Egerkingen (an stark befahrener Strasse mit LKW, geschlossene Be-
bauung) liegt der PMX0ahresmittelwert seit 2011 unter dem Grenzwert bei rurgd 1
Mikrogramm/m?. Am siidlichen Rand des AareLand ist bei der Messstation in Reiden an der Au-
tobahn A2 der Wert ebenfalls gesunken. Seit 2014 betragt dieser WertlaidMikrogramm/

m?.
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Abbildung29: Feinstaublmmissionen2020
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Bei der Konzentration an Stickstoffdioxid (M&ind leichte Abnahmen festzustellen, die Immis-

sionsgrenzwerte der LRV werden jedoch entlang der Autobahn Al sowie der A2 Richtung Basel

immer noch tberschritteninsbesondere ds Gawaber auchdie Ganeinden zwischen den An-
schliissen AaraMVest und AaratOst sinddavon stark betroffer{vgl. Abbildung30).

An der Messstation in Egerkingtag der NQ-Jahresmittelwerterstmals2016, an der
Messstation in Reiden erstmals 20didter dem Grenzwert von 3Blikrogramm/ne. Seither
haben sich die N@mmissionen weiter reduziertdeute (Stand 2022) liegen die Jahresmittel-
werte in Egerkingen und Reidenit rund 20 Mikrogramm/mdeutlichunter dem Grenzwert.
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Abbildung30: Stickstoffdioxidimmissionen 2@0
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Entwicklungstrends

ADie Stickstoffund Feinstaubemissionen werden in den nachsten Jahren bedingt durch technische Ma
men (verschéarfte Abgasnormen) weiter abnehmen.

ADie Elektromobilitat ist im Trend und damit Fahrzeuge mit wenig oder gar keinem Luftschadstoffauss
Bei Elektrofahrzeugen kann erwartet werden, dass ihr Anteil an der Flotte sowohl im PW als auciBen
reich zunehmen wird, insbesondere ayeveil davon auszugehen ist, dass die Reichweite dealiEzeuge il
den néchsten Jahren zunehmen wird.
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Larmbelastung

Die Uberschreitungen der zulassigen Larmwerte im Bereich Schiene haufen sich vor allem ent-
lang der Achse zwischen Bern, Olten und Aarau sowie im Gau. Unmittelbar entlang der Bahnli-
nie wird der Alarmwert (iberschritten. Entlang der Strecke Ofémizern iseine Uberschrei-

tung des Immissionsgrenzwertes festzustelten.

Abbildung31: Larmbelastung Eisenbahn 2015
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Larmbelastung bei Nacht /;:? |
Planungswert liberschritten K,enbe,g |

I Immisionswert {iberschritten

o
‘ A\
I Alarmwert (iberschritten i hacieT Kittigen

> ~
L (AG)

=
sl o

4 ~
tStisslingen ¥
1

; 0 A
Wisen (s0) L& \Erlinsbach 335‘ Buchs T
] X , (s0) - (AG) ‘

Blberstem N

g \\ el Eppe g-Woschnau |
4
nwerd |
. . Winznau Nieder bs e Suhr
Orientierende Inhalte 33 Trimbach > Obigosgent .t © Uriteretietiden
o ,H!uenstem I'euthal )
I___ 1 BeSA-Perimeter A= it ‘A'lenbach ~
!: Betrachtungsperimeter /' e \\% Oberentfelden Granichen i
. R-ckenbach bei Dulliken
Gemeindegrenzen | et ’ﬁ)‘ \starrkirch- Wi v}&
Siedlungsgebiet _’,—{ / Kd"iken Muhen = Nrs
4 - ¢ Aprburg Walterswil ="
Gewasser r— Egerkingen /' (so) l \
o) N Safenwil Holzuke-

Wald fl # ¥ Y Hirschthal
Oberbuchsiten " Gunzgen N Oftringen ’= DI ‘ ;
v Boningen AV, g B
/ Harkingen |\ Uerkheit , Schoftland
J

i -
LN Neuendorf Rothrist R /\.A"\’/u
\ 7N G\
Nla\derbuchslten ,/’ ’,’ I‘ \ Rbtingan ’ Bottenwn
, -
> 7=~/ Fulenbac Sia ,Strengelbach \ ST

< Ay
\ Kestenholz ¥ .~
Wolfwil

\ e Wikon
“‘\/f \ & ¢
3 Murgenthal \
' :
1
‘

Brittnau
ey
N
\\ \
] \ Relden

’
Dagmersellen

Roggliswil & ,-.J-%
/
N7 {\, ’\‘/‘\«\ ‘__./ \_’\‘J

Vordemwald \
l

Grafik INFRAS. Quelle: BAFU 2015

5Hinweis: Die in den Abbildung@&i und 32 dargestellte Larmbelastung bezieht sich auf Rasterpunkte in einer Héhe von 4.0 m
UberdemTerrain. Dort ist die Wirkung von Larmschutzwénden entlang von Eisenbahnlinien oder Nationalstrassen in der Regel
relativ gut. Bei héheren Geb&auden regpheren Rasterpunkten ist die ausgewiesene Larmbelastung deutlich héher resp. das
Gebiet mit Grenzwertuberschreitungen deutlich grosser.
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Unmittelbar entlang der Nationalstrasse wird der Alarmwert im gankareLand Uberschrit-
ten. Fir die Larmsanierung dieser Strassen ist der Bund zustandig. Zurzeit werden entspre-
chende Massnahmen im Bereich Reil@agmersellen umgesetzt.

Bei den Kantonsstrassen ist der Stand der Umsetzung von Larmschutzmassnahmen je nach
Gemeinde unterschiedlich. In einzeln&@meindenwurden Larmschutzsanierurem bereits
durchgefiihrt(z.B. Oftringen, Safenwil, Uerkheim, Unterentfelden, Oberentfelden, Kélliken). In
den weiteren lauft die Projektierung oder die Ausfuhrung.

Abbildung32: Larmbelastung Strassenverkehr 2015
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Entwicklungstrends

AlIm Bereich Larm fiihren Fortschritte bei der Strassenbelagstechnik zu deutlichen Larmreduktionen. D
ter steigende Strassenverkehr (siehe Entwicklungstrends inte{&p5) wird diesen Effekt jedoch teilweise
verringern.

ADie Einfiihrung von Temporeduktionen undvBbilitat fiihren ebenfalls zu geringeren Larmemissionen.

AUnd schliesslich schreitet die Umsetzung von Larmschutzmassnahmen weiter voran.

3.3. Gesamtverkehr

Pendlerstréme (Arbeitspendler)

Im AareLand sind rund4®00 Binnenpendler zu verzeichnen (Stan@@0 Gut £'000 Perso-
nen pendeln vom AareLand in eine andere Region weg. Die Zahl der Zupsstdigrt rund
3p @0. Das AareLand weist somit einen negativen Saldo von 4l@@0LPendlern auf.

Abbildung33: Pendlerstrome (Arbeitspendler)
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Grafik INFRAS. Quelle: BfS, Gemeindematrix sifdknipfung der Register STATPOP, AHV und STATEWNT, 20
In den Teilgebieten zofingenregio, aarau regio, Oensif@én und Niederamt sind jeweils

rund 14'000, 12000, 10Q n n n 80D BirhenpeQdler festzustellgngl. Abbildung33). Die
starksten Pendlerstréme sind von und in das Teilgebiet aarau regio sowie ins Zentrum Aarau zu
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verzeichnen. Diese Pendlerstréme sind mit dem restlichen Kanton Aargau am starksten. Das
Teilgebiet OensingeGau ist einerseits stark Richtung Olten und andererseits Richastij}

che Regionen deBchweiz orientiert. Zwischen dem Teilgebiet Oensin@én und zofingenre-

gio bestehen eher wenige Beziehungen. Vom Teilgebiet zofingenregio sind Wegpendlerbezie-
hungen vor allem nach Zofingen, in dexstlichenTeil des Kantons Luzern sowie in weitere Re-
gionen der Schweiz zu verzeichnen.

Modal Split inkl. MOCARNdikator Nr. 1, MI\fAnteil
Das AareLand weig021mit rund 19% einerihnlichenO\tAnteil an der Tagesdistamaf wie
die Gesamtshweiz(2099. Der MIVfAnteil betragt heute im AareLand rund 72% und derjenige
des LV 8%. Auf nationaler Ebene liegen die jeweiligen Werte bei 70% bzw. 9% -AeeDvh
AareLand hat zwischen 2010 und 2015 von rund 22% auf 27% zugenommen. Hauptgrund fir
den anschliesenden Rickgang 2021 ar Einfluss de€ovid19 Pandemiaind der gesund-
heitspolitischen Gegenmassnahmen in diesem Zusammenhang

Wie aus deAbbildung34 ersichtlich, ist im BeSRerimeter AareLand mit 21% ein leicht
hoherer OVAnteil gegeniiber dem Gesamtraum zu verzeichnen. Die Zunahme dastoils
im AareLand zwischen 2010 und 2015 hat vor allerBé&8APerimeter stattgefunden. In die-
sem Raum konnte der OV von 23% auf knapp 30% zflegen

Abbildung34: Entwicklung Modalsplit 2012021
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Grafik INFRAS. Quelle: Daten Schweiz: MZ VM 2010, 2015 und 2021;
Anteile gemessen an der Tagesdistanz

6 Aufgrund des Vertrauensintervalls von2% ist die in der Abbildung aufgefiihrte Zunahme zwischen 2010 und 2015 um 6% im
OV mit einer gewissen Vorsicht zu geniessen. Das gleiche gilt fiir die nachfolgenden Ausfiihrungen-AotaiMIV
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Eine starke Zunahme des @Witeils zwischen 2010 und 2015 hat im Kernraum, insbesondere
im BeSAPerimeter Aarau, stattgefunden.

Wird der MOCAnNdikator Nr. 1 «MIMAnteil» betrachtet, isFolgendes festzustellen:

A Im gesamten BeSRerimeter AareLand hat der MiAhteil zwischen 2010 und 201&icht
abgenommenWahrendim BeSAPerimeter Aaraweine starke Abnahmeon 64%auf57% zu
verzeichnerwar, hat der MIVAnteil im gleichen Zeitraunmi BeSAPerimeter Olterg Zofin-
genbei 65% stagniert. Insgesamt waren die Mieile sowohl 2010 als auch 2015 knapp
unter jenen ahnlich grosser Agglomerationen.

A Im Jahr 2021 sind die MiAnteile in allen BeSRerimetern des AareLand tiberdurchschnitt-
lich stark angestiegen. Insbesondere die MiMeile des BeSRerimeters OlterZofingen
liegen mit 75% mittlerweile deutlich Uber jenen ahnlich grosser Agglomerati@®@dt). Die
MIV-Anteile des BeSRerimeters Aarau befinden sich mit 63% hingegen noch deutlich da-
runter. Das Jahr 2021 war jedoch generell von@evid19-Pandemie unalemdamit ver-
bundenen starken Riickgang der GXnteilegepragt Im 2. Halbjahr 2021 habesich die
MIV-Anteile gesamtschweizerisch bereits wiedien 2015 registrierten Werten angenahert.

Abbildung35: Entwicklung MIVAnteil 2010, 2015, 2021 in den Be$#&rimetern
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3.4. Offentlicher Verkehr

OV-Angebot

Im historisch gewachsenen Schienennetz kreuzen sich in Olten die Haupttransversaten Ost
West und Nord; Stid. Neben diesem Bahnknoten sind im AareLand die Zentren Aarau und Zo-
fingensowie Oensingean den Fernverkehr angeschlossen. Der Agglomerationskernraum
weist somitvier Fernverkehrshalte auf. Die Agglomerationskorridasid durch den Regional-
verkehr bzw. die 8ahn und der landliche Agglomerationsraum grundsatzlich durch Busse er-
schlossen. Das aktuelle @étz ist aus der nachfolgenden Abbildung ersichtlich:

Abbildung36: O\“Netz mit Giteklassen
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7 Mit dem Angebotsausba8TERO035ist auch in Egerkingen ein Fernverkehialt geplant
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Die Busnetzstruktur im AareLand ist auf die Bahnknoten ausgelegt. Sidlich des Zentrums Aarau
Ubernimmt dieS14 Schoftland Aaraug Granichen { Menziken) grundsétzlich die Feiner-
schliessung der entsprechenden Téaler.

Die wichtigsten Angebotsausbauten bei deB&n in den letzten Jahren sind die Ange-
botsverdichtung auf der S28 Zofingefi Sy 1T 0 dzNB 1 dzY R d2AKG&2EBEDWIRSY o011 Q
die Verlangerung der stindlich in Aarau endenden S26 aus dem Freiamt nach iDRezem-
ber 2018. Mit der Er6ffnung des Eppenbergtunnels verkehreschen Olten und Aarau eine
beschleunigte 8ahn bzw. zwei stiindlicheB&ahnen ohne Halt (SZRurgi;Zofingen / Sursee
Beim Bus konnten insbesondere in der Periode 2007 bis 2013 deufliolpebotsverbesserun-
gen im Agglomerationskernraum erzielt werd@nB. Ausweitung desiypr &kts in Aarau)Das
Busangebot ist zudem ab 2019 mit dem neuen Angebotskonzept-ClisgerGau weiter ver-
bessert worden.

OV-Erschliessung
Naturgeméass weisen die Gebiete um die Bahnknoten Aarau, Olten und Zofingen die beste OV
Erschliessung auf (G&fiteklasse A). Ebenfalls in dieser-Giteklasse liegt das Gebiet um den
Bahnhof Oensingen und dasjenige zwischen Bahnhof Aarau, Altstadt ungbflarBiese
Achse wird durch bis zu sechs Buslinien erschlossen.

Eine gute O\Erschliessung (OB iteklasse B) ist im erweiterten Umfeld der Bahnknoten
zu verzeichnenin den Agglomerationskorridoren ist im Umfeld der Haltestellen primér die OV
DNGS 1t &aasS [(¢1ldz T A yKRrakyBaspahdateq Bt die gut\LErschlies-
sung (OVGiiteklasse B) im engen Einzugsgebiet &ktestellen der S14 im Wyneand Suh-
rental. Mit dem vorhandenen Angebot wird im Einzugsgebiet der Bushaltestellen im [&andlichen
Agglomerationsraum meistens eine iiteklasse D erreicht. Insbesondere in diesem
Raumtyp gibt es zudem Siedlungsgebiete, Wwelmarginal mit dem OV erschlossen sind.

OV-Nachfrage

Die Fahrgastnachfragem Bahrverkehrist in den Jahre2010bis2023im AareLand deutlich
gestiegef. Der Rlickgang ddtahrgastzahle@020-2021ist auf die Covid9 Pandemie und den
gesundheitspolitischen Gegenmassnahmen zurlckzufihnedahr 202 war dasFahrgasauf-
kommenan den meisten Querschnittemieder gleich hoch bzw. soghdher als vor der Pande-
mie. Der Ausbau des Babhngebots das modernisierte Rollmaterial sowie die Verbesserungen
bei der Fahrgastinformation wirkten sich positiv auf die Frequenzen aus. Zudem ist auch das

8 DerRiickgangler Fahrgastzahlen am Querschnitt AaBimzenhof {Schoftland) ist gemass AVA moglicherweise auf fal-
sche Daten aufgrund einer fehlerhaften Software zuriickzufuhren.
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Bevolkerungswachstum verantwortlich fur die bessere Besetzung in demZegigende Abbil-
dung verdeutlicht in grafischer Form die positive Nachfrageentwickéunfgnf ausgewahlte
Querschnitten auf dem Bahnnetz des AarelLand

Abbildung37: Nachfrageentwicklung ausgewahlter Querschnitte des Regionalverkd&abn2010- 2023
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Grafik INFRAS. Quelle: Daten SBB/WSB

Aufden Querschnitten Dullikeq Olten (+ 69% bzw5'900 Fahrgasten pro Tagnd Oftringen-
Aarburgg Olten (+55% bzw+4'400 Fahrgasten pro Tabgaben die Fahrgastzahlen am starksten
zugenommenDie Nachfrageentwicklung an diesbeiden Querschnittewerdeutlicht insbe-
sondereauchden Einbruch der Fahrgastzahlen aufgrund @ewid19 Pandemiesowiedasan-
schliessendtarke Wachstum 2022023.

Hingegen war i Nachfrageentwicklung ausgewahlter Busliniesgesamt sehheterogen
und verlief gesamthafteher stagnierend.

Schwachstellen
Im AareLand bestehen heute verschiedene Kapazitatsengpasse sowie Defizite beild&aOVv
struktur.
A Schwachstellen in der Schieneninfrastruktur:
ADie niveaugleiche Kreuzung der S14 (Aay&ehoftland) mit der Nationalbahn (Lenzburg
¢ Zofingen) in Oberentfelden schrankt die Kapazitat auf den betroffenen Strecken ein.
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ADie eingleisige Bahnstrecke Zofingehenzburgveist eine zu geringe Trassenverfugbar-
keit fUr die ausreichendésterverkehrsbedienung der Logistikhubs in Suhr und Schafis-
heim auf.

A Beim Bahnhof Zofingen und im Bereich Woéscho&chonenwerd ist die Infrastruktur fiir
das Wenden der Zlige ungentigend, was das Angebot bzw. Angebotsausbauten ein-
schrankt bzw. nicht ermdglicht.

ABeim Bahnhof Oltesind die Publikumsanlagen (Perron 2/3 und Unterfihrungen) fir die
bestehende Nachfrage zu klein dimensioniert.

AAuf der Streck®lten¢ Oensingert, Solothurng (Biel) ist die Trassenverfiigbarkeit auf-
grund des hohen Verkehrsaufkommens im Bereich Persometh Guterverkehr sehr ein-
geschrankt.

Alm Zusammenspiel mit der Strasseninfrastruktur stellt der Bahniibergang Kantonsstrasse
K104¢ Nationalbahn Zofingen einen Engpass dar.

A Ungeniigende Erschliessunign Agglomerationskernraum ist der Bereich Oftringen Zentrum
ungentigend mit der Bahn erschlossen.

A Behinderung des strassengebundenen O\Mf verschiedenen Strassenabschnitten im Aare-
Land wird der OV durch Stausituationen behindert. Sehr stark beintrachtig werden die Busse
auf diversen Einfadachsen von Aarau, zwischen OlteAarburg/Oftringen sowie zwischen
Oftringen und Zofingen. Ebenfalls behindert wird der strassengebundenen OV auf diversen
Knoten und Achsen innerhalb der Stadt Olten, zwischen Aarburg und Rothrist, zwischen Zo-
fingen und Relen, auf der Zufahrt zum Bahnhof Schénenwerd sowie im Gau.

A Ungeniigende Ausgestaltung daferkehrsdehscheiben:Die Anlagen fiir das Umsteigen
Bus¢ Bahn sind heute im AareLand an folgenden Bahnhaltestellen mangelhaft: Bahnhof OI-
ten, Rothristund Egerkingeifseit Juni 2024 im BaupasGleiche gilt beim Bahnhof Oensin-
gen. Zudem ist die Umsteigesituation BuBus bei der Bushaltestelle Oftringen Kreuzplatz
unbefriedigend.

A Sehr hohe Auslastung Bahn und Buist Regionalverkehr ist eine sehr hohe Auslastung der
Regionalziige OltenSolothurn- (Biel) wahrend den Hauptverkehrszeiten zu verzeichnen.
Beim Bus verteilt sich die Nachfrage auf folgendeertelstiindlich verkehrenden Buslinien
aufgrund der halbsttindlichen Fernverkehrsanschliisse in Olten schlecht: Wangeq ®I-O.
ten, Winznauwg Olten und Aarburg, Olten.
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Entwicklungstrends

AAufgrund der allgemeisteigenden Mobilitét, der kiinftigen Bevolkerungsd Arbeitsplatzentwicklung so-
wie grosserer Arealentwicklungen an gut mit dem OV erschlossenen Lagen, wird die Nachfrage sowc
der Bahn als auch bei den Buslinien weiter zunehmen.

AAuch wenn der Zuwachs im MIV geméss Prognosen relativ gesehen weniger stark als im OV ausfalle
ist zu erwarten, dass kiinftig der strassengebundene OV noch stérker als heute durch den MIV behin
wird. Dies gilt fir die Busse und aufgrund der enéghenden Kreuzungsstellen teilweise auch fir die S1

3.5. Strassenverkehr

Im AareLand kreuzen sich ©&test und NordSudVerkehr des Schweizer Autobahnnetzes. Die
Raume Egerkingéhlarkingen und die Achse Zofinge®ftringeng Aarburg nehmen dabei

eine spezielle Stellung ein. Die hervorragende verkehrliche Erreichbarkeit, kombiniert mit gros-
sen Industrielandreserven fiihrte in den vergangenen Jahren zu einer rasanten Entwicklung. Es
haben sich auch mehrere flachenintensive Logistikbetriebe und publikumsintensive Einrichtun-
gen angesiedelt. Zusammen mit den verkehrlich ebenssdiek pragenden drei Zentren Aarau,
Olten und Zofingen Uberlagert sislomitverschiedenster BinnenZiel/Quell- und Transitver-

kehr in diesem RaunmAbbildung38). Dies fiihrt zu diversen Engpassen, insbesondere auch an
Knoten sowie Zuverlassigkeitsproblemen fiir den strassengebundenen OV.
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Abbildung38: Belastungen Strassennetz AareLa®dl19
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Abbildung39: Engpésse im Strassenne2923
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Im Einzelnen prasentiert sich die aktueBguation unter Beriicksichtigung der geplanten Aus-
bauprojekte in den TeilrAumen des AareLand folgendermassen:

Nationalstrassennetz

Das Nationalstrassennetz im AareLand ist wegen der starken Uberlagerung von Peusahen
Guterverkehr im Kreuzungsgebiet von A1 und A2 sehr stark belastet. Die Zahldaten verdeutli-
chen das anhaltende Wachsturlbildung40). Insbesondere016bis2019hat die Belastung
wieder starker zugenommén

9 Der Rickgang der Belastung 2@20 ist auf die Covitl9 Pandemie unduf diegesundheitspolitischeegenmassnahmen
zurtickzufihren.

AP AarelLand Situations und Trendanalyse



| 77

A zwischen Harkingen urdkr Verzweigung Wiggertal hat sich der Verkehr durch den 6
Spurausbau verflissigt. Die Abschnitte westlich und dstlich davon sind weiterhin stark stau-
gefahrdet.

A Der AbschnitHarkingeng Luterbach wirdm Realisierungshorizont 204Bauzeit 202bis
ca.2032) ausgebaut (inkl. Knotenausbau Oensingen), dieAtisthnitte ¢stlich von Oftrin-
genhabenspéater Realisierungshorizonte

A Sehr stark belastet sind alle Autobahnknoten. Der Anschluss Rothriszugeinmen mit
demAnschluss Wiggertalstrasse, 3. EtafipéSKnoten erneuert Danach verlagert sich der
Handlungsbedarf noch starker ostwartggitere Ausbauschritt@®ftringen bis Birrfeld, inklu-
sive Anschlussknoten und Anbindung T5 in Hunzenschwil).

A Verschiedene Strassenkreuzungen beim Autobahnanschluss Reiden sind wahrend den Spit-
zenstunden bereits heute Uberlastedam Autobahnanschluss werdelie Knoten Weiher-
matte, Anschluss West und Anschluss Ost in Lichtsignalaniaggebaut

Abbildung40: Verkehrszahlungen 2002022 Nationalstrassen im Raum AareLand
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Kantonsstrassennetz

A Zofingen und WiggertalDie Achse ZofingenOftringeng Aarburgg Olten (K103) ist einer
der grossten Engpéasse im AareLand (DT®ODg, 25'000). Mit dem BGK auf der Olt-
nerstrasse (AB-Massnahme) wird die Situation fiir den OV und Veloverkehr verbessert. Die
Achse bleibt jedoch an der Kapazitatsgrenze. In Zofingen (und tlw. auch Oftrbrgehjen
die 2. und 3. Ausbauetappe Wiggertalstrasse weitere Entlastungen. Bei der K104 sind die mit
dem Bahnangebotsausbau zunehmenden Schliesszeiten beim Bahniibergang Aarburger
strasseverkehrsfluskemmend(Massnahme AR). In Oftringen laufen mehrere Arealent-
wicklungen. Der damit verbundene Mehrverkehr soll moglichst iiber ausgelinge-
bote aufgefangen werden (neue Bahnhaltestelle Oftring&entrum) und der verbleibende
Strassenverkehr ist mdglichst siedlungsvertraglich zu gestalten (diverse geplantdiBGK
Rothrist ist die Ortsdurchfahrt stark belastet (K235 geplanteOrtsdurchfahrt (AB-Mas-
snahme)wurde in der urspriinglichen Form von der Bevdlkerung abgeldbas. Bauprojekt
wurde Uberarbeitet und am 30.11.2023 von der Gemeindeversammlung angenommen.

A Aarau und Wyner'Suhrental: Die Einfallsachsen vimachAarau weisen hohe Belastungen
auf und haben starke Trennwirkung fir die angrenzenden Siedlu@jerQuerschnitte in
Zentrumsnéahe sind an der Kapazitdtsgrenze, was zu stagniarevidekehrfiihrt. Weiterhin
dynamisch zeigen sich vor allem die Strassenrdume im stdlichen und 6stlichen Einzugsgebiet
von AarauDas grésste Wachstum verzeiehtmler Verkehrzwischen Aarau und der A1 bzw.
den Raumen zwischen den Anschlissen (v.a. Suhr, Oberentfelden, Hunzenschwil). In Aarau
selber ist die Verkehrssituation vergleichsweise stabil, ohne weitere Massnahmen sind je-
doch Uberlastungen an diversen Knoten absehbar.
Die konzeptionelle Ausarbeitung dé€3/K Region Aarast abgeschlosserin der aktuell lau-
fenden 2. Etapperarbeiten Kanton, Regionalplanungsverband und Gemeinden Massnah-
men zur besseren und effizienteren Nutzung der VerkehrsinfrastruktuRahmen deMas-
snahmenschwerpunktStrassenraum (inkl. Fussverkehr) wird das Potenzial fir die Durchfiih-
rung weiterer Vorstudien an Ortsdurchfahrten sowie die Erstellung von BetrigtusGestal-
tungskonzepten geprift-tr die bessere Anbindung der Bei2020 in der dstandigkeit
des ASTRA) an die Al ist eine neue «Verzweigung Hunzenschwil» geplant. Das Projekt steht
in Zusammenhang mit dem$purausbau auf den Abschnitten vor und nach dem Anschluss
AarauOst. Mit dem Projekt sollen auch Entlastungen im Raum Suhr bede@tfelden er-
reicht werden (d.h. auch Verkelion Aarau nach Bern tUber neue Verzweigung). In Suhr sel-
ber hat die Strassenbelastung stark zugenomnigie Gesamtplanung VERAStlastet Suhr
von den zu Spitzenzeiten herrschenden Staus und bindet glelichdas Wynental besser an
das Ubergeordnete Strassennetz an.
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Abbildung41: Verkehrszéhlungen 2012023 Kanton Aargau

Quelle: Strassenbelastungsplan Kanton Aargau
Hinweis: Der AbschniBuchsHunzenschwil ist seit Anfang 2020 beim ASuiRAst daher nichtmehr aufgefihrt

A Olten und Niederamt Die Verkehrssituation in Olten ist unbefriedigend. Die Knotersbela
tungen im Stadtverkehr sind sehr hoch. Von Westen her ist die Stadtachse ab Salikreisel
Uber Postplatz bis zur Verbindungsstrasse Richtung Autobahn (K103) bzw. bis Bahnhofplatz
an der Kapazitatsgrenze. Dasselbe gilt von Osten her (Niederamt) Giber Bahnhofsplatz in
Richtung Autobahn. Die geplanten signaltechnischen Optimierungen auhddesesendirf-
ten nur begrenzte Entspannung bringéintsprechend wurde im Rahmen dewjekts
«Raum+MobilitatNiederamt3° eine umfassende Korridorstudie fidie Zentrumszufahrten
Oltenlanciert Im Niederamt selber ist das Strassennetz ebenfalls stark belastet, die Situa-
tion aber weniger gravierend. Die Hauptachse Oltgkarau sudlich der Aare weist Belas-
tungen um die 000 (DTV) auf. Die meisten Zahlstellen zeigen stagnierende Terienz.
Engpéasse befinden sich vor allem auf dem Abschnitt Damjk&retzenbach (Richtung AB
Anschlus&olliker). Die nordliche Achse Uber ObAiedergtsgen ist weniger belastet
(punktuelle Engpésse in den Ortschaften).

10 «Raum+Mobilitat NiederamtAnalyse, Zukunftsbild und Aktionsplan», INFRAS, Marz 2023.
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