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Offentliche Information

Einleitung
> Projekttbersicht

> Geschichte und Phasen

Begleitverfahren
> Prozess und Ergebnisse

> «kurzfristige LOsung»
> «langfristige LOsung»
> Zwischenlosung Radroute

Nachste Schritte
Fazit und Ubergabe Projekt
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Projektlubersicht
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K 242 Eigentrassierung und Sanierung

K 242 Bohlerknoten
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Ziele des Projekts

Sicherung der Bahnubergange (EBG, EBV)

Eigentrassierung WSB mit Sicherstellen der Erschliessungen
Anpassen der K 242 fur besseren Verkehrsfluss fur alle Verkehrsarten
Erhohen der Verkehrssicherheit fur alle Teilnehmenden

Schonung des Ortsbildes

vV V VvV V V V

Sanierung der Strasse und Werkleitungen
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Projektphase |

__01.07.14 16.10.2017
Offentliche Offentliche
Gemeinde: Keine Infoveranstaltung PA Gde: Kredit Infoveranstaltung
Barrieren! durch Grossrat
dekretieren

2015 2016

2012

Juni 14
Start: Vorst. Auflage Projekt
T-Knoten Grundeigentumer

Anhoérung zu
Kreisel und T Krediten

Kreisel wird

dalich!
e Lol weiter verfolgt

(Ortsbild)
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Inhalte Einwendungen

Projektauflage: 13. November bis 12. Dezember 2017
Anhorung: 22. September bis 22. Dezember 2017
- 81 Einwendungen und 32 Eingaben zur Anhdrung

Die meistgenannten Kritikpunkte zum Projekt:

> Knotenform (T-Knoten anstatt Kreisel, Verkehr Nord-Sud bei Bahnquerung)
Tunnellésung fur WSB

kein eigenes Trassee fir die Bahn

keine Schranken

vV V V V

Sicherheit fur Fuss- und Veloverkehr erhdhen
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|G Tunnel

> Unterschriften gegen
Projekt Eigentrassierung

> Leserbriefe und Beitrage
im Wynenthaler

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT

o o MITTLERES WYNEN1

Anliisslich des Se igmarktes auf dem Z splatz in Unterkulm rollte die 1G Bahntunnel ihre Blache wieder aus:
Mit von der Partie waren Tunnelbefiirworter aus Unterkulm, Oberkulm, Teufenthal, Diirrendsch und Zetzwil (v.Ii.) Grossrat
Rolf Haller, Martin Hess, Monika Héusermann, Peter Wiichter, Dale Hennig, Ruth Wiichter, Ernst Steiner und Kurt Hess. Nicht
auf dem Foto sind Hansueli Birtschi und Heinz Steiner. = (Bild:zVg.)

Unterkulm: Prisenz der IG Bahntunnel-Kulm am Samstagsmarkt

Neustart fiir die Unterschriftensammlung




Projektphase Il

Gde-Initiative:

Kredit d. Gde-

25.4.2019 Versammlung!
Offentl. 28.4.22

Infoveranstaltung IG Tunnel Gde-Initiative: Offentl.

Unterschriften Verwaltungsgericht Infoveranstaltung
Ablehnung!

Auflage neu!

2019 ‘

Grosser Rat:
Sistierung ,
Einbezug Kredit neu!

Bevolkerung! Begleitverfahren

Verhandlungen,
Varianten etc

(mit Corona)

T-Knoten wird
weiter verfolgt!
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Offentliche Information

Einleitung
> Projektibersicht

> Geschichte und Phasen

Begleitverfahren
> Prozess und Ergebnisse

> «Kkurzfristige Losung»
> «langfristige Losung»
> Zwischenlésung Radroute

Nachste Schritte
Fazit und Ubergabe Projekt
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Dialogverfahren

Ablauf Dialogverfahren

Bauherren
Rahmenbedingungen:

- AVA: EBG, EBV

- Kanton: StrG, VSS

- Gemeinde: Werke,
Ortsbild

Projekt «kurzfristige Losung"

- Kurzfristig realisieren
- Kiriterien optimal erfillen

Projekt "SfA"-

Umsetzung
Kreditgenehmigung
Auflage
Realisierung

Spurgruppe

Kriterien:
- Sicherheit fur Alle
- Leistungsfahigkeit

- Ortsleben sicherstellen

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT
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Offentliche Information
Einleitung

> Projektlbersicht

> Geschichte und Phasen

Begleitverfahren
> Prozess und Ergebnisse

> «kurzfristige LOsung»
> «langfristige Losung»
> Zwischenlosung Radroute

Nachste Schritte
Fazit und Ubergabe Projekt
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Einblick Workshops

FELD Kanmenneaingungen

Rahmenbedingungen

Gemeinde Bahn Strasse

NORD
Planbe‘a‘r%eFitJlmg Workshop | vom 29. April 2021

NORD

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT 13



Begleitverfahren / Jh\‘
:Varlanten Light Sicherh. f. A

Geprufte Varianten

Phase I: Auflage - =

/ \ Kreisel
T-Knotén -

Phase Il:

Ausbau Strassenbahn

mmylmem | LN
! | i
Nahere Prifung

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT

Langfristige
LOosung

Grundlagen

Machbarkeit
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Variante «Light»

Normalprofil 1, 1:50
Geraden
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Variante «Light»
Beschreibung:

> Nur Sanierung Bahn mit Gleisanpassung
> Strasse nur Minimum

> Sanierung Strasse und Werke spéater

Erfullung Kriterien:

Sicherheit: Bahn und MIV ok; Fussganger mit LSA ok; Velo geniigend

Leistungsfahigkeit: MIV schlechter, fehlende Einspurstrecken

Ortsbild: Unverandert

Kosten: 1. Phase: 15 Mio. Franken (Bahnsicherung und Anteil B6hlerknoten)
2. Phase in 10 Jahren: 8 Mio. Franken (Sanierung Strasse, Werke)

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT 16



Varlante «Slcherhelt far AIIe»
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Offene Fragen zu «Sicherheit fur Alle»
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Variante «Sicherheit fur Alle»

Beschreibung:

> Sanierung Bahn und Strasse

> Anpassung Bohlerknoten in T-Knoten mit gesicherten Abbiegespuren
> Sanierung Werke

Erfallung Kriterien:

Sicherheit: Bahn und MIV ok; Fussganger mit LSA ok; Velo geniigend
Leistungsfahigkeit: MIV deutlich besser als heute

Ortsbild: Unverandert dank minimaler Schranken und Signalisation
Kosten: 22 Mio. Franken

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT
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Variante «Ausbau»

Beschreibung:

> Sanierung Bahn und Strasse

> Ausbau Strasse auf volle Breiten nach Normen
> Fussgangerstreifen mit Inseln und Standflachen
> Sanierung Werke

Erfallung Kriterien:

Sicherheit: Bahn und MIV ok; Fussganger mit Inseln ok; Velo mit Streifen ok
Leistungsfahigkeit: MIV deutlich besser als heute

Ortsbild: Abriss ca. 9 Gebaude (inkl. Teile Schule und Gemeindehaus)
Kosten: ca. 45 Mio. Franken

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT 21



Variante «Mischverkehr»

Normalprofil 1, 1:50

Hauptstrasse
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Variante «kMischverkehr»

Beschreibung:

>

vV V V V

Verlegung Bahn auf Strasse durch Ortskern

Verlegen Fussganger und Velo auf breites Trottoir

Verschiebung Haltestelle Zentrum nach Stden (Grenze Oberkulm)
Alles unter Lichtsignalen

Sanierung Werke

Erfallung Kriterien (zu prifen aus WS II):

Sicherheit: Bahn und MIV im Mischverkehr?; Fussganger und Velo langs auf Boulevard,
Querungen fur Fuss- und Veloverkehr?

Leistungsfahigkeit: MIV und Bahn? 6V-Erschliessung gesamt? Betrieb und Unterhalt?

Ortsbild: keine Eigentrassierung, jedoch Bahntrasse / Fahrleitungen / Lichtsignale tberall
Kosten: ca. 40-45 Mio. Franken

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT 24



Varianten-Vergleic

N kurzfristige Losung

"Mischverkehr" "Sicherheit fir alle” "Light" "Ausbau”
Themen ! Anspruchsgruppen Sicherheit L eistungsFahigkeit Sicherheit Leistungsfshigkeit Sicherheit LeistungsfEhigkeit Sicherheit [
1 |Velo Lingsbeziechung - = + = + =
2 |Velo Guerbezichung T I e : :
3 |Fussginger Langsebeziehung = = + = = = +
4 |Fussganger Querbeziehung + = E + =
5 |MIV vransit = + +
6 |MI¥ intern [inkl. BGhlerknoten] - - + + + = +
7 [Bahnbenen e - I T
8 |Bahnkunde Unterkulm + + = + = +
9 |Erschliessung Liegenschaften - = + - + - +
10 | Onsbild = =
11 |Bau (Vergleich zwizchen den Yarianten) = o
12 |Bewilligungen [Mergleich zwizchen den WVariar] - = =
13 |Landerwerb [Vergleich zwischen den VYariante =
14 | Kosten [Mergleich zwischen den Varianten) +
15 | Kosten-Mutzen (\Vergleich zwischen den Warig = + +

Themen Tbis 10/

Bewertung in Bezug auf Ist-Zustand

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT




Varianten-Vergleich kurzfristige LOsung

Misch- Sicher fur | Light Ausbau
Verkehr Alle
optimiert

Sicherheit

.
Leistungsfahigkeit -----
-

Ortsbild

Welter

Kosten

bearbelten

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT
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Geprufte Varianten "Sicherheit fur Alle"

Phase I: Auflage - ==

TKnoidn \ Kreisel
“ 0%

Phase Il

, Begleltverfahren / pL]

I Varianten Light Sicherh. f.A.

I mmyimen meme—— B | T, ) Langfristige
! | LOosung

|
|
|
: Grundlagen
|
|
|

X L
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Offentliche Information

Einleitung
> Projektubersicht
> Geschichte und Phasen

Begleitverfahren
> Prozess und Ergebnisse

> «kurzfristige LOsung»
> «langfristige Losung»
> Zwischenlésung Radroute

Nachste Schritte
Fazit und Ubergabe Projekt
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Langfristige Losung: Grundlagen und Vorgehen

Herausforderung: Hauptstrasse Unterkulm
Zu Wenlg Platz Im Querschnltt 14 m Breite (2,5 m zu breit) v - 45.000 people/hr « Ort hinzufigen

Hauptstrasse Unterkulm

4 m Braite + - 51000 peopie/nr - Qrsninzufigsn

AvA
- ..

[ | | o
" l T v . Ly »
— - - - - o
" : E | B
2m am am 36m
oumeg | Faauten | Fanestoden Stragentann o
000 peapl. 1500 people/hr 1500 peogie/hr 18.000 people/hr

18m 15m 36m 18m
Gehw g Rdt Fhrstref Fhrstref Rutfe SLBDh Gelhw g
0 people, DD 00 people/nr 00 people/hr |12.000 pe_ 00 people/hr 0 people,
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BevoOlkerungsentwicklung Wynental

Bevolkerungsentwicklung 1972 - 2020 und kantonale Bevolkerungsprognose 2040

Wachstum Wynental (?/; in Reinach und Menziken):
- 2000 -2020: +17%
- 2020-2040:426% T

e T

2000 ettt itttk

1970 1980 1990 2000 2010 2020 2030 2040

Reinach (AG)

Qberkulm

Menziken Unterkulm Gontenschwil Teufenthal (AG) Zetzwil Burg (AG) Leimbach (AG)

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT 30



Verkehrsentwicklung Unterkulm

> Mehrheit gut bis sehr gut mit dem 6V
erschlossen (6V-Guteklasse B und C)

s

Heute
10-12'000 Fz/Tag

> Die Ortsdurchfahrt weist eine mittel-
hohe Belastung auf, wie sie auch an
anderen kantonalen Ortsdurchfahrten
vorkommt (z.B. Magenwil, Dottikon,
Ehrendingen).

> Die Pendlerbeziehungen sind
mehrheitlich entlang der Talachse zu
den beiden Zentren Reinach—Menziken
und Aarau

Prognose 2040
14-15'000 Fz/Tag

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT



Fazit Analyse

Kein Handlungsdruck aus
Bevolkerungs- und Verkehrsentwicklung

ABER

Handlungsbedarf aufgrund
der Platzverhaltnisse in der Ortsdurchfahrt

= Untersuchung langfristiger Massnahmen

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT
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Umfahrung MIV
Bahn im Tunnel
Parallele Veloinfrastruktur

W N e

Evil. weitere Anséatze,
z.B. Lenken und Steuern

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT



Vorgehen

Wirkung Bahn /
Analyse Raum Strasse / Velo

und Verkehr

. Machbarkeit
Wirkungsanalyse verbleibender

Ansatze

Info Analyse und
Vorgehen Bahn /
Strasse / Velo

Machbarkeitsstudien

Diskussion der Wirkung Vorschlag Richtplan

Info und Info und
Input Input
ca. Nov. 22 ca. Marz 23

Infoanlass
28.04.22

IHeute

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT 34




Inhalte der Wirkungsanalyse

> Gibt es planerische No-Gos oder sehr hohe Hlurden?
- Schutzzonen / Archaologie / Denkmalschutz

> Was ist die Wirkung der Massnahme?

- Grobabschatzung Wirkungsanalyse

> Wie sieht die Finanzierung aus?
—> Zustandigkeiten und grober Verteilschlissel

Diskussion der Wirkung

Info und
Input
ca. Nov. 22

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT 35



Inhalte der Machbarkeitsstudie

> Gibt es eine technisch umsetzbare Losung und wo liegt diese?
—> 1 Beispiel, noch kein Variantenstudium und auch keine
Zweckmassigkeitsbeurteilung

> Gibt es bauliche No-Gos oder sehr hohe Hirden?
- Umwelt / Grundwasser etc.
Machbarkeitsstudien

> Was kostet es?
- Grobkostenschatzung mit Elementen Vorschlag Richtplan

Info und
Input
ca. Marz 23

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT 36



Ziel: Klarheit Uber Vorgehen und Rlchtplanung
> Wirkungsanalyse Herbst 2022

> Machbarkeit Fruhling 2023
> Nachher Richtplanung

> Masshahmen bei Strasse / Bahn:
langfristig

> Massnahmen Velo:
kurz- bis mittelfristig

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT
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Offentliche Information

Einleitung
> Projektibersicht

> Geschichte und Phasen

Begleitverfahren
> Prozess und Ergebnisse

> «kurzfristige Losung»
> «langfristige Losung»
> Zwischenlésung Radroute

Nachste Schritte
Fazit und Ubergabe Projekt
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«Zwischenldosung Veloroute»

Situation:

'~- A

N kel R\

> Licke im Radrouten-Netz parallel zur
Hauptstrasse vorhanden

> Velo auf Hauptstrasse nicht optimal

Gemeinsame Aufgabe:

> Projektierung Luckenschluss Radroute
> Realisierung separat

> Mitfinanzierung Bau Radrouten: Kanton

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT 39



Offentliche Information
Einleitung

> Projektubersicht

> Geschichte und Phasen
Begleitverfahren

> Prozess und Ergebnisse

> «kurzfristige LOsung»
> «langfristige Losung»
> Zwischenldsung Radroute

Nachste Schritte
Fazit und Ubergabe Projekt
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Nachste Schritte

Beteiligungsverfahren und Projektierung

>

>

Abschluss Beteiligungsverfahren April 2022

Aktualisieren Projekt
in Abstimmung mit Grundeigentiimern bis 4. Quartal 2022

Genehmigungsverfahren «Sicherheit fur Alle»

>

vV V V V

Anpassen Projekt und Kostenermittiung bis 4. Quartal 2022
Kredit-Verfahren ca. 2. Quartal 2023
Offentliche Auflage angepasstes Projekt nach Kreditsprechung
Einwendungen, Landerwerb ab 2024

Baubeginn ab 2026 moglich

Langfristige L6sung
Separates Projekt, parallel weiter bearbeitet

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT



Offentliche Information
Einleitung

> Projektubersicht

> Geschichte und Phasen

Begleitverfahren
> Prozess und Ergebnisse

> «kurzfristige Losung»
> «langfristige Losung»
> Zwischenldsung Radroute

Nachste Schritte
Fazit und Ubergabe Projekt
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Fazit Beteiligung

Uberarbeitung Projekt

>

>

Von Kreisel zu T-Knoten

Minimale Barrieren
und Signale

Ersatz Inseln
durch LSA fur Fussgéanger

Velofurt fur Schiler
Bohlerknoten

Fester Belag in Bahntrasse
und 40 km/h

Neue Projektauflage

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT
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Separates Projekt Radroute

> Liuckenschluss Radroute
erarbeiten

Langfristige Losung
> Grundlagen-Analyse
> Machbarkeitsstudien
> Richtplanverfahren

v/
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