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Ausgangslage - Richtplan

» Der Grosse Rat hat im Jahr 2003 die Ostumfahrung in Richtplan festgesetzt.

» Die Stidumfahrung wurde 1996 als Vororientierung in den Richtplan
aufgenommen.
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Ausgangslage - Planungsgeschichte

= Mit der Festsetzung der Ostumfahrung ist 2003
der Umsetzungsauftrag erteilt worden. Die
Ostumfahrung wurde daraufhin zurtickgestellt, da
andere Projekte priorisiert wurden, beispielsweise die
Verlegung der WSB auf das ehemalige SBB-Trassee.

» Die Stdumfahrung Suhr liegt in der Lage der
heutigen Weltimatt-Achse, die als Gemeindestrasse
bereits heute einen erheblichen Teil des
regionalen Verkehrs aufnimmt.

» Die beiden Planungen wurden 2015 wieder
aufgenommen und unter dem Titel
Verkehrsinfrastruktur-Entwicklung Raum Suhr
VERAS zu einer Gesamtplanung vereint.
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Projektziele

Die VERAS baut auf Projektziele auf, die durch die betroffenen Gemeinden und
Vertretern der Regionalplanungsverbande Aarau Regio und Lebensraum Lenzburg
Seetal verabschiedet wurden.

= Entlastung des Siedlungs- und Wirtschaftsraums vom motorisierten
Individualverkehr

= Verbesserung der Anbindung des Wynentals an die Autobahn Al und nach Aarau
= Reduktion der Belastung fiir die Wohnbevo6lkerung

= Aufwertung des Velonetzes fur den lokalen und regionalen Verkehr

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT 7
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Suhr, Neumatte
Subhr, Bahnh'of Sud
Suhr, Henz-Areal

Gréanichen, Zentrumsentwicklung
Gréanichen, WSP

Entfelden, ESP

Oberentfelden, Zentrumsentwicklung

~ Bereits heute gibt es dazu verschiedene BUChS;/ Suhr, ESP
Planungen in d& Gemelnden SN Buchs, WSP
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_ Die Siedlungsentwicklung nach Innen ist
% eine Vorgabe des Raumplanungsgesetzes (RPG)
- und unterstiitzt gleichZeitig eine

é zukunftsgerichtete Moblhtat
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«i! Heute 18'000

Heute 25'500

Heute 20'000
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Ve’kehrzb'eZIehungen
urch Suhr/Granichen aufgrund
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Weiterentwicklung Bahnangebot

Barriere Bernstrasse Ost

(Mébel Pfister)

Ausbauschritt Bahn 2030/35

Wegen langerer prognostizierter
Barriere-Schliesszeiten durch den
Kapazitatsausbaus auf der
Nationalbahnlinie tGberstaut sich das
Verkehrssystem, was zu massiven
Behinderungen fiihren wird.
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Losungsansatz — VERAS — Teil Ost

Linienfihrung wurde aus der Festsetzung
2003 grosstenteils Ubernommen

K235 / NK241 Bernst
(Knotenform noch offen) [

Anpassung Veloverkehrsfihrung /
Erganzung kantonale Radroute

Wynenmatte, neuer Tunnel (Anpassung
gegentber 2003, Halbtieflage)

Uberfuhrung Bernstrasse Ost (Anpassung
gegenuber 2003, Barrierentibergang)

Neuer Anschluss Bahnhofareal Sud

Anschluss Granichen und Weltimatt-Achse
NK242 / NK240 Grénic ; . .
 Gamoracke 1 A : S+ 2 neundrdlich der Autobahn (Anpassung
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Losungsansatz — VERA
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Blndelung der Infrastrukturen
(Autobahn und VERAS)

Linienfihrung West
grosstenteils wie heutige
Gemeindestrasse

Anpassung
Veloverkehrsfihrung

Anschlusssituation
Suhrentalstrasse optimiert

Netzschnitt
Obertelweg/Ringstrasse

Verbesserung fir Weiler
(Liegenschaften) in der Weltimatt

Einbezug der neuen kantonalen
Radroute
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LOosungsansatz — VERAS
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LOosungsansatz — Regionale Einbindung

Neben den Infrastrukturmassnahmen wurde unter Mitarbeit der Gemeinden Suhr,
Granichen und Oberentfelden ein "Konzept flankierende Massnahmen" ausgearbeitet.

= Die Massnahmen sind in den
Ubergeordnete Bereichen SiedlungsentWiCklung,
Rahmenbedingungen Verkehrsplanung,
Landschaftsentwicklung angesiedelt.

= Die daraus resultierenden

ichs- VERAS : . .
e Infrastruktur Verkehrliche Massnahmen Massnahmen werden im 2021 im
Agglomerationsprogramm 4. Gen.
aufgenommen.
e el = Mit dem Konzept flankierende
el O e Massnahme erfolgt die
reiraum . )
Abstimmung von Siedlung,
Verkehr und Freiraum.
> Zwischen den Gemeinden und Kanton wird die Weiterbearbeitung der

Massnahmen in einer Planungsvereinbarung geregelt.
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Losungsansatz — Konzept flankierende Massnahmen
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Ausgleichs- und
Ersatzmassnahmen

Okologische Ausgleichs- und Ersatzmassnahmen

Massnahmen zur Reduktion von Umweltbelastungen
(z.B. Larm, Luft, etc.)

Landschafts- und Freiraumentwicklung




Losungsansatz — Konzept flankierende Massnahmen
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Verkehrliche Massnahmen

Massnahmen im Bere

Massnahmen im Bereich Schnittstelle Offentlicher
Verkehr und Fuss- und Veloverkehr




Losungsansatz — Konzept flankierende Massnahmen
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Verkehrliche Massnahmen

Fir eine optimale Wirkung der neuen Infrastruktur sind
Massnahmen zur Verkehrslenkung notwendig.




Losungsansatz — Konzept flankierende Massnahmen

Verkehrliche Massnahmen
Massnahmen zur
Abstimmung von

Siedlung, Verkehr und
Freiraum

Lokales Verkehrsmanagement und Knotenoptimierung

Aufwertungen Ortsdurchfahrten und Strassenrdume




Losungsansatz — Konzept flankierende Massnahmen
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Massnahmen zur
Abstimmung von
Siedlung, Verkehr und
Freiraum

Umnutzungen Areale
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Kosten — VERAS

Die VERAS inklusive den rechtlichen und verkehrstechnischen FLAMA l6sen Kosten von rund
207 Millionen Franken aus. Die ausgewiesenen Kosten haben im jetzigen Planungsstadium eine
Kostengenauigkeit von +/- 30 %, es ergibt sich eine Kostenbandbreite von 145 bis 270 Millionen

Franken.
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Statement
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Gemeindeprasident
Suhr
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Verfahren — Richtplanstufe Festsetzung

= Die VERAS wird im Richtplan als i s
Festsetzung eingetragen. e Onamti
= Die Festsetzung erfolgt durch den N 2 s s s NS N S e N\
Grossen Rat. o s L RN Pl = BT S
= Festsetzungen sind vollstandig y, ISl ; fost
raumlich und umwelttechnisch _
abgestimmt Vorhaben. VERAS & e
, < ()
= Der Handlungsspielraum betragt fur DT bl : w
Trassee ca. +/- 50 Meter sowie 2 i AN )
Festlegung der Knotenpunkte und WSS IR
weist eine Kostengenauigkeit von ca. N b g o RN
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Verfahren — Richtplanstufe Festsetzung

20. Marz 2020

Start offentliche Anhérung/Mitwirkung und

P\
Behdrdenvernehmlassung “‘(&W‘“Z
v “y\\)
RRY
12. Juni 2020 Abschluss offentliche Anhérung/Mitwirkung e
und Behordenvernehmlassung
Juni — Juli 2020 Auswertung offentliche Anhérung/Mitwirkung
und Behordenvernehmlassung
August — Dezember 2020 GR-Verfahren

November 2020
November 2020
Dezember 2020

RR Beschluss
UBvV
GR Beschluss
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Verfahren — Richtplanstufe Festsetzung

Richtplandokumentation (6ffentliche Anhérung)
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Anpassung des Richtplans: Festsetzung "Verkehrsinfrastruktur-
Entwicklung Raum Suhr VERAS"

= Anho6rung: Freitag 20.03.2020 bis Freitag 12.06.2020

»  Offizielle Unterlagen: www.ag.ch/raumentwicklung (Klick auf Richtplan-Anpassungen);
weitere, vertiefende Unterlagen: www.ag.ch/veras

» Papierauflage in Aarau BVU

=  \Website VERAS mit weiteren Infos und Statements

= Suhr, Barenmatte, 24.03.2020, 19.00 - 20.30 Uhr

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT
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http://www.ag.ch/raumentwicklung
http://www.ag.ch/oase

Vielen Dank fur Ihr Interesse und Ihre Mitwirkung






