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Ruckblick

> 2019: Simulation verschiedener Varianten
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Ausgangslage und Ausloser des Testlaufs

> Die Bahnhofstrasse Aarau muss saniert werden.
Der Verkehrsablauf soll fur alle verbessert, der Stadtraum attraktiver
und das Miteinander der Verkehrsteilnehmenden geférdert werden.

Der offentliche Verkehr weist Verspatungen auf.

Es ist ein sehr hohes Querungsbedurfnis fir Fussgangerinnen und
Fussganger vorhanden. Der Fussgangerstreifen im Bereich McDonalds ist
leistungsbestimmend.

> Die Stadt Aarau und der Kanton haben gemeinsam ein Konzept zur
Neugestaltung erarbeitet: "Mitenand statt Gagenand".
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Ziele des Testlaufs

> Starkung des Boulevards Bahnhofstrasse als urbaner Stadtraum

> Erh6hung der Aufenthaltsqualitat und Reduktion der Trennwirkung durch die
Kantonsstrasse

> Verbesserung des Verkehrsablaufs fur alle Verkehrsteilnehmenden durch
weniger Regulierungen und mehr Ricksichtnahme

Erhéhung der Fahrplanstabilitat des 6ffentlichen Verkehrs

Gemeinsame Erarbeitung einer zukunftsfahigen L6sung
fur Stadt und Kanton
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> Testlauf: Aug. 2023 bis Aug. 2024

> Erhebung der Daten: Okt. 2021 - Juli 2024

> 3 Varianten wurden ausgewertet
>  VO: Stand vor dem Umbau
>  V1: Phase 1 Testlauf (mit Velostreifen)
>  V2: Phase 2 Testlauf (ohne Velostreifen, breitem Mehrzweckstreifen)

> Der Monitoringbericht wurde von einem externen Planungsbuiro erarbeitet

> Baustellen wurden bei der Auswertung berlcksichtigt
>  Hintere Bahnhofstrasse
>  ENIWA Fernwarme
> Graben mit Umleitung der Buslinien 1, 2 und 4 Uber den Kreuzplatz
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Massnahmen
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> Markierungsanpassungen und Vollzug
> Aufhebung des Fussgangerstreifens

November 2024:
> Umsetzung Test Durchfahrtsfahrverbot
Kasinostrasse
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Varianten
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Erkenntnisse Fussverkehr

> Der Fussverkehr profitiert in beiden Varianten von kiirzeren Wartezeiten
(an Lichtsignalanlagen von 17 bis 20 Sekunden auf 0 Sekunden) und einer
direkteren Linienfiihrung

Weniger Querungen im Bereich der Lichtsignalanlage Kasinostrasse
Mehr flachiges Queren zwischen der Kasinostrasse und dem Bahnhof
Die Gesamtanzahl an Fussgangerquerungen hat minimal zugenommen

g Standort
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Erkenntnisse Velo

> Beide Varianten: Zunahme der
Velofahrten

> V1 (Radstreifen): Anstieg
(ca. 25%) entlang der
Bahnhofstrasse

> V2 (keine Radstreifen):
Anstieg bei der Verbindung
Tunnelweg—Kasinostrasse
gegeniber Variante 1,
aber zu einer Abnahme
entlang der Bahnhofstrasse
(Ausweichverkehr Gber
Apfelhausenweq)
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— Fahrtrichtung
Mittelwert der Velostrome
Variante 2
(23.04. - 27.04.2024) SWISSTRAFFIC AG
e Mittelwert der Velostrome
Variante 1
(23.09. - 28.09.2023) SWISSTRAFFIC AG
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Erkenntnisse 6V

> Punktlichkeit und Fahrplanstabilitat in Richtung Bahnhof verbessert,
in Richtung Holzmarkt gleichbleibend

> Keine Wartezeiten fur den Bus bei der Ausfahrt aus der Haltestelle

Reisezeit 6V Fahrtrichtung Bahnhof Reisezeit 6V Fahrtrichtung Bahnhof
Vergleich VO - V1 Vergleich VO - V2
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Erkenntnisse Reisezeiten MIV Bahnhofstrasse

> Verbesserung der Reisezeiten um 15-30s entlang der Bahnhofstrasse
in beiden Varianten in beide Richtungen

Reisezeit MIV Reisezeit MIV
Vergleich VO - V1 Vergleich VO — V2
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Erkenntnisse Verkehrszahlen MIV Bahnhofstrasse

> DTV 13'500 Fz/Tag
> Gleichbleibende Verkehrszahlen in Fahrtrichtung Aargauerplatz

> Veranderungen Fahrtrichtung Bahnhof

> Zunahme des Verkehrs im Bereich zwischen dem Aargauerplatz und
der Kasinostrasse aufgrund des Linksabbiegeverbots aus der
Kasinostrasse um rund 20 %

> Abnahme des Verkehrs zwischen der Kasinostrasse
und dem Bahnhof um 12 %
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Erkenntnisse Reisezeliten MIV Kasinostrasse

> Reisezeit von der Parkhaus-Ausfahrt bis zum Kreisel Aargauerplatz wahrend
Spitzenstunde in V1 unverandert, in V2 nach den Optimierungen deutlich tiefer

> Erhdhte Reisezeit von der Parkhaus-Ausfahrt bis zur Poststrasse (Umwegfahrt)

Reisezeit MIV Kasinostrasse Reisezeit MIV Kasinostrasse
Vergleich VO - V1 Vergleich VO — V2
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Kasinostrasse nach Aargauerplatz - Bestand Sep. - Feb Kasinostrasse nach Poststrasse - Bestand Sep. - Feb. Kasinostrasse nach Aargauerplatz - Bestand Marz - Juli Kasinostrasse nach Poststrasse - Bestand Marz - Juli
—e—Kasinostrasse nach Aargauerplatz - Variante 1 ——Kasinostrasse nach Poststrasse - Variante 1 ——Kasinostrasse nach Aargauerplatz - Varante 2 ——Kasinostrasse nach Poststrasse - Variante 2
240.0 | 2400 |
2200 Kasinoslrasse nach Posistrasse- | Kasinostrasse nach Aargauerplatz - 2200 Kasinostrasse nach Aargauerplatz -
Variante 1: 200.5 (+34%) S Variante 1: 131.8 (+1.3%) Kasinostrasse nach Poststrasse - Variante 2: 94.7 (-23%)
= 7 Vanante 2: 192.8 (+38%)
200.0 / 1 200.0
‘ Kasinostrasse nach Poststrasse - | ,/
180.0 Bestand Sep. - Feb.: 149.0 / 180.0
160.0 160.0 Kasinostrasse nach Posslrasse -
Bestand Marz - Juli: 139.5
140.0 1400
= o)
:é 120.0 5 1200
2 3
2 1000 2 1000
o o
80.0 80.0
Kasinostrasse nach Aargauerplatz - i
60.0 Bestand Seo. - pehrg |3ﬁ 60.0 Kasinostrasse nach Aargauerplatz -
Bestand Marz - Juli: 123.3
400 400
200 20.0
0.0 00
E=] [=3 (=3 (=] [=] =] (=] = (=3 [=] o (=] (=] (=] [=1 = (=] (=] (=] (=] [=] (=3 (=3 (=] [= (=3 =3 (=3 (= f= (=3 [=3 (= (=3 (=3 {=3 (=3 =3 (= (=3 (=3 (=] {=3 (=3 [=3 =3 (= (=3
e & & &6 & & © & & & & © © & & & & © © & & & © © S & & &€ & &€ & & €& &€ ©& & © © & © & © © © © © © ©
b= 2 =3 (=3 =} o =3 2 }=3 (=3 = o (=] =] i=3 =] =3 o (=] =] i=3 =3 =3 (=] o (=1 (=] (=] (=] o o (=] (=] (=] o o (=3 (=] o (=] o o (=3 (=] (=} (=] o o
S & & 8§ & & & & 9 © & © © 9 9 & a o 5 a g & o o S & &8 8 8 8 & 8 & & & & & &8 & &8 & &8 &8 8 8 8 & 8
S £ & & ¥ 0 O© K B8 & O + N & ¥ o8 © & 8 & S ¢ & & S = & ® ¥ B ® K ® ®» O - N ® ¥ 8 © KN 8 ®» O = N ©
8 & 8 6 &8 86 6 8 8 8 * * = = ¥ ¥ = ¢ = = & & & ™ S8 © © © 8 © © © 8 8 v v v ¥ v ¥ v v ¥ ¥ & &8 &«
Uhrzeit Uhrzeit

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT 16



Erkenntnisse Verkehrszahlen MIV Kasinostrasse

> Abnahme des Gesamtverkehrs auf der Kasinostrasse
(Durchfahrtsverkehr und Parkhaus-Ausfahrt) um 15 % (V1) bzw. 22 % (V2)
- dies fuhrte nicht zu einer Zunahme des Verkehrs auf der Poststrasse

Vergleich DTV Ausfahrt Parkhaus 111.239

> Zeitweise erschwerte Ausfahrt aus Parkhaus o

2500

> Nach Umsetzung des Tests Durchfahrtsfahr-
verbot Kasinostrasse sind die
Ausfahrtszahlen des Parkhauses
auf dem Niveau von vor dem Testlauf
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Erkenntnisse Verkehrssicherheit

> 3 polizeilich registrierte Unfalle, alle im 1. Halbjahr des Testlaufs
> 1 Schleuder-/Selbstunfall mit Sachschaden (Pflanztrog)
> 1 Auffahrunfall zweier Personenwagen mit Sachschaden
> 1 Unfall mit einem Fussganger: Verkehrsdienst-Mitarbeiter leicht verletzt

> Bei Stau auf der Bahnhofstrasse wurden vereinzelt heikle Situationen
beobachtet zwischen querenden Fussgangerinnen und Fussgangern und an
der Kolonne vorbeifahrenden Velos

> Objektiv hohes Sicherheitsniveau, jedoch subjektives Sicherheitsempfinden
fur Altere, Menschen mit Sehbehinderung oder kognitiven Einschrankungen
teilweise schlechter als in Variante O

> Variante 2 keine registrierten Unfélle
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Ruckmeldungen Interessengruppen / Verbande

>

vV V V V

Herausforderung flr blinde, stark sehbehinderte sowie kognitiv oder
psychisch eingeschrankte Menschen

Fur eine definitive Umsetzung braucht es verschiedene bauliche
Anpassungen, z.B. eine durchgéangig taktile Ausgestaltung des
Mehrzweckstreifens

Busbetriebe sind positiv Uberrascht
Gegenseitige Rucksichtnahme funktioniert, Gestaltung optimierungsbedurftig
Die Ausfahrt aus dem Parkhaus wurde verschiedentlich moniert

Die Standorte der Bushaltestellen sollen an die alten Standorte versetzt
werden
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Ziele erreicht?

>

"Mitenand statt Gagenand" funktioniert, es wird aufeinander Rucksicht
genommen

Die Bahnhofstrasse wurde als Verbindung zwischen Bahnhof und Altstadt
gestarkt (durch Trottoiriberfahrten und freies Queren)

Der Verkehrsablauf wurde flr alle Verkehrstrager verbessert und die
Fahrplanstabilitat im 6V wurde erhéht

Die Velobeziehungen wurden in beiden Varianten gestarkt gegentiber dem
Bestand. Die Variante 2 hat Vorteile bezlglich Verkehrssicherheit.

Die Trennwirkung der Bahnhofstrasse wurde reduziert und die
Aufenthaltsqualitat wurde gesteigert
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Entscheid

>

Der Stadtrat Aarau beantragt auf Basis der Empfehlung der Projektsteuerung
(Stadt und Kanton) beim Kanton, die Variante 2 beizubehalten und ein
Umgestaltungsprojekt auf dieser Basis zu starten. Die Bahnhofstrasse soll
von Fassade zu Fassade geplant, saniert und umgestaltet werden.

Das Departement BVU unterstitzt den Antrag des Stadtrates

Verbesserungen:

>

Fur Velofahrende soll eine attraktive und intuitive Linienfiihrung in Richtung
Apfelhausenweg sowie Tunnelweg umgesetzt werden. Zudem soll die ktinftige
Spurbreite so gewahlt werden, dass Velofahrende nicht mehr tGberholt werden
konnen

Fur zu Fuss Gehende mit besonderen Bedurfnissen soll ein durchgehend taktil
erfassbarer Mehrzweckstreifen umgesetzt werden

Die Lage der Bushaltestellen soll nochmals tberprft werden

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT 21



Nachste Schritte

> Zustand heute soll belassen werden, die Verkehrsanordnung wird publiziert

> Kurzfristige Verbesserungsmassnahmen
> Starkung Alternativrouten Veloverkehr (Apfelhausenweg, Tunnelweg)
> Prifen der genauen Lage der Bushaltestellen

> Entscheid Durchfahrtsfahrverbot Kasinostrasse

> Abteilung Tiefbau des Kantons startet Strassenbauprojekt flr die definitive
Umgestaltung und Sanierung der Bahnhofsstrasse

> Erarbeitung Betriebs- und Gestaltungskonzept (mit Mitwirkung)
> Bauprojekt
> Realisierung
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Fragen von Medienschaffenden

Webseite: www.aq.ch/bahnhofstrasse-aarau
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