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Sehr geehrte Frau Prasidentin
Sehr geehrte Damen und Herren

Wir unterbreiten lhnen die Botschaft "Anpassung des Richtplans; Zwischenergebnis; Limmattalbahn
Abschnitt Killwangen—Baden; Baden, Killwangen, Neuenhof, Spreitenbach, Wettingen, S-Bahn-Hal-
testelle Tagerhard; Wettingen, Limmattalbahn-Haltestelle Asp; Spreitenbach (Kapitel M 3.3)" zur Be-
schlussfassung und erstatten lhnen dazu folgenden Bericht.

Zusammenfassung

Mit der vorliegenden Botschaft soll die Limmattalbahn (LTB) im Abschnitt Killwangen—Baden als Zwi-
schenergebnis in den Richtplan aufgenommen werden. Es bietet sich an, im gleichen Verfahren aus-
serdem die S-Bahn-Haltestelle Wettingen Tagerhard und die Tram-Haltestelle Spreitenbach Asp am
Trassee der LTB als Zwischenergebnis in den Richtplan aufzunehmen.

Der Grosse Rat hat im Jahr 2017 das Regionale Gesamtverkehrskonzept Ostaargau (rGVK OASE)
mit einem Zeithorizont 2040 als Zwischenergebnis in den kantonalen Richtplan aufgenommen. Darin
hat er Kenntnis genommen von der Absicht des Regierungsrats, die Weiterfuhrung der LTB von Kill-
wangen bis Baden — in einem separaten Verfahren, aber zeitlich und inhaltlich auf das rGVK OASE
abgestimmt — zu konkretisieren und von der Vororientierung ins Zwischenergebnis zu Uberflhren.
Ebenfalls hat er Kenntnis genommen von der Absicht, eine neue S-Bahn-Haltestelle Wettingen Ta-
gerhard ins Zwischenergebnis aufzustufen. Das Departement Bau, Verkehr und Umwelt hat die néti-
gen Konkretisierungen vorgenommen. Die LTB ist ein zentraler Baustein, der mithilft, die zuklnftigen
Mobilitdtsbedlrfnisse im Limmattal mit Baden-Wettingen als Zentrum — gemass Vorgaben der Mobili-
tatsstrategie mobilitatAARGAU 2016 — zu bewaltigen. Sie soll die bestehenden Siedlungszentren
und die geplanten Entwicklungsschwerpunkte (Wettingen Tagerhard/Geisswies) untereinander ver-
binden, aber auch einen Impuls zur Aufwertung des Strassenraums geben — insbesondere in den
Zentrumsabschnitten von Neuenhof und Wettingen. Die Anhérung hat gezeigt, dass eine weiterhin
enge Abstimmung zwischen LTB und rGVK OASE unabdingbar ist. Dazu ist die LTB auf den glei-
chen Koordinationsstand im kantonalen Richtplan anzuheben wie das rGVK OASE.

Die LTB ist ein Tram mit der Aufgabe eines schnellen, leistungsfahigen Feinverteilers. Das erfordert
einen grossen Anteil Eigentrassee, in gewachsener Bebauung ist aber auch Mischbetrieb mit dem
Motorisierten Individualverkehr (MIV) méglich. Die Machbarkeit einer Tramstrecke Killwangen—Baden
Uber Neuenhof, Tagerhard, Wettingen Zentrum, die Hochbriicke und den Schulhausplatz ist stufen-
gerecht nachgewiesen. Der Endpunkt westlich des Bahnhofs Baden ermdéglicht eine optionale spa-
tere Verlangerung in den Raum Siggenthal. Beim momentanen Richtplanschritt Zwischenergebnis
bleibt die exakte Lage des Trassees stellenweise noch offen, insbesondere dort, wo noch alternative
Varianten zu prifen sind. Anzahl und Lage der Haltestellen sind ebenfalls noch zu konkretisieren. Bis
zur Festsetzung mussen die betriebliche Machbarkeit und Stabilitat von Abschnitten im Mischbetrieb
Tram/MIV/Velo/Fussverkehr (Fokus Hochbriicke und Schulhausplatz in Baden) und das Sicherstel-
len von Leistungsfahigkeit und Stabilitat im Regionalen Strassennetz bei allfalligen Verlagerungsef-
fekten durch die LTB geklart werden.

Die Wohn- und Arbeitsplatzschwerpunkte Tagerhard-Ost und Geisswies in Wettingen Tagerhard/
Geisswies liegen unweit der bestehenden SBB-Strecke Wettingen—Zirich Oerlikon, aber nicht im
Einzugsbereich der bestehenden Stationen. Die S-Bahn-Haltestelle Tagerhard soll in erster Linie
eine gute Anbindung an den 6&ffentlichen Verkehr (6V) der Entwicklungsschwerpunkte sicherstellen,
aber auch als attraktive 6V-Drehscheibe mit Verkniipfung von S-Bahn, LTB und Bus dienen.

Die LTB von Schlieren bis Killwangen befindet sich im Bau. Eine Haltestelle Spreitenbach Asp wird
dabei nicht realisiert, weil das Gebiet Asp nur zum Teil eingezont ist, und weil betriebliche Zwangs-
punkte einen zusatzlichen Halt vorderhand nicht zulassen. Langfristig ist hier jedoch eine dichte, ur-
bane Wohn- und Gewerbenutzung vorgesehen, die eine angemessene 6V-Anbindung bendtigt.
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1. Ausgangslage

Die vorliegende Botschaft umfasst drei Richtplanvorhaben: die Limmattalbahn (LTB) im Abschnitt
Killwangen—Baden, die S-Bahn-Haltestelle Wettingen Tagerhard und die Tram-Haltestelle Spreiten-
bach Asp am Trassee der LTB sollen als Zwischenergebnis in den Richtplan aufgenommen werden.
Dabei handelt es sich um drei grundsatzlich eigenstandige Vorhaben. Sie sind zwar Gber die 6V-
Achse Dietikon—Killwangen-Spreitenbach—Neuenhof-Wettingen—Baden miteinander verbunden und
werden daher in derselben Vorlage behandelt, kdnnen aber jeweils zeitlich unabhdngig umgesetzt
werden und entfalten auch als eigenstandige Projekte ihren Nutzen.

Die Weiterfuhrung der LTB bis Baden und das Regionale Gesamtverkehrskonzept Ostaargau (rGVK
OASE) wurden in zwei separaten Planungsverfahren, aber in enger Abstimmung erarbeitet und wa-
ren gleichzeitig in der Anhdrung. Die Stellungnahmen zeigen, dass die WeiterfUhrung der LTB auf
breite Zustimmung stosst, wahrend zum rGVK OASE im Raum Baden groéssere Vorbehalte beste-
hen. Die Vorbehalte zur Weiterfihrung der LTB konzentrieren sich auf die Umnutzung der Badener
Hochbrticke, die auch im rGVK OASE umstritten ist. Zentral fur die Weiterarbeit ist also, ob im rGVK
im Raum Baden die LTB als wesentliche Rahmenbedingung bericksichtigt werden muss oder nicht.
Die notwendige gegenseitige Abstimmung bedingt, dass die Weiterflhrung der LTB auf den gleichen
Koordinationsstand erhoben wird wie das rGVK OASE, das bereits als Zwischenergebnis im kanto-
nalen Richtplan eingetragen ist.

Die LTB im Abschnitt Killwangen—Baden und die S-Bahn-Haltestelle Wettingen Tagerhard werden im
beiliegenden Erlauterungsbericht eingehend beschrieben. Bezliglich der Tram-Haltestelle Spreiten-
bach Asp ist die raumliche Ausgangslage viel weniger komplex, daher ist sie nur in der vorliegenden
Botschaft beschrieben.

Fir die erste Etappe der LTB von Ziirich Altstetten bis Killwangen hat der Grosse Rat im Jahr 2015
den Verpflichtungskredit in der Héhe von 179,5 Millionen Franken bewilligt. Die Projektierung der
Strecke ist abgeschlossen, die Inbetriebnahme bis Killwangen ist fiir Dezember 2022 geplant. Eine
Weiterflihrung bis Baden ist im Kantonalen Richtplan als Vororientierung aufgefiihrt. In der Anhérung
zum Investitionskredit fur die erste Etappe von Zirich Altstetten bis Killwangen haben die Aargauer
Limmattal-Gemeinden eine spatere Verlangerung bis Baden grossmehrheitlich gutgeheissen und
eine rasche Weiterplanung verlangt.

Ebenfalls als Vororientierung im Kantonalen Richtplan aufgefihrt ist eine neue S-Bahn-Haltestelle
Wettingen Tagerhard. Sie soll nebst der Erschliessung des bereits im Kantonalen Richtplan festge-
setzten Wohnschwerpunkts Tagerhard-Ost und der heute schon vorhandenen Infrastruktur fir
Grossveranstaltungen, Ausstellungen und Sportanlasse auch als 6V-Drehscheibe zwischen der zu-
kiinftigen LTB und der S-Bahn dienen. Daher missen die planerischen Voraussetzungen mit denen
fur die LTB koordiniert werden.

Die bereits projektierte und bewilligte erste Etappe der LTB von Zirich Altstetten bis Killwangen bein-
haltet keine Haltestelle im Gebiet Asp in Spreitenbach. Einerseits, weil der Halt fahrplantechnisch
vorderhand nicht méglich ist und anderseits, weil die stadtebauliche Entwicklung des Gebiets Asp
erst fur einen spateren Zeithorizont zu erwarten ist. Mit einer Weiterfihrung nach Baden verandern
sich jedoch die betrieblichen Rahmenbedingungen, so dass ein zusatzlicher Halt dannzumal méglich
sein konnte. Einzelne Tramhaltestellen erfordern, wie Bushaltestellen, Giblicherweise keinen Richt-
planeintrag. Aufgrund der beengten Verhaltnisse zwischen Siedlungstrenngurtel, Gleis- und Stras-
seninfrastruktur ist in diesem Fall ein Richtplaneintrag zur Raumfreihaltung geboten. Ohne diesen
gibt es keine Handhabe, eine spatere Realisierung der Haltestelle zu gewahrleisten.
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2. Handlungsbedarf

Die vom Grossen Rat am 24. Marz 2015 beschlossene Richtplananpassung Siedlungsgebiet basiert
auf der kantonalen Bevolkerungsprognose, die von einem Wachstum um 188'000 auf insgesamt
816'000 Einwohnerinnen und Einwohner im Jahr 2040 und einer proportional dazu verlaufenden Ar-
beitsplatzentwicklung ausgeht. Rund 75 % dieser Bevdlkerungszunahme ist in den Kernstadten,
I&ndlichen Zentren und urbanen Entwicklungsrdumen im Kanton Aargau zu erwarten. Diese Bevdlke-
rungsentwicklung bildet die Grundlage fur die Berechnung der erwarteten kinftigen Verkehrsmen-
gen. Von 2012—-2040 ist allein in der Region Baden eine Bevolkerungszunahme von 34'000 Perso-
nen prognostiziert, was auch zu einer steigenden Mobilitdtsnachfrage flihrt.

Mit der vom Grossen Rat am 13. Dezember 2016 einstimmig verabschiedeten Mobilitatsstrategie
mobilitatAARGAU verfligt der Regierungsrat Gber ein Instrument, das die Abstimmungsfrage zwi-
schen Siedlung und Verkehr konsequent aufzeigt, indem gezielt raumliche Akzente gesetzt und diffe-
renzierte Ziele fur die einzelnen Verkehrsmittel in den verschiedenen Raumtypen verfolgt werden.
Dabei muss die Mobilitat in der Stadt andere Anspriiche erfullen als diejenige auf dem Land. In den
stadtischen Raumen, wo das Wachstum massgeblich stattfindet, soll den steigenden Mobilitatsbe-
darfnissen mit flacheneffizienten Mobilitatsldsungen begegnet werden. Der Fuss- und Veloverkehr
soll deshalb in den Kernstadten, landlichen Zentren und urbanen Entwicklungsrdumen geférdert wer-
den, um Kapazitatsengpassen im oéffentlichen Verkehr (6V) und dem motorisierten Individualverkehr
(MIV) zu begegnen und die Ortskerne zu entlasten. Der 6V wird insbesondere auf den Achsen in die
Kernstadte sowie zwischen den Kernstadten und urbanen Entwicklungsrdumen geférdert.

Der geplante Ausbau des Bahnangebots ist in der Vorlage "S-Bahn Aargau 2016 ff." und im Mehrjah-
resprogramm 6V (MJP 6V) 2020 (Beschlisse des Grossen Rats vom 7. Januar 2014 beziehungs-
weise 3. Dezember 2019) sowie der Eingabe der Nordwestschweizer Kantone zu STEP 2030 beim
Bundesamt fur Verkehr festgehalten. Im MJP 6V 2020 ist im Raum Baden eine Erhéhung der Anzahl
Zuge um rund 50 % gegenuber 2014 vorgesehen. In Kombination mit Iangerem und doppelstdcki-
gem Rollmaterial ergibt sich daraus fiir die angebotenen Sitzplatzkilometer annahernd eine Verdop-
pelung. Weil der im Kantonalen Richtplan festgesetzte Wohnschwerpunkt Tagerhard-Ost in Wettin-
gen abseits der Bahnstrecken liegt, ist auch im Zusammenhang mit der gewlinschten Innenent-
wicklung im Korridor Neuenhof-Wettingen—Baden ein Ausbau des heutigen Busangebots nétig be-
ziehungsweise nach neuen Lésungen zu suchen. Die Weiterfiihrung der LTB bis Baden ist im MJP
6V 2020 ausdrticklich genannt (Kapitel 3.5.2, Weiterentwicklung der Stadtbahnsysteme).

Das Strassen- und Schienennetz des Kantons Aargau stdsst jedoch bereits heute insbesondere auf
den Hauptverkehrsachsen in die Agglomerationen und Zentren an seine Kapazitatsgrenzen. Auf
wichtigen Strassenabschnitten ist der Verkehrsfluss in den Spitzenzeiten stark beeintrachtigt; es
kommt vermehrt zu Staus. In der Folge sinkt die Zuverlassigkeit der Reisezeiten im privaten und 6f-
fentlichen Strassenverkehr. Dies hat zur Folge, dass die Anschlisse beim Umsteigen teilweise nicht
mehr gewahrleistet sind. Die zunehmende Verkehrsbelastung wirkt sich negativ auf die bisher gute
Erreichbarkeit des Kantons Aargau aus, unter anderem auch im Limmattal und insbesondere Baden,
Wettingen und Neuenhof.

Um die Situation im Ostaargau zu verbessern, wurde das rGVK OASE mit einem Zeithorizont 2040
erarbeitet und im Jahr 2017 mit dem Beschluss des Grossen Rats als Zwischenergebnis in den kan-
tonalen Richtplan (Kapitel M 1.2 und M 2.2) eingetragen. Es basiert auf der neuen Mobilitatsstrategie
mobilitatAARGAU 2016 und dem Raumkonzept 2015 und schafft die Voraussetzungen, um die Mobi-
litdt von morgen bewaltigen zu kdnnen. Es schafft gute Mobilitdtsangebote fiir die Bedurfnisse der
Einwohnerinnen und Einwohner in den Stadten Baden, Brugg und ihren Agglomerationen und stellt
eine moglichst hohe Standortgunst fiir Gewerbe und Firmen sowie gute Erreichbarkeit trotz starkem
Bevdlkerungswachstum sicher. Das Konzept sieht aufeinander abgestimmte Massnahmen fiir alle
Verkehrstrager vor — den Fuss- und Veloverkehr, den 6V sowie MIV und bericksichtigt die Anliegen
einer siedlungsvertraglichen Mobilitat, mit dem Ziel einer optimalen Abstimmung zwischen Siedlung
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und Verkehr. Es beinhaltet auch die regionale Einbettung und Koordination von Massnahmen, die
Teil der Agglomerationsprogramme bilden. Die Weiterfiihrung der LTB bis Baden und das rGVK
OASE sind zwei separate Planungs- und Richtplanverfahren, die zeitlich und inhaltlich aufeinander
abgestimmt sind. Als Voraussetzung fiir eine Weiterflihrung der LTB bis Baden wurde in der bisheri-
gen Planung die vollstdndige Sperrung der Badener Hochbriicke fiir den MIV (gemass Anhérungsbe-
richt rtGVK OASE 2019) zugrunde gelegt. Insbesondere der Regionalplanungsverband Baden Regio,
die Gemeinde Wettingen und die Stadt Baden beantragen in der Anhdrung, auf die kategorische
MIV-Sperrung der Hochbriicke zu verzichten und fordern vertiefte Untersuchungen fir eine Koexis-
tenz-Lésung auf der Hochbriicke. Ob und mit welchen Massnahmen ein Mischbetrieb Tram/MIV/
Velo/Fussverkehr tber die Hochbriicke méglich ist, gilt es bis zur Festsetzung der LTB zu klaren. Die
Weiterfuhrung der LTB bis Baden und das rGVK OASE sind auch in den folgenden Etappen bis zur
Umsetzung koordiniert weiter zu planen.

Das Tram ist ein zentraler Baustein, der mithilft, die zukinftigen Mobilitdtsbedirfnisse im Limmattal
mit Baden-Wettingen als Zentrum — gemass Vorgaben der Mobilitatsstrategie mobilitatAARGAU
2016 — zu bewaltigen. Mit der Weiterfuhrung von Killwangen nach Baden und einer Verknlpfung mit
der geplanten S-Bahn-Haltestelle Tagerhard sollen folgende Ziele erreicht werden:

» Beitrag zu einer weiterhin hohen Standortgunst sowie Erhalt der wirtschaftlichen Funktionsfahig-
keit des Limmattals zwischen Spreitenbach und Baden

» Bewaltigung der zukiinftigen Mobilitatsbedurfnisse im Limmattal und insbesondere Baden, Wettin-
gen und Neuenhof entsprechend den Vorgaben der Mobilitatsstrategie mobilitatAARGAU 2016

» Das Tram als schnellen und zuverlassigen Feinverteiler einsetzen

» Die bestehenden und geplanten Siedlungsschwerpunkte umsteigefrei untereinander verbinden,
insgesamt besser mit dem 6V erschliessen und die Verknipfung mit den mit dem Fuss- und Velo-
verkehr verbessern.

» Den Strassenraum entlang des geplanten Trassees der LTB aufwerten, insbesondere in den
Zentrumsabschnitten von Neuenhof und Wettingen.

Darilber hinaus ist die Option einer spateren Weiterflihrung der LTB von Baden in den Raum Sig-
genthal offenzuhalten.

3. Umsetzung

3.1 Limmattalbahn Killwangen—-Baden

Ziel des vorliegenden Richtplanverfahrens ist die planerische Freihaltung eines Trassees fur ein
Tram von Killwangen nach Baden. Sie soll die Weiterfilhrung der LTB ermdglichen, die in Schlieren
nahtlos an das bestehende Zircher Tramnetz anschliesst und im Dezember 2022 den Betrieb bis
Killwangen aufnehmen wird.
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3.1.1 Exkurs Systemwahl Tram

Die LTB ist rechtlich und betrieblich gesehen ein Tram, wie es in den Stadten Basel, Bern, Genf und
Zirich existiert. Gebaut und betrieben wird die im Bau befindliche Infrastruktur zwischen Schlieren
und Killwangen von der Limmattalbahn AG. Der Begriff "Bahn" als Firmenname und Marke soll ver-
deutlichen, dass sich das neue Tram im Agglomerationsgurtel durch einen héheren Anteil Eigentras-
see, grossere Haltestellenabstande und damit eine hohere Beférderungsgeschwindigkeit qualitativ
von den althergebrachten eher langsamen Trams in der engen innerstadtischen Bebauung abhebt.

Wesentlich flr die Erschliessungsfunktion einer neuen leistungsfahigen 6V-Achse ist, dass sie als
schneller Feinverteiler die bestehenden und geplanten Siedlungsschwerpunkte umsteigefrei unterei-
nander verbindet. Unverzichtbar fur die Leistungsfahigkeit und Zuverlassigkeit ist, dass diese neue
6V-Achse maglichst ein eigenes Trassee besitzt. In der gewachsenen Bebauung ist aber auch
Mischbetrieb auf der gleichen Fahrspur mit dem MIV mdglich. In diesem Fall ist die Zuverlassigkeit
durch ein begleitendes Verkehrsmanagement sicherzustellen. Der Betrieb der 6V-Achse mit einem
schienengebundenen Verkehrsmittel wird wegen der grosseren Transportgefasse und damit der ho-
heren Leistungsfahigkeit gegentuber dem Bus bevorzugt. (Mit einem Tram kdnnen bis zu 3'000 Per-
sonen pro Stunde beférdert werden, mit heutigen Gelenkbussen auf der bestehenden Infrastruktur
maximal 1'300; diese Kapazitatsgrenze erreichen die Busachsen im Perimeter ab 2040.) Mit einem
Tram lassen sich die Vorteile der eigentrassierten Abschnitte optimal nutzen. Das Tram fahrt als
leichtes Fahrzeug auf Sicht und hat einen Haltestellenabstand von ca. 500 m. (Im Gegensatz zur
S-Bahn, die einen minimalen Haltestellenabstand von 1,5 km hat und mit schweren Eisenbahnfahr-
zeugen im Blockabstand verkehrt, was unter anderem ein abgetrenntes Trassee mit wenigen, tech-
nisch gesicherten Querungen erfordert.)

Entscheidend fir das Zielbild einer leistungsfahigen Tramachse (anstatt Bus) ist ausserdem auch die
Erkenntnis, dass ein schienengebundenes System die beabsichtigte Siedlungsentwicklung nach in-
nen sowie die verstarkte Ausrichtung auf den 6V langfristig am besten unterstitzen kann. Sie schafft
eine wichtige Voraussetzung flir die vom Kanton gewlinschte Siedlungsentwicklung und bildet damit
einen wichtigen Standortfaktor flr das Limmattal. Grundsatzlich vermittelt eine Bahn oder ein Tram
privaten Investoren eine hohere Investitionssicherheit als ein Bus ohne erkennbare eigene Infrastruk-
tur.
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3.1.2 Konkretes Vorhaben

Abbildung 1: Linienfiihrung LTB Killwangen—-Baden und Lage der S-Bahn-Haltestelle Wettingen Tagerhard

Ennetbaden

mmOmm Bestvariante mit Haltestellen
e Tunnelabschnitt
snnnnnt jn weiteren Planungsschritten zu konkretisieren

—— S-Bahnhaltestelle Tagerhard

Die heute schon hohe Auslastung auf Strasse und Schiene, die prognostizierte Bevdlkerungs- und
Verkehrsentwicklung sowie der starke Angebotsausbau im 6V bis ins Jahr 2040 erfordern voraus-
schauende Massnahmen, mit denen dem 6V eine hohe Kapazitat, flachendeckende Erschliessung
des Siedlungsgebiets, Umsteigepunkte an strategisch wichtigen Stellen, eine hohe Zuverlassigkeit
und eine wirkungsvolle Bevorzugung im Verkehrsablauf gewahrleistet werden kénnen. Die Verlange-
rung der LTB von Killwangen bis Baden soll neben der S-Bahn und dem Bus als hochwertiger Fein-
verteiler die Qualitat des 6V im Limmattal markant steigern. Aus diesem Grund ist in den Siedlungs-
raumen mit Potenzial zur Innenverdichtung das Trassee fir eine zentrale, leistungsfahige 6V-Achse
mitsamt Halte- und Umsteigestellen freizuhalten.

Die betriebliche und bauliche Machbarkeit einer Tramstrecke vom Bahnhof Killwangen-Spreitenbach
zum Bahnhof Baden Gber Neuenhof, Tagerhard, Wettingen Zentrum, die Hochbriicke und den Schul-
hausplatz ist stufengerecht nachgewiesen und in einem separaten Erlauterungsbericht dokumentiert.
Der Endpunkt auf der Westseite des Bahnhofs Baden ist so gewahlt, dass in einer spateren Etappe
eine weitere Verlangerung des Trassees nach Norden in den Raum Siggenthal moglich bleibt. Die
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Linienfihrung gemass Abbildung 1 soll im Kantonalen Richtplan eingetragen und zum Zwischener-
gebnis aufgestuft werden. Beim momentanen Richtplanschritt Zwischenergebnis geht es noch nicht
um die exakte Lage einer Linienfihrung der Traminfrastruktur auf ihrer ganzen Lange. In Bereichen,
wo noch keine Erschliessungsplanung vorhanden ist (etwa beim geplanten Wohnschwerpunkt Wet-
tingen Tagerhard) oder wo noch alternative Varianten zu prifen sind (Anbindung des Bahnhofs Neu-
enhof, Direktverbindung Tagerhard—Landstrasse in Wettingen) geht es um das Aufzeigen von Korri-
doren, in denen eine Linienflihrung liegen kann (+/- 200 m), und um das Ausscheiden von Ubrigen
Varianten. Anzahl und Lage der Haltestellen sind ebenfalls noch zu konkretisieren, sie werden aber
nicht einzeln in den kantonalen Richtplan eingetragen.

Im Vorlauf zum Bau und der Inbetriebnahme einer bis Baden verlangerten LTB kann das mit Eintrag
in den Kantonalen Richtplan freigehaltene Trassee grundsatzlich bereits als leistungsfahige Bus-
achse genutzt werden. Insbesondere wirde ein vorgezogener Bau der neuen Limmatquerung bereits
eine Anbindung des Wohnschwerpunkts Tagerhard-Ost in Neuenhof und/oder Killwangen-Spreiten-
bach an die SBB-Strecke Baden—Zrich erlauben. Ob oder unter welchen Bedingungen die Wirt-
schaftlichkeit einer solchen Etappierung gegeben ist, ist bis zur Festsetzung jedoch noch vertieft zu
prufen. Der Erlduterungsbericht zeigt die Stossrichtung der Anpassung des bestehenden Busnetzes
an die LTB auf, so dass die Feinerschliessung durch die Buslinien die Tramachse optimal ergéanzen
(namentlich die Anbindung an die Bahnhofe Neuenhof und Wettingen sicherstellen).

Im Einzugsbereich des Trassees von Killwangen bis Baden ist bis 2040 mit Gber 50'000 Einwohnern
und Arbeitsplatzen zu rechnen, die zu einer Nachfrage von knapp 19'000 Personen pro Tag im
starksten Querschnitt fihren (Zuwachs von Uber 50 % gegentiber heute).

3.2 S-Bahn-Haltestelle Wettingen Tagerhard

Im Osten von Wettingen ist schon heute die umfangreiche Infrastruktur fiir Grossveranstaltungen,
Ausstellungen und Sportanlasse im Aargauer Teil des Limmattals vorhanden. Zusatzlich ist der
Wohnschwerpunkt Tagerhard-Ost im Kantonalen Richtplan verankert, daneben auf kommunaler
Ebene auch der Arbeitsschwerpunkt Geisswies. Die bisherige Buserschliessung genligt den zukuinfti-
gen Anforderungen nicht. Die S-Bahn-Haltestelle Tagerhard soll in erster Linie eine angemessene
6V-Anbindung der Wohn- und Arbeitsplatzschwerpunkte Tagerhard-Ost und Geisswies sowie der
Sport- und Veranstaltungsstatten sicherstellen. Bezliglich Potenzial ist von einer Nachfrage von rund
1'900 Ein- und Aussteigern pro Tag mit Zeithorizont 2030 auszugehen, womit allein schon die Er-
schliessung der Entwicklungsschwerpunkte die Haltestelle rechtfertigen. Sie bietet zudem auch eine
attraktive Verknlpfungsmaoglichkeit von S-Bahn, LTB und Bus.

Zum Platzbedarf einer S-Bahn-Haltestelle Wettingen Tagerhard, ihrer Einbettung in die Siedlungs-
entwicklung und einer Verknipfung mit der LTB liegen Studien vor (siehe Erlauterungsbericht). Fir
die Raumfreihaltung ist eine Variante mit oberirdischem Umstieg zwischen S-Bahn und LTB massge-
bend. Im Sinne minimaler Umsteigewege sind noch weitere Varianten (etwa eine unterirdische Tram-
haltestelle unter der S-Bahn-Haltestelle) zu prifen.
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Auf die Realisierung der S-Bahn-Haltestelle hat der Kanton Aargau nur beschrankten Einfluss, da fir
Erweiterungen der Eisenbahn-Infrastruktur der Bund zusténdig ist. Der Eintrag im Kantonalen Richt-

plan gewahrleistet indessen die notwendige Raumsicherung und ist somit eine der Voraussetzungen
fur die spatere Umsetzung durch den Bund.

Abbildung 2: Prinzipskizze der S-Bahn-Haltestelle Wettingen Tagerhard mit Verkniipfung zur LTB

3.3 Limmattalbahn-Haltestelle Spreitenbach Asp

Das Gebiet Asp im Osten von Spreitenbach ist zwar Siedlungsgebiet (unmittelbar an den ebenfalls
im kantonalen Richtplan festgesetzten Siedlungstrenngurtel), heute aber nur zum Teil eingezont.
Langfristig ist jedoch 6stlich des Siedlungstrenngirtels eine dichte, urbane Wohn- und Gewerbenut-
zung vorgesehen, die auch angemessen an den 6V angeschlossen sein muss. Einzelne Tramhalte-
stellen erfordern, wie Bushaltestellen, tiblicherweise keinen Richtplaneintrag. Aufgrund der beengten
Verhaltnisse zwischen Siedlungstrenngurtel, Gleis- und Strasseninfrastruktur ist in diesem Fall ein
Richtplaneintrag zur Raumfreihaltung geboten.

Die bauliche Machbarkeit einer Tram-Haltestelle Asp am Trassee der LTB zwischen Dietikon und
Spreitenbach wurde im Rahmen der Bauprojektierung der LTB bis Killwangen nachgewiesen.
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Abbildung 3: Lage der Haltestelle Spreitenbach Asp an der LTB
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4. Rechtsgrundlagen

Die Grundlagen zur Planung und Koordination der Mobilitat sind auf Bundesebene Uber die Bundes-
verfassung der Schweizerischen Eidgenossenschaft und das Bundesgesetz Uber die Raumplanung
(Raumplanungsgesetz, RPG), auf kantonaler Ebene Uber die Verfassung des Kantons Aargau und
das Gesetz Uber Raumentwicklung und Bauwesen (Baugesetz, BauG) geregelt. § 49 der Verfassung
des Kantons Aargau lautet: "Der Kanton und die Gemeinden sorgen fiir eine volkswirtschaftlich még-
lichst giinstige und umweltgerechte Verkehrsordnung”. Der Kantonale Richtplan dient der Planung
und Abstimmung gemass Raumplanungsgesetz und insbesondere der raumlichen Sicherung der Inf-
rastrukturen. Die strategische Ausrichtung des Kantons im Bereich Raum und Mobilitat wird im Kan-
tonalen Richtplan und in der Mobilitatsstrategie mobilitatAARGAU 2016 definiert. Das MJP &V ist
Planungsgrundlage fir die mittel- und langfristige Angebotsentwicklung im 6V. Dort ist die Weiterfiih-
rung der LTB von Killwangen bis Baden und in einer spateren Phase, nachgelagert zum Abschnitt
Killwangen—Baden, eine Verlangerung bis Obersiggenthal als Entwicklungsmodul enthalten.
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Die Finanzierung der Investition in das Eigentrassee und des spateren Betriebs der LTB richten sich
nach dem kantonalen Gesetz tiber den &ffentlichen Verkehr (OVG). Die Investition kann grundsatz-
lich aus der Spezialfinanzierung 6V-Infrastruktur erfolgen. Fir eine Mitfinanzierung durch den Bund
besteht mit dem Nationalstrassen- und Agglomerationsverkehrs-Fonds (NAF) eine Rechtsgrundlage.
Werden die Agglomerationsprogramme weiterhin im Vierjahres-Rhythmus erarbeitet und beschlos-
sen, so ist eine Umsetzung innerhalb des Agglomerationsprogramms 6. Generation ab 2032 grund-
satzlich moglich. Ob der Bund die Investition vollstandig zulasten des Bahninfrastrukturfonds (BIF)
Ubernehmen kann, ist zu gegebener Zeit zu priifen; nach bisheriger Praxis finanziert der Bund aus
dem BIF allerdings nur Eisenbahninfrastruktur, keine Traminfrastruktur.

Die Finanzierung des kantonalen Verkehrsangebots (und damit auch des Betriebs einer zukinftigen
LTB bis Baden) istim OVG geregelt. Zustandiges Organ ist der Grosse Rat.

Die Finanzierung einer allfalligen zusatzlichen S-Bahn-Haltestelle erfolgt Gber den BIF, diejenige der
zusatzlichen Tram-Haltestelle Uber die Spezialfinanzierung 6V-Infrastruktur. Die Anbindung an das
bestehende Strassen- und Wegenetz ist Aufgabe der Standortgemeinden.

Abbildung 5: Zeitlicher Ablauf Agglomerationsprogramme mit LTB Killwangen—-Baden
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5. Verhaltnis zur mittel- und langfristigen Planung

Das Entwicklungsleitbild (ELB) der Aargauer Regierung 2017-2026 sieht eine nachhaltige und auf
die Siedlungsentwicklung abgestimmte Verkehrspolitik mit langfristig finanzierbarer Verkehrsinfra-
struktur vor. Trotz zunehmender Mobilitét ist eine wirtschaftliche Flachennutzung anzustreben. Dies
bedingt tendenziell grossere Zuwachse im 6V gegenuber dem Strassenverkehr.

Die Mobilitatsstrategie mobilitatAARGAU basiert auf der Abstimmung zwischen Raumentwicklung
und Verkehrsangebot und hat einen Planungshorizont 2040. Eine leistungsfahige 6V-Achse in der
Agglomeration Limmattal unterstitzt die Stossrichtungen | und Il der Mobilitatsstrategie: Abstimmung
des Verkehrsangebots mit dem Raumkonzept Aargau sowie Forderung der effizienten, sicheren und
nachhaltigen Nutzung von Verkehrsmitteln und Verkehrsinfrastrukturen. Sie tragt wesentlich zum Er-
reichen der in der Mobilitatsstrategie formulierten Ziele fir Kernstadte, landliche Zentren und urbane
Entwicklungsraume bei, namentlich zu einem zuverlassigen Betrieb im 6V bei dichter Taktfolge.
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6. Auswertung des Anhoérungsverfahrens

Gestltzt auf § 66 der Verfassung des Kantons Aargau erfolgte die 6ffentliche Anhoérung zu dieser
Vorlage in der Zeit vom 18. Oktober 2019 bis zum 17. Januar 2020. Es haben 9 Gemeinden (Baden,
Birmenstorf, Ehrendingen, Ennetbaden, Fislisbach, Neuenhof, Spreitenbach, Wettingen und Wiren-
los), 2 Regionalplanungsverbande (Baden Regio und ZurzibietRegio), 1 weitere Behorde (Ortsbiir-
gerkommission Wettingen), 8 Kantonalparteien (BDP, CVP, FDP.Die Liberalen, Grine, grinliberale,
*jevp, SP und SVP), 5 Ortparteien von Perimetergemeinden (CVP Neuenhof, CVP Wettingen, grinli-
berale Wettingen, SVP Wrenlos, team baden), 3 Ortsparteien von nicht im Perimeter liegenden Ge-
meinden (CVP Obersiggenthal, FDP.Die Liberalen Birmenstorf, SVP Obersiggenthal), der Bund
(Bundesamt flir Raumentwicklung), der Kanton Zirich (Baudirektion), 13 weitere Instanzen (Aargaui-
scher Gewerbeverband [AGV], Aargauische Industrie- und Handelskammer [AIHK], Aargauische
Verkehrskonferenz [AVK], ASTAG Sektion Aargau, VCS Sektion Aargau, Interessengemeinschaft
OASE so nicht [Siggenthal], Verein Lebenswerte Stadt [Wettingen], Aargauer Wanderwege, Pro
Bahn Zirich, Schweizerische Bundesbahnen [SBB], Verkehrsbetriebe Zirich [VBZ], Regionale Ver-
kehrsbetriebe Baden-Wettingen, Postauto Nordschweiz), 9 regionale Unternehmen/Gewerbebetriebe
und 95 Einzelpersonen Stellung genommen. Weitere 800 Personen haben Sammelstellungnahmen
oder Standardantworten der IG OASE so nicht eingereicht.

Weitere Parteien, Gemeinden, Organisationen, Unternehmen/Gewerbebetriebe und Privatpersonen
haben sich in der zeitgleich durchgefiihrten Anhérung zum Regionalen Gesamtverkehrskonzept
OASE zu Themen der LTB gedussert.

Die einzelnen Stellungnahmen und die zugehoérigen Antworten des Departements Bau, Verkehr und
Umwelt sind im beiliegenden Auswertungsbericht in thematischer Gliederung aufgefiihrt und beant-
wortet.

Anpassungen der Botschaft gegeniber dem Anhérungsbericht sind in diesem Kapitel in kursiver
Schrift dargestellt.

Verschiedene Gruppen von Stellungnehmenden stehen allen drei Richtplanvorhaben weitgehend kri-
tisch bis ablehnend gegeniber. Es sind dies ein Grossteil der Privatpersonen und der neun Gewer-
bebetriebe, die IG OASE so nicht sowie eine Mehrheit der Ortsparteien aus nicht im Perimeter lie-
genden Gemeinden.

6.1 Weiterfiihrung der Limmattalbahn von Killwangen nach Baden
6.1.1 Grundsatz

Der Grundsatz, mit einem ressourcenschonenden Ausbau der Verkehrskapazitat im Limmattal durch
eine Weiterfuhrung der LTB von Killwangen bis Baden die im kantonalen Richtplan vorgesehene Be-
volkerungsentwicklung zu ermdglichen und die entsprechend steigende Mobilitatsnachfrage zu be-
waltigen, findet bei allen Kantonalparteien und allen Ortsparteien der direkt betroffenen Gemeinden
Zustimmung. Einzig die SVP Wirenlos lehnt ein Tram ab und fordert ein innovativeres System wie
etwa eine Hochbahn.

Beide Regionalplanungsverbande und alle Gemeinden im Perimeter stimmen der LTB zu. Ausser-
dem beflirworten der Kanton Zirich, die meisten Verbande, SBB, Postauto, die Regionale Verkehrs-
betriebe Baden-Wettingen, der VCS, Pro Bahn und der Wettinger Verein Lebenswerte Stadt das
Tram. Die nicht im Perimeter liegenden Gemeinden Ehrendigen und Birmenstorf lehnen sie ab, wo-
bei Birmenstorf anstelle der LTB eine neue S-Bahn-Haltestelle Fislisbach und eine direkte S-Bahn-
Linie von dort nach Zirich favorisiert.
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6.1.2 Linienfiihrung

Alle Kantonalparteien mit Ausnahme der SVP, die Ortsparteien CVP und glp Wettingen, die direkt
betroffenen Gemeinden, die Regionalplanungsverbande, die 6V-Unternehmen und die Halfte der

Verbande beflirworten die Aufstufung der konkret vorgeschlagenen Linienflihrung ins Zwischener-
gebnis. Die SVP Aargau verlangt ausfuhrlichere Erlauterungen zu den Auswirkungen auf den MIV.

Die ubrigen Stellungnehmenden, die eine Weiterfihrung der LTB im Grundsatz befurworten, insbe-
sondere die Ortsparteien CVP Neuenhof und team baden, dussern zur konkreten Linienfihrung Vor-
behalte: so wiinscht die CVP Neuenhof die Prifung von Varianten mit Anbindung des Bahnhofs Neu-
enhof oder eine Trassierung ndrdlich der Limmat, team baden wiinscht eine Anbindung des Bahn-
hofs Wettingen. Die Gemeinde Wirenlos winscht eine Anbindung ihres stdlichen Gemeindegebiets,
ebenso vereinzelte Vertreter des Gewerbes. Der AGV, die AVK und ASTAG beflrchten stellenweise
Einschrankungen fur den Guter- und Individualverkehr und verlangen konkrete Massnahmen oder
eine alternative Linienfihrung. Vereinzelt wird eine Priifung verlangt, ob und wie die Autobahnrast-
statte Wurenlos an die LTB angebunden werden kénne.

Die Parteien SP Aargau und CVP Wettingen, die Gemeinde Wettingen sowie die Mehrheit der Privat-
personen verlangen die Prifung einer ressourcenschonenderen Linienflihrung im Bereich der Land-
wirtschaftsflachen, insbesondere im Gebiet Tagerhard. Die Parteien BDP Aargau, grinliberale Aar-
gau, grunliberale Wettingen sowie der Verein Lebenswerte Stadt verlangen die Prifung einer
Anbindung des Einkaufszentrums Tagerhard. Der SBB Personenverkehr favorisiert eine Anbindung
des Bahnhofs Neuenhof und von dort eine direkte Trassierung nach Wettingen Tagerhard.

Aufgrund dieser Stellungnahmen wurden in dieser Botschaft und im zugehérigen Erlduterungsbericht
zwei zusétzliche Varianten der Linienflihrung aufgenommen, die bis zur Festsetzung genauer zu un-
tersuchen und mit den (brigen kantonalen Interessen abzuwégen sind.

6.2 Abstimmung mit dem regionalen Gesamtverkehrskonzept Ostaargau — rGVK OASE 2040

Bei der Frage, ob die mit der OASE vorgesehene Umnutzung der Badener Hochbriicke (vollstandige
Sperrung fur den MIV gemass Anhérungsbericht rGVK OASE 2019) und die Entlastung des Schul-
hausplatzes Baden vom MIV zwingende Voraussetzungen fur die Einfliihrung der LTB nach Baden
sind, gehen die Haltungen weit auseinander und es iberwiegt die Ablehnung. Klare Zustimmung
kommt bei den Parteien einzig von den Kantonalparteien FDP.Die Liberalen und BDP sowie von
ZurzibietRegio. Wahrend aus Sicht der SVP Aargau die Hochbriicke fiir den MIV nicht geschlossen
werden darf, soll nach Meinung der Kantonalparteien SP, griinliberale und Griine sowie der Ortspar-
teien CVP und grunliberale Wettingen, CVP Neuenhof und team baden die Umnutzung auch ohne
OASE erfolgen, die LTB rasch realisiert und in Koexistenz mit reduziertem MIV gefuihrt werden. Die
Stadt Baden sieht eine Umnutzung der Hochbriicke und die Entlastung des Schulhausplatzes durch
die OASE durchaus als Voraussetzung fir die Einfihrung der LTB. Zu vertiefen sei jedoch auch, bei
Verzicht auf eine neue Limmatbriicke, das Tram in Koexistenz mit reduziertem MIV auf der Hochbri-
cke. Die Gemeinden Wettingen und Wiirenlos lehnen eine neue MIV-Limmatbriicke ab und verlan-
gen, dass die LTB in Koexistenz mit reduziertem MIV Uber die Hochbriicke gefuihrt wird. Baden Re-
gio befurwortet eine Neuordnung des Verkehrsregimes unter Sicherstellung der Koexistenz der
verschiedenen Verkehrstrager mitsamt LTB. Eine kategorische Sperrung der Hochbriicke Baden fir
den MIV lehnt sie jedoch ab. Von den Verbanden sprechen sich AGV, AVK und ASTAG sowie das
Gewerbe gegen Einschrankungen fur MIV und Guterverkehr aus, wahrend Lebenswerte Stadt eine
zusatzliche Limmatbriicke ablehnt und das Tram in Koexistenz mit reduziertem MIV Uber die Hoch-
briicke fiilhren moéchte. Der VCS lehnt eine neue Limmatbriicke ebenfalls ab und fordert eine Umnut-
zung der Hochbrlicke auch unabhéangig von der LTB. Von den Privatpersonen, die die Weiterfiihrung
der LTB bis Baden beflirworten, spricht sich der Grossteil fir eine Offenhaltung der Hochbriicke fir
alle Verkehrstrager aus.
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Aufgrund dieser Stellungnahmen wurde in dieser Botschaft und im zugehérigen Erlduterungsbericht
festgehalten, dass bis zur Festsetzung zu kléren ist, ob und mit welchen Massnahmen (eventuell Er-
weiterung der Hochbriicke) ein Mischbetrieb Tram/MIV/Velo im Abschnitt Hochbriicke — Schulhaus-
platz méglich ist. Vertiefte Abkldrungen zum Mischbetrieb sind auch in den Zentrumsabschnitten von
Wettingen und Neuenhof zu machen.

In zahlreichen Stellungnahmen wird die enge Verknipfung zwischen LTB und OASE anerkannt. Die
Kantonalparteien SVP, FDP.Die Liberalen und SP, die Bezirks- und Ortsparteien CVP Wettingen und
Neuenhof, SP Bezirk Baden, SP Stadt Baden und SP Einwohnerratsfraktion Brugg, die Gemeinde
Wettingen, die Stadt Baden und Baden Regio fordern, die weitere Planung in ein einziges Verfahren
zusammenzufuhren.

Das Departement Bau, Verkehr und Umwelt stellt weiterhin die enge Abstimmung der Planungen von
LTB, Gesamtverkehr und Strasseninfrastruktur sicher. Ob Umnutzung der Hochbriicke, Zentrumsent-
lastung Baden und neue MIV-Limmatbriicke in demselben Verfahren behandelt werden sollen, wird
geprtift.

6.3 S-Bahn-Haltestelle Wettingen Tagerhard

Die Aufnahme einer S-Bahn-Haltestelle Tagerhard an der Bahnstrecke Wettingen—Wdrenlos in den
kantonalen Richtplan als Zwischenergebnis findet bei den Kantonalparteien, der Standortgemeinde
Wettingen, allen weiteren Gemeinden und Ortsparteien im Perimeter, bei Baden Regio und beim
Kanton Zurich einhellig Zustimmung. Der Grossteil der Verbande stimmt ihr ebenfalls zu. Unter den
Gewerbebetrieben und den eher wenigen Privatpersonen aus dem Raum Wettingen/Neuenhof, die
eine eigenstandige Stellungnahme abgegeben haben, halten sich Beflirworter und Gegner der Halte-
stelle in etwa die Waage. Namentlich die Ortsparteien und der Gemeinderat Wettingen, aber auch
Baden Regio, umliegende Gemeinden, die Regionalen Verkehrsbetriebe Baden-Wettingen sowie
mehrere weitere Verbande und Personen weisen darauf hin, dass die Verknipfung von S-Bahn,
Tram, Bus, Fuss- und Veloverkehr weiter zu optimieren ist und dabei die Belange der Landschafts-
spange Sulperg-Rusler und der Landwirtschaft berticksichtigt werden missen.

Aufgrund dieser Stellungnahmen ergeben sich keine Anpassungen in dieser Botschaft und im zuge-
hérigen Erlduterungsbericht. Die Umsteigebeziehungen zwischen S-Bahn und LTB werden spétes-
tens in der Projektierung optimiert, die Belange Landschaft gelten als zwingende Rahmenbedingung.

6.4 Limmattalbahn-Haltestelle Spreitenbach Asp

Die Aufnahme einer Tramhaltestelle Asp in den kantonalen Richtplan als Zwischenergebnis findet
bei der Standortgemeinde Spreitenbach, alle weiteren Gemeinden und Baden Regio einhellig und
bei den Kantonal- und Ortsparteien grosstenteils Zustimmung. Die Kantonalparteien CVP und Griine
lehnen sie ab, weil die Nutzungsplanung dafir noch zu wenig fortgeschritten sei respektive auf wei-
tere Wohn- und Gewerbenutzungen in diesem Gebiet zu verzichten sei. Der Kanton Zirich beantragt
Verzicht auf den Richtplaneintrag — einerseits wegen zurzeit fehlender Fahrzeitreserven fur einen
Halt, anderseits mit Verweis auf den Siedlungstrennguirtel, zu dem sich beide Kantone im Zukunfts-
bild zum Agglomerationsprogramm 3. Generation bekannt haben. Die Verbande stimmen dem Vor-
haben weitestgehend zu, der VCS lehnt es mit Verweis auf den Siedlungstrenngurtel ab.

Aufgrund dieser Stellungnahmen ergeben sich keine Anpassungen in dieser Botschaft. Der Sied-
lungstrenngdirtel wird in der Botschaft abgebildet. Der Richtplaneintrag dient der Freihaltung fiir eine
Haltestelle im bereits eingezonten Gebiet, der Siedlungstrenngtirtel wird nicht beschnitten.
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6.5 Weitere Eingaben

Der Bund erteilt dem Kanton Aargau verschiedene Koordinations- und Erklarungsauftrage, die bis
zur Festsetzung zu erledigen sind. Der Kanton Zurich, die SBB und die Regionalen Verkehrsbetriebe
Baden-Wettingen geben Hinweise zum Koordinationsbedarf mit bestehender oder geplanter Eisen-
bahninfrastruktur und fur die Gestaltung des 6V-Angebots im Zusammenhang mit der spateren Inbe-
triebnahme der neuen Infrastrukturelemente. Die Grundeigentiimerinnen und Grundeigentimer des
vorgesehenen Wohnschwerpunkts Tagerhard halten fest, dass sie die beabsichtigte Siedlungsent-
wicklung ablehnen und dafir kein Land zur Verfugung stellen.

Die Kantonalparteien SVP und grinliberale, die Ortsparteien SVP Wirenlos, SVP und CVP Obersig-
genthal, grinliberale Wettingen sowie der AGV, die AVK, ASTAG, IG OASE so nicht, das Gewerbe
und der Grossteil der Privatpersonen verleihen ihrer Befurchtung Ausdruck, dass die Weiterflhrung
der LTB zu Beeintrachtigungen des MIV und des gewerblichen Verkehrs fihren werde.

Aufgrund dieser Stellungnahmen wurde in dieser Botschaft und im zugehérigen Erlduterungsbericht
festgehalten, dass bis zur Festsetzung zu kléren ist, welche begleitenden Massnahmen fiir die Auf-
rechterhaltung des Verkehrsflusses im regionalen Strassennetz notwendig sind. Perimeter und In-
halte fiir die nétigen Vertiefungsarbeiten werden bis zur Festsetzung definiert.

Schliesslich lasst ein Teil der kritischen Eingaben zu einer Weiterfihrung der LTB von Killwangen bis
Baden vermuten, dass die Vernehmlassenden dabei eine zusatzliche S-Bahn-Strecke respektive ein
Eisenbahnsystem vor Augen hatten.

Aufgrund dieser Stellungnahmen wurde in dieser Botschaft ein Exkurs Systemwahl Tram (Kapi-
tel 3.1.1) eingefiigt.

Grinliberale Aargau, grinliberale Wettingen, CVP Neuenhof und Lebenswerte Stadt verlangen, eine
Weiterflihrung der LTB von Baden Richtung Siggenthal und/oder Rohrdorferberg als Vororientierung
in den kantonalen Richtplan aufzunehmen. Die Prifung einer Weiterfihrung tiber Baden hinaus — vor
allem Richtung Siggenthal und zum Paul Scherer Institut (PSI) Wirenlingen —, aber ohne ausdrickli-
chen Wunsch nach einem Richtplaneintrag wiinschen auch zahlreiche weitere Stellungnehmende,
namentlich die Kantonalparteien BDP, CVP, FDP.Die Liberalen, SP und SVP, regionale Bezirks- und
Ortsparteien, die Stadt Baden, ZurzibietRegio und verschiedene Gemeinden aus dem Bezirk Zurz-
ach.

Im MJP 6V ist die Weiterfiihrung der LTB von Killwangen bis Baden und, in einer spéateren Phase,
eine Verldngerung bis Obersiggenthal als Entwicklungsmodul enthalten. Der Realisierungszeitpunkt
ist abhéngig von Verfahrensdauer, Mitfinanzierung des Bundes (Agglomerationsprogramme) und
Projektierung/Realisierung der notwendigen begleitenden Massnahmen.

6.6 Schlussfolgerungen aus der Anhérung

Der Richtplaneintrag zur Weiterfiihrung der LTB im Abschnitt Killwangen—Neuenhof-Wettingen—Ba-
den findet bei den betroffenen Gemeinden und Regionalplanungsverbanden geschlossen und bei
den Kantonalparteien grossmehrheitlich Zustimmung. Unter den neun Verbanden und finf Ortspar-
teien der Gemeinden im Perimeter, die sich gedussert haben, halten sich jeweils Befirworter und
Gegner in etwa die Waage, wobei die Ablehnung vor allem mit befurchteten Beeintrachtigungen der
Strassenkapazitat begriindet wird.

Bei der Weiterfihrung der LTB bis Baden zeigen sich insbesondere zwei Herausforderungen, die bis
zur Festsetzung geklart werden mussen:

» Betriebliche Machbarkeit und Stabilitat von Streckenabschnitten im Mischbetrieb Tram/MIV/Velo/
Fussverkehr, insbesondere tber die Hochbriicke und den Schulhausplatz in Baden

« Sicherstellen von Leistungsfahigkeit und Stabilitat im Regionalen Strassennetz bei allfalligen Be-
eintrachtigungen durch die LTB.
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Auch die S-Bahn-Haltestelle Wettingen Tagerhard und die Tram-Haltestelle Spreitenbach Asp am
Trassee der LTB — finden bei den betroffenen Gemeinden und Regionalplanungsverbanden ge-
schlossen sowie bei den Kantonalparteien, Ortsparteien der betroffenen Gemeinden und Verbanden
grossmehrheitlich Zustimmung.

7. Auswirkungen

7.1 Beitrag zu einer nachhaltigen Entwicklung

Eine nachhaltige Entwicklung berticksichtigt wirtschaftliche, gesellschaftliche und ékologische An-
spruche gleichwertig, langfristig und ganzheitlich. In diesem Kapitel wird erldutert, welchen Beitrag
eine Tramlinie von Killwangen nach Baden mit Umsteigeknoten Wettingen Tagerhard und eine Halte-
stelle Spreitenbach Asp zu einer nachhaltigen Entwicklung im Kanton Aargau leisten. Die Abschat-
zung der Wirkungen des Vorhabens auf Wirtschaft — Gesellschaft — Umwelt basiert auf der Anwen-
dung der Checkliste Interessenabwagung Nachhaltigkeit.

Die Weiterfuhrung der LTB nach Baden kann nur umgesetzt werden, wenn mindestens der Schul-
hausplatz Baden durch die Realisierung der Zentrumsentlastung Baden gemass rGVK OASE oder
durch andere noch zu definierende Massnahmen vom MIV entlastet wird. Die Umsetzung dieser
OASE-Elemente (respektive von anderen Massnahmen zur MIV-Entlastung) wird folglich als Grund-
voraussetzung fur das vorliegende Vorhaben angenommen. Entsprechend werden die Auswirkungen
einer erfolgreichen Umsetzung einer Tramstrecke von Killwangen nach Baden mit Umsteigeknoten
Tagerhard sowie einer Haltestelle Spreitenbach Asp zusatzlich zum rGVK OASE (respektive von an-
deren Massnahmen zur MIV-Entlastung) mit Zeithorizont 2040 auf das Gebiet der Gemeinden Sprei-
tenbach, Killwangen, Wirenlos, Wettingen, Neuenhof und Baden beurteilt. Als Referenzzustand gilt
die Situation im Jahr 2040 mit dem realisierten Vorhaben rGVK OASE, aber ohne verlangerte LTB.
Die Beurteilung stellt damit den "Zusatznutzen" des Vorhabens tber das rGVK OASE (respektive
von anderen Massnahmen zur MIV-Entlastung) hinaus dar. Die rGVK OASE-Elemente selber wur-
den bereits ein erstes Mal im Rahmen des Eintrags als Zwischenergebnis beurteilt ([17.87] Botschaft
vom 3. Mai 2017 betreffend Anpassung des Richtplans; Aufnahme der Ostaargauer Strassenent-
wicklung (OASE) als Zwischenergebnis (Kapitel M 2.2, Beschluss 3.1); neues Richtplankapitel M 1.2
"Regionales Gesamtverkehrskonzept Ostaargau").

Die bei der Beurteilung angewendeten, und in den folgenden Grafiken aufgefiihrten Kriterien der Di-
mensionen Wirtschaft, Gesellschaft und Umwelt, entsprechen den Themenbereichen einer nachhalti-
gen Entwicklung gemass dem vierten Nachhaltigkeitsbericht des Regierungsrats vom Dezem-

ber 2016.

Das Vorhaben wirkt sich auf alle drei Dimensionen der Nachhaltigkeit aus: Umwelt, Wirtschaft und
Gesellschaft. Die Wirkungen sind mehrheitlich positiv, wobei in den Dimensionen Wirtschaft und Um-
welt auch vereinzelte negative Wirkungen resultieren.
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7.1.1 Okologische Dimension (vgl. Abbildung 6)

Die grosste positive Auswirkung des Vorhabens in der 6kologischen Dimension ist im Themenfeld
Verkehr zu verorten: So kann die Weiterfihrung der LTB von Killwangen bis Baden als hochwertiger
Feinverteiler die Qualitat des 6V im Limmattal markant steigern und so den Umstieg auf den 6V be-
gunstigen. Durch die Feinverteilung wird zudem der Velo- und Fussverkehr von und zu den Halte-
stellen geférdert. Die dadurch resultierende Reduktion des MIV fuhrt zu einer Verbesserung der Luft-
qualitat und zur Reduktion von CO2-Emissionen, was sich in einer positiven Bewertung der entspre-
chenden Themenbereiche niederschlagt. Auch bezlglich des Bodenverbrauchs féllt die Beurteilung
positiv aus. Zwar benétigt das Tram ein Eigentrassee entlang der Zurcherstrasse und im Bereich Ta-
gerhard, was zu zusatzlichem Bodenverbrauch fuhrt. Grundsatzlich férdert die bessere Erschlies-
sung mittels Tram aber die angestrebte Siedlungsentwicklung nach innen.

Negative Auswirkungen auf die Landschaft zeigen sich durch die Zerschneidung der Landschaft zu-
satzlich zur bereits bestehenden Strasse und die neue Bricke fir das Tram parallel zur Autobahn-
briicke, welche die negative Wirkung auf das Landschaftsbild verstarkt. Auch die Landwirtschaft ist
infolge Verlusts von Landwirtschaftsflachen (teilweise Fruchtfolgeflachen [FFF]) durch den Trassee-
bau negativ betroffen. Bezlglich der Wasserqualitat gilt es zu berticksichtigen, dass das Trassee teil-
weise in den Grundwasserschutzzonen S2 und S3 liegt und entlang der Schutzzone 1 fihrt. Flr den
Trasseebau in der Zone S2 muss ein Uberwiegendes 6ffentliches Interesse am Bau nachgewiesen
werden.

Insgesamt Uberwiegen die positiven Auswirkungen auf die Dimension Umwelt.

Abbildung 6: Wirkungen des Vorhabens in der Dimension Umwelt. Die Nulllinie entspricht dem Zustand ohne Vorhaben. Po-

sitive Punktzahlen entsprechen einer Verbesserung gegenuber der Nulllinie, negative einer Verschlechterung.
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7.1.2 Wirtschaftliche Dimension (vgl. Abbildung 7)

Das Vorhaben wirkt sich besonders positiv auf die Themenfelder Infrastruktur/Investitionen und die
Standortattraktivitat aus: Durch die Weiterfihrung der LTB kann deren Bewirtschaftung optimiert und
ihre Attraktivitdt gesamthaft gesteigert werden. Hinzu kommt, dass fir die Weiterfiihrung des Trams
teilweise auf die bestehende Strasseninfrastruktur gesetzt und diese damit optimal genutzt werden
kann. Die Standortattraktivitat wird durch die bessere Erschliessung der Entwicklungsschwerpunkte
Wohnen und Arbeiten und der erwlinschten, starkeren Siedlungsentwicklung nach innen deutlich ge-
steigert. Dies fuhrt zu urbanerem Lebensstil, zu mehr Dienstleistungsangeboten, zu héherer Beval-
kerungsdichte, zu mehr sozialen Kontakten und einer erhdéhten Attraktivitat fir Unternehmen, die sich
gegebenenfalls in der gut erschlossenen Region ansiedeln. Dadurch kénnen zusatzliche Arbeits-
platze geschaffen und die wirtschaftliche Leistungsfahigkeit kann gestarkt werden.

Die zunehmende Standortattraktivitat hat aber auch ihre Schattenseiten: So ist davon auszugehen,
dass durch die bessere Erreichbarkeit der Region die Immobilienpreise steigen werden, was die fi-
nanzielle Wohnattraktivitdt schmalert. Ebenfalls negativ zeigen sich die Auswirkungen auf den 6éffent-
lichen Haushalt von Kanton und Gemeinden. Das Vorhaben bedarf Investitionen von 465 Millionen
Franken (Kostengenauigkeit +/- 30 %). Der Kostenteiler zwischen Bund und Kanton ist noch offen.
Fir die Gemeinden fallen Investitionen zur Anbindung an das bestehende Strassen- und Wegenetz
sowie allfallige Infrastruktur (zum Beispiel Veloabstellplatze) an. Gleichzeitig kann es in den Gemein-
den durch die Ansiedlung von neuen Unternehmen und Privatpersonen zu einer Erhéhung des Steu-
ersubstrats kommen.

Insgesamt Uberwiegen die positiven Auswirkungen auf die Dimension Wirtschaft.

Abbildung 7: Wirkungen des Vorhabens in der Dimension Wirtschaft. Die Nulllinie entspricht dem Zustand ohne Vorhaben. Positive Punktzah-

len entsprechen einer Verbesserung gegeniber der Nulllinie, negative einer Verschlechterung.
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7.1.3 Gesellschaftliche Dimension (vgl. Abbildung 8)

Die grosste positive Auswirkung zeigt sich bei der Wohnqualitat. Diese wird durch die — dank der Re-
duktion des MIV — geringere Larmbelastung sowie durch die verbesserte 6V-Erschliessung deutlich
erhoht. Auch die Sicherheit fiir Fussgangerinnen und Fussganger und Velofahrende wird durch die
Reduktion des MIV sowie durch die, mit dem Bau des Trams einhergehenden Aufwertung der Stras-
senraume verbessert. Der gesteigerte Fuss- und Veloverkehr wirkt sich positiv auf die Gesundheit
und das Wohlbefinden der Bevolkerung aus. Die bessere 6V-Erschliessung kommt Menschen mit
einer Behinderung, Menschen ohne Fahrausweis sowie Menschen, die sich kein Auto leisten kdnnen
zugute und férdert so die Chancengerechtigkeit.
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Aus der besseren Erschliessung der Entwicklungsschwerpunkte Wohnen und Arbeiten kann ein ver-
starktes Bevolkerungswachstum resultieren, was in wachstumskritischen Teilen der Bevolkerung
Angste auslésen kann. Insgesamt kann jedoch davon ausgegangen werden, dass durch die Verlan-
gerung der LTB das Verbundenheitsgefiihl der "Limmattalgemeinden” geférdert und der soziale Zu-
sammenhalt gestarkt wird.

Abbildung 8: Wirkungen des Vorhabens in der Dimension Gesellschaft. Die Nulllinie entspricht dem Zustand ohne Vorhaben. Positive Punkt-

zahlen entsprechen einer Verbesserung gegeniiber der Nulllinie, negative einer Verschlechterung.
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7.2 Personelle und finanzielle Auswirkungen auf den Kanton

Die nachsten vier Abschnitte geben einen groben Uberblick (iber die finanziellen Auswirkungen von
Planung, Projektierung, Bau und Betrieb einer Tramlinie von Killwangen nach Baden mitsamt dem
Umsteigeknoten Tagerhard und einer Haltestelle in Spreitenbach Asp. Zusatzlich zu den externen
Projektierungskosten werden Eigenleistungen durch das Departement Bau, Verkehr und Umwelt zu
erbringen sein. Die Planungen erfordern aber keine zusatzlichen Stellen seitens Kantons.

7.2.1 Planungskosten bis Abschluss Richtplanverfahren

Fir die Erarbeitung von Grundlagen flr einen Eintrag im Kantonalen Richtplan der LTB im Abschnitt
Killwangen — Baden und somit fiir die bisherigen Planungsarbeiten hat der Regierungsrat am 2. April
2008 einen Verpflichtungskredit von brutto Fr. 300'000.— beschlossen und diesen am 1. November
2017 um Fr. 250'000.— auf Fr. 550'000.— erhoht. Sollte fiir die ausserordentlich komplexe raumliche
Abstimmung im sehr dynamischen Entwicklungsraum entlang des LTB-Trassees ein hoherer Auf-
wand noétig sein, so kann ein weiterer Planungskredit (unter Einrechnung des bestehenden Verpflich-
tungskredits) in der Finanzkompetenz des Regierungsrats beantragt werden. Es handelt sich um
Vorlaufkosten zur spateren Realisierung des Trams im Abschnitt Killwangen—Baden. Es erfolgt keine
Weiterverrechnung dieser Kosten an die Gemeinden oder an Dritte.

7.2.2 Projektierungskosten nach Abschluss Richtplanverfahren

Fir die Weiterbearbeitung des Projekts wird nach der Festsetzung vom Grossen Rat auch ein Pro-
jektierungskredit zu bewilligen sein, da die Projektierungskosten fiir die Ausarbeitung von Vorprojekt
und Bauprojekt voraussichtlich tiber 5 Millionen Franken liegen und somit in die Beschlusszustandig-
keit des Grossen Rats fallen. Diese Ausgaben gehen zulasten der Spezialfinanzierung 6V-Infrastruk-
tur.
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7.2.3 Investitionskosten (Grobschatzung)

Die Umsetzung des Vorhabens I6st Investitionskosten von rund 465 Millionen Franken aus (Kosten-
schatzung 2018). Die ausgewiesenen Kosten haben im jetzigen Planungsstadium eine Kosten-
genauigkeit von + 30 %. Bis zum Abschluss des Bauprojekts wird die Kostengenauigkeit auf + 10 %
verbessert.

Analog zur LTB im Abschnitt Zirich Altstetten—Killwangen wird parallel zur Projektierung der Kosten-
teiler zwischen Kanton und Gemeinden zu definieren sein. Der Kanton geht von einer Mitfinanzie-
rung des Bundes von rund 35 % im Rahmen der Agglomerationsprogramme aus. Sollte der Bund
Traminfrastruktur zukinftig aus dem BIF finanzieren, so wére auch eine vollstandige Ubernahme der
Investitionskosten durch den Bund denkbar — dies setzt jedoch eine Praxisdnderung seitens Bund
voraus.

7.2.4 Investitionsfolgekosten (Grobschéatzung)

Fir den Betrieb des Trams im Abschnitt Killwangen—Baden ist bei heutiger Kostenbasis und je nach
Dichte des Fahrplanangebots mit Vollkosten zwischen 6 und 13 Millionen Franken pro Jahr zu rech-
nen. Mit einer Kompensation durch Aufwandsreduktion beim Busangebot ist aus heutiger Sicht nicht
zu rechnen, weil die erganzende Feinerschliessung sichergestellt und der steigenden Nachfrage an-
gepasst werden muss. Nimmt man nach einer gewissen Anlaufphase eine Kostendeckung von 50 %
an, so ist mit einem Mehraufwand fiir den Kanton von 3,0-6,5 Millionen Franken pro Jahr zu rech-
nen. Hinzu kommen die Aufwendungen fur Betrieb und Abschreibung der Infrastruktur in der Gros-
senordnung von 1-2 Millionen Franken pro Jahr, die grundséatzlich aus den durch den Bund festge-
setzten Trassenbenutzungsgebihren gedeckt werden.

Bei Verzicht auf das Tram fallt beim Busangebot bis 2040 wegen steigender Nachfrage ein erhdhter
Abgeltungsbedarf von rund 1-2 Millionen Franken pro Jahr auf den bestehenden Busachsen an.
Dem reduzierten Mehraufwand steht in diesem Fall auch ein reduzierter Nutzen gegenuber: ohne die
direkte Tramverbindung Neuenhof-Tagerhard entfallt die direkte Anbindung des Wohn- und Arbeits-
schwerpunkts sowie der Sport- und Veranstaltungsstatten Tagerhard-Ost an Neuenhof und Uber den
S-Bahn-Anschluss in Killwangen-Spreitenbach ans Ziircher Limmattal. Ab 2040 erreichen die
Busachsen ihre Kapazitatsgrenze. Dann ist eine Leistungssteigerung nur noch moglich mit Umstel-
lung auf Trambetrieb.

7.3 Auswirkungen auf die Wirtschaft

Die Auswirkungen auf die Wirtschaft sind unter Kapitel 7.1.2 erlautert.

7.4 Auswirkungen auf die Gesellschaft

Die Auswirkungen auf die Gesellschaft sind unter Kapitel 7.1.3 erlautert.

7.5 Auswirkungen auf die Umwelt

Die Auswirkungen auf die Umwelt sind unter Kapitel 7.1.1 erlautert.

7.6 Auswirkungen auf die Gemeinden

Die Standortgemeinden profitieren unmittelbar von den Angebotsausbauten, der imageférdernden
Adressbildung und den Entwicklungsimpulsen im Umfeld der Tram- und S-Bahn-Haltestellen. Die Li-
nienfiihrung nimmt Ricksicht auf die bestehenden raumlichen Strukturen und schafft gleichzeitig
eine wesentliche infrastrukturelle Voraussetzung fiir die neu und weiter zu entwickelnden Raume.
Die Planungen zur LTB im Abschnitt Killwangen—Baden sind koordiniert mit den Planungen der Ge-
meinden. Eine enge Koordination der verschiedenen Planungen ist sowohl durch die Gemeinde als
auch den Kanton sichergestellt.
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7.7 Auswirkungen auf andere Regionen des Kantons Aargau

Die anderen Regionen profitieren ganz allgemein von der besseren Erreichbarkeit der Arbeitsplatze,
Einkaufs- und Freizeitmoglichkeiten im Limmattal dank des attraktiven, leistungsfahigen 6V-Ange-
bots im Limmattal. Aus der Weiterflihrung der LTB bis Baden und den beiden neuen Haltestellen in
Wettingen beziehungsweise Spreitenbach resultieren jedoch keine konkreten Auswirkungen auf be-
nachbarte Regionen im Kanton Aargau.

7.8 Auswirkungen auf die Beziehungen zum Bund und zu anderen Kantonen

Weiterer Koordinationsbedarf mit dem Bund (Bundesamt fur Strassen und Bundesamt fur Verkehr).
Mit dem Bundesamt fir Strassen ist die rdumliche Abstimmung zwischen der neuen LTB-Brlicke von
Neuenhof nach Wettingen Tagerhard Uber die Limmat mit der Freihaltung fir einen Ausbau der Nati-
onalstrasse zu vervollstandigen. Um Bundesmittel im Rahmen von zuklnftigen Agglomerationspro-
grammen zu erhalten, muss sich der Kanton Aargau nach den zeitlichen und inhaltlichen Vorgaben
des Bundes richten. Beim Bundesamt fur Verkehr ist darauf hinzuwirken, dass die Realisierung der
S-Bahn-Haltestelle Wettingen Tagerhard in die Ausbauplanung des Bundes aufgenommen wird,
wahrend die Aufgabe des Kantons in der planerischen Freihaltung besteht. Die entsprechenden Auf-
trage und Hinweise des Bundes sind in die Anhérungsauswertung eingeflossen und kénnen — soweit
richtplanrelevant — bis zur Festsetzung geklart werden.

Die LTB im Abschnitt Zurich Altstetten—Killwangen stellt das zukinftige Rickgrat der 6V-Erschlies-
sung des gemeinsamen Agglomerationsraums Limmattal der beiden Kantone Aargau und Zirich dar.
Bau und Inbetriebnahme Uber die ganze Strecke sind ein gemeinsames Vorhaben der Kantone Aar-
gau und Zirich, das auch vom Bund im Rahmen der Agglomerationsprogramme als integrales, kan-
tonsgrenzibergreifendes Projekt anerkannt wurde. Eine Weiterflihrung bis Baden ist die konse-
quente Vervollstandigung einer einheitlichen, leistungsfahigen 6V-Infrastruktur Gber den ganzen
gemeinsamen Wirtschafts- und Lebensraum Limmattal ber die Kantonsgrenze hinweg bis Baden.
Das zukilinftige Fahrplanangebot inklusive Anschliisse zwischen LTB und S-Bahn sowie die betriebli-
che Realisierbarkeit von Halten an den neuen Haltestellen sind in enger Zusammenarbeit mit dem
Kanton Zrich (im Fall Wettingen Tagerhard auch mit SBB und Bundesamt flir Verkehr) zu klaren.

8. Anpassung Kantonaler Richtplan

Diese drei Infrastrukturelemente sollen im Kantonalen Richtplan auf Stufe Zwischenergebnis einge-
tragen werden (vgl. Beilage: Anpassung Richtplantext und Richtplankarte):

» Tramtrassee Killwangen—Neuenhof-Wettingen—Baden
» S-Bahn-Haltestelle Wettingen Tagerhard
» LTB-Haltestelle Spreitenbach Asp

9. Vertiefende Arbeiten bis zur Festsetzung

In kontinuierlicher enger Abstimmung mit den weiteren Planungen im Limmattal mit Baden-Wettingen
als Zentrum sind folgende Themen nach dem Eintrag in den Kantonalen Richtplan auf Stufe Zwi-
schenergebnis bis zur Festsetzung beziehungsweise fur die vollstandige raumliche Abstimmung zu
vertiefen:

Linienfihrung LTB (rdumliche Abstimmung)

» Konflikt mit Bauverbot in Grundwasserschutzzone S2 (Gebiet Baden Kantonsschule)
» Brauchwasserfassung Wettingen Tagerhard

* Hochwasserschutz

* Larmschutz

+ Altlasten und belastete Standorte
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archaologische Fundstellen

Abklarungen zu Nachfragepotenzial und Erschliessungswirkung einer Linienfiihrungsvariante
Uber Bahnhof Neuenhof

Detaillierte Abklarungen zur Querung von Limmat und SBB-Trassee Tagerhard
Konkretisierung der Linienfihrung im Ostlichen Teil von Wettingen abgestimmt auf Siedlungs-
struktur, Strassen-, Velo- und Fusswegnetz sowie Landschaftsspange Sulperg-Rusler
Abstimmung zwischen Linienfihrung Planung der Mittelschulstandorte

Prufung Lage der Endhaltestelle Baden mit Option auf Weiterfihrung Richtung Siggenthal

Linienfihrung LTB (betrieblich-technische Abklarungen)

Nachweis der Funktionsfahigkeit von MIV und Veloverkehr auf den parallelen Achsen Land-
strasse und Zentralstrasse in Wettingen sowie auf der Hochbriicke

Vertiefung der verkehrstechnischen Aspekte auf Strassenabschnitten im Mischverkehr sowie des
Zusammenspiels mit dem Veloverkehr

Strassenabschnitte und Knoten mit Mischverkehr Tram/MIV mit Kostenschatzung fir allfallige
Entflechtungen

Statik Schlossbergtunnel und Hochbriicke Baden mit Kostenschatzung fir allféllige Ertlichtigung
Anpassungen Busnetz

S-Bahn-Haltestelle Tagerhard

Brauchwasserfassung Wettingen Tagerhard

BerUhrungspunkte mit inventarisierten Trockenwiesen und Trockenweiden (TWW-Objekt Nr. 4562
"Bernau")

archaologische Fundstellen

Umsteigeknoten Tagerhard und Lage der Haltestelle LTB

Integration Bus in den Umsteigeknoten

LTB-Haltestelle Asp

Dimensionierung Publikumsanlagen zur Raumfreihaltung

10. Weiteres Vorgehen

Behandlung der Botschaft Richtplananpassung Zwischenergebnis in der | Juni 2020

Kommission

Behandlung der Botschaft Richtplananpassung Zwischenergebnis im Herbst 2020

Grossen Rat

Vertiefungsarbeiten fur Richtplananpassung Festsetzung 2021/2022
offentliche Anhérung/Mitwirkung Richtplananpassung Festsetzung Ende 2022
Behandlung der Botschaft Richtplananpassung Festsetzung im Grossen | 2023/2024

Rat

Botschaft Kreditbeschluss Vorprojektierung 2023/2024
Botschaft Kreditbeschluss Projektierung Ca. 2026
Botschaft Investitionskredit Ca. 2029
Realisierung Ca. 2032 bis 2036
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Antrag
1.

Die ortliche Festlegung "Eisenbahnvorhaben: Zwischenergebnis" Killwangen—Baden, Weiterfiihrung
Limmattalbahn (LTB) bis Baden gemass Richtplan-Kapitel M3.3 wird zum Beschluss erhoben.

2.

Die ortliche Festlegung "Eisenbahnvorhaben: Zwischenergebnis" Spreitenbach, Neue Haltestelle
Asp gemass Richtplan-Kapitel M3.3 wird zum Beschluss erhoben.

3.

Die ortliche Festlegung "Eisenbahnvorhaben: Zwischenergebnis" Wettingen, Neue Haltestelle Ta-
gerhard gemass Richtplan-Kapitel M3.3 wird zum Beschluss erhoben.

Regierungsrat Aargau

Beilagen

» Anpassung Richtplantext und Richtplankarte (Beilage 1)

» Erlauterungsbericht "Limmattalbahn-Weiterflihrung bis Baden; Eintrag Kantonaler Richtplan auf
Stufe Zwischenergebnis" (Beilage 2)
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