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OV-Studie Seetal

Das Planungsbiro asa ag aus Rapperswil-Jona wurde von den Kantonen Luzern und Aargau mit
einer OV-Studie fiir das nérdliche Seetal (Raum Hallwilersee) beauftragt. Ziel war es, das bestehende
OV-Angebot zu Uberpriifen und ein Zielbild fiir die Zeit nach dem Bahn-Ausbauschritt 2035 zu
entwickeln — erganzt durch konkrete Umsetzungsschritte fr den kurzfristigen Planungshorizont. Alle
Schritte wurden eng abgestimmt mit dem Projektteam, bestehend aus den betroffenen Kantonen,
Regionalplanungsverbande und Transportunternehmen.

Zielbild 2035'

Das Zielbild (siehe Abbildung 1) flr das Angebot 2035+ im Raum Seetal ist abgestimmt auf den Bahn-
Ausbauschritt STEP AS 2035 (national), das Konzept Bus 2040 (Kanton Luzern) und das Konzept
Ortsbus Wohlen. Es umfasst folgende Elemente:

- Viertelstundentakt Lenzburg—Seengen mit Anbindung an den neuen SBB-Viertelstundentakt in
Lenzburg, mit je halbstiindlicher Bedienung von Schafisheim (A) und Birren (B)
oAb Seengen halbstiindlich weiter nach Boniswil (Anschlussprioritat: Luzern)
oAb Seengen halbstiindlich weiter nach Meisterschwanden, Fahrwangen und Bettwil

- Halbstundentakt (Seengen—)Boniswil-Leutwil-Dirrendsch—Teufenthal mit Bahnanschluss in
Boniswil (Prioritat: Lenzburg) und Teufenthal

- Viertelstundentakt Wohlen—Villmergen—Sarmenstorf—Fahrwangen—Meisterschwanden, mit
viertelstiindlichem Bahnanschluss in Wohlen
o D: halbstindlich bis Meisterschwanden, Schulhaus
o E: halbstiindlich bis Aesch—Altwis—Hitzkirch

- Stundentakt Hitzkirch—Schongau

- Stundentakt Hitzkirch—-Miiswangen (mit Verdichtung in der HVZ — keine Anderung des
Taktangebots gegeniiber heute)

- Halbstundentakt Beinwil-Menziken mit Verlangerung in Richtung Beromiinster/Sursee (keine
Anderung des Taktangebots gegentiiber heute)

Geuwisse Schritte sind mit den heutigen Voraussetzungen noch nicht umsetzbar. Dazu zahlen unter
anderem die Viertelstundentakte (abhangig von der Umsetzung des Bahn-Ausbauschrittes AS 2035)
sowie die Direktlinie Wohlen—Hitzkirch (mit dem heutigen Angebotskonzept besteht dafiir entweder zu
wenig oder zu viel Fahrzeit).

Bestvariante kurzfristiger Horizont

1 Eine vollstdndige Umsetzung des Zielbilds ist erst mit der Einflhrung der 15-Minuten-Takts Aarau-Lenzburg-Zirich sowie dem 15-Minuten-Takt
Wobhlen-Lenzburg/Zirich (Bahnausbauschritt STEP AS 2035) mdglich



Fur die nachsten Jahre hat asa mit dem Projektteam eine Bestvariante mit folgenden Elementen
erarbeitet (siehe Abbildung 2 fiir die Hauptverkehrszeit [HVZ] beziehungsweise Abbildung 3 fiir
ausserhalb der HVZ)

- Linie 390 in HVZ im Halbstundentakt zwischen Lenzburg, Seengen und Fahrwangen tber
Schafisheim, Seon, Egliswil. Stindlich weiter bis Bettwil. Die Linie ersetzt im Abschnitt Lenzburg—
Seengen auch die heutige Linien 395 und bindet weiterhin den IR-Knoten in Lenzburg sowie die
Innenstadt an. Die Gemeinden Fahrwangen und Meisterschwanden profitieren damit neu von
halbstindlichen HVZ-Angeboten in beide Richtungen.

- Expressbus 390 wird zur HVZ-Linie 389 «Birren-Schoren-Express» im Halbstundentakt zwischen
Schafisheim Schoren, Lenzburg und Boniswil Uber Seon Birren, Seon, Egliswil, Seengen,
Schloss Hallwyl. Die Linie ersetzt somit die bisherige Linie 389 nach Seon Birren sowie den
bisherigen Expressbus und verkehrt neu sowohl am Morgen als auch am Abend in beide
Richtungen. Die Linie bindet an die S11 in Lenzburg an.

- Linie 395 in HVZ im (hinkenden) Halbstundentakt zwischen Teufenthal und Boniswil (mit
Anschluss an die Seetalbahn), mit punktuellen Verlangerungen bis Seengen insbesondere fiir
den Schulverkehr

- 10-/20-Minuten-Takt zwischen Meisterschwanden und Wohlen in der Hauptverkehrszeit
- Neue Linie Fahrwangen—Hitzkirch fur Pendler in der HVZ (werktags)

- Verlangerung der Linie 340 von (Wohlen-) Fahrwangen-Seerose-Hitzkirch fur den Freizeitverkehr
im Stundentakt (Wochenende)

Bei den oben nicht aufgefiihrten Linien (106, 107, 109, 398, 399) sind keine oder nur leichte
Anderungen gegeniiber heute geplant.

Der Bericht mit dem beschriebenen Zielbild 2035 und der Bestvariante fir den kurzfristigen Horizont
sowie ausfihrlichen Analysen und der Herleitung der Bestvariante wird ab September in die
Vernehmlassung bei den Gemeinden und den regionalen Entwicklungstragern gegeben.

Je nach Ergebnis der Vernehmlassung, der Verfiigbarkeit der notwendigen Infrastrukturen, den
verflugbaren finanziellen Mitteln und den Beschlissen in den Kantonen Aargau und Luzern ist eine
schrittweise Umsetzung der Massnahmen geplant. Erste Massnahmen des Konzepts kénnten bereits
im Dezember 2026 umgesetzt werden, wie zum Beispiel der 10/20-Minutentakt Meisterschwanden—
Wohlen morgens und abends.

Aarau und Luzern / 28. August 2025
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“\\ Bus-Achse im 30-Minuten-Takt
™\ Bus-Achse im Stundentakt
Wy Prioritidre Anschlussverbindung

Abbildung 1: Zielbild mit Umsetzung des Bahn-Ausbauschritts 2035

Seite 3



4,

,,ﬁ,

BLeiteber,g g
i i T o S
s R O )
Re tnlnl(‘sol = W

By N arE
Xliebetg \{»u_rberg
631 5\ Rel:euw}
N -

Al
. N
Meistersc

e
. Aesch LUSF
=

\ f‘fé{i;@einac
| 7S

fox

Seite 4

A P
B&umkon\ 3y "
= Tek - Gradentbal
- T
|

i S
...Ce55 3 Nesselnbach
N

\!Kallgsr‘ni“g
g W
N Hinters 1\% '
1 mE"S‘QEf\"* biahlyZ P
ke .,)‘ AR

ezwil 3

NN
’angen

i\ Weidsenbach, %
7;'9? Langen
‘I ol

i

| Schongau, 1 3,
o

"\ Peyerhof
e 'Ze =N
)

.
Einschidy.

A T
2 Wei hmnnrnB

Gelfingen _“—f'.., :

Y 4
A GUnikon

N
% st

N L A

Abbildung 2: Bestvariante fiir kurzfristige Anpassungen (Hauptverkehrszeit)



|\ ey

7 3 Ruppersw
23 Ruppec

\‘,,; u9

S AN
o0 . S
. Ammerswil AG

=
Breiteber,g/s
N7 g .
NG s, 5904956  gerg ¥
Hgitmnl(‘sol ':,-A-'r'
e Shrberd
% Llehe praecy
99" %

631 2 Rel:euw}

\ 487

2 >

% N Al sl N

N \‘A:NISWIl Tennwil‘.' B
i I 3

3 AlE
‘.\ Meisters

e

b N

fox

B [
ARSI A

) “ar il LS
{ \5 x Burg AG g5
U 4 Sterebe?g?\’ 0o

3 S|$embecQ_J, o s Re%

Seite 5

A P
B&umkon\ 3y "
= Tek - Gradentbal
- T
|

i S
...Ce55 3 Nesselnbach
N

,:‘ .‘“' 3
AR
ach ’?6\‘\ .

Kallern

) o Y

- "\Uezwil a
R 4 Hil
rmenstorf, { bahl/ Py

/'\B)\ <% )

i\ Weidsenbach, 2
7;'9? Langen
‘I ol

i

.\ Peyerhof
N
S 1N

e NG

7

v 18 | ‘
2 Wei hmnnrnB

" :
A Ginikon
L A

Abbildung 3: Bestvariante fiir kurzfristige Anpassungen (Nebenverkehrszeit)



