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Zusammenfassung

Die Strukturen des Busangebots im Raum Zofingen-Reiden wurde im Dezember 2004 im Zu-
sammenhang mit Bahn 2000, 1. Etappe eingefiihrt. Seitdem wurden verschiedene Angebots-
ausbauten wie zum Beispiel die Verdichtung des Abendangebots umgesetzt. Nach rund 20 Jah-
ren soll das Angebot im Raum Zofingen-Reiden gesamtiiberpriift und — wo notwendig — ange-
passt werden.

Die beiden betroffenen Kantone Aargau und Luzern wie das rdumliche Entwicklungskon-
zept (REK) des Regionalplanungsverbands zofingenregio sehen eine Verdichtung des Angebots
primér in den urbanen Strukturen vor (siehe Kapitel 2). In den urbanen Rdumen liegt bereits
eine gute 6V-Erschliessung vor, was die Auswertung der 6V-Giteklassen zeigt. Wichtige Ent-
wicklungsgebiete in der Region, insbesondere der Entwicklungsschwerpunkt (ESP) entlang der
Wiggertalstrasse und der ESP Reiden weisen nicht tberall eine hohe 6V-Erschliessungsqualitat
auf. Die Auswertung der Nachfragezahlen zeigt, dass auf den meisten Buslinien Kapazitatsre-
serven bestehen (siehe Kapitel 3). Einzelne Kurse sind gut ausgelastet, so dass primar auf den
Linien 508, 601 und 603 mittelfristig Gelenkbusse eingesetzt werden sollen.

Um die langfristige Stossrichtung bei der Entwicklung des Bussystems im Raum Zofingen-
Reiden zu kennen, wurde ein Zielbild 2040 entwickelt (siehe Kapitel 6). Dieses stellt den lang-
fristigen Zustand mit Buslinien im 7.5’-Takt auf den Hauptachsen zwischen Olten, Zofingen und
Rothrist und viertelstiindlichen Linien auf den weiteren Hauptachsen vor. Im landlichen Raum
sollen die Buslinien langfristig im 30’-Takt verkehren.

In einem néachsten Schritt wird das Buskonzept 2030 entwickelt (siehe Kapitel 7). Mit dem
Buskonzept 2030 sollen etappiert Schritte Richtung Zielbild 2040 ermoglicht werden. Als Basis
fiir das Buskonzept 2030 dienen angepasste Fahr- und Umsteigezeiten. Das Grundkonzept 2030
umfasst auf diversen Linien leicht langere Fahrzeiten und einzelne geanderte Anschlisse er-
moglichen dadurch einen stabileren Betrieb und zuverlassigere Anschliisse an den Bahnhofen
Zofingen, Reiden, Rothrist und Aarburg-Oftringen. Aufbauend auf dem Grundkonzept 2030 er-
ganzen diverse Module das Buskonzept 2030 (siehe Kapitel 8). Diese Module kdnnen — abge-
stimmt auf die Nachfrage und Finanzen der Besteller —in den nachsten rund zehn Jahren um-
gesetzt werden. Die Module ermdoglichen insbesondere die Erschliessung der Entwicklungs-
schwerpunkte, aber auch Taktverdichtungen oder Angebotsanpassungen aufgrund des mog-
licherweise wegfallenden Bahnhalts in Brittnau-Wikon sind enthalten.

In Kapitel 9 wird die Umsetzung mit dem Umsetzungspfad, der Veranderung der Betriebs-
kosten und dem Infrastruktur- und Fahrzeugbedarf aufgezeigt. Der letzte Teil des Berichts um-
fasst die Ergebnisse der Vernehmlassung und die Handlungsempfehlungen (siehe Kapitel 10
und 11).
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1. Ausgangslage

1.1. Heutiges Buskonzept Zofingen
Das Busangebot in der Region Zofingen und Umgebung wurde letztmals im Zusammenhang mit
Bahn 2000 1. Etappe im Dezember 2004 (Fahrplan 2005) Gberprift und angepasst. Seither hat

sich das Angebot wie folgt entwickelt:

= Die damals eingeflihrten Grundstrukturen mit entsprechenden Anschliissen auf die Bahn
bestehen auf den Linien Richtung Aarburg-Oftringen, Rothrist, Brittnau, Uerkheim und Rei-
den praktisch unverandert.

= Im Korridor Richtung Strengelbach — Vordemwald wurde das Angebot seither neu auf die
Fernverkehrsziige zur halben und vollen Stunde in Zofingen ausgerichtet und das Angebot
in den Spitzenzeiten auf dem Abschnitt Zofingen — Vordemwald Post zum 15’-Takt verdich-
tet.

= Auf den meisten Linien in der Region Zofingen wurden die Angebote (iber die letzten 20
Jahre schrittweise verdichtet bzw. das Abend- und Wochenendangebot verbessert.

= Mit der Inbetriebnahme der neuen S-Bahnlinie S29 (Sursee—) Zofingen — Aarau — Turgi
ergaben sich ab Dezember 2020 zusatzliche Anschliisse zwischen Bus und Bahn in Aarburg-

Oftringen und Zofingen. Im Gegenzug fiel der RE-Halt Aarburg-Oftringen weg.

Das Buskonzept in der Region Zofingen soll nun nach (iber 20 Jahren im Auftrag der beiden Be-
steller Kanton Aargau und Verkehrsverbund Luzern sowie dem Regionalplanungsverband zo-

fingenregio gesamtheitlich tGberprift und angepasst werden.

1.2. Regionales Entwicklungskonzept zofingenregio

Der Regionalplanungsverband Zofingenregio veroffentlichte im Februar 2024 das regionale Ent-
wicklungskonzept (REK). Damit bekennt sich die Region zu den darin enthaltenen Handlungs-
leitsatzen und Massnahmen. Zofingenregio und die Gemeinden geben sich im REK den Auftrag,
zusammen mit den zustandigen Kantonen Aargau und Luzern, das 6V-Angebot in der Region zu
Uberprifen. Die Studie umfasst das Gebiet des Regionalverbands zofingenregio (siehe Abbil-

dung 1 inkl. Gemeinde Holziken).
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Abbildung 1: Untersuchungsgebiet
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Zell
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Quelle: REK zofingenregio.

1.3. Vorgehen

In Abbildung 2 ist das Vorgehen und der Aufbau des Berichts dargestellt. Die Analyse erfolgt
zweiteilig. In Kapitel 2 werden die relevanten Grundlagen zu Siedlung und Verkehr analysiert.
Neben den Zielsetzungen aus dem REK werden auch die Erschliessungsqualitat und die zukiinf-
tigen Potentiale untersucht. In Kapitel 3 wird die Nachfrage und Auslastung auf dem bestehen-
den 6V-Netz ausgewertet. In Kapitel 4 werden die Anforderungen an das zukiinftige Buskon-
zept definiert und in Kapitel 5 der Handlungsbedarf fiir das angepasste Buskonzept zusammen-
gefasst.

Das Zielbild 2040 (in Kapitel 6) zeigt die zuklinftig anzustrebenden Liniennetzstrukturen
und Taktdichten auf. Auch wird aufgezeigt, welche Zusammenhange und Folgerungen auf die
Siedlungsentwicklung bestehen. Im Buskonzept 2030 wird der genaue Fahrplan mit den An-
schliissen aufgezeigt. Das Grundkonzept ist die Basis mit angepassten Fahrzeiten, Anschliissen
und kurzfristig umzusetzenden Angebotsausbauten (siehe Kapitel 7). Abgestimmt auf die Sied-

lungs- und Nachfrageentwicklung sowie die zur Verfiigung stehenden Mittel fiir
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Angebotsausbauten kénnen verschiedene Module auf dem Grundkonzept aufbauend umge-
setzt werden (siehe Kapitel 8). Diese Massnahmen stellen Schritte in Richtung der Umsetzung
des Zielbilds 2040 dar. Der Umsetzungspfad, die Kostenfolge, die notwendige Infrastruktur und
der Fahrzeugbedarf werden in Kapitel 9 aufgezeigt. Am Schluss des Berichts folgen die Ergeb-

nisse der Vernehmlassung und das Fazit (Kapitel 10 und 11).

Abbildung 2: Vorgehen und Aufbau Bericht

Analyse Siedlung und Verkehr (Kapitel 2) Analyse V-Nachfrage (Kapitel 3)
- Grundlagen mobilitdtAARGAU und REK zofingenregio - Liniennetz und Angebotsdichte
- Pendelstatistik - Nachfrage und Auslastung
- Erschliessungsqualitit (anhand 6V-Giiteklassen)

- Potentiale (Einwohner:innen und Arbeitsplatze)

\

Anforderungen an zukiinftiges Busnetz (Kapitel 4)

- Angebotsentwicklung Bahn
- Liniennetzstrukturen

!

Handlungsbedarf (Kapitel 5)

‘/\

Zielbild 2040 (Kapitel 6) Buskonzept 2030
- Zielbild mit anzustrebender Taktdichte und Grundkonzept (Kapitel 7): Liniennetz, Fahrzeiten, Anschlisse und
Liniennetzstruktur im Horizont 2040 | kurzfristige Angebotsausbauten

- Nachfrage- und Siedlungsentwicklung Module (Kapitel 8): Mittel- bis langfristige Ausbaumodule
basierend auf Grundkonzept

Umsetzung (Kapitel 9): Kosten, Umsetzungspfad, Infrastruktur

e

Ergebnisse Vernehmlassung (Kapitel 10)
Fazit und Handlungsempfehlungen (Kapitel 11)

Grafik INFRAS.
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2. Analyse Siedlung und Verkehr

2.1. mobilitatAARGAU

Im Kanton Aargau setzt die Mobilitatsstrategie mobilitatAARGAU gezielt raumliche Akzente

und differenzierte Ziele pro Raumtyp fiir die einzelnen Verkehrsmittel, wodurch die Mobilitat

zukunftsgerecht und nachhaltig gestaltet werden kann. Ziel ist ein funktionierendes Gesamt-

verkehrssystem, das die kiinftigen Mobilitatsbedirfnisse von Bevolkerung und Wirtschaft ab-

deckt sowie die Erreichbarkeit als wichtigen Standortfaktor sicherstellt. mobilitaitAARGAU defi-

niert drei strategische Stossrichtungen:

= Verkehrsangebot mit dem Raumkonzept Aargau abstimmen

= effiziente, sichere und nachhaltige Nutzung des Verkehrsangebots fordern

= Verkehrsinfrastrukturen okologisch und 6konomisch ausgewogen bauen, betreiben und er-
halten

Zu den drei Stossrichtungen werden Ziele festgelegt und Strategien bestimmt, mit denen die

Ziele erreicht werden sollen. Der 6V soll insbesondere auf den Achsen in die Kernstadte sowie

zwischen den Kernstadten und urbanen Entwicklungsrdaumen gefordert werden. In landlichen

Entwicklungsrdumen steht die Angebotsplanung mit dem Optimieren des bestehenden Ange-

bots im Vordergrund.

2.2. ZuMolu

Im Kanton Luzern gibt der Bericht Zukunft Mobilitat im Kanton Luzern (ZuMolLu) die Stossrich-
tungen fir die Planung der Mobilitat vor. Beim &ffentlichen Verkehr sind die Zentren unterei-
nander mit direkten, schnellen und leistungsfahigen 6V-Verbindungen zu vernetzen sowie die
Anbindung an umliegende ausserkantonale Zentren zu verbessern. Die regionale und lokale 6V-
Erschliessung ist entsprechend den definierten raumtypischen Zielsetzungen zu verbessern.

In den Raumen mit dichten Siedlungen wird die Mobilitdt mit der Férderung von flachenef-
fizienten Verkehrsmitteln und einer guten Erreichbarkeit der Zentren mit kollektiven Verkehrs-
mitteln bewaltigt. Die Erschliessung innerhalb des landlichen Raumes mit kompakten Siedlun-
gen ist durch ein Netz fur flacheneffiziente Verkehrsmittel sichergestellt. Die Zentren sind von
den umliegenden Gemeinden mit kollektiven Verkehrsmitteln attraktiv und zuverlassig erreich-

bar.

2.3. Raumliches Entwicklungskonzept
Der Regionalplanungsverband Zofingenregio veroffentlichte im Februar 2024 das regionale Ent-
wicklungskonzept (REK). Damit bekennt sich die Region zu den darin enthaltenen Handlungs-

leitsatzen und Massnahmen. Die kiinftige raumliche Entwicklung soll nicht entlang politischer

INFRAS | 28. November 2025 | Analyse Siedlung und Verkehr
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Grenzen, sondern in funktionalen Raumen gedacht werden. Damit sind Rdume gemeint, die
raumlich zusammenhangen und sich erganzen. Konzepte auf kantonaler Stufe teilen oftmals
ganze Gemeinden gemass ihren politischen Grenzen einem Raumtyp zu. Eine funktionsraumli-
che Betrachtung erlaubt jedoch, dass in einer Gemeinde auch mehrere unterschiedliche Raum-
strukturen vorhanden sein konnen (z.B. ein urbaner Kern und ein landlicher Ortsteil).

Das Denken und Handeln in funktionalen Rdumen entspricht dabei den Zielen und Ausrich-
tungen in der Strategie mobilitatAARGAU des Kantons Aargau. Der Fokus liegt dabei auf einem
taktverdichteten Busangebot innerhalb der urbanen Strukturen sowie einem verbesserten 6V-

Angebot ausserhalb der urbanen Strukturen.

Abbildung 3: funktionale Raume gemass raumliches Entwicklungskonzept

Fgerkingen

JZ& Dorfstruktur mit Landschaftsbezug inkl. Zentren B Dorfstruktur it urbanem Bezuginkl Zentren \ Urbane Struktur inkl. Zentren ‘ Gewerbliche Struktur

Quelle: REK zofingenregio.

2.4. Pendelstatistik

Die Pendlerstrome wurden anhand der Gemeindematrix des BFS fiir das Jahr 2020 ausgewer-
tet. Diese Daten enthalten alle Berufspendler:innen und lassen keine Unterscheidung nach ge-

wahltem Verkehrsmittel zu. Die Darstellung erfolgt aus Sicht des Wohnorts und zeigt die
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Wegpendler fiir die Gemeinden Zofingen, Oftringen, Rothrist und Reiden. Dazu wurden die
Stréme, welche lGber den Raum hinaus flihren je nach wahrscheinlichster Reiseroute zusam-
mengefasst (z.B. Pendlerstrom nach Ziirich oder Basel ist im Strom «Rtg. Olten» enthalten).
Die Erkenntnisse lassen sich in den folgenden wichtigsten Punkten zusammenfassen:
= Bei den nordlichen Gemeinden Zofingen, Oftringen und Rothrist zeigt der Hauptpendler-
strom Richtung Olten
= Bei der Gemeinde Reiden zeigt die Hauptpendlerrichtung nach Luzern (Rtg. Sursee). Der
Strom Richtung Olten ist aber nur unwesentlich kleiner.
= Der starkste Strom innerhalb des Raums Zofingen mit Glber 800 Personen ist von Oftringen
nach Zofingen.
= Weitere starke, innerregionale Strome mit rund 300 bis 400 Personen sind:
= Zofingen nach Oftringen
= Oftringen nach Aarburg und Oftringen nach Rothrist
= Rothrist nach Zofingen

= Reiden nach Zofingen
Abbildung 4 und Abbildung 5 zeigen die Auswertung der Gemeinden Zofingen und Reiden.

Abbildung 4: Berufspendlerinnen und -pendler mit Wohnort Zofingen

Rothrist.

A

Anzahl erwerbstatige Pendlerinnen und Pendler unabhéngig des gewéahlten Verkehrsmittels

Grafik: INFRAS. Daten: Pendlermobilitdt: Gemeindematrix 2020, BFS. Hintergrund: SWISSTOPO, Kanton Aargau, Kanton Luzern.
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Abbildung 5: Berufspendlerinnen und -pendler mit Wohnort Reiden

Dagmersellen
191 Pers i

Anzahl erwerbstatige Pendlerinnen und Pendler unabhéngig des gewahlten Verkehrsmittels

Grafik: INFRAS. Daten: Pendlermobilitdt: Gemeindematrix 2020, BFS. Hintergrund: SWISSTOPO, Kanton Aargau, Kanton Luzern.

2.5. Erschliessungsqualitat
Fiir die Beurteilung der Erschliessungsqualitat werden die Hektarrasterdaten der Bevolkerung
und der Beschaftigten mit der Erschliessungsqualitat mit dem o6ffentlichen Verkehr verglichen.
Fiir die Beurteilung der Erschliessung wird die Definition der 6V-Glteklassen des Kantons Aar-
gau verwendet! und die Berechnungen um die Gebiete im Kanton Luzern erweitert.

Abbildung 6 zeigt, dass der liberwiegende Teil der Bevdlkerung an den offentlichen Ver-
kehr angebunden ist (mindestens 6V-Guteklasse E oder F). Die hohen Bevdlkerungsdichten lie-

gen grésstenteils in den Klassen C und D (15’- oder 30’-Takt Bus).

! Definition siehe https://www.ag.ch/media/kanton-aargau/bvu/mobilitaet-und-verkehr/oeffentlicher-verkehr/angebotsquali-
taet/2022-03-25-dokumentation-web.pdf
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Abbildung 6: Raumliche Erschliessungsqualitit Bevolkerung.

" Guteklasse E - F
Einwohnerinnen pro Hektar (2022)
1-3

4-6

7-15

I mehrals 120

Grafik INFRAS. Daten: STATPOP 2022, BFS, 6V-Guteklassen Kanton Aargau, erganzt fiir Gebiete im Kanton Luzern. Hintergrund: SWISSTOPO, Kan-
ton Aargau, Kanton Luzern.

Bei den Beschaftigten zeigt sich ebenfalls eine gute Erschliessung. Insbesondere die hohen
Dichten rund um den Bahnhof Zofingen sind sehr gut erschlossen. Die Arbeitsplatze an der

Wiggertalstrasse sind grundsatzlich erschlossen, jedoch ist die Querung der Bahn in der Model-

lierung der 6V-Giteklassen nicht beriicksichtigt.
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Abbildung 7: Raumliche Erschliessungsqualitat Beschiftigte.

OV-Netz
—— Bus / Tram

Zug

»{f Giiteklassen Kanton Aargau
[ Giiteklasse A - B
[] Giteklasse € - D

.1 Glteklasse E - F
Beschiftigte VZA (2021)
0.1-40
40.1-75
[ 75.1-150
[ 150.1-300
I mehrals 300

Grafik INFRAS. Daten: STATENT 2021, BFS, 6V-Guteklassen Kanton Aargau, erganzt fir Gebiete im Kanton Luzern. Hintergrund: SWISSTOPO, Kan-
ton Aargau, Kanton Luzern.

2.6. Potentiale

Um die zuséatzlichen Potentiale fiir den 6ffentlichen Verkehr zu ermitteln, werden die zukiinfti-
gen Entwicklungsflachen analysiert. Dies umfasst einerseits grosse Flachen fiir zusatzliche
Wohnungen, anderseits Arbeitsplatzentwicklungsgebiete. Relevant sind mittlere und grosse
Potentiale, welche zusatzliche Linien oder Taktverdichtungen auf bestehenden Linien erfor-
dern. Kleinere Entwicklungen kdnnen in aller Regel mit den bestehenden Linien abgedeckt wer-

den.
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Abbildung 8: Nachfragepotentiale Bevélkerung

WSP Oftringen Zentrum |~

| WsP Bahnho Siid
\ca. +2700 ers.

., Veranderung Einwohnerinnen
2015-2040 pro Verkehrszone

_10-200
_1200- 400
1 400- 600
1600 - 800
11 800 - 1000
1771 1000 - 1200
I 1200 - 1400
| I 1400 - 1511

~ Liniennetz 6V
Haltestelle
- — Buslinie

. = Bahnlinie

Grafik INFRAS. Daten: GVM, Kanton Aargau, Hintergrund SWISSTOPO, Kanton Aargau, Kanton Luzern.

Abbildung 9: Nachfragepotentiale Arbeitsplitze
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Grafik INFRAS. Daten: GVM, Kanton Aargau, Hintergrund: SWISSTOPO, Kanton Aargau, Kanton Luzern.
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3.  Analyse 6V-Nachfrage und heutiges Angebot

3.1. Heutiges Angebot

Der Untersuchungsraum wird heute (Fahrplan 2025) von den Linien 601 bis 613 der Aargau
Verkehr (AVA), der Linie 508 der BOGG nach Olten sowie den PostAuto-Linien im Raum Dag-
mersellen erschlossen. In Abbildung 10 ist das Liniennetz gemdass Fahrplan 2025 dargestellt. Die

Gemeinden Safenwil und Kolliken werden durch die S28 Zofingen — Lenzburg erschlossen.

Abbildung 10: Liniennetz Raum Zofingen, Fahrplan 2025

[ e

Grafik INFRAS. Daten: Kanton Aargau, Kanton Luzern. Hintergrund: SWISSTOPO
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Abbildung 11: Angebotsdichte Bus Raum Zofingen, Fahrplan 2025

f* B 4 Kurse/Stunde
HEl 3 Kurse/Stunde
=== ) Kurse/Stunde
= 1 Kurs/Stunde
—— < 1Kurs/Stunde

~ — Buslinien (ausserhalb Perimeter)

~ Hintergrund
o (OV-Haltestellen

— Bahnnetz

Grafik INFRAS. Daten: Kanton Aargau, Kanton Luzern. Hintergrund: SWISSTOPO

Die Hauptlinien im urbanen Raum verkehren in aller Regel im 30’- oder 15’-Takt. Einzelne Er-
ganzungslinien (wie die Linie 604) oder Linien im landlichen Entwicklungsraum verkehren im
60’-Takt (Aussenaste nach Rothrist und Pflegeheim Sennhof der Linie 606, die Linie 612 oder
613). In Abbildung 11 ist die Angebotsdichte aller Linien dargestellt. Zudem ist zu beachten,
dass auf einzelnen Linien, gerade im landlichen Entwicklungsraum, der Schulverkehr heute ei-

nen wesentlichen Teil der Nachfrage darstellt. Die Linie 612 zwischen Rothrist und Glashiitten
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ist stark auf den Schulverkehr ausgerichtet. Auch auf der Linie 613 nach Bottenwil werden fiir

den Schulverkehr mehrere Zusatzkurse wahrend der Schulzeit angeboten.

3.2. Nachfrage und Auslastung

Ein erster Hinweis auf die Verteilung der Nachfrage im Raum Zofingen geben die Frequenzda-
ten (ein- und aussteigende Personen) an den Bahnhofen. Der Nachfrageschwerpunkt liegt mit
10'900 Personen pro Werktag am Bahnhof Zofingen. An zweiter Stelle steht der Bahnhof Aar-
burg-Oftringen mit 3'200 Personen. Rothrist, Reiden und Dagmersellen weisen mit 1'200-1'800
Personen wiederum rund die Halfte auf. Am Bahnhof Brittnau-Wikon steigen taglich rund 200
Personen vom Zug ein und aus. Dabei ist zu beachten, dass in Brittnau-Wikon nur ein Stunden-
takt (S29) angeboten wird.

Abbildung 12: Passagierfrequenzen an den Bahnho6fen 2023

Grafik INFRAS. Daten: Passagierfrequenzen SBB 2023. Hintergrund: SWISSTOPO, Kanton Aargau, Kanton Luzern.

Fir die Auswertung der Nachfrage im Busverkehr wurde jeweils die Nachfrage im Abschnitt ei-
ner Linie mit den hochsten Nachfragewerten betrachtet (sog. starkster Querschnitt). Die
hochste Nachfrage im Untersuchungsgebiet weisen die Linien 508 zwischen Aarburg-Oftringen

und Olten und 603 zwischen Zofingen und Oftringen Kreuzplatz mit etwas mehr 1'700
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Personen/Tag im starksten Querschnitt auf (siehe Abbildung 13). Auch die Linie 606 nach
Strengelbach und die Linie 613 im Mihlethal weisen vergleichsweise hohe Nachfragewerte auf.

Sehr tiefe Frequenzen weisen die Linie 601 Richtung Altachen und die Linie 602 bis Brihl-
strasse auf. Auch die Linie 611 weist tiefe Frequenzen auf, es verkehren jedoch nur einzelne
Kurse pro Tag. Bei den Linien in Dagmersellen sind ebenfalls tiefe Frequenzen festzustellen,
wobei hier zu beachten ist, dass diese Linien starker belastete Querschnitte ausserhalb des Un-
tersuchungsgebiets aufweisen.

Bei den Belastungen in der Spitzenstunde (siehe Abbildung 14) zeigt sich grundsatzlich ein
dhnliches Bild. Die Linien 508, 603, 606 und 613 transportieren an einem durchschnittlichen
Tag rund 100 Personen in der Spitzenstunde in Lastrichtung. Bei der Auswertung der starkst be-
lasteten Kurse zeigt sich, dass an einzelnen Tagen bei diesen Kursen die Kapazitatsgrenze er-

reicht wird.

Abbildung 13: Nachfrage (Anzahl Personen/Tag) durchschnittlicher Werktag Raum Zofingen, 2023

Zofingen, Bifangstrasse - Spital 1'110Pers.

Rothrist, Bahnhot - Griebli Il 303 Pers.

Oberer Stadteingang - Rémerbad l 13 Pers.

Reiden, Bahnhof - Feld 195 Pers.

609 (611612613

Oberer Stadteingang - Rémerbad 281 Pers.

Reiden, Bahnhof - Friedmattstrasse 430 Pers.
Oberer Stadteingang - Rémerbad =0 Pers.
Falkeisenmatte - Mihlewiese _ 17140 Pers.
Oberer Stadteingang - Rémerbad _ 461 Pers.

Zofingen, Bahnhof - Henzemannstr. - 251Pers.

Rothrist, Rssli - Gemeindehaus 1°018 Pers.
Zofingen, Ruhbank - Lerchenfeld 1’735 Pers.

Henzemannstr. - Untere Briihlstrasse . 52 Pers.

Baslerstrasse - Eggenscheide 800 Pers.

601 |602| 603 |604(605|606| 608

Frikartstrasse - Zofingen, Bahnhof 91 Pers.

Olten, Passerelle - Sdlistrasse 1’734 Pers.
Eggenscheide - A.-Oftringen, Bahnhof 707 Pers.

Unterdorf - Dagmersellen, Industriepark 21 Pers.

|

|

Kreisel - Dagmersellen, Industriepark 243 Pers.

113 Pers.

82 |271(277| 508

Kantonsstrasse - Dagmersellen, Léwen

°H

200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000

Grafik INFRAS. Daten: Nachfragezahlen 2023, AVA, BOGG und PostAuto.
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Abbildung 14: Anzahl Personen in Spitzenstunde in Lastrichtung und Linie, 2023
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Grafik INFRAS. Daten: Nachfragezahlen 2023, AVA, BOGG und PostAuto.

Abbildung 15: Auslastung Spitzenkurs in Lastrichtung, 2023
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Grafik INFRAS. Daten: Nachfragezahlen 2023, AVA, BOGG und PostAuto.
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Zusatzlich zur Auslastung wurde auch die Nachfrageverteilung im Busnetz analysiert. Dazu wur-
den die Passagierfrequenzen an den Bushaltestellen ausgewertet. Neben den Bahnhofen, wel-
che aufgrund der Umsteigebeziehungen viele Ein- und Aussteiger aufweisen, sind im Zentrum
von Oftringen (inkl. Perry-Center) und im Korridor zwischen Oftringen und Zofingen hohe Fre-
quenzen zu verzeichnen. Des Weiteren ist eine erhohte Nachfrage entlang der Strengelbach-

strasse und zwischen Reiden und Zofingen zu erkennen.

Abbildung 16: Passagierfrequenzen an den Bushaltestellen 2023

> o

Bahnhof Aarburg-Oftringen: "
1’755 Pers.

Y ) A
Perry-Center: 1’034 Pers., Kreuzplatz: 1'146 Pers. |
Zentrum von Oftringen als wichtiges Ziel/Quelle,
Zusétzlich Umsteigepunkt zwischen Linien 601 &
603 sowie 508 und 603.

| e
Bahnhof Rothrist:
1108 Pers.

: -
Viele Ein- und Aussteiger | Bahnhof Zofingen: 4’410 Pers.
zwischen Zofingen und Oftringen. Bahnhofplatz: 894 Pers.
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- ©)

Héhere Frequenzen entlang
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| Pers.) als Untere Hauptstrasse.
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* Summe Ein- und Aussteiger Bus
.. Personen pro Werktag (2 Mo-Fr)

@ >4'000

7 @ 1'000-3'999
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Grafik INFRAS. Daten: Nachfragezahlen 2023, AVA, BOGG und PostAuto. Hintergrund: SWISSTOPO, Kanton Aargau, Kanton Luzern.
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4. Anforderungen an kiinftiges Bussystem

4.1. Takt

Im Busnetz Zofingen sind die Anschliisse ans Bahnnetz von grosser Bedeutung (siehe Abbildung
12). Um gute Anschliisse zu ermdoglichen, ist das zukiinftige Bussystem auf die Bahn abzustim-
men. Basis flr die Weiterentwicklung des Schweizer Eisenbahnsystem sind die Planungen des
Bundes. In diesen Planungen sind die Ankunfts- und Abfahrtszeiten im Horizont 2035 und spa-
ter bereits bekannt. Mit dem Angebotskonzept STEP 2035 sind die Zugsabfahrten in Zofingen
(siehe Abbildung 17) und in Aarburg-Oftringen ungefahr viertelstindlich verteilt?.

Abbildung 17: Verteilung der Abfahrten innerhalb einer Stunde am Bahnhof Zofingen mit STEP 2035

IR Luzern IR Bern

W\
o\ 1/,
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s ~N
//
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|
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27

Grafik INFRAS. Datenquelle: Angebotskonzept STEP 2035, Stand 11/2021, BAV.

Mit Buslinien im 15’-Takt (siehe griine Abfahrten in Abbildung 17) kénnen so gute Anschlisse

in Zofingen hergestellt werden. Sind zur Abdeckung der Nachfrage dichtere Takte notwendig,

2 Die gezeigte Abbildung basiert auf dem Stand 11/2021 des Angebotskonzepts 2035. Aufgrund der Uberpriifung des STEP Aus-
bauschritts 2035 sind Anderungen méglich.
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ist ein 7.5’-Takt anzustreben, so dass jeder 2. Kurs gute Anschliisse an die S-Bahn oder den
Fernverkehr aufweist. Mit dem 7.5’-Takt kdnnen auch gute Anschliisse an die S28 Richtung
Suhr — Lenzburg ermdéglicht werden. Die S28 verkehrt versetzt zu den Ubrigen Bahnlinien ab Zo-
fingen. Linien mit tiefer Nachfrage kdnnen alle 30’ verkehren. Zu vermeiden sind 10’- oder 12’-
Takte, welche systematisch nur teilweise gute Anschliisse ermoglichen.

In Reiden verteilen sich die Abfahrten fast viertelstlindlich, so dass Anschlisse bei halb-
stiindlichen Linien — wie im Fahrplan 2025 — gute Anschluss Richtung Zofingen — Olten oder
Richtung Sursee — Luzern moglich sind. Gute Anschlisse in beide Richtungen sind erst mit Li-
nien im 15’-Takt moglich. Wo das Potential dafiir nicht gegeben ist, muss eine Priorisierung

zwischen den beiden Richtungen vorgenommen werden.

Abbildung 18: Verteilung der Abfahrten innerhalb einer Stunde am Bahnhof Reiden mit STEP 2035

Grafik INFRAS. Datenquelle: Angebotskonzept STEP 2035, Stand 11/2021, BAV.

4.2. Ansatze Liniennetzstrukturen

Bei der Gestaltung des zukinftigen Liniennetzes sind grundsatzlich zwei Ansatze denkbar (siehe
Tabelle 1). Beim Ansatz «dichter Takt» werden Linien mit moglichst dichtem Takt gefahren, zu-

lasten von Direktverbindungen. Beim Ansatz «Linienliberlagerung» wird die Anzahl von Direkt-

verbindungen maximiert, dafiir kann es im zentralen Bereich zu Taktabweichungen kommen.
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Beide Ansatze weisen ihre Vor- und Nachteile auf. Die beiden Ansatze werden in der Entwick-

lung des Zielbilds 2040 naher geprift (siehe Kapitel 6).

Tabelle 1: Ansédtze Liniennetzstrukturen

Ansatz «dichter Takt»

Ansatz «Linieniiberlagerungen»

Isolierter Busbetrieb auf den Hauptachsen mit dichtem
Takt. Von Linien ausserhalb dieses Korridors muss ver-
mehrt umgestiegen werden

= bessere Optimierung auf Anschlisse
= mehr Umsteigen

Mehrere Linien, die Gber den die Hauptachsen hinaus-
flhren, Gberlagern sich zu einem dichten Takt

= mehr Direktverbindungen

= Neben Anschliissen missen sich die Linien auch zu
dichteren Takten Uberlagern

= komplexere Linienstruktur (mehr Linien)

Tabelle INFRAS.
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5. Handlungsbedarf

Fir das langfristige «Zielbild 2040» und das kurzfristige «Buskonzept 2030» wird aus den vor-
hergehenden Kapiteln folgender Handlungsbedarf abgeleitet:

Fahrzeiten und Anschliisse (siehe Kapitel 1)
Das Buskonzept Zofingen wurde im Dezember 2004 mit der 1. Etappe von Bahn 2000 einge-

flhrt und seither nur schrittweise angepasst.

Abstimmung Verkehr und Siedlung (siehe Kapitel 2)

Gute raumliche Erschliessung des Untersuchungsgebiets (Bevolkerung und Arbeitsplatze). Die
Gebiete mit hohen Bevélkerungs- und/oder Beschéftigtendichten liegen vorwiegend in den G-
teklassen A — C. Sowohl das REK von zofingenregio als auch die Strategie mobilitatAARGAU se-

hen eine Verdichtung des Angebots in den urbanen Strukturen vor.

Entwicklungsgebiete (siehe Kapitel 2.6)

Die grossen Nachfragepotenziale (Gebiete mit starker Bevolkerungs-/Beschéftigtenzuname) lie-
gen entlang der Verkehrsachsen Oftringen — Rothrist und Olten — Zofingen. Im Kanton Luzern
finden grosse Arbeitsplatzentwicklungen in den ESP in Reiden und Dagmersellen statt. Im Kan-
ton Aargau nehmen die Arbeitsplatze vor allem in den wirtschaftlichen Entwicklungsschwer-
punkten um den Bahnhof Oftringen, entlang der Wiggertalstrasse und siidwestlich des Bahn-
hofs Zofingen zu. Die ESP an der Wiggertalstrasse liegen zum Teil ausserhalb des Einzugsgebiets

einer Buslinie.

Kapazitaten (siehe Kapitel 3)

Mit der heutigen Nachfrage besteht kein dringender Handlungsbedarf bei den Kapazitaten im
Busnetz. Einzelne Kurse sind gut ausgelastet, im Raum Zofingen bestehen aber durch Umstel-
lung auf Gelenkbusse noch Méglichkeiten zur Kapazititserhéhung. Mit der Uberbauung der

Entwicklungs- und Wohnschwerpunkte werden Taktverdichtungen notwendig.
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= Mit modularen Angebotsausbauten im Buskonzept 2030 Moglichkeiten fur Kapazitatserwei-

terungen (in Richtung Zielbild 2040) aufzeigen.

Anforderungen an das Bussystem und Takt (siehe Kapitel 4)

Die Bahn verkehrt grundsatzlich im 30’- oder 15’-Takt. Die Buslinien sind darauf abzustimmen.
= Um gute Anschliisse an den Bahnknoten zu erméglichen, sollten die Buslinien grundsatzlich
im 30’-, 15’- oder 7.5’-Takt verkehren.

= Im Zielbild 2040 ist eine geeignete Liniennetzstruktur aufzuzeigen, welche eine gute Er-

schliessungswirkung aufweist und eine gute Anbindung an die Bahnhofe ermdglicht.
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6. Zielbild 2040

Unter der Berlicksichtigung der zukiinftigen Potentiale (siehe Kapitel 2.6) und der Anforderun-
gen fur das zukiinftige Bussystem (siehe Kapitel 4) wurden die langfristig anzustrebenden An-
gebotsdichten im Horizont 2040 pro Korridor ermittelt. Auch wurden die beiden Anséatze fir
Liniennetzstrukturen gemadss Kapitel 4.2 bericksichtigt. So zeigte sich, dass zwischen Zofingen
— Aarburg-Oftringen/Rothrist — Olten mit Korridoren im 7.5’-Takt langfristig beide Ansatze
moglich sind.

Im Gebiet Dagmersellen — Brittnau/Reiden — Zofingen ist auch langfristig hochstens ein 15’-
Takt (in den Karten als 15’-T. bezeichnet) notwendig. Zur Abdeckung verschiedener Direktver-
bindungen eignet sich in diesem Teilgebiet der Ansatz mit Linienliberlagerungen besser. In die-
sem Teilgebiet sind daher auch langfristig Linien im 30’-Takt anzustreben, welche sich auf Korri-
doren mit hoherer Nachfrage zum 15’-Takt Gberlagern.

Die Gemeinden Safenwil und Kolliken werden durch die S28 Zofingen — Lenzburg im 30’-

Takt erschlossen.

Abbildung 19: Zielbild mit Ansatz «dichter Takt» fiir das Teilgebiet Nord

g @ Knoten von kantonaler Bedeutung
@ Knoten von regionaler Bedeutung
| @ Wichtiger Einkaufsstandort
Nachfragepotenzial Bevolkerung

Nachfragepotenzial Beschiftigte

Grafik INFRAS. Hintergrund: SWISSTOPO.
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Abbildung 20: Zielbild mit Ansatz «Linieniiberlagerungen» fiir das Teilgebiet Nord

: @ Knoten von kantonaler Bedeutung
[O)] Knoten von regionaler Bedeutung
@ Wichtiger Einkaufsstandort

Nachfragepotenzial Bevélkerung

Nachfragepotenzial Beschaftigte

Grafik INFRAS. Hintergrund: SWISSTOPO.

Abbildung 21: Zielbild mit Ansatz «Linieniiberlagerungen» fiir das Teilgebiet Siid

4 @ Knoten von kantenaler Bedeutung
@ Knoten von regionaler Bedeutung
@ Wichtiger Einkaufsstandort

Nachfragepotenzial Bevélkerung

Nachfragepotenzial Beschaftigte

Grafik INFRAS. Hintergrund: SWISSTOPO.
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Mit der Umsetzung des Zielbilds werden die Kapazitdten im Busnetz stark erhoht. Dies erfolgt
durch Taktverdichtungen auf den bestehenden Linien und durch neue Busachsen (z.B. neue Li-
nie auf der Wiggertalstrasse). Weiter besteht die Méglichkeit diverse Linien auf Gelenkbusse
mit hoherer Kapazitat umzustellen.

Die Abbildung 22 zeigt exemplarisch an der Linie 603, dass gegentliber der Nachfrage 2023
mindestens eine Nachfrageverdoppelung notwendig ist, bis das Nachfrageniveau fiir einen 7.5’-
Takt erreicht wird. Aufgrund der weiteren Bevolkerungs- und Mobilitdtszunahme vor allem im
Freizeitverkehr ist davon auszugehen, dass die Nachfrage bis ins Jahr 2040 weiter zunehmen
wird. Auch wird die effektive Uberbauung der Entwicklungsflichen gemiss Kapitel 2.6 zu einer
Nachfragesteigerung flihren. Dies wird jedoch nicht zu der notwendigen Verdoppelung der
Nachfrage flhren. Es ist daher eine Erhéhung der Anteile der Wege, die mit dem 6V zuriickge-
legt werden (6V-Modalsplit), notwendig, um die Angebotsdichten gemass Zielbild zu erreichen.
Konsequente Parkplatzbewirtschaftung, Vorgaben zu der erlaubten Zahl an Parkplatzen bei
Bauprojekten oder die Forderung des Mobilitatsmanagements sind mogliche Massnahmen da-

far.

Abbildung 22: Nachfrage und Kapazitat nach Bustyp wahrend Spitzstunde in Lastrichtung fiir ausgewahlte
Querschnitte der Linie 603
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Grafik INFRAS. Datenquelle: Nachfragezahlen Linie 603 2023, AVA.

INFRAS | 28. November 2025 | Zielbild 2040



30|

7. Buskonzept 2030

7.1. Umsteigezeiten

Um stabile und zuverlassige Anschliisse anbieten zu kénnen, wurde an allen Bahnhéfen im Un-

tersuchungsgebiet Mindestumsteigezeiten definiert (siehe Tabelle 2). Wo nichts anderes ver-

merkt ist, orientieren sich die Zeiten an der heutigen Infrastruktur und sollten einen sicheren

Anschluss jedoch ohne lange Wartezeit ermoglichen.

Tabelle 2: Umsteigezeiten mit Buskonzept 2030

Bahnhof Umsteigebeziehung Haltstelle Mindestumsteigezeit
Zofingen Bahnhofunterfiihrung 4 Min.

Bus = Bahn Bahnhofplatz 4 Min.

Bahnhof 5 Min.

Bahn = Bus Bahnhof 5 Min.
Rothrist Bus = Bahn (Gleis 4 Richtung Olten) 4 Min.

Bahn (Gleis 1 von Olten) = Bus 2 Min.

Bus = Bahn 4 Min.
Aarburg-Oftringen

Bahn = Bus 3 Min.

Bus = Bahn Bahnhof West, Ost 2 Min.
Reiden

Bahn = Bus 3 Min.

Bus = Bahn 4 Min. (mit Neubau Bahnhof)
Dagmersellen

Bahn = Bus 4 Min. (mit Neubau Bahnhof)

Tabelle INFRAS.

7.2. Fahrzeiten

Auf Basis von Soll- und Ist-Daten von opentransportdata.swiss wurde die Differenz der geplan-

ten und effektiven Ankunftszeit an den Anschlussknoten ausgewertet. Damit ldsst sich feststel-

len, wo die im heutigen Fahrplan hinterlegte Fahrzeit ausreicht und wo es zu grésseren Ver-

spatungen kommt und somit eine Anpassung der Fahrzeiten erforderlich ist.

Fiir diese Analyse wurden die Ankunftszeiten am Knoten aller Kurse im Marz 2024 von

Montag — Freitag berlicksichtigt. Als relevante Abweichung wurde das obere Quartil verwen-

det, damit die Verspatungen wegen einmaligen Ereignissen moglichst nicht einfliessen. Anhand

dieser Auswertung werden folgende Anderungen (siehe Tabelle 3) bei den hinterlegten Fahr-

zeiten vorgenommen. Bei Linien, welche nur in der Hauptverkehrszeit grosse Verspatungen

aufweisen, ist es sinnvoll, zwischen einem HVZ- und NVZ-Fahrprofil zu unterscheiden. So kén-

nen in der Hauptverkehrszeit Verspatungen vermieden werden, ohne dass wahrend der Ne-

benverkehrszeit Abfahrten an den Haltestellen abgewartet werden missen.
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Tabelle 3: Fahrzeiten pro Linie Buskonzept 2030

NVZ HVZ NVZ HVZ

Linie  Abschnitt Fahrplan 2025 x;:if:r{':z::d Buskonzept 2030 &::(gc)enr‘z/e?)l:z';)céo
601 Aarburg-0. — Zofingen 20 Min. 20 Min. 20 Min. 25 Min.

Zofingen — Aarburg-O. 19 Min. 19 Min. 19 Min. 21 Min.
602 Industrie Brihl — Zofingen Wird in der Konzeptentwicklung berticksichtigt
603 Rothrist — Zofingen 18 Min. 18 Min. 21 Min. 23 Min.

Zofingen — Rothrist 21 Min. 21 Min. 21 Min. 23 Min.
604 Brittnau — Zofingen 19 Min. 19 Min. 20 Min. 20 Min.
606 Vordemwald, Post — Zofingen 11/12 Min. 11/12 Min. 13 Min. 13 Min.
608 Reiden — Zofingen 11 Min. 11 Min. 13 Min. 13 Min.

Zofingen — Reiden 11 Min. 11 Min. 13 Min. 13 Min.
609 Reiden — Zofingen 13 Min. 13 Min. 14 Min. 14 Min.

Zofingen — Reiden 13 Min. 13 Min. 14 Min. 14 Min.
612 Glashitten — Rothrist Fahrzeit wird mit Fahrplan 2025 von 18 auf 20 Min verldngert (ganztags)

Rothrist — Glashutten

Tabelle INFRAS.

Fahrzeit wird mit Fahrplan 2025 von 18 auf 20 Min verldngert (ganztags)

Linien mit Handlungsbedarf und Auswirkungen auf Anschliisse

= Linie 601 weist tagsliber geniligend Fahrzeit auf, in der Spitzenzeit reichen die Fahrzeiten je-

doch nicht aus = langere Fahrzeiten am Morgen und am Abend notwendig.

= Linie 603: Richtung Zofingen reichen Fahrzeiten nicht mehr aus sowie in beiden Richtungen

in der Hauptverkehrszeit = langere Fahrzeit Richtung Zofingen (ganztags) und langere Fahr-

zeiten in beide Richtungen am Morgen und Abend.

* Linie 608 und 609: Fahrzeiten zwischen Zofingen und Reiden zu knapp = konzeptionelle An-

derungen mit langeren Fahrzeiten prifen.

Linien mit Handlungsbedarf ohne Auswirkungen auf Anschliisse

= Linie 604 und 606: leicht langere Fahrzeiten (1’-2’) sinnvoll, hat jedoch keine grundsatzlichen

Auswirkungen

Linien ohne Handlungsbedarf

= Linien 605 und 613: Fahrzeiten sind gentigend

= Auf der Linie 612 werden mit dem Fahrplan 2025 langere Fahrzeiten umgesetzt (+ 2’). Hier

bleibt erst abzuwarten, wie sich diese Anderung auf die Betriebsstabilitdt/Anschlusssicher-

heit auswirkt.
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= Die Linie 508 verkehrt mit dem Fahrplan 2025 mit neuen Fahrzeitprofilen. Die Erkenntnisse

zu diesem Fahrplan sind noch abzuwarten.

7.3. Grundkonzept 2030

Im Grundkonzept 2030 sind folgende Anpassungen gegeniiber dem Fahrplan 2025 vorgesehen:

= Element G1: langere Fahrzeiten auf der Linie 601

= Element G2: langere Fahrzeiten auf der Linie 603 und zusatzliche Kurse Bahnhof Rothrist —
Oberwil auf der Linie 612

= Element G3: langere Fahrzeiten auf den Linien 604/606

= Element G4: Anpassungen Linien 608 und 609 mit Durchbindung in Reiden und langeren
Fahrzeiten zwischen Reiden und Zofingen

= Element G5: Angebotsverdichtungen auf der Linie 608 zwischen Reiden und St. Urban

= Element G6: Verlangerung der Linie 508 bis Omya

Die Netzgrafik des Grundkonzepts 2030 mit den Anpassungen G1 bis G6 ist im Anhang A2 des

Berichts zu finden.
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7.3.1. G1: Langere Fahrzeiten auf der Linie 601

Kernelemente

= Ldngere Fahrzeiten auf der Linie 601 wah-

Aarau

L oten

rend der Hauptverkehrszeit aufgrund der

iz
B2 otten(aara)

Verkehrsiiberlastung

Aarburg-Oftringen

= Fahrzeiten und Anschlisse tagsiber, am | |
NN
Abend und am Wochenende (Neben- und o
Randverkehrszeit) bleiben bestehen. _ Rothris
P—— < |

Auswirkungen sern —IN0R ]

= Hohere Anschluss-Sicherheit in Zofingen und Fofingen
Aarburg-Oftringen wahrend Hauptverkehrs- /)

zeit am Morgen und Abend
= Wegfall Anschluss in Zofingen an S29 Rich-

-~
—3
—1=

Sursee
Luzern

tung Sursee — Luzern (Alternative IR27) in
Hauptverkehrszeit

* Keine Anderung: in Aarburg-Oftringen:
halbstlindlich Anschluss an S29 Richtung
Aarau wie heute

= Abweichende Fahrzeiten wahrend Haupt-

und Nebenverkehrszeit
Fahrzeugbedarf
= Keine Auswirkungen (in den HVZ wird der Linienast Zofingen bis Altachen mit dem Fahrzeug

der Linie 602 betrieben).

Umsetzung

= Anpassung kurzfristig umsetzbar.
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7.3.2. G2: Langere Fahrzeiten auf der Linie 603

Kernelemente
= Ldngere Fahrzeiten auf der Linie 603 wah-

rend der Hauptverkehrszeit aufgrund der zu-

' IR27
B oen harns
50 NN
03— oten

nehmenden Verkehrsiiberlastung Aarburg.

= Fahrzeiten wahrend der Nebenverkehrszeit ‘

Rothrist

missen in Richtung Zofingen ebenfalls ver-

T |

langert werden.

= Aufgrund langerer Fahrzeit verkehrt Linie

603 nur zwischen Zofingen und Rothrist

ohne Verlangerung bis Oberwil (bereits

heute Ubertragung Verspatung auf Riick-

fahrt nach Zofingen). -
= Erschliessung Oberwil im Stundentakt mit

Linie 612 sowie zusatzliche Kurse zwischen E

i

Sursee

Bahnhof Rothrist und Oberwil (ergibt zu ge-
wissen Stunden einen ungefihren 15’-/45’-
Takt fur Oberwil Richtung Bahnhof
Rothrist).

Auswirkungen

= Hohere Anschluss-Sicherheit in Zofingen und Rothrist

= |In Rothrist stiindlich sicherer Anschluss mit S23 von/nach Olten

* |n Zofingen keine Anderungen (weiterhin viertelstiindlich gute Anschliisse)

= Angebotsreduktion Rothrist Bahnhof — Oberwil betrifft rund 35 Ein- und Aussteigende pro
Tag, siehe Anhang A4.

= Weitere Auswirkungen siehe ebenfalls im Anhang A4.

Fahrzeugbedarf

= Keine Auswirkungen

Umsetzung

= Anpassung kurzfristig umsetzbar
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7.3.3. G3: Langere Fahrzeiten auf den Linien 604 und 606
Auch auf den Linien 604 und 606 sind aufgrund der Verkehrsbelastungen langere Fahrzeiten

notwendig. Diese haben jedoch keine weiteren Auswirkungen.
7.3.4. GA4: Anpassungen Linien 608 und 609 mit Durchbindung in Reiden

Kernelemente

Bern

Basel
Aarau
Olten

= Betriebliche Massnahme: Durchbindung von
Zofingen in Reiden nach St. Urban (und um-
gekehrt), ermdglicht langere Fahrzeiten zwi- ofingen
schen Zofingen und Reiden. P\\ |
= In der HVZ erfolgt die Durchbindung halb- -

stindlich, in der NVZ stiindlich. jschlossberg

St. Urban Reiden

= Tagsliber wenden einzelne Kurse weiterhin

ohne Standzeit in Reiden zuriick nach Zofin-

gen.

= An der Linie 609 zwischen Richenthal und
.. Richenthal
Reiden keine Anderungen %

-
g5
£ s
£3
a3

Auswirkungen

= Stabiles Angebot mit hoher Anschluss-Sicherheit in Zofingen und Reiden

= Direktverbindungen St. Urban nach Zofingen

= Fahrlage der Linien via Schlossberg und Hauptstrasse in eine Richtung getauscht fir insge-
samt mehr Fahrzeitreserve. Anschlisse fir Schlossberg in Reiden an S29 statt RE24 (in eine
Richtung)

= Spéatere Abfahrt in Reiden (und damit langere Umsteigezeit vom RE24 von Luzern) Richtung

St. Urban

Fahrzeugbedarf

= Keine Auswirkungen

Umsetzung

= Anpassung kurzfristig umsetzbar
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7.3.5. G5: Ausdehnung 30'-Takt Linie 608 Reiden — St. Urban

Ausgangslage

Verbesserte Verbindungen zwischen St. Urban (Psychiatrische Klinik) und Luzern:

= Ab Reiden nur stiindliche Direktverbindung nach Luzern mit RE24. Verbindung in der ande-
ren Halbstunde mit Umsteigen in Sursee ist weniger attraktiv Richtung Luzern, funktioniert
jedoch. Wunsch von Seiten der Klinik fur eine verbesserte Erschliessung flr das Personal und
Besucher:innen

= Linie 608 hat in der NVZ heute eine asymmetrische Fahrlage, damit der Umlauf aufgeht, d.h.
tagstiber gute Verbindungen Richtung St. Urban. Gegenrichtung mit langem Anschluss in
Reiden sowie mit Umsteigen in Sursee

= Reisezeit: Luzern — St. Urban 1 Stunde (35 Min. mit RE, 5 Min. Umsteigezeit 20 Min. Bus)

= Reiseketten via Zell (mit RE7/S7 und Linie 281) funktionieren ebenfalls gut (Richtung St. Ur-
ban mit RE7 besser als in Gegenrichtung).

= Ergidnzende, beschleunigte Kurse bendtigen ein zuséatzliches Fahrzeug. Dies steht nicht im
Verhaltnis zur heutigen und potenziellen Nachfrage und wird nicht weiterverfolgt.

= Verbindungen via Zell ergdnzen das Angebot zwischen St. Urban und Luzern.

Kernelemente

= Kurzfristig einzelne weitere Verdichtungskurse auf der Linie 608:
= St. Urban ab 14:52 Uhr und 15:52 Uhr
= Mittel bis langfristig Verdichtung zum durchgehenden 30’-Takt

Auswirkungen

= Einzelne Verdichtungen zum 30’-Takt zwischen St. Urban und Reiden erméglichen bessere
Durchbindungsmaglichkeiten Richtung Zofingen (siehe Element G4).
= Mittel bis langfristig attraktiver 30’-Takt zwischen Reiden und St. Urban

Fahrzeugbedarf

= Ausdehnung des 30’-Takts fiihrt nur zu mehr Betriebsstunden- und Kilometern des bereits

vorhandenen Fahrzeugs.
Abhangigkeiten

= Zusatzliche Verdichtungskurse ergeben weitere Durchbindungen nach Zofingen, was zur

Fahrplanstabilisierung beitragt.
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Umsetzung
= Umsetzung kurzfristig sinnvoll fir verbesserte Anbindung der Klinik St. Urban an Sursee und
Luzern

= Verdichtungen zum 30’-Takt haben keinen Einfluss auf einzelne Kurse via Altblron.
7.3.6. G6: Verlangerung der Linie 508 bis Omya

Kernelemente
= Verlangerung der Linie 508 im Viertelstun-
dentakt via Wiggertalstrasse bis Omya

= Neue Haltestelle Omya in Fahrtrichtung Zo-

fingen wird in den nachsten Jahren erstellt
(siehe Infrastrukturliste in Kapitel 9.5). ‘
= Verlangerung vorgesehen von Montag bis g e S\ o INE e,

¥ Schneckenberg_ /1|1

Samstag

Auswirkungen

= Viertelstundentakt fir nordlichen Teil der

Wiggertalstrasse mit Anschllssen in Aar-
burg-Oftringen und Direktverbindung nach
Olten

Fahrzeugbedarf

= Bendtigt ein zusatzliches Fahrzeug

Umsetzung

= Anpassung umsetzbar, sobald die Haltestelle Omya gebaut ist.

INFRAS | 28. November 2025 | Buskonzept 2030



38|

8. Module

Ergdnzend kénnen verschiedene Module in Abhangigkeit der Nachfrageentwicklung gestaffelt

bis zirka 2035 umgesetzt werden. Diese dienen insbesondere der Erschliessung von Entwick-

lungsschwerpunkten und dem Kapazititsausbau. Die Tabelle 4 gibt einen Uberblick tiber die

Module.

Tabelle 4: Ubersicht Module

Modul Massnahme Ausloser
N1 Taktverdichtung Linie 601 Zofingen — Aarburg-Oftrin-  Kapazitatserhéhung
gen
N2 Linie 603 via Mobelzentren und nach Oberwil (alle 30°) Anbindung Md&belzentren und
Erschliessung Oberwil im 30’-Takt
Zusatzliche Stabilitaitsmassnahme Linie 603
N3 Verldangerung Linie 508 bis Zofingen Erschliessung ESP Wiggertalstrasse
N4 Linie 613: 15'-Takt im Muhlethal, 30'-Takt Uerkheim — Kapazitatserh6hung, Verbesserung
Schoéftland und Bottenwil Anschlisse in Zofingen und Schoéftland
N5 Aufhebung Linie 604, Ausdehnung des 15'-Takts Linie  Oberstufenzentrum Zofingen

606 nach Vordemwald und Verlangerung Linie 601
nach Brittnau

Sehr tiefe Nachfrage auf Linie 604

S1 Verldangerung Linie 605 von Brittnau bis Reiden Erschliessung SAG Reiden,
Aufhebung Bahn-Halt Brittnau-Wikon
S2 Neue Linie Dagmersellen — SAG Reiden Erschliessung SAG Reiden
S3 Verldangerung Linie 271 bis Wikon und Linie 609 z.B. bis Anbindung Reiden an Willisau,
Reidermoos Erschliessung Reidermoos und Industrie

Wikon

Tabelle INFRAS.
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8.1. Teilgebiet Nord
8.1.1. Modul N1: Taktverdichtung Linie 601 Zofingen — Aarburg-Oftringen

Ausgangslage

Aarau

28— otten

= Hohe Nachfrage im Korridor zwischen Zofin- i
gen und Oftringen (Zentrum) bis Aarburg- E
Oftringen

Aarburg-Oftringen

7 m Olten (-Aarau)

4
|

= Anschluss Linie 601 in Zofingen wahrend =
[N
HVZ nur stiindlich auf RE24. Wegen langeren 4

Fahrzeiten aufgrund der heutigen Verkehrs- ot

L
I

situation entfallt der Anschluss an die S29 tangenthal _ [l

Richtung Sursee — Luzern. serm —3EY

Zofingen

Kernelemente /./‘
ey
Stunde wahrend der Hauptverkehrszeit

(kein exakter 15’-Takt) $ E

= Verdichtung Linie 601 auf vier Kurse pro

ern

Sursee
L

Auswirkungen
= Attraktives Angebotsniveau Zofingen — Kiingoldingen — Aarburg-Oftringen
= |In Zofingen stlindlich Anschluss an RE24 Richtung Luzern und zusatzlich halbstilindlich An-
schluss an IR15/IR27 Richtung Luzern
= In Aarburg-Oftringen halbstiindlich Anschluss an S29 Richtung Aarau wie heute sowie neu
einzelne Anschliisse an die S23 Richtung Olten — Aarau
= Abweichende Fahrzeiten wahrend Haupt- und Nebenverkehrszeit (analog Anpassung Grund-

konzept auf Linie 601)

Fahrzeugbedarf

= Benotigt zwei zusatzliche Fahrzeuge wahrend der HVZ

Abhangigkeiten

= Keine Abhéangigkeiten zu anderen Modulen

Umsetzung

= Modul in Abhdngigkeit von Nachfrageentwicklung umsetzbar
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8.1.2. Modul N2: Linie 603 via Mébelzentren und nach Oberwil (alle 30’)

Ausgangslage
= Keine Erschliessung der Mdbelzentren in Rothrist
= Verlangerung der Linie 603 nach Rothrist, Oberwil nicht moglich mit angepassten Fahrzeiten

(gemass Element Grundkonzept G2)

Kernelemente

= Aufteilung Linie 603 in zwei Halbstunden-
takte alternierend via Mébelzentren und via
Sennhof-Dorfli

= Halbstlindliche Verlangerung bis Oberwil

= Alternative Fiihrung Kurse via Mébelzentren
Uber neue Wiggertalstrasse Nord, falls die
dortigen Nutzungen eine 6V-Erschliessung

bendtigen.

Auswirkungen

» Keine Anderungen der Anschliisse in Zofingen dem Grundkonzept.

= Anschliisse fiir Oberwil in Rothrist an S23 lastrichtungsabhangig

= Erschliessung Mo6belzentrum im 30’-Takt, zulasten Erschliessung R6ssli/Gemeindehaus
(ebenfalls nur noch im 30’-Takt bedient)

= Die Linie 612 von Glashiitten verkehrt stiindlich nahezu gleichzeitig zwischen Oberwil und
Rothrist wie die Linie 603 (Umlauf- und Anschlussbedingt).

= Bei der alternativen Fiihrung via Wiggertalstrasse Nord werden zusatzlich auch die Haltestel-

len Flecken und Réssli nur noch im 30’-Takt mit der Linie 603 bedient.

Fahrzeugbedarf
= Benotigt ein zusatzliches Fahrzeug (wdhrend der HVZ und NVZ)

Abhangigkeiten

= Keine Abhéangigkeiten zu anderen Modulen
Umsetzung

= Modul zur Erschliessung der Mdbelzentren und der verbesserten Erschliessung von Oberwil,

mit Modul kann Linie 603 zusatzlich stabilisiert werden (langere Wendezeiten Seite Rothrist)
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8.1.3. Modul N3: Verlangerung Linie 508 bis Zofingen

Ausgangslage

= Mit dem Grundkonzept wird die Linie 508

ab Perry-Center bis zur Haltestelle Omya an |

der Wiggertalstrasse verlangert. Damit bleibt 3

eine Erschliessungsliicke zwischen Omya

und Zofingen Bleiche.

Kernelemente

= In einer 1. Etappe halbstiindliche Verldange-
rung ab Omya bis Zofingen Bahnhof (und 2.
Etappe Verlangerung im 15’-Takt bis Zofin-
gen)

= Linienflihrung via Falkeisenmatte (Bildungs-

zentrum), dafir sind die Moglichkeiten fiir
zusatzliche Haltestellen noch genauer zu
prifen.

= Zwei Fahrlagen denkbar je nachdem welche

Kurse verlangert werden

Auswirkungen
= Anschlisse in Zofingen je nach Fahrlage entweder halbstiindlich an S29/RE24 in beide Rich-
tungen oder halbstindlich an IR15/IR27 Richtung Luzern

Fahrzeugbedarf
= Benotigt fur 30-Min.-Takt ein zusatzliches Fahrzeug wahrend der HVZ und NVZ (ein zusatzli-

ches Fahrzeug fiir Verlangerung bis Omya ist bereits im Grundkonzept vorgesehen).

Abhiangigkeiten und Voraussetzungen
= Das Modul baut auf dem Grundkonzept-Element G6 (Linie 508 bis Omya) auf.
= Das Modul kann sinnvoll mit dem Element N5 (Verlangerung Linie 601 nach Brittnau) kombi-
niert werden. Fir die EinfUhrung der Linie 601 nach Brittnau in den HVZ wird das Fahrzeug
der aufgehobenen Linie 604 verwendet. Da es fiir die heutige Linie 602 Zofingen — Industrie
Brihl weiterhin ein Fahrzeug braucht, kann eine Verlangerung der Linie 508 nach Zofingen in

den HVZ fahrzeugneutral eingefiihrt werden.
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Voraussetzungen

= Kein Fahrzeitverlust im Bereich KVA (Riickstau MIV wahrend HVZ)
= Haltestelleninfrastruktur entlang der Wiggertalstrasse

= Gelenkbustaubliche Haltekanten am Bahnhof Zofingen
Umsetzung

= Modul abgestimmt auf Entwicklungen bei ESP entlang der Wiggertalstrasse umzusetzen.

8.1.4. Modul N4: Linie 613: 15'-Takt Muhlethal, 30'-Takt Schoftland/Bottenwil

Ausgangslage

= Vergleichsweise hohe Nachfrage im Miihlethal

= Der 20’-Takt passt nicht mit anderen Linien und Bahn zusammen (Zielkonzept 2040 mit Takt-
familie 30’/15’/7.5’-Takt)

= Die Abschnitte Zofingen — Bottenwil und Zofingen — Schoftland bendtigen unterschiedlich
lange Fahrzeiten: Uberlagerung zwischen Zofingen und Uerkheim zu einem exakten 30’-Takt
sind fahrplantechnisch erst im Angebot gemiss Zielbild mit halbstiindlichen Linien und Uber-

lagerung zum 15’-Takt bis Uerkheim maglich.

Kernelemente
= Halbstilindliche Linie zwischen Zofingen und Bottenwil
= Verdichtung zum ungefahren 15’-Takt zwischen Zofingen und Mihlethal
= Eigenstandige, halbstiindliche Linie zwischen Schoftland und Uerkheim
= Drei Fahrplanvarianten moglich:
= Abfahrt Bottenwil in heutiger Fahrlage mit Anschluss in Zofingen an Fernverkehr und An-
schluss in Uerkheim Schoéftland — Zofingen
= Abfahrt Bottenwil in heutiger Fahrlage mit Anschluss in Zofingen an Fernverkehr und An-
schluss in Uerkheim Schoftland — Bottenwil
= Abfahrt Bottenwil um 30’ gedreht mit Anschluss in Zofingen an Regionalverkehr und An-

schluss in Uerkheim Schoéftland — Zofingen
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Lage 1 Lage 2 Lage 3
7’,_@_ B v :E: 7’,—@— Basel wwrern | \ i R Basel

-
y 4 g > B — - "
[N
Zofingen

Aarau Sursee

Sursee 9
Luzern —iZ - /—,‘ Olten Luzern RE24 = —
B =N L=
| rloﬁnxen | l’zoﬁnm
Mihlethal Mihlethal Mihlethal
N - _
Bottenwil Uerkheim Bottenwil Uerkheim Bottenwil Uerkheim
Holziken | | otk | | otk
Schoftland | schoftiand | Schofand |
,_m: Aarau rau m: Aarau
(Anschl. Ri. Olten) nschl. i, Olten) (Ansehl. Ri. Oiten)
oy ey S
(Ansehl. i, Zirich) (Ansehl. Ri. Zirich) (Ansehl. Ri. Zarich)
| Nordweg T[] ordwes ] ordwes

Auswirkungen
= Keine direkte Buslinie Zofingen — Schoéftland jedoch mit Umsteigemaoglichkeit (Lage 1 und 3)

= Anschluss von Holziken an WSB nach Aarau neu am Nordweg (statt heute in Schoftland) mit

Anschluss in Aarau Richtung Zirich (Lage 2 und 3) oder Olten (Lage 1)
= Anschluss in Zofingen fir Kurse ab Bottenwil an Fernverkehr dafiir Verdichtungskurse ab

Muhlethal mit Anschluss an Regionalverkehr (Lage 1 und 2, Lage 3 umgekehrt)

= Langere Wartezeit fiir Schiler und Schiilerinnen ab Bottenwil (Lage 3)

Fahrzeugbedarf
= Bendtigt ein zusatzliches Fahrzeug wahrend der HVZ und NVZ

Umsetzung
= Mittelfristige Umsetzung fiir mindestens 30’-Takt auf allen Abschnitten moglich.

= Wahl der Fahrlage ist mit den Bedirfnissen innerhalb der Region noch abzustimmen.
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8.1.5. Modul N5: Aufhebung Linie 604, Ausdehnung des 15'-Takt Linie 606 Vordem-
wald und Verlangerung Linie 601 nach Brittnau

Ausgangslage
= Die direkten Verbindungen Zofingen — Strengelbach und Zofingen — Brittnau weisen Nachfra-
gepotenzial auf. Deshalb ist das 6V-Angebot auf dieser Relation auszubauen.
= Die Linie 604 weist in Strengelbach Hard kaum Ein- und Aussteigende auf, in der Nelken-
strasse in Brittnau sind tiefe Frequenzen feststellbar (siehe Anhang A5).
= Oberstufenschiler:innen beniitzen heute die Linie 604 von Strengelbach nach Brittnau
(sichtbar v.a. in 95%-Werten Bus wird vor allem im Winter/schlechtem Wetter benutzt). Ab
dem Schuljahr 2027/2028 gehen die Schiilerinnen und -schiiler nach Zofingen in die Ober-
stufe.
= Potential fiir Verdichtung der Linie 604 zum 30’-Takt ist zu gering. Wegen Wegfall des Schul-

verkehrs sind stagnierende bis leicht abnehmende Frequenzen zu erwarten.

Kernelemente

= Verldngerung Linie 601 bis Brittnau im 30’-Takt wahrend der HVZ (mit Einstellung Linie 604)
und in NVZ (bei Aufhebung des Bahnhalts in Brittnau-Wikon).

= Zwei Untervarianten fiir die Linie 601: Variante 1 bis Unterdorf (mit Bedienung Schwimm-
bad) in eine Richtung oder Variante 2 mit Linie 601 bis Bahnhof Brittnau mit Bedienung
Schulhaus/Post

= Verdichtung Linie 606 zum ganztagigen Viertelstundentakt (bis Vordemwald)

= Linie 604 wird aufgehoben.
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Auswirkungen

= Langere Zugangswege flr nordliche und stdliche Siedlungsgebiete in Strengelbach dafir 15’-
Takt an der Hauptachse Richtung Vordemwald (siehe Anhang A5).

= 30’-Takt fir das Gebiet Kleinfeld und gute Anschlisse Richtung Basel und Bern in Zofingen,
ausserhalb der HVZ jedoch keine Erschliessung.

= Linienfiihrung in Altachen und in Brittnau ist bei der Detailplanung zu verifizieren (knappe
Fahrzeit).

Fahrzeugbedarf
= Flr die Umsetzung des Moduls werden keine zusatzlichen Fahrzeuge bendétigt (Einsparung
eines Fahrzeugs durch die Einstellung der Linie 604 ganztags, in der HVZ wird ein Fahrzeug

fur die Linie 601 und in der NVZ ein Fahrzeug fir die Linie 606 zusatzlich bendtigt).

Umsetzung

= Umsetzung (1. Etappe) moglich, sobald keine Schulwegbeziehung Strengelbach — Brittnau
mehr besteht.

= Durchgehender 30’-Takt auf der Linie 601 als spateren weiteren Ausbauschritt denkbar (z.B.
Aufhebung Bahnhalt in Brittnau-Wikon, siehe auch Kapitel 9.2).

= Nummerierung der Linie ist bei Umsetzung, insbesondere bei ganztagiger Flihrung nach
Brittnau, zu Uberpriifen, da eine fahrplanmassige Durchbindung mit Linie 601 Zofingen —

Aarburg-Oftringen nicht moglich ist.
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8.2. Teilgebiet Sud

8.2.1. Modul S1: Verlangerung Linie 605 von Brittnau bis Reiden

Ausgangslage

= Anbindung von Brittnau an den Bahnhof Reiden spatestens mit Aufhebung des Bahnhalts in

Brittnau-Wikon erforderlich

= Mittel- bis langfristig Erschliessung des SAG Reiden erforderlich.

Kernelemente

= Verldngerung Linie 605 ab Brittnau via
Langnau Feld bis Reiden Bahnhof Westseite
im 30’-Takt

Auswirkungen

= Anschlisse in Reiden an S29 und RE24 Rich-
tung Sursee/Luzern

= Erschliessung SAG Reiden, dafiir langere

Fahrzeit zwischen Brittnau und Reiden

Fahrzeugbedarf
= Benotigt ein zusatzliches Fahrzeug wahrend
der HVZ und NVZ

Abhangigkeiten

= Das Modul ist mit den Modulen S2 (Neue
Linie Dagmersellen — SAG Reiden) und S3
(Verlangerung Linie 271 bis Wikon) kombi-
nierbar. Eine Erschliessung mit zwei Busli-
nien ist aber nur dann nachfragegerecht,
wenn auf dem SAG ein grosser Teil der Nut-
zungen realisiert ist.

= Entscheide Entwicklungen SAG und ESP Rei-
den/Wikon
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Umsetzung

* Umsetzung langfristig bei Uberbauung SAG Reiden und/oder Aufhebung Bahnhalt Brittnau-

Wikon

= Sofern die Umsetzung SAG Reiden nicht erfolgt, kann die Linie 605 als Option via ESP Rei-

den/Wikon Industriestrasse oder via Mehlse

8.2.2. Modul S2: Neue Linie Dagmerselle

Ausgangslage
= Mittel- bis langfristig Erschliessung des SAG

Reiden erforderlich.

Kernelemente
= Neue Linie im 30’-Takt zwischen Dagmersel-

len und SAG Reiden

Auswirkungen

= Halbstlindliche Erschliessung des SAG ohne
Verbindung nach Reiden

= Anschliisse an S29 und RE24 Richtung Sur-

see/Luzern in Dagmersellen

Fahrzeugbedarf
= Benotigt ein zusatzliches Fahrzeug wahrend
der HVZ und NVZ

Abhangigkeiten

= Kombination mit Modul S1 (Linie 605 via
SAG nach Reiden) sinnvoll, wenn SAG auch
Richtung Dagmersellen erschlossen werden

soll

Umsetzung

» Umsetzung mittel- bis langfristig bei Uberbauung und Nutzung des SAG Reiden
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8.2.3. Modul S3: Verldangerung Linie 271 bis Wikon und Anpassungen Linie 609

Ausgangslage

= Wichtige Verbindung zwischen dem Raum Reiden und dem regionalen Zentrum Willisau

= Die Gebiete Reidermoos und Holzlistrasse (Gebiet hinter Reiden Oberdorf) sind Erschlies-
sungsliicken mit insgesamt ca. 700 Einwohner:innen.

= Erschliessung der Industrie in Wikon angestrebt.

Kernelemente

e,

chlossberg

= Verlangerung der Linie 271 im 60’-Takt ab
Dagmersellen bis Wikon Schlossberg

= Fiihrung Linie 271 via SAG — Mehlsecken —
Reiden Bahnhof West — Reiden Industrie-
strasse ‘ Réide

= Verlangerung Linie 609 im 60’-Takt ab Rei- ' 7 : gﬁ ‘ i . ”’?\'Q)M
den Bahnhof bis beispielsweise Reidermoos 7 ‘ ?
(Linienlange ist durch Fahrzeit eines Fahr-
zeugs begrenzt) und 60°-Takt zwischen Rei-
den und Richenthal.

= Fiihrung Linie 609 ab Reiden Bahnhof West

via Werk-, Pfaffnauer- und Industriestrasse

bis Bodenachermatte. Danach via Haupt-

und Oberdorfstrasse beispielsweise nach

Reidermoos.

Kantenbelegung Reiden:

= Linie 608: Ostseite (2 Kanten)

= Linie 609/271: Westseite (2 Kanten)

= Linie 605 (Modul S1, in Karte nicht darge-
stellt): Ostseite (1 Kante)

Auswirkungen
= Vernetzung von Reiden, Dagmersellen bis Willisau und Erschliessung SAG, Reiden Industrie

und Wikon Schlossberg

INFRAS | 28. November 2025 | Module



149

= Kombination der Linien 609 und 271 ergibt fiir Langnau zwei Verbindungen (ungefahr 30’-
Takt) nach Reiden mit Anschliissen Richtung Luzern. Auswirkungen auf den Schulverkehr
zwischen Richenthal und Reiden ist noch zu ermitteln.

= Erschliessung von Wikon Schlossberg mit einer Linie aus dem Raum Dagmersellen ermog-
licht gestreckte Linienfiihrung der Linie 608 zur Stabilisierung des Fahrplans. Die Linie 608

verkehrt im 30’-Takt zwischen Reiden und Zofingen.

Fahrzeugbedarf
= Ein zusatzliches Fahrzeug wahrend der HVZ und NVZ

Abhangigkeiten

= Kombination mit den Modulen S2 (Neue Linie Dagmersellen — SAG Reiden) und S1 (Linie 605
via SAG nach Reiden) fiihrt zu einem Uberangebot im SAG.

= 2. Kante auf der Westseite Bahnhof Reiden und 6V Betrieb auf der Werkstrasse (Bahnhof
Reiden — Pfaffnauerstrasse) Voraussetzung.

= Wendemoglichkeit in Wikon fiir Linie 271 notwendig.

Umsetzung

= Umsetzung sinnvoll fur Starkung der funktionalen Verkniipfung Reiden — Dagmersellen —
Willisau

= Umsetzung der Verlangerung beispielsweise nach Reidermoos ohne Verlangerung der Linie
271 moglich, ergibt jedoch einen Angebotsabbau fiir Langnau (60’-Takt).

= Erschliessung SAG Reiden mit Modul ebenfalls moéglich. Umsetzung SAG zugunsten ESP Rei-
den/Wikon resp. Raum Mehlsecken derzeit offen. Modul erméglicht verschiedene Untervari-
anten je nach Entwicklung.

= Bei Anpassungen an den Linien 271 und 277 ist die durchzubindende Linie nochmals zu

Uberprifen.
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8.3. Weitere Elemente als Schritt Richtung Zielbild

Mit den Anpassungen im Buskonzept 2030 (siehe Kapitel 7.3) und den Modulen (siehe Kapitel
8.1 und 8.2) werden Ausbauetappen in Richtung des Zielbild 2040 ermdglicht (siehe Kapitel 6).
Im folgenden Kapitel werden kurz die Elemente erwdhnt, welche nicht als Modul und fir eine

Umsetzung erst nach 2035 denkbar sind:

8.3.1. Taktverdichtungen zum 7.5’-Takt auf den Hauptachsen

Im Zielbild sind auf den Achsen Zofingen — Oftringen Kreuzplatz — Aarburg-Oftringen — Olten
sowie Oftringen Kreuzplatz — Rothrist der 7.5’-Takt vorgesehen. Mit dem Modul N3 ist zwi-
schen Oftringen Kreuzplatz via Wiggertalstrasse nach Zofingen die Linie 508 im 30’-Takt als zu-
satzliche Buslinie vorgesehen, welche die bestehenden Buslinien entlastet. Langfristig ist auch
hier, abgestimmt auf die Nachfrage, der 15’-Takt anzustreben. Zudem kénnen die Linie 601,
603 und 508 auf Gelenkbusse umgestellt werden, so dass die Kapazitat erhoht werden kann
(siehe Kapitel 9.3).

Aufgrund der heutigen Nachfragezahlen ist davon ausgehen, dass ungefahr eine Verdoppe-
lung der Nachfrage notwendig ist, um einen durchgehenden 7.5’-Takt zu rechtfertigen (siehe
auch Abbildung 22). Daher kann angenommen werden, dass nicht vor 2035 die notwendigen
Nachfragezahlen erreicht werden, dass Verdichtungen zum 7.5’-Takt auf den Hauptachsen not-

wendig werden.

8.3.2. Umsteigemoglichkeiten Oftringen Zentrum

Am Kreuzplatz in Oftringen ist im Zielbild 2040 die Verknlpfung mit der S-Bahn an der Halte-
stelle Oftringen Zentrum vorgesehen. Da die Haltestelle Oftringen Zentrum nicht im Ausbau-
schritt 2035 enthalten ist und derzeit nicht finanziert ist, kann die Verkntpfung der Buslinien in

diesem Horizont noch nicht realisiert werden.
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8.3.3. Linie 613: 15'-Takt bis Uerkheim, 30'-Takt Uerkheim — Schoftland/Bottenwil

Ausgangslage

= Der 20’-Takt passt nicht mit anderen Linien und Bahn zusammen (Zielkonzept 2040 mit Takt-
familie 30°/15’/7.5’-Takt)

= Das Zielbild sieht je einen Halbstundentakt Zofingen — Schoftland und Zofingen — Bottenwil
vor. Auf dem gemeinsamen Abschnitt sollten sich die beiden Linien(dste) zu einem Viertel-

stundentakt Gberlagern.

Kernelemente
= Je Halbstundentakt Zofingen bis Bottenwil und bis Schoéftland, ergibt einen Viertelstunden-

takt zwischen Zofingen und Uerkheim.

e s
— - o
[ zofinger
...... . venen
s
B
(Anschl. . Olten)
B
(Anschl. Ri. Ziirich
ot

Auswirkungen

= FUr Kurse von Bottenwil Anschlisse in Zofingen an IR15/IR27 in beide Richtungen
= FiUr Kurse von Schoftland Anschliisse in Zofingen an S29/RE24 in beide Richtungen
= |In Schoéftland Anschluss an S14 mit Anschliissen in Aarau Richtung Zirich

= Anschluss in Uerkheim fiir Verbindung Schoftland — Bottenwil

= Doppelfiihrungen fiir den Schulverkehr kdnnen weiterhin notwendig sein

Fahrzeugbedarf

= Zwei zusatzliche Fahrzeuge wahrend der HVZ und NVZ
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Beurteilung
= Zielbild 2040 bendtigt zusatzliche Fahrzeuge, dass Nachfragepotential ist jedoch zu tief.
= Mit Modul N4 kénnen dhnliche Angebotsziele erreicht werden, bendtigt jedoch nur ein zu-

satzliches Fahrzeug.

8.3.4. Durchgehender 30’-Takt auf allen Linien im landlichen Entwicklungsraum

Auf einzelnen Linien im landlichen Entwicklungsraum (wie die Linie 609 nach Richenthal oder
die Linie 612 nach Glashitten) ist der durchgehende 30’-Takt vorgesehen. Diese Linien sind in
aller Regel stark durch den Schulverkehr geprégt. Auf diesen Linien soll die heutige Grunder-
schliessung sichergestellt werden, abgestimmt auf die Nachfrage und die Bediirfnisse der Schu-
len kdnnen einzelne Angebotsanpassungen umgesetzt werden, werden hier jedoch nicht wei-

ter betrachtet.

8.4. Weitere, geprifte und verworfene Elemente
Zusatzlich wurden weitere Elemente gepriift, jedoch nicht in das Grundkonzept und in die Mo-

dule aufgenommen. In diesem Kapitel werden diese Elemente kurz dokumentiert.
8.4.1. Anschluss der Buslinie 612 in Murgenthal

Ausgangslage
= Die Buslinie 612 von Glashiitten ist im Fahrplan 2025 auf die Anschlisse in Rothrist auf die
S-Bahn nach Olten und die Buslinie 603 nach Zofingen ausgerichtet. Ausserdem ist der

Fahrplan stark vom Schulverkehr nach Rothrist gepragt.

Anschluss Richtung Westen mit zwei Méglichkeiten:

= Variante 1: Ankunft S23 von Langenthal x.27, Abfahrt x.07 mit langer Standzeit in Glashut-
ten

= Variante 2: Ankunft S23 von Langenthal x.50, Abfahrt x.07 mit kurzer Standzeit in Glashit-

ten
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Murgenthal Rathrist Murgenthal Rothrist
27 27 32 27 27 32
Langenthal 38 50 28 50 24 55 Lsngenthsl 23 50 23 50 24 55
, o7 o7 02 I o7 03
20 00 17 03 03 20
EE 5 L |s= 39
Bahnhef Bahnhof .
Oberwil Oberwil
Glashitten
Glashitren
- L12: Enzelne Kurse wegen
L12: Einzelne Kurse wegen Schulen ausser Takt g
Schulen ausser Takt

Beurteilung

= Anschluss in Murgenthal von/nach Langenthal nur méglich, wenn auf Anschlisse in Rothrist
verzichtet wird. Richtung Olten stellt jedoch die Hauptpendelrichtung dar (siehe Kapitel 2.4
bzw. Anhang XX).

= Weiterhin diverse Taktabweichungen fir Schulverkehr notwendig, dies erschwert systemati-

sche Anschliisse in Murgenthal oder Rothrist der Linie 612.
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8.4.2. Neue Buslinie Rothrist — Aarburg-Oftringen

Ausgangslage

= Linie im 30’-Takt von Aarburg-Oftringen via
Mobelzentren, Rothrist Bahnhof bis Oberwil

= Alternativ Linienfiihrung zwischen Mébel-
zentrum und Bahnhof statt via Neue Aarbur-
gerstrasse Uber Rossli und Sennhof-Dorfli.

= 30’-Takt fir Mobelzentren mit Anschliissen

7

“Perry-Center —\J
N

in Aarburg-Oftringen an S29 Richtung Olten
= Fir Oberwil zusatzlicher Halbstundentakt zu
Linie 612 mit Anschliissen in Rothrist an S23
Richtung Aarburg-Oftringen/Olten
= Fahrzeugbedarf: Benétigt zwei zusatzliche

Fahrzeuge

Beurteilung

= Angebot kann aufgrund der Verkehrsbelastung beim Autobahnanschluss in Rothrist kaum
stabil produziert werden. Anschliisse in Aarburg-Oftringen sind daher nicht mit der ge-
winschten Anschlusssicherheit moglich, was den Nutzen der Buslinie stark reduziert.

= Nachfragepotential der neuen Buslinie ist im Vergleich zu den Kosten (zwei Fahrzeuge not-
wendig) zu tief.

= Mit Modul N2 kann auf der Linie 603 ein zuséatzliches Fahrzeug eingesetzt werden und Ober-
wil sowie die Mébelzentren besser erschlossen werden.

= Diese neue Linienflihrung ist nicht aufwartskompatibel zum Zielbild 2040.
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8.4.3. Erschliessung Wiggertalstrasse mit Linie 602

Ausgangslage

= Die Erschliessung der Wiggertalstrasse ist

statt mit der Linie 508 auch mit einer Verlan-

gerung der Linie 602 moglich. Statt dem heu-
tigen Endpunkt bei der Industrie Briihl
wirde die Linie 602 bis zum Kreisel Omya
verlangert.

Mit der Aufhebung der bestehenden be-
trieblichen HVZ-Durchbindung der Linien 601;

Gj? = 5 ll"ZF )

(Ast Altachen) und 602 ware dies gut um- %/4/‘;% N "/f:’\;!-l‘eriirg;,r(}%‘stra‘;\ii

473

setzbar. Fir eine Verlangerung tber die Hal- _*";

7

testelle Omya hinaus ist jedoch ein zusatzli-

ches Fahrzeug notwendig, um gute An-
schliisse in Zofingen in beide Richtungen an-

bieten zu kdnnen.

Beurteilung
= Gemadss Zielbild soll langfristig eine durchgehende Linie von Aarburg-Oftringen via Wigger-
talstrasse nach Zofingen angestrebt werden. Die Verlangerung der Linie 602 bis Omya und

der spatere Ersatz durch die Linie 508 wird fiir nicht sinnvoll erachtet.
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9. Umsetzung

9.1.

Umsetzungspfad

Tabelle 5: Umsetzungspfad

Kurzfristige Anpassungen Grundkonzept 2030

Anpassung/ Massnahme Abhingigkeit3 frihster
Modul Umsetzungszeit-
punkt
G1/G2/G3 Langere Fahrzeiten Linien 601, 603, 604, 606 Dezember 2025
G4 Anpassungen Linien 608 und 609 mit Durch- Dezember 2025
bindung in Reiden und langeren Fahrzeiten
zwischen Reiden und Zofingen
G5 Ausdehnung 30'-Takt Linie 608 Reiden — Dezember 2026
St. Urban
G6 Verlangerung Linie 508 bis Omya in der HVZ  Infrastruktur Ab Dezember 2027

Mittelfristige Module

N1 Taktverdichtung Linie 601 Zofingen — Nachfrageentwicklung Mittelfristig
Aarburg-Oftringen
N2 Linie 603 via Mobelzentren® und nach Nachfrageentwicklung, Mittelfristig
Oberwil (alle 30’) Infrastruktur
N3 Verlangerung Linie 508 bis Zofingen Nachfrageentwicklung, Mittelfristig
Infrastruktur,
ESP Wiggertalstrasse
N5.1 Aufhebung Linie 604, 15'-Takt nach Oberstufenzentrum Mittelfristig
Strengelbach — Vordemwald und Verlange- Zofingen (ab Dezember 2027)
rung Linie 601 nach Brittnau in der HVZ
S3 Verldangerung Linie 271 bis Wikon und Anpas- Nachfrageentwicklung, Mittelfristig
sungen Linie 609 Infrastruktur
Langfristige Module
S1 Verldangerung Linie 605 von Brittnau bis Nachfrageentwicklung, Langfristig
Reiden ESP Reiden, Aufhebung
Bahnhalt Brittnau-Wikon
S2 Neue Linie Dagmersellen — SAG Reiden Nachfrageentwicklung, Langfristig
ESP Reiden
N4 Linie 613: 15'-Takt im Muhlethal, 30'-Takt Nachfrageentwicklung Langfristig
Uerkheim — Schoftland/Bottenwil
N5.2 Verlangerung Linie 601 nach Brittnau Nachfrageentwicklung, Langfristig

ganztags und Wochenende

Aufhebung Bahnhalt Britt-
nau-Wikon

Tabelle INFRAS.
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Bemerkungen zum Umsetzungspfad:

= Alle Module sind abhangig von der Nachfrageentwicklung und der Finanzierung durch die
Besteller.

= Bei gewissen Anpassungen und Modulen sind auch Teilumsetzungen moglich. Die Aufteilung
in diese Teilschritte wird im vorliegenden Konzept jedoch nicht vorgenommen (Ausnahme
Modul N5, siehe Kapitel 9.2)

= Bei Verdnderungen der Prioritdten SAG Reiden, ESP Reiden/Wikon, ESP Mehlsecken veran-

dern sich die Umsetzungshorizonte und Abhangigkeiten.

9.2. Abstimmung mit Bahnplanungen (Module N5 und S1)

Aufgrund der derzeitigen Unklarheiten liber die genaue Ausgestaltung des Ausbauschritts 2035
ist noch nicht definitiv festgelegt, ob der heute stiindliche Halt Brittnau-Wikon bestehen bleibt.
Im Umsetzungspfad ist die Aufhebung enthalten, um die Anpassungen im Busnetz aufzuzeigen.
Im vorliegenden Konzept sind Angebotsanpassungen in Britthau unabhangig des Fortbestehens
des Bahnhalts im Modul N5 enthalten. Im Modul N5 ist bei der Einstellung der Linie 604 als
Kompensation die Verdichtungen der Linie 606 tagstiber und die Verlangerung der Line 601
nach Brittnau enthalten.

Mit der Einstellung der Linie 604 soll die Linie 601 jedoch nur wahrend der Hauptverkehrs-
zeit nach Brittnau verlangert werden. Ausserhalb der HVZ ist die Linie 605 im 30’-Takt nach
Brittnau aus Nachfragesicht ausreichend. Im Umsetzungspfad in Tabelle 5 ist daher die Verlan-
gerung nach Brittnau in der HVZ als Modul N5.1 enthalten. Der durchgehende 15’-Takt nach
Brittnau (Linien 601 und 605) ist hingegen erst bei der Aufhebung des Bahnhalts Brittnau-
Wikon als Kompensationsmassnahme vorgesehen und ist entsprechend als in einem langerfris-
tigen Modul N5.2 enthalten. Als weitere sinnvolle Massnahme ist, bei Aufhebung des Bahnhalts
Brittnau-Wikon, auch die Verlangerung der Linie 605 nach Reiden und guten Anschlissen in

Reiden auf die S29-/RE-Verbindungen nach Sursee (— Luzern) sinnvoll (Modul S1).

9.3. Elektrifizierung

Neben der Umsetzung der Angebotsanpassungen sind aufgrund der Vorgaben der Besteller
Kanton Aargau und des Verkehrsverbunds Luzern in den nachsten Jahren die Buslinien auf al-
ternative Antriebe umzustellen. Die Umstellung auf alternative Antriebe ist nicht Gegenstand
des vorliegenden Konzepts. In den Netzgrafiken sind keine Ladefenster eingeplant, sondern

miussen auf Basis der Detailfahrpldane in einem néchsten Schritt durch die

3 Genauen Infrastrukturbedarf pro Modul siehe Kapitel 9.3
4 Bei stabilem Betrieb kann in der NVZ die Linie 603 auch ohne zusatzliches Fahrzeug via Mdbelzentren verkehren.
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Transportunternehmen Konzepte fir die Umstellung erarbeitet werden. In dem nachfolgenden

Kapitel 9.4 bis 9.6 ist die Elektrifizierung ebenfalls nicht beriicksichtigt.

9.4. Fahrzeugeinsatz und -fahrzeugbedarf

In Tabelle 6 wird der Fahrzeugbedarf fiir den Fahrplan 2025, den Zustand mit Umsetzung aller
Module sowie fiir das Zielbild 2040 aufgezeigt. Beim Zielbild 2040 wird der Fahrzeugbedarf
Uber Takt und Umlaufzeit und auf Basis des heutigen Liniennetzes hergeleitet und ist daher als
grobe Abschatzung zu verstehen. Angegeben ist jeweils der maximale Fahrzeugbedarf wahrend
der HVZ, in der NVZ und RVZ ist der Fahrzeugbedarf meist tiefer. Nicht beriicksichtigt sind Fahr-
zeuge fir den Schulverkehr (z.B. fiir Zusatzkurse auf der Linie 613). Die genaue Anzahl der Fahr-
zeuge kann sich durch die genaue Liniengestaltung und Fahrplanlage noch andern. Es zeigt sich
jedoch, dass fiir die Umsetzung des Zielbilds (gegeniber dem Zustand mit allen Modulen) noch
ein grosserer Mehrbedarf an Fahrzeugen mit entsprechenden Mehrkosten beim Betrieb ausge-

16st wird.

Tabelle 6: Fahrzeugbedarf Hauptverkehrszeit ohne Zusatzkurse Schulverkehr

Linie Fahrplan 2025 Buskonzept 2030 Zielbild 2040 Umstellung auf
mit Modulen Gelenkbusse

Linie 508 4 Fahrzeuge 6 Fahrzeuge 10 Fahrzeuge ja

Linie 601° 2 Fahrzeuge 5 Fahrzeuge 5 Fahrzeuge ja

Linie 602 1 Fahrzeug - -

Linie 603 4 Fahrzeuge 5 Fahrzeuge 9 Fahrzeuge ja

Linie 604 1 Fahrzeug - -

Linie 605 1 Fahrzeug 2 Fahrzeuge 2 Fahrzeuge

Linie 606 3 Fahrzeuge 3 Fahrzeuge 4 Fahrzeuge

Linie 608 3 Fahrzeuge 3 Fahrzeuge 3 Fahrzeuge

Linie 609 1 Fahrzeug 1 Fahrzeug 1 Fahrzeuge

Linie 611 - - -

Linie 612 1 Fahrzeug 1 Fahrzeug 2 Fahrzeuge

Linie 613 3 Fahrzeuge 4 Fahrzeuge 5 Fahrzeuge

Linie 271 - 1 Fahrzeug 2 Fahrzeuge

Total 24 Fahrzeuge 31 Fahrzeuge 43 Fahrzeuge

Tabelle INFRAS.

5 Inkl. einem Fahrzeug fir Verlangerung der Linie 601 nach Brittnau. Noch unklar ist, ob diese Linie wie bisher als durchgebun-

dene Linie von Aarburg-Oftringen nach Brittnau verkehrt.
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9.5. Infrastruktur

Fir die Umsetzung des Grundkonzept sind die Infrastrukturen gemass Tabelle 7 notwendig. Mit
weiteren Infrastrukturelementen kann die Netzstabilitat weiter erhoht werden, diese sind
ebenfalls in dieser Tabelle aufgefiihrt. In Tabelle 9 sind die Infrastrukturen fiir die Umsetzung

der Module aufgefiihrt.

Tabelle 7: Infrastruktur Grundkonzept

Infrastrukturelement Element Angebot Zustandigkeit

Haltestelle Omya, G6 Verlangerung Linie 508 bis Omya ATB, Kanton Aargau
Haltekante nordlich des Kreisels,
Richtung Zofingen

Tabelle INFRAS.

Weiter helfen verschiedene Massnahmen bei der Netzstabilitdat und kénnen positive Beitrage
leisten, so dass die Fahrzeiten auf dem Busnetz in Zofingen sich nicht weiter verlangern. Die
Realisierung der 6V-Drehscheibe Oftringen Kreuzplatz ist auch ohne die zusatzliche Bahnhalte-

stelle Oftringen Zentrum von grosser Bedeutung.

Tabelle 8: Infrastruktur Netzstabilitat

Infrastrukturelement Element Angebot Zustandigkeit

0V-Drehscheibe Oftringen Kreuz- G1, G2, G6 Anordnung der Haltekanten kann sich ATB, Kanton Aargau
platz positiv auf die Fahrzeiten der Linien 508,
601 und 603 auswirken

Aufhebung Bahniibergang G2 Stabilitdt und Zuverldssigkeit Linie 603 ATB, Kanton Aargau
Nationalbahn

Tabelle INFRAS.

Fiir die Umsetzung der Module sind weitere Infrastrukturen gemass Tabelle 9 notwendig.
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Tabelle 9: Infrastruktur Module

Infrastrukturelement(e) Modul Zustdndigkeit

Haltestellen bei Mdbelzentren, Rothrist und Haltekanten N2 Gemeine Rothrist
am Rossliweg

Haltestelle Omya, N3 ATB, Kanton Aargau

Haltekante Richtung Perry Center

Haltestellen Wiggertalstrasse N3 ATB, Kanton Aargau

(im Bereich KVA bis Untere Brihlstrasse und BZZ)

Verkehrsmanagement-Massnahmen N3 ATB, Kanton Aargau

(in Olten, Aarburg, Oftringen und im Bereich KVA) Kanton Solothurn

Ausbau Bahnhof Zofingen fiir Gelenkbusse N3 Stadt Zofingen

Ausbau Wendemoglichkeit fir Gelenkbusse in Rothrist N2 Gemeinde Rothrist

Oberwil (sowie Haltekanten Griiebli, Brunnhalte und

Weier)

Haltestellen SAG Reiden $1/S2 Gemeinden Reiden/
Dagmersellen

Zusatzliche Haltekante in Brittnau, Post/Schulhaus fir S1 ATB, Kanton Aargau

Linie 605 in Fahrrichtung Zofingen

Ausbau 2. Buskanten Westseite Bahnhof Reiden inkl. S3 Reiden, Kanton Luzern

0V-Betrieb auf der Werkstrasse, Umsetzung Bushub Ost-

seite

Haltestellen in Industrie Wikon und an zusatzliche Halte-  S3 Gemeinde Wikon

kanten an der Haltestelle Wikon, Kreuzung (an der Bahn-

hofstrasse)

Verlegung der Haltestelle Reiden, Industrie Weiher an die  S3 Tiefbau, Kanton Luzern

Hauptstrasse®

Wendemaoglichkeit Wikon, Schlossberg, im Oberdorf oder  S3 Gemeinde Wikon

an der Reiderstrasse

Wendemaoglichkeit und Haltestellen Reidermoos S3 Gemeinde Reiden

Ausbau Bushof am Bahnhof Dagmersellen S3 VVL/vif

Tabelle INFRAS.

9.6. Kostenschatzung

In Tabelle 10 sind die groben Betriebskosten pro Modul angegeben. Die Kosten wurden auf-
grund der Anzahl Betriebsstunden abgeschatzt und wurden mit einem Kostensatz von 115 CHF
pro Fahrplanstunde berechnet. Bei Modulen, welche zusatzliche Fahrzeuge benétigen, wird die

Abschreibungen eines zuséatzliches Diesel-Normalbus einberechnet (40'000 CHF/a). Zusétzlich

6 Umsetzung dieser Massnahme wird auch ohne Umsetzung des Moduls empfohlen: Haltestelle kann so durch die Linie zwi-
schen Zofingen und Reiden auf der Hauptstrasse bedient werden.
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wurden die Kostendeckung der neuen Angebote (25% oder 45%) aufgrund der heutigen Kos-

tendeckung der Linien geschatzt und so die Abgeltungsverdnderung geschatzt.

Tabelle 10: Grobe Kostenschdtzung

Kurzfristige Anpassungen Grundkonzept 2030

Anpassung/ Massnahme Mehrkosten Abgeltungsmehrbedarf

Modul

G1/G2/G3 Langere Fahrzeiten Linien 601, 603, 604, 606 Keine Anderung Keine Anderung

G4 Anpassungen Linien 608 und 609 mit Durch- Keine Anderung Keine Anderung
bindung in Reiden und ldngeren Fahrzeiten
zwischen Reiden und Zofingen

G5 Ausdehnung 30'-Takt Linie 608 Reiden — 60’000 CHF/a 45'000 CHF/a
St. Urban

G6 Verlangerung Linie 508 bis Omya (Mo bis Sa) 514'000 CHF/a 283'000 CHF/a

Mittelfristige Module

N1 Taktverdichtung Linie 601 Zofingen — 340'000 CHF/a 190'000 CHF/a
Aarburg-Oftringen (In HVZ)

N2 Linie 603 via Mébelzentren? und nach 440’000 CHF/a 330'000 CHF/a
Oberwil alle 30’ (Mo — Sa)

N3 Verlangerung Linie 508 bis Zofingen (Mo-Sa) 860'000 CHF/a 475'000 CHF/a
(inkl. Verlangerung bis Omya in NVZ)

N5.1 Aufhebung Linie 604, 15’-Takt nach Strengel- Keine Anderung Keine Anderung
bach — Vordemwald und Verldngerung Linie
601 nach Brittnau wahrend HVZ

S3 Verldangerung Linie 271 via Reiden 515'000 CHF/a 385'000 CHF/a

nach Wikon (Mo-Sa) und Linie 609
beispielsweise nach Reidermoos (Mo-Fr)

Langfristige Module

S1 Verldangerung Linie 605 von Brittnau bis 515'000 CHF/a 385'000 CHF/a
Reiden (Mo bis Sa)

S2 Neue Linie Dagmersellen — SAG Reiden 445'000 CHF/a 330'000 CHF/a
(Mo bis Fr)

N4 Linie 613: 15'-Takt im Muhlethal, 30'-Takt 515'000 CHF/a 385'000 CHF/a
Uerkheim — Schéftland/Bottenwil

N5.2 Verldangerung Linie 601 nach Brittnau 345'000 CHF/a 260'000 CHF/a

(Mo bis Fr durchgehend sowie samstags)

Tabelle INFRAS.

7 Bei stabilem Betrieb kann in der NVZ die Linie 603 auch ohne zusatzliches Fahrzeug via Mdbelzentren verkehren.
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10. Ergebnisse der Vernehmlassung

Die Riickmeldungen aus der Begleitgruppe sind bereits wahrend der Erarbeitung kontinuierlich
in das Buskonzept Zofingen-Reiden eingeflossen. Von Mitte Juni bis Mitte August 2025 hat eine
Vernehmlassung des Konzepts bei den betroffenen Gemeinden, Regionalverbdanden und Trans-
portunternehmen stattgefunden. Die Riickmeldungen im Rahmen der Vernehmlassung waren
mehrheitlich positiv und zustimmend bzw. die Stellungnahmen enthielten nur wenige Antrage
zu Anpassungen am Schlussbericht. Antrage zu Anpassungen wurden vor allem zu den Modu-

len S3 und N5 eingegeben.

10.1. Modul N5

Beim Modul N5 begriisste die Gemeinde Strengelbach in der Vernehmlassung den Ausbau der
Linie 606, wehrte sich aber gegen die Streichung der Linie 604. Die librigen Gemeinden unter-
stltzten die Umsetzung des Moduls in der dargelegten Form. Ein Ausbau der Linie 606 ist je-
doch aufgrund der Nachfrage und der tiefen Kostendeckung nur denkbar, wenn gleichzeitig die
Linie 604 aufgehoben wird. Eine Anpassung des Moduls ist daher nicht moglich. Als Alternative
ist nur der vollstandige Verzicht auf das Modul denkbar. Damit wiirden die Angebotsverbesse-
rungen aus dem Modul N5 nicht umgesetzt, welche in den Stellungnahmen explizit begrisst
wurden.

Das Modul N5 wurde nach der Vernehmlassung nochmals liberarbeitet. Die beiden Varian-
ten einer Verlangerung der Linie 601 bis Britthau wurden aufgrund der ungeniigenden Bedie-

nung von Brittnau bzw. der nicht ausrei-

{025 PO PINTREA\
chenden Fahrzeit verworfen. Stattdessen ~ nzmannstrasse . y_

B Hard o N
soll Brittnau mit einer neuen Linie im
Rundkurs erschlossen werden (siehe Abbil-
dung rechts). Die Linie 601 soll zudem wei-
terhin den Altachen erschliessen.

Mit der Gemeinde Strengelbach und

den iibrigen betroffen Gemeinden des f;;,;j-\\/‘\‘\'g
Moduls hat Ende Oktober 2025 eine Be-
sprechung stattgefunden. An der Sitzung
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Zeitungsberichte zur moglichen Aufhebung der Linie 604 bereits einige Reaktionen in der Be-
volkerung ausgeldst. Die Teilnehmenden der Sitzung unterstitzten den Vorschlag der Ausarbei-
tung von konkreten Fahrplanen und der Durchfiihrung einer Fahrplan-Vorvernehmlassung An-
fang 2026. Damit soll eine transparente und ergebnisoffene Diskussion iber die Buserschlies-
sung in den Korridoren Zofingen — Strengelbach — Vordemwald und Zofingen — Brittnau gefiihrt

werden.

10.2. Modul S3

Die Gemeinde Wikon lehnte die Angebotsanpassungen im Modul S3 ab und stellte diverse An-
trage. Mit einer neuen Linie von Reiden nach Wikon ist die Bedienung des Schlossbergs einer
Buslinie zwischen Linie Zofingen — Reiden aufgrund der knappen Bahnanschliisse in Zofingen
und Reiden nicht weiterzuverfolgen. Eine Verlangerung der Linie 271 bis zum Bahnhof Brittnau-
Wikon wurde gepriift, damit ware keine Wendemaglichkeit am Schlossberg in Wikon notwen-
dig. Am Bahnhof Brittnau-Wikon entstehen allerdings keine Bahn- und Busanschliisse, die ver-
langerte Buslinie 271 weist weiterhin in Reiden Bahnanschliisse auf.

Die Diskussion dieses Ansatzes an einer Besprechung zeigte, dass die Erschliessung der In-
dustrie in Wikon eine hohe Bedeutung fir die Gemeinde hat. Daher wurde im Modul S3 die
Flihrung der Linie 271 via Industriestrasse zum Schlossberg belassen. In einem nachsten Schritt
sind Wendemoglichkeiten fir die Linie 271 in Wikon zu suchen. Moglich ist eine Wende-
schlaufe im Bereich der heutigen Haltestelle Schlossberg, im Oberdorf oder an der Reider-

strasse.

10.3. Weitere Anpassungen
Zahlreiche weitere kleinere Hinweise wurden im Bericht aufgenommen bzw. sollen bei der Um-
setzung des Konzepts beriicksichtigt werden. Die vollstandige Liste der Stellungnahmen inkl.

Beurteilung ist im Anhang A6 zu finden.
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11. Fazit und Handlungsempfehlungen

Das Busnetz im Raum Zofingen-Reiden erschliesst die urbanen Strukturen gut und kann die
Nachfrage abdecken. Die Auswertungen der 6V-Glteklassen und Siedlungsdichten zeigt weiter,
dass im Raum Zofingen-Reiden die Siedlung und Verkehr aufeinander abgestimmt sind. Ange-
passt auf die Uberbauung der Wohn- und Entwicklungsschwerpunkte und die Nachfrageent-
wicklung sind punktuelle Ausbauten am Busnetz vorzunehmen.

Am heutigen Anschlusssystem ist weiterhin festzuhalten. Das Busnetz Zofingen-Reiden
funktioniert heute mehrheitlich gut, auf einzelnen Linien funktionieren jedoch die Anschliisse
nicht zuverlassig. Mit dem vorliegenden Buskonzept 2030 und leicht langeren Fahrzeiten kon-
nen im Busnetz im Raum Zofingen-Reiden die Anschliisse an die Bahn an den wichtigen Knoten-
punkten wieder verbessert werden. Als Folge der verlangerten Fahrzeiten konnen einzelne An-
schlisse nicht mehr angeboten werden. So zeigte sich in der Erarbeitung des Buskonzept Zofin-
gen, dass stabile Fahrzeiten fiir eine hohe Angebotsqualitat von grosser Bedeutung sind. Auf
einzelnen Linien sind starke Schwankungen der Fahrzeiten im Tagesverlauf festzustellen. Ne-
ben den im Kapitel 9 aufgezeigten Massnahmen sind daher auch Buspriorisierungsmassnah-
men umzusetzen. Sie ermdglichen, dass die Fahrzeiten auf den Buslinien nicht weiter verlan-
gert werden mussen und die Anschliisse an das lGbergeordnete Bahnsystem gut funktionieren.

Neben den erwahnten ldngeren Fahrzeiten und der Durchbindung der Linien 608/609 in
Reiden sind im Buskonzept 2030 auch die Erschliessung der Wiggertalstrasse mit der Linie 508
—in einer ersten Phase bis zur Omya — vorgesehen. Um die Klink St. Urban aus Sursee — Luzern
gut zu erreichen, ist der durchgehende 30’-Takt zwischen St. Urban und Reiden anzustreben,
welcher auch der Stabilisierung der Linien 608/609 zwischen Reiden und Zofingen dient.

Mit erganzenden Modulen kann in den nachsten rund zehn Jahren — abgestimmt auf die
Nachfrageentwicklung und die finanziellen Moglichkeiten der Besteller (Kanton Aargau und
Verkehrsverbund Luzern) das Angebot ausgebaut werden. Ausbauten im Raum Reiden-Wikon
(mit einer Verldangerung der Linie 271) sowie die Umsetzung eines Moduls mit Taktverdichtun-
gen auf der Linie 606, einem Angebotsausbau nach Brittnau in der HVZ und der Einstellung der
Linie 604 werden vorgeschlagen.

Die Erarbeitung des Buskonzepts zeigt auch, dass auf vielen Linien noch Kapazitaten beste-
hen. Entsprechend sind in den Modulen starke Angebotsverdichtungen wie Buslinien im 7.5’-
Takt noch nicht vorgesehen. Solche Angebotsverdichtungen sind in einem langfristigen Zustand
gegen 2040 notwendig. Auch erfordern solche dichten Takte weitergehende Massnahmen in
der Raumentwicklung (Innenverdichtung) und beispielsweise Vorgaben zu der Zahl an erlaub-
ten Parkplatzen in den Bauvorschriften. Erst mit solchen Massnahmen kann eine deutliche Mo-

dalsplit-Anderung in Richtung 6V erreicht werden und machen die entsprechenden
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Taktverdichtungen auf den Buslinien notwendig. Die Umsetzung des Zielbilds erfordert gegen-
Uber dem heutigen Zustand einen deutlichen Fahrzeugmehrbedarf mit entsprechender Kosten-

folge.
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Abkiirzungsverzeichnis

AP
DWV
EW
HVZ
NVZ
REK
Rvz

Arbeitsplatze

durchschnittlicher werktaglicher Verkehr
Einwohnerinnen und Einwohner
Hauptverkehrszeit (am Morgen und Abend)
Nebenverkehrszeit (tagsliber, Samstag)
Raumliches Entwicklungskonzept

Randverkehrszeit (Abend und Sonntag)

INFRAS | 28. November 2025 | Abkiirzungsverzeichnis



167

Anhang

Al. Pendelstatistik

Abbildungen zu den Gemeinden Zofingen und Reiden siehe Bericht Seite 11.

lan
pars{fd |
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il

Gemeinde Oftringen: Anzahl erwerbstatige Pendlerinnen und Pendler unabhingig des gewahlten Verkehrsmittels

Grafik: INFRAS. Daten: Pendlermobilitdt: Gemeindematrix 2020, BFS. Hintergrund: SWISSTOPO, Kanton Aargau, Kanton Luzern.
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Gemeinde Rothrist: Anzahl erwerbstatige Pendlerinnen und Pendler unabhangig des gewdhlten Verkehrsmittels

Grafik: INFRAS. Daten: Pendlermobilitdt: Gemeindematrix 2020, BFS. Hintergrund: SWISSTOPO, Kanton Aargau, Kanton Luzern.
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A2. Netzgrafik Buskonzept 2030 HVZ und NVZ

INFRAS | 28. November 2025 | Anhang



Buskonzept Zofingen
Grundkonzept, Angebot und Fahrzeiten Hauptverkehrszeit

Basel

[ B
Olten
ao o3| 2s[ 10f a8 22 59 20 35| 5] o]
[ ss | 30| aof 12| 36f 06 31| 22| o7] 52
36| 59 aa| 17 0s] 20| 35| o
19] 59 15 40) 51| 36 23) 06 Aarburg-Oftringen
Murgenthal Rothrist 36| 59] aa| 17 EEECE
27| 2 Y 2 20 59 16 40 57| | 22| 07| aa| 19
Langenthal 28 so| | 28 so 2 s 23 s 23
sern 0 o7 03 0
s |
0 0 = a
19 08 57 05 ol a7
Bahnhof 50 a7 14 17
Oberwil “_o saf 13| 28] 3] 07| 54
612; Verdichtungen bis 59 32 Perry-Center 57| 42| 27) 12| 2| 23 Kreuzplatz
21| Oberwil verkehren 2 s
25 Glashtten 6-7x pro Tag 57] 04 10
612: Einzelne Kurse wegen 3440
Schulen ausser Takt 19
| oo |
L 5 5
14] aa] 29 59} 5 5
R R
a3| 13| 28] 58 o
sof os] 20| 5 20, 20 z 3
omya | o8] s3] 38 23 34 50 Lenzburg g H
o o1 )
A
2 H
Post T
Industrie Brihl S28
s7, 30,
Vsol 33
! i 54 24) 39| 09] 0f 43 S14
[
[
F 32| | o3| 39 13 as| 13| ag 06| 36 21 sa 52| 1]
[ _ 28 | s6| 21 aaf 12| 3] 08 55] 2] 40] 10 4 Hirschthal
B [ A
___Vordemwald, Post__| _ 522 ___Bahnhofplatz Uerkheim, Post
RS- 1 O El] L 1
o131 (55, (25) 05 35 5343 as Holziken
;1‘?&1'(1-51'-l-.-.- R 26 19 (10] (19 13 28]
4640 a1 a5 9 (@) s 3 39
L] 1 L] 3 Miihlethal o] 15 2¢| 13] s a3
sl o 1 af o 13 > 2 Zofingen 51 31] 46] 01) 16 Schsftiand Nordweg
o7 strengelbach, Kreuzplatz/Gemeindehaus 2o |8 fed 13 os 1] o 613: diverse Verstirkungskurse 1_u|7
36] 8 fiir Schulverkehr 37 |
. oo | ]
Vordemwald, Pfl. Sennhof 611: Verkehrt 59 27| 12| 57] 4
28 3xproTag 57 33 agf 03] 18
Altachen r 35
= Bottenwil 2
Kleinfeld | 65 | 2si Bergli EE Schaftland
= os 35
£
& 09|
3 __ Brittnau, Post 47| Brittnau-Wikon | | )
53 = H
30 5] 0 o Wikon, Kreuzung 2
2 51 Ausserdorf : 09| 608
L] 47
o st.utban : ==
1] 53 Schlossberg
07| 49
Roggliswil Pfaffnau sof 16
via Altbiron 0 1 14
| [ 10 [ 2 2 608 2133 1
s s 47
608: diverse Abweichungen
(HVZ-Abend eingezeichnet) o7 20| Reiden
Langnau sof 16
odf 3
s3f 19
Bahn - Fernverkehr
Richenthal, Kurhaus Bahn - Regio-Express.
Bahn - S-Bahn
Buslinie
Dagmersellen BE Angebot nur ~vz)
3 1 — .= .= Angebot nurin Hauptverkehrszeit (H2)
|—| Grundtakt Lastrichtungsfahrplan
27 || 35 Abfahrts-Minute 25 (35) Abfahrts-Minute NM / (VM)
P Ankunfts-Minute 25 (%  Ankunfts-Minute NM / (VM)
217 |_|
£ v Industriepark Bahnangebot 2025 dargestellt

< Zofingen_

INFRAS, 17.04.2025



Buskonzept Zofingen
Grundkonzept, Angebot und Fahrzeiten Nebenverkehrszeit

Basel

[ B
Olten
ao o3| 2s[ 10f a8 22 59 20 35| 5] o]
[ ss | 30| aof 12| 36f 06 31| 22| o7] 52
36| 59 aa| 17 o8] 23] 38| 3
19] 59 15 40) 47| 3] 1] o Aarburg-Oftringen
Murgenthal Rothrist 36| 59] aa| 17 EEERE
27| 2 Y 2 20 59 16 40 a 34 19] 0a 4af 19
Langenthal 28 so| | 28 so 2 s 23 s 23
sern 0 o7 03 0
s |
0 0 = a
19 08 57 05 ol s
Bahnhof 50 a7 12 19
Oberwil 2 o 03] 18] 33| ag of 3
612: Verdichtungen bis 7 Perry-Center _ | 53| 38] 23] o8] 7| 22 Kreuzplatz
7] Oberwil verkehren 2 L
25 Glashiitten 6-7x pro Tag[ 7] 5615
612: Einzelne Kurse wegen 26 45
Schulen ausser Takt n
| oo |
L 5 s
EEEE 5 5
R R
af 1] 2] 57 o
ss| 10] 2| 4o 20, 20 z 3
omya__| 0o] &s] 30] 15 34 50 Lenzburg g H
1] o o1 )
A
2 H
Post T
Industrie Brihl S28
| oot |
54| 24 39| 09| 03] 38 S14
32| | o3| 39 13 as| 13| ag oef 3] 21f 51 54 21
- 25| | 6| 21 aa] 12f s8] 08 ss| 2] 0] 10] 04 3 Hirschthal
___Vordemwald, Post__| _ 2 ___Bahnhofplatz Uerkheim, Post
0 st o3 1
05 35 534 as Holziken
10 15 23| 26 19 (10] (19 13 28]
= — o - P E
L] 1 L] 3 ihlethal o] 15 2¢| 13] s a3
sl o 1 af 13 > 2 Zofingen 51 31] 46] 01) 16 Schsftiand Nordweg
o7 strengelbach, Kreuzplatz/Gemeindehaus 2of [ss [af 3 o4 5| o1 613: diverse Verstarkungskurse 1_u|7
36] 8 fiir Schulverkehr 37 |
. oo | ]
Vordemwald, Pfl. Sennhof 611: Verkehrt 59 27| 12| 57] 4
28 3xproTag 57 33 agf 03] 18
Altachen r 35
Bottenwil 24
Kleinfeld | 65 | 2si Bergli EE Schaftland
= os 35
£
5 o
3 __ Brittnau, Post 47| Brittnau-Wikon | | )
53 = H
30 54 0 o Wikon, Kreuzung 2
2 51 Ausserdorf : 09| 608
L] 47
1 a5 st.urban s ]
1] 53 Schlossberg
07| 49
Roggliswil Pfaffnau sof 16
0 1 14
| [ 10 [ 2 2 608 2133 1
59 s 47
608: diverse Abweichungen
(HVZ-Abend eingezeichnet) o7 20| Reiden
Langnau sof 16
odf 3
s3f 19
Bahn - Fernverkehr
Richenthal, Kurhaus Bahn - Regio-Express.
Bahn - S-Bahn
Buslinie
Dagmersellen BE Angebot nur ~vz)
3 1 — .= .= Angebot nurin Hauptverkehrszeit (H2)
|—| Grundtakt Lastrichtungsfahrplan
27 || 35 Abfahrts-Minute 25 (35) Abfahrts-Minute NM / (VM)
|_| 25 “Ankunfts-Minute 25 (35 Ankunfts-Minute NM / (VM)
£ v Industriepark Bahnangebot 2025 dargestellt

< Zofingen_

INFRAS, 17.04.2025



72|

A3. Netzgrafiken Module

Modul N1: Taktverdichtung Linie 601 Zofingen — Aarburg-Oftringen
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Netzgrafik Modul N2: Linie 603 via Mobelzentren und nach Oberwil (alle 30’)
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Netzgrafik Modul N3: Verldngerung Linie 508 nach Zofingen
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Netzgrafik Modul N4: Linie 613: 30’-Takt Miihlethal, 30’-Takt Schoéftland/Bottenwil

Hinweis: in der Netzgrafik ist Lage 3 gemdiss Kapitel 8.1.4 dargestellt
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Netzgrafik Modul N5: Aufhebung Linie 604 und Ausdehnung des 15’-Takt Linie 606 Vordem-

wald (nicht dargestellt) und Verlangerung Linie 601 nach Brittnau

Variante 1: Linie 601 bis Brittnau, Ausserdorf (Verlangerung wahrend HVZ)
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Variante 2: Linie 601 bis Brittnau-Wikon, Bahnhof (Verlangerung wahrend HVZ)
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Netzgrafik Modul S1: Verldngerung Linie 604 von Brittnau nach Reiden

Brittnau, Post 47 Brittnau-Wikon | |
5 g ]
‘w 00 ‘ Wikon, Kreuzung
Ausserdorf ‘ ‘ 09 608
a7
Wikon, Schlossberg
07|40
50 16
~_ Roggliswil ~ Pfaffnau
00 11 \\ 14
32 19 29 24 608 21 35 \\ 14
59 55 47 \\
N
07| 40 Reiden
50| 16

Netzgrafik Modul S2: neue Linie Dagmersellen — SAG Reiden
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Netzgrafik Modul S3: Verlangerung Linie 271 bis Wikon und Anpassungen Linie 609

Hinweis: in der Netzgrafik ist bei der Linie 271 die Linienfiihrungsvariante ohne SAG dargestellt.
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A4. Langere Fahrzeiten auf der Linie 603 — weniger Kurse auf dem
Abschnitt Bahnhof Rothrist — Oberwil (Grundmodul G2)

Massnahmenbeschrieb und Auswirkung:

= Line 603 zwischen Zofingen und Rothrist weiterhin im 15’-Takt.

= Einstellung Kurse der Linie 603 zwischen Rothrist Bahnhof und Oberwil (15 Kurse pro Tag
und Richtung) wegen langeren Fahrzeiten zwischen Zofingen und Rothrist infolge Verkehrs-
Uberlastung.

= Angebot mit der Linie 612 (Stundentakt) bleibt an den Haltestellen zwischen Oberwil und
Rothrist Bahnhof bestehen. Erganzt wird das Angebot mit zusatzlichen Kursen Oberwil —
Bahnhof Rothrist auf der Linie 612.

= Bedienung der Haltestellen zwischen Oberwil und Rothrist Bahnhof mit der Linie 603 im 30’-
Takt ist mit Einfihrung des Moduls N2 (Linie 603 via Mobelzentren) moglich, da zu diesem

Zeitpunkt ohnehin ein weiteres Fahrzeug eingesetzt werden muss.

Raumliche Erschliessung:

o ———

Alternative Hal

@ Bahnhof
@ Bus Angehotsniveau unverandert

@ Bus Angebotsniveau reduziert
Einzugsradien

v Bahn {750m)

:il.'.' Bus Angebotshiveau unverdndert [300m)
f:r Bus Angebotsniveau reduziert (300m)

Linignnetz
Bus

— Bahn

Grafik: INFRAS

------- Daten: Liniennetz 3V, Kantone Aargau und
Luzarn

Hintergrund: SWISSTORO
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i ~
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Grafik: INFRAS

Daten: Liniennetz OV, Kantone Aargau und
Luzern. STATPOP 2022, BFS

Hintergrund: SWISSTOPO

Nachfrage:
Ein- und Aussteiger Linien 603 & 612 pro Werktag (2024)
Linie 603 Linie 612 Total

15 Kurspaare 17 Kurspaare

Ein Aus Ein Aus Ein Aus
Rothrist, Oberwil 11 10 12 13 23 23
Rothrist, Weier 3 7 7 10 10 17
Rothrist, Brunnhalde 9 0 5 6 14 6
Rothrist, Griebli 12 20 27 23 39 43
Summe 35 37 51 52 86 89

Daten: Belastungsteppiche Nachfrage 2024 Mittelwerte. AVA

Fazit/Einordnung:

Die Auswirkungen dieser Massnahme werden aus folgenden Griinden als verhaltnismassig ein-

gestuft und erscheinen im Anbetracht des Handlungsbedarfs aufgrund der zu kurzen Fahrzeit

zwischen Zofingen und Rothrist vertretbar:

= Anvier Haltestellen (Griebli, Brunnhalde, Weier und Oberwil) wird das Angebot von total 34
Kurspaaren auf 22 Kurspaare pro Tag reduziert.

= Zwei dieser Haltestellen (Grluebli und Brunnhalde) liegen im Einzugsradius des Bahnhofs Rot-
hrist (750m Luftlinie)

= Die Fusswegdistanz von der am weitest entfernten Haltestelle (Oberwil) an den Bahnhof

Rothrist betragt ca. 1.2 km.
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= Von dieser Angebotsreduktion waren gemdss Zahldaten 2024 insgesamt rund 70 Personen
pro Werktag betroffen gewesen.

= Dieser Angebotsabbau ist kurzfristig erforderlich. Mit einer spateren Anpassung des Ange-
bots zur Erschliessung der Mobelzentren kann zwischen Rothrist Bahnhof und Oberwil ein

30’-Takt eingeflihrt werden, sofern die Nachfrage einen Angebotsausbau erlaubt.
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A5. Aufhebung Linie 604, 15'-Takt nach Strengelbach — Vordemwald
und Verlangerung Linie 601 nach Brittnau wahrend HVZ
(Modul N5)

Massnahmenbeschrieb und Auswirkung:

= Die Linie 604 (Stundentakt) wird auf der ganzen Lange zwischen Zofingen Bahnhof und Britt-
nau-Wikon Bahnhof eingestellt.

= Gleichzeitig wird eine neue Linienverbindung zwischen Zofingen Bahnhof — Kleinfeld —Britt-
nau Ausserdorf im Halbstundentakt eingefiihrt.

= Auf dem Hauptkorridor Zofingen — Strengelbach — Vordemwald wird der 15’-Takt ausge-
dehnt.

= Die Linie 4 bietet wegen der langen Fahrzeit keine attraktive Verbindung zwischen Zofingen
und Brittnau, und die Erschliessung der nérdlichen Gebiete von Strengelbach ist aufgrund

des tiefen Angebotsniveaus (Stundentakt) nicht besonders attraktiv.

Raumliche Erschliessung:
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Nachfrage:

Ein- und Aussteiger Linie 604 pro Werktag (2024) bei 15 Kurspaaren

Nicht bedient, aber im Einzugsgebiet Linie 606 Ein Aus
Strengelbach, Gemeindehaus 15 19
Strengelbach, Seniorenzentrum 15 16
Strengelbach, Kath. Kirche 15 16
Summe 45 51

Neu Bedient durch Linie 601 Ein Aus
Brittnau, Einmindung Zelgli 4 5
Brittnau, Kleinfeld 8 8
Brittnau, Nelkenweg 21 19
Summe 33 32

Nicht mehr bedient Ein Aus
Zofingen, Tagblatt 5 5
Strengelbach, Schirliweg 6 5
Strengelbach, Hard 3 2
Strengelbach, Sagetstrasse 8 4
Strengelbach, Hardmattenweg 36 27
Strengelbach, Burgherr 9 10
Summe 67 53

Daten: Belastungsteppiche Nachfrage 2024 Mittelwerte. AVA
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Fazit/Einordnung:

Aus folgenden Griinden wird die Einstellung der Linie 604 als sinnvolle und nétige, sowie ver-

tretbare Massnahme erachtet:

= Ab dem Schuljahr 2027/2028 wird die Linie 604 nicht mehr fir die Schilerverbindung Stren-
gelbach— Brittnau bendtigt. Die Schilerinnen und -schiiler gehen stattdessen nach Zofingen
in die Oberstufe.

= Die Einstellung der Linie 604 ermdglicht zwei Angebotsausbauten: 30’-Takt-Linie Zofingen —
Kleinfeld — Brittnau (wahrend HVZ) und Ausdehnung 15’-Takt Zofingen — Strengelbach (tags-
Gber).

= Drei der nicht mehr bedienten Haltestellen liegen im Einzugsbereich (300m) der Linie 606.
Diese Haltestellen weisen insgesamt 96 Ein- und Aussteiger:innen pro Werktag auf.

= Sechs aufgehobene Haltestellen liegen ausserhalb des Einzugsgebiets einer Buslinie. Davon
weisen nur die Haltestellen Hardmattenweg und Burgherr mehr als 10 Ein-, resp. Ausstei-
ger:innen auf. Die Frequenzen dieser Haltestellen sind sehr tief.

= Die am starksten frequentierte Haltestelle Hardmattenweg (36 Pers./d Ein und 27 Pers./d

Aus) liegt rund 400m entfernt von der Haltestelle Strengelbach Kreuzplatz.
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A6. Stellungnahmen im Rahmen der Vernehmlassung
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Buskonzept Zofingen - Reiden

Auswertung der Riickmeldungen

Stand: 03.11.2025

betrifft Anpassung Beriicksichtigung
Nr. Gemeinde/ TU/Region Kanton Riickmeldung/Antrag Beurteilung Projektteam und Begleitgruppe Modul  Bericht bei Umsetzung
0 Projektteam - Neues Kapitel 10 zur Vernehmlassung Neues Kapitel 10 im Bericht erganzt. X
1 Aarburg AG Das Buskonzept Raum Zofingen-Reiden wird zustimmend zur Kenntnis genommen. Keine Anpassungen/Zustimmung
2 AVA AG Modul N2: Die Mébelzentren zu erschliessen, finden wir grundsatzlich eine gute Idee. Bei der vorgeschlagenen alternativen Im Zielbild 2040 in Variante mit iberlagerten 15'-Takt ist die Erschliessung N2
Bedienung Mobelzentren/Rothrist gibt es jedoch aus unserer Sicht noch folgendes zu bedenken: der Mébelzentren im 15'-Takt vorgesehen.
Bei verschiedenen Linienfiihrungen ist die Kommunikation anspruchsvoll (Aushangfahrplan, Verschiedene Fahrzielanzeigen, Die Erschliessung der Mébelzentren mit einer neuen Linie geméss Kapitel
Ansagen im Bus, Liniennetzplan, etc). 8.4.2 erfordert zwei zuséatzliche Fahrzeuge. Eine Erschliessung der
Dorfkern von Rothrist wiirde zwei Verbindungen pro Stunde verlieren. Anschlusse in Rothrist und Zofingen wéren teils deutlich Méobelzentren im 15'-Takt l6st einen nochmals héheren Fahrzeugbedarf aus.
unattraktiver als heute. Die Bedenken zur Aufteilung der Linie 603 in zwei halbstiindliche Linien
30’-Takt fiir ein Einkaufszentrum erachten wir als zu wenig - es sollte mind. 15’-Takt sein, wenn das neue Angebot auf Anklang werden geteilt, stellt jedoch eine umsetzbare Variante mit lediglich einem
stossen soll. zusatzlichen Fahrzeug dar.
3 Bottenwil AG Das Buskonzept 2030 sieht keine Anderungen auf der Linie 613 vor. Das langfristige Modul N4 (Kapitel 8.1.4) zeigt ab zirka 2035 Keine Anpassungen/Zustimmung N4
drei Fahrplanvarianten auf. Eine vertiefte Priifung dieser Varianten wiirden wir sehr begriissen. Dafiir miissen allerdings die
Nachfrage, insbesondere durch die Schiilerzahlen und deren Stundenpléne, aber auch die Bevélkerungsentwicklung entlang dieser
Linie sowie deren Finanzierung abgeklart werden. Zu gegebener Zeit konnten wir uns gerne in diesen
Prozess einbringen. Somit wird kein Antrag gestellt und das Konzept in dieser Form mitgetragen.
4 Murgenthal AG Die Uberpriifung des Angebots nach rund 20 Jahren ist sinnvoll. Ein dichtes Busnetz in den urbanen Raumen kommt Heutige Nachfrage und Kostendeckung ist vergleichsweise tief. Im Zielbild
letztlich allen zugute und wird daher begriisst. Zu den Details (Takte, Fahrplane, Anschliisse) mochte sich der 2040 ist die Verdichtung zum 30'-Takt vorgesehen.
Gemeinderat nicht dussern, da diese von den Standortgemeinden besser beurteilt werden kénnen. Einzelne Verdichtungen beziehungsweise der Ausbau des Abendangebots auf
Die Erschliessung der Gemeinde Murgenthal durch die Buslinie 612 (Rothrist - Glashutten Kirche) ist ungentigend. Der der Linie 612 kdnnen im Rahmen des Fahrplanverfahrens gepriift werden. Es
Gemeinderat hat sich im Rahmen des Kommunalen Gesamtplans Verkehr mit der unbefriedigenden Situation istauch moglich, dass die Gemeinde Murgenthal die Leistungen bei der AVA
auseinandergesetzt. Es ist ein Teufelskreis: Die schlechte Erschliessung bewirkt eine geringe Nutzung des Angebots und bestellt und finanziert. X
diese wiederum verhindert eine bessere Erschliessung. Der Gemeinderat begriisst daher sehr, dass mit dem Zielbild
2040 ein Halbstundentakt angestrebt wird. Wiinschenswert wére eine frilhere Realisierung. Heute ist der Fahrplan der Linie 612 teilweise auf die Schulzeiten
Weit wichtiger als der Halbstundentakt wére jedoch auch Sicht des Gemeinderates ein Abendangebot, d. h. Busverkehr  ausgerichtet, was zu diversen Taktabweichungen und Kursen ohne Anschluss
nach 19.30 Uhr abends. Schon ein Angebot lediglich an Wochenenden wére ein Gewinn. Es wirde die Benlitzung des in Rothrist fiihrt. Der Vorschlag, die Schulzeiten an die Abfahrten im Takt
offentlichen Verkehrs in der Freizeit fordern. anzugleichen wird begriisst. Zusammen mit der Schule soll dieser Vorschlag
Aufgrund der weiten Schulwege vieler Kinder und der damit verbundenen starken Nutzung der Busverbindung muss die  durch die Sektion 6V des Kantons Aargau gepriift werden.
Anpassung der Ankunfts-/Abfahrtszeiten auf die Schulzeiten in Rothrist auch weiterhin Prioritat haben. ldealerweise
héatten alle Busse in Rothrist gleiche Ankunfts-/Abfahrtszeiten, so dass die Schulzeiten auf die Ankunfts- und
Abfahrtszeiten der Busse abgestimmt werden kdnnten und sich so auch eine Verbesserung der Bahnanschlisse ergabe.
5 Oftringen AG Der Gemeinderat ist mit dem Inhalt des Schlussberichts zum Buskonzept einverstanden und genehmigt diesen. Keine Bemerkungen/Zustimmung
6 Postauto LU Die Erkenntnisse aus dem Vernehmlassung-Bericht haben wir zur Kenntnis genommen und wir kénnen uns den Erkenntnissenund ~ Keine Anpassungen/Zustimmung S3
Vorschlagen zur Netzstabilisierung/Ausdehnung der Fahrzeiten/Angebotsausbauten gut anschliessen. Was unsere eigenen Linien
betrifft (mogliche Verlangerung Linie 271 bis Wikon, Massnahme S3) sowie allenfalls eine neue Linie Dagmersellen-SAG Reiden
(Massnahme S2) sehen wir es gleich, dass dies dannzumal noch naher gepriift werden miisste, sodass zusammen mit der
verlangerten Linie 605 nicht ein Uberangebot rund um den ESP Reiden entsteht. Auf diese «Gefahr» ist im Bericht hingewiesen.
Ebenfalls bereits erwéhnt ist, die Aufsplittung der Massnahmen auf verschiedene Zeitrdume (mittel- und langfristig), da
unterschiedliche Rahmenbedingungen mitberiicksichtigt werden mussen (z.B. generelle Angebotsentwicklung auf den Linien 271
und 277 in den nachsten Jahren.
Es ist zu gegebener Zeit noch zu diskutieren, ob die Linie 271 oder allenfalls eher die Linie 277 ab Dagmersellen verlangert werden  Keine Anpassungen/Zustimmung S3 X
koénnte. Optimal wére, wenn am Bahnhof Dagmersellen mit einem neuen Produkt die Siidanschliisse Richtung Sursee ermoglicht
wiirden, da diese heute weder mit der Linie 82 noch 271 angeboten werden kénnen, aber immer wieder nachgefragt werden.
Erwdhnenswert ware noch, dass die aktuelle Infrastruktur am Bahnhof Dagmersellen mit der heutigen Kantenanordnung keine
problemlose Weiterfahrt Richtung Norden ermdglicht und somit die durch VVL/vif bereits angedachten Infrastrukturmassnahmen  In Infrastrukturliste in Tabelle 9 in Kap. 9.5 aufgenommen. X X

zwingend umgesetzt werden mussten.




betrifft Anpassung Beriicksichtigung
Nr. Gemeinde/ TU/Region Kanton Riickmeldung/Antrag Beurteilung Projektteam und Begleitgruppe Modul  Bericht bei Umsetzung
7 RVS AG Aus Sicht des Regionalverbands Suhrental unterstiitzt das vorliegende Konzept in weiten Teilen eine zukunftsgerichtete Entwicklung Keine Anpassungen/Zustimmung
des Busangebotes. Insbesondere die angestrebte Regelmassigkeit des Takts, die bessere Anbindung der Ortsteile und die
Abstimmung mit dem Fernverkehr erscheinen sinnvoll und zielfiihrend. Der Fokus auf Verknlipfungspunkte wie Zofingen, Reiden
und Schoftland wird ebenfalls als positiv beurteilt.
Bei der Linie 50.613 sehen wir jedoch dringenden Handlungsbedarf im Hinblick auf die Anschlussqualitat an die Fernverkehrsziige  Die Kurse von Bottenwil weisen gute FV-Anschliisse in Zofingen auf und
in Zofingen, namentlich an die Schnellzlige Richtung Luzern und Bern. Aktuell bestehen sowohl in der Relation passen so mit den Beddrfnissen fiir den Schulverkehr zusammen. An den
Schéftland-Zofingen-Fernverkehr als auch in der Gegenrichtung Fernverkehr-Zofingen-Schéftland erhebliche Wartezeiten. Diese  Fernverkehr und insbesondere Richtung Bern ist Schoftland tiber Aarau gut
beeintrachtigen die Nutzungsattraktivitat des offentlichen Verkehrs erheblich, insbesondere fiir Pendler/innen. angebunden. Mit Ausbau des Angebots auf der S14 auf Fahrplanwechselim
Dez. 2025 funktionieren die Anschlisse auch am Abend und am Sonntag.
Fahrweg via Aarau mit der WSB ist zudem komfortabler.
Reisezeit Schoftland - Bern: via Aarau 1h12/14 Min./via Zofingen 1h25 Min.
Reisezeit Schoftland - Luzern: schnellste Verbindung via Surssee (mit Linie
85)
8 Regionalverein OGG SO/AG Generelles Einverstandnis, keine Antrage. Auf die Taktverdichtungen zum 7.5'-Takt auf den Hauptachsen wird in Kapitel
Folgendes Interesse: Als wesentlich und von hoher Wichtigkeit beurteilten wir entsprechend die Massnahme betreffend die Linie 8.3.1eingegangen. Die Nachfrage erfordert derzeit keinen 7.5'-Takt, der 7.5'-
508 «Olten - Oftringen». Gemass den Analysen sind auf dieser Linie sowohl die Nachfrage wie auch die Auslastung enorm; ein Takt auf der Achse Zofingen - Oftringen- Aarburg - Olten ist aber ein wichtiges
zukunftiger Handlungsbedarf zeichnet sich ab. Daher wird auch die gemass Kapitel 8.3.1 «Taktverdichtung zum 7.5'-Takt auf den Ziel gemass Zielbild 2040.
Hauptachsen» (Achse Zofingen - Oftringen - Aarburg - Olten) im Zielbild vorgesehene Taktverdichtung unterstiitzt. Leider findet sich
diese Massnahme im Umsetzungspfad (sowohl kurz- wie langfristig) nicht aufgefiihrt; die Erwdgungen dazu waren fiir den OGG von
Interesse.
9 Reiden LU Der Gemeinderat unterstiitzt das Buskonzept, mochte vor allem das bestehende Angebot nicht schmélern und die Erschliessung Keine Anpassungen/Zustimmung
der Industrie (ESP) unterstiitzen.
10 Rothrist AG Das vorliegende Buskonzept fur die Region Zofingen wird grundsétzlich gutgeheissen. Keine Anpassungen/Zustimmung
Der Gemeinderat Rothrist lehnt eine Linienvariante von Zofingen nach Rothrist mit einem Umstieg in Oftringen ab (Zielbild 2024). Im Zielbild 2040 fiihren alle Buslinien von Rothrist nach Zofingen (teilweise
Die OV-Erschliessung vom Mdbelzentrum (8.1.2.) und eine neue Buslinie nach Aarburg (8.4.2.) sollen zu einem spateren Zeitpunkt  via Kiingeoldingen).
wieder gepriift werden. Keine Anpassungen/Zustimmung N2 X
Der Gemeinderat Rothrist wiirde es sehr begriissen, wenn tber die Wiggertalstrasse Abschnitt Stid/Mitte eine Schnellverbindung
zwischen dem Bahnhof Rothrist und dem Bahnhof Zofingen gepriift wiirde. Mit dem Entwicklungsschwerpunkt ESP 10 ist bereits Die gewlinschten Verbindungen zwischen Rothrist und dem ESP entlang der
eine Busverbindung in dieses Gebiet angedacht. Mit der Weiterfiihrung jener Buslinie bis nach Rothrist konnte der Raum Langenthal Wiggertalstrasse entstehen zukiinftig mit Umsteigeverbindungen an der
naher an den ESP 10 gebracht werden. Haltestelle "alte Strasse" (Umstieg von der Linie 603 auf die Linie 508 bis
Omya bzw. mit Modul N3 bis Zofingen). Eine zusétzliche Buslinie fuhrt zudem
entlang bestehender Bus- und Bahnlinien.
11 Safenwil AG Weist auf die fehlende Integration von Safenwil hin. Safenwil ist mit $28 Zofingen - Lenzburg erschlossen, mit 1km Radius um die
Es fehlen fiir Safenwil wirkungsvolle Ansatze Bahnhaltestellen Safenwil und Walterswil-Striegel ist Safenwil nach den
Beantragt eine bescheidene Erweiterung des Busbetriebs aus dem Suhren- und Uerkental, um die Erreichbarkeit von Safenwil zu Grundséatzen des Kantons Aargau erschlossen (siehe Abbildung 6, Seite 13).
verbessern Abendangebot auf der S28 wird auf den Fahrplanwechsel im Dezember 2025
zum durchgehenden 30'-Takt ausgebaut.
(Bus)Erschliessung von Safenwil ist im Konzept nicht erwéhnt. Hinweis auf X
Erschliessung von Safenwil in Kapitel 3 und 6 ergéanzen.
Nachfragepotential fir ergdnzende Buserschliessung von Safenwil zu klein,
bei gleichzeitig hohen Kosten (> 0.5 Mio. CHF/Jahr).
12 Strengelbach AG Die Buslinie 606 deckt die Hauptachse "Zofingen-Vordemwald" und das Dorf-Zentrum mit den meisten Mehrfamilienhauser Die Linie 604 weist tiefe Nachfragewerte und einen tiefen N5
grundsatzlich gut ab. Die Buslinie 604 deckt die Achse "Rothrist-Brittnau" ab. Somit insbesondere den Dorfteil "Hard Strengelbach" Kostendeckungsgrad auf. Die Linie 604 soll daher aufgehoben und dafiir die
sowie "Dorfli Strengelbach" (mehr EFH-Quartiere). Linie 606 ausgebaut werden. Der Ausbau der Linie 606 ist aufgrund der
Die Buslinie 606 mit dem morgendlichen und abendlichen 15-Minuten- und restliche Zeit im 30-Minuten-Takt ist sehr wertvollwird ~ Nachfrage und der Kostendeckung derzeit nur mit Streichung der Linie 604
geschatzt. Die Linie wird durch die Bevélkerung sehr stark genutzt und ist insbesondere fiir die Stiftung azb eine wichtige Verbindung mdglich. Am Modul N5 soll daher festgehalten werden. X

in Richtung Zofingen. Eine Ausdehnung des 15-Minuten-Takt wére selbstverstandlich eine nochmalige Attraktivitats-steigerung des
ov.

Aus Sicht des Gemeinderates Strengelbach ist die Aufhebung der Buslinie 604 nicht vertretbar. Strengelbach wird im Raumkonzept
Aargau als urbaner Entwicklungsraum definiert und als Teil der Agglomeration an Bedeutung gewinnen. Zusammen mit der
Kernstadt Zofingen stellt sie fiir den umliegenden l@ndlichen Raum Arbeitsplatze, Absatzmarkte, Dienstleistungen und Infrastruktur
zur Verfiigung. Diese Entwicklung alleine spricht gegen einen Abbau der Busangebote.

Das Modul wird von den tbrigen Gemeinden unterstiitzt. Ausserhalb der
Erarbeitung des Konzepts wird mit der Gemeinde Strengelbach und den
Ubrigen betroffen Gemeinden das Gesprach gesucht und das weitere
Vorgehen gemeinsam vereinbart.



Nr. Gemeinde/ TU/Region

betrifft
Kanton

Riickmeldung/Antrag
Weitere Griinde, die klar gegen eine Aufhebung sprechen:

Strengelbach hat ein prognostiziertes Wachstum gemass Kanton von 6800 Einwohner bis 2040. Bauland Reserven befinden sich an

der Brittnauerstrasse und Ségetstrasse. Die Buslinie 604 deckt dieses Gebiet ab. Im regionalen Entwicklungskonzept zofingenregio
steht unter Siedlung - Wohngebiete, dass die Gemeinden sicherstellen, dass Quartiere an gut mit dem 6V erschlossenen Lagen
einen massgeblichen Beitrag zur inneren Siedlungsentwicklung leisten. Das funktioniert nur mit Beibehaltung der Linie 604. Die
Oberstufenschiiler vom Dorfli und Sagetstrasse — Hard werden weiterhin bei schlechtem Wetter den 6V benutzen, aber in die
andere Richtung nach Zofingen. Mit der Buslinie 604 werden das Seniorenzentrum Hardmatt, die ref. Kirche und die kath. Kirche
bedient. Die Buslinie 604 deckt zudem ein Bevolkerungsdichtes Gebiet mit einer hohen Anzahl alterer, weniger mobiler Menschen
sowie ein grosses Gebiet mit einem hohen Mehrfamilienhausanteil und giinstigem Wohnraum (OV-Nutzer) ab. Die Bushaltestelle
Sagetstrasse dient auch der Erschliessung der neuen Wohngebiete an der Sagetstrasse und der Industriezone Séaget. Die Distanz
Haltestelle Sagetstrasse bis Kreisel Strengelbach betrégt 1.1 km.

Inwiefern dies auch mit den allenfalls unpassenden Abfahrtzeiten an den Bahnhéfen oder der geringen Frequentierung der Linie
zusammenhéngt, kann nicht abgeschéatzt werden (Fahrt mit dem Fahrrad wird bevorzugt, anstatt am Bahnhof 20 Minuten warten zu
miissen). Die Belastung der Strassen mit motorisiertem Verkehr, Zweirad, E-Trottinett usw. wird mit Sicherheit zunehmen. Mit der

geplanten Weiterfilhrung der Linie 601 nach Brittnau wird das Hard Brittnau weiterhin erschlossen, die bis jetzt bedienten Gebiete in

Strengelbach werden aber nicht mehr bedient. Fiir die Gemeinde Strengelbach bedeutet dies eine Schwéichung des OV-Angebotes.
Strengelbach mit dem Wachstum und der Entwicklung ist auf gute OV-Anbindungen fiir das ganze Dorfgebiet angewiesen. Eine
Aufhebung der Buslinie 604 ware eine klare Schwachung des OV und Nachhaltigkeitsgedanken.

Beurteilung Projektteam und Begleitgruppe

Modul

Anpassung
Bericht

Beriicksichtigung
bei Umsetzung

13 Uerkheim

AG

Einverstanden mit allem

Keine Anpassungen/Zustimmung

14 Vordemwald

AG

Ab Punkt 7, Buskonzept 2030 sind die wichtigsten Punkte fiir Vordemwald aufgefiihrt:

- Die Fahrzeit der Linie 606 Zofingen - Vordemwald wird in Zukunft 1 Minute langer dauern.

- Unter Punkt 8 in Tabelle 4, N5 ist aufgeflihrt, dass die Linie 606 eine Ausdehnung in den 15’ Takt enthalt.

- Unter Punkt 9.6 in Tabelle 10 ist zu erkennen, dass diese Positiven Anderungen keine Kostenauswirkungen beinhalten.

Aus Sicht RL kann dem Buskonzept so zugestimmt werden, insbesondere weil es keine Kostenfolgen beinhaltet und wir in unserer
Gemeinde mit der Taktverdichtung einen grossen Mehrwert gewinnen. Die Langere Fahrzeit von 1 Minute ist vollkommen vertretbar.
Dem Buskonzept Entwurf wird ohne Anderungswiinsche zugestimmt.

Keine Anpassungen/Zustimmung

15 Wikon

LU

Der Gemeinderat findet das Konzept mit Blick auf Kosten/Nutzen fiir die Gemeinde Wikon nicht wirklich gelungen.

Die Industrie Wikon sollte in beide Richtungen (Zofingen und Reiden) erschlossen sein.

Ein Buswendeplatz im Oberdorf ist zwar gut gemeint, bringt aber den Nutzen nicht, weil die Erschliessung Richtung Zofingen nicht
funktioniert.

Ebenso ist ein Wendeplatz nach Einschatzung der Baukommission baulich nicht méglich. Man sollte priifen, ob eine zusatzliche
Linie geschaffen werden kann.

Eine Umsteigemaéglichkeit der neuen Verbindung in Wikon Kreuzung ist leider nicht vorgesehen und wére zwingend notwendig.
Die neue Idee kostet sehr viel im Verhaltnis zum Nutzen, zumal das Dorf Wikon nicht mit der Industrie Wikon erschlossen wird.
Ebenso wird eine Verbindung zwischen Wikon und Brittnau nicht realisiert wird.  Die Linienfliihrung der Buslinie 609 Reiden -
Zofingen Uber die Frikartstrasse Zofingen muss aus Zeitgriingen geprift werden.

Es soll gepriift werden, ob die gelbe Linie lber die Bahnhofstrasse und tiber die Reiderstrasse gefiihrt werden kann.

Es sollen neue Ideen gemeinsam mit Zofingenregio und Reiden gesucht werden.

Buslinie Reiden - Zofingen muss moglichst beschleunigt verkehren kénnen,
damit Anschliisse in Reiden und Zofingen verbessert werden kdnnen (eines
von mehreren Zielen des Moduls). Im Jahr 2024 stiegen an einem
durchschnittlichen Werktag 9 Personen Richtung Zofingen und 8 Personen
aus Zofingen an der Haltestelle Schlossberg aus (die Frequenzen Richtung
Reiden sind héher).

Eine Besprechung mit der Gemeinde hat gezeigt, dass die Erschliessung der
Industrie Wikon wichtig ist und die Fiihrung der Linie S3 wie im Modul
vorgesehen, sinnvoll ist. Dies bendétigt eine Wendemaglichkeit fir die Linie
271in Wikon. Eine geeignete Wendemadglichkeit ist in einem nachsten Schritt
zu suchen.

Die Umsetzung ist mittelfristig vorgesehen, so dass weitere Optimierungen im
Rahmen der Umsetzung gepriift werden kdnnen.

S3




betrifft Anpassung Beriicksichtigung
Nr. Gemeinde/ TU/Region Kanton Riickmeldung/Antrag Beurteilung Projektteam und Begleitgruppe Modul  Bericht bei Umsetzung

16 Zofingen AG Der Stadtrat teilt die Auffassung, dass sich die Zeiten flir das Umsteigen - Bahn-Bus und Bus-Bahn - verlangert haben. Er begrisst Grundsatzlich funktionieren die Anschliisse auch mit dem neuen Konzept am X

daher die Absicht-wenn immer méglich - die Anschlisse abzuwarten. Der Stadtrat weist darauf in, dass in der Bahnhofunterfithrung Bahnhofplatz Zofingen. Beim Verspatungen der Busse ist der Ausstieg an der

(Henzmannstrasse Ost) keine Bushaltestelle (Kippstelle) besteht oder vorgesehen ist. Eine solche wurde auch vom BVU, Sektion Haltestelle Bahnhofunterfiihrung sinnvoll, damit die Zugsanschliisse noch

offentlicher Verkehr, nicht gewilinscht. Wirde eine solche Kippstelle die Umsteigezeiten verbessern oder zu Fahrplanstabilitat erreicht werden. Die als Provisorium eingefiihrte Haltestelle soll daher

beitragen, wiirde sich der Stadtrat einem solchen Anliegen nicht verwehren. erhalten bleiben. Fiir die Umsetzung der BehiG-Massnahmen wird im Rahmen

Modul N5: Der Stadtrat unterstiitzt die Umsetzung des Moduls N5 mit den Massnahmen: Aufhebung der Linie 604, Ausdehnung des von bilateralen Gesprachen zwischen der Stadt und der Sektion 6V des

15'-Takts Linie 606 Vordemwald und Verlangerung der Linie 601 nach Brittnau . Der Stadtrat ist mit einer Umsetzung des Moduls N5 Kantons Aargau nach Losungen gesucht.

ab 2027/2028 einverstanden. Die Begriindungen mangelnde Frequenzen und Wegfall des Schiilerverkehrs - erscheinen ihm

plausibel. Auch flr eine Taktverdichtung sind die Frequenzen zu klein. Durch den Wegfall der Linie 604 kann an der Keine Anpassungen/Zustimmung N5

Henzmannstrasse West auf die Erstellung von aufwendigen Bushaltestellen verzichtet werden.

Modul N3: Verlédngerung Linie 508: Der Stadtrat ist mit der Verlangerung der Linie 508 bis Omya einverstanden. Er erwartet, dass die

Weiterfiihrung der Linie 508 bis zum Bahnhof Zofingen weiterverfolgt wird und ihm verbindliche zeitliche Angaben zur Umsetzung

gemacht werden. Keine Anpassungen/Zustimmung N3

Modul N1, Taktverdichtung Linie 601: Der Stadtrat begriisst die Taktverdichtung auf der Linie 601 zwischen Aarburg-Oftringen und

Zofingen.

Modul N4, Linie 613, Miihlethal, Uerkheim, Bottenwil und Schéftland: Der Stadtrat erwartet, dass das langfristige Konzept der Keine Anpassungen/Zustimmung N1

Nachfrage im Mihlethal Rechnung trégt. Zudem sollten fiir den Schiilerverkehr keine Nachteile (insbes. Wartezeiten) entstehen.

Keine Anpassungen/Zustimmung N4 X

17 Brittnau AG Die Gemeinde Brittnau ist mit dem Buskonzept einverstanden. Keine Bemerkungen
18 Pfaffnau LU Anpassung G4 (Linien 608/609): Die Durchbindung am Bahnhof Reiden begriissen wir ausdriicklich. Damit entféllt das Umsteigen  Keine Anpassungen/Zustimmung G4

fiir Reisende zwischen Zofingen und St. Urban, was die Fahrplanstabilitat erhoht und die Attraktivitat der Verbindung spuirbar

verbessert.

Anpassung G5 (Linie 608, Verdichtungskurse St. Urban - Reiden): Wir nehmen positiv zur Kenntnis, dass einzelne Weitere Verdichtungen zum 30'-Takt sowie zusatzliche Kurse am Morgen sind G5 X

Verdichtungskurse fiir das LUPS-Personal vorgesehen sind und mittelfristig ein durchgehender 30’-Takt zwischen St. Urban und im Rahmen des Fahrplanverfahrens zu priifen.

Reiden angestrebt wird. Fiir die Klinik, deren Personal wie auch die Besuchenden, stellt dies eine deutliche Verbesserung dar.

Besonders ins Gewicht fallt aus unserer Sicht jedoch, dass im heutigen Fahrplan friihmorgens Verbindungen fehlen. Gerade fiir das

Schichtpersonal der Klinik ist eine ausreichende Erreichbarkeit in den friihen Morgenstunden zentral. Wir regen deshalb an, diese

Liicken prioritar zu prifen und méglichst zu schliessen.
19 Luzern West LU Das «Buskonzept Raum Zofingen-Reiden» tangiert die REGION LUZERN WEST in ihrem nérdlichen Verbandsgebiet vornehmlich mit

der Linie 608 zwischen Reiden und St. Urban:

Grundsétzlich ist die Direktverbindung und Taktverbindung zwischen Reiden und St. Urban Einzelne Kurse auf der Linie 608 verkehren heute via Altbron. Es ist keine G5 X

sehr zu begriissen. Allerdings wird mit dem neuen Konzept die Direktverbindung Altbiiron — Roggliswil - Reiden Anderungen an den Kursen via Altbiiron vorgesehen. Im Bericht wurde dies

wegfallen. Wir gehen davon aus, dass dies im Einvernehmen mit den tangierten Gemeinden beim Element G5 erganzt.

Altbiiron und Grossdietwil erfolgt ist oder erfolgen wird.
20 Roggliswil LU Der Gemeinderat Roggliswil sieht keinen Vorteil im Viertelstunden-Takt der Busverbindungen. Schon heute ist es extrem schwierig  In Roggliswil verkehrt die Linie 608 auch weiterhin héchstens im 30'-Takt, es

fur die Busbetriebe plinktliche Verbindungen zu garantieren. Die Zeitfenster und die Umsteigezeiten von min. 2 Minuten sind viel zu
knapp bemessen. Dies filhrt dazu, dass Personen die den OV benutzen auf private Verkehrsmittel setzen um den Zug piinktlich zu
erreichen. Das kann nicht das Ziel sein. Wir sind der Meinung, dass weniger Verbindungen mit einem grosseren Zeitfenster die
Attraktivitat und die Zuverlassigkeit des Ov’s steigert. Mehr Verbindung braucht mehr Fahrzeuge, somit erhéht sich der Verkehr auf
den Strassen (mehr Busse mit weniger Passagieren). Nicht zuletzt brauchen die Busse auch einen Wagenfiihrer und die sind schon
heute absolute Mangelware. Grundsatzlich finden wir das Buskonzept eine guten Sache, hier sollte aber die Qualitat vor der
Quantitat stehen.

sind nur Verdichtungen in den Nebenverkehrszeit vom 60'- zum 30'-Takt
vorgesehen. Mit den Massnahmen aus dem Grundmodul sollen die Busse
grundsatzlich wieder piinktlicher verkehren kénnen.




