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Zusammenfassung

Die Strukturen de®8usangebatim Raum ZofingefReiden wurdeém Dezember 2004#m Zu-
sammenhang mit Bahn 2000. Etappeeingefiihrt. Seitdem wurdererschiedene Angebots-
ausbauten wiezum Beispietlie Verdichtung des Abendangebots umgesetzch rund 20 Jah-
ren soll das Angebot im Raum ZofingReidengesamtiberpriift und t wo notwendig t ange-
passt werden.

Die beiden betroffenen Kantone Aargau und Luzerndeie raumliche Entwicklungskon-
zept (REK) des Regionalplansregbands zofingenregio sehen eiWerdichtung des Angebots
primar in den ubanen Strukturen vo¢siehe KapiteR). In den urbanen Raumen liebereits
eine gute OVErschliessung vor, was die Auswertung deiGilteklassen zeigtWichtige Ent-
wicklungsgebiete in der Region, insbesondere denieklungsschwerpunkt &5 entlang der
Wiggertalstrasse und der ESP Reidaisen nicht Uberall eine hoh&v/-Erschliessungsqualitét
auf. Die Auswertung der Nachfragezahlen zeigt, dass auf den meisten Buglapeaitatse-
serven besteheifsiehe KapiteB). Einzelne Kurse sind gut ausgelastet, so gassarauf den
Linien 508, 601 und 60Qaittelfristig Gelenkbusse eingesetzt werden sollen.

Um die langfristige Stossrichtung bei der Entwicklung des Bussystems im Raum Zofingen
Reiden zwkennen, wurde ein Zielbild 2040 entwickédiehe Kapitef). Dieses stellt @n lang-
fristigen Zustandu]$ peo]v] v-TlaktauKdeh Hauptachsemwischen Olten, Zofingen und
Rothrist undviertelstiindlichenLinien auf den weitereilauptachsen vorlm landlichen Raum
sollendie Busliniedangfristig ] u TiTaktverkehren

In einem nachsten Schritt wird das Buskonzept 2030 entwi¢kelhe Kapitef). Mit dem
Buskonzept 2030 selh etappiert Schritte Richtung Zielbild 2040 erméglicht werden. Als Basis
fur das Buskonzept 2030 dienen angepasste Haiat UmsteigezeiterDas Grundkonzept 2030
umfasst auf divergeLinien leicht Iangere Fahrzeiten und einzelne geé&nderte Anschélisse
maoglichendadurcheinen stabileren Betrieb und zuverlassige Anschliisse aen Bahnhofen
Zofingen, Reiden, Rothrist und Aarbu®@dtringen. Aufbauend auf dem Grundkonzept 2030 er-
ganzendiverse Module das Blgonzept 203(siehe KapiteB). Diese Module kdnner abge-
stimmt auf die Nachfrage und Finanzen der Besteller den nachsten rund zehn Jahren um-
gesetzt werdenDie Module ermdglicheinsbesondere die Erschliessung der Entwicklungs-
schwerpunkte, aber auch Taktverdichtungeser Angebotsanpassungen aufgrund dedg-
licherweisewegfallenden Bahnhals in BrittnauWikonsind enthalten.

In Kapitel9 wird die Umsetzung mit derdmsetzungspfad, &t Veranderung der Betriebs-
kosten und den Infrastruktur- und Fahrzeugedarf aufgezeigtDer letzte Teil des Berichtsn-
fasstdie Ergebnisse der Vernehmlassung und die Handlungsempfehlusgdre Kapitel0
und11).
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1. Ausgangslage

1.1. Heutiges Buskonzegofingen

Das Busangebot in der Region Zofingen und Umgebung wurde letztmals im Zusammenhang mit
Bahn 2000 1. Etappe im Dezember 2004 (Fahrplan 2005) Uberprift und angepasst. Seither hat
sich das Angebot wie folgt entwickelt:

f Die damals eingefiihrten Grundstrukturen mit entsprechenden Anschliissen auf die Bahn
bestehen auf den Linien Richtung Aarb@gringen, Rothrist, Britthau, Uerkheim und Rei-
den praktisch unverandert.

f Im Korridor Richtung Strengelba¢h/ordemwald wurde das Angebot seither neu auf die
Fernverkehrsziige zur halben und vollen Stunde in Zofingen ausgerichtet und das Angebot
in den Spitzenzeiten auf dem Abschnitt Zofingeviordemwald Post zum 1H akt verdich-
tet.

f Auf den meisten Linien in der Region Zofingen wurden die Angebote Uber die letzten 20
Jahre schrittweise verdichtet bzw. das Abendd Wochenendangebot verbessert.

f Mit der Inbetriebnahme der neuen-Bahnlinie S29 (SurséeZofingent Aarau t Turgi
ergaben sich ab Dezember 2020 zusatzliche Anschliisse zwischen Bus und Bahn i Aarburg
Oftringen und Zofingen. Im Gegenzug fiel defHRilt AarburgOftringen weg.

Das Buskonzept in der Region Zofingenraati nach Gber 20 Jahrem Auftrag der beiden Be-
stellerKanton Aargau und Verkehrsverbund Luzeowie dem Regionalplanungsverband zo-
fingenregiogesamtheitlich tGberprifund angepassiverden.

1.2. Regionalesiwicklungskonzept zofingenregio

Der Regionalplanungsverband Zofingenregio verdéffentlichte im Februar 2024 das regionale Ent-
wicklungskonzept (REK). Damit bekesichdie Regiorzu den darin enthaltenen Handlungs-
leitsatzen und Massnahmen. Zofingenregio und die Gemeinden geben sich im REK den Auftrag,
zusammen mit den zustéandigen Kantonen Aargau und Luzern, daagabot in der Region zu
Uberpriifen.Die Studie umfasst das Gebiet des Regionalverbands zofingenregioAsieite

dungl inkl. GemeindeHolziker).

INFRAS P8. November 2025 Ausgangslage



Abbildung1: Untersuchungsgebiet
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Quelle: REK zofingenregio.

1.3. Vorgehen

In Abbildung?2 ist das Vorgehennd der Aufbau des Berichtiargestellt.Die Analyse erfolgt
zweiteilig In Kapitel 2 werden die relevanten Grundlagen zu Siedlung und Verkehr analysiert
Neben da Zielsetzungen aus deREK werden auch die Erschliessungsqualitat und die zukinf-
tigen Potentiale untersuchtln Kapitel 3 wird die Nachfrage und Auslastung auf dem bestehen-
den 6\/Netz ausgewertetln Kapitel 4 werden die Anforderungen an das zuklnftige Buskon-
zept definiert und in Kapitéd der Handlungsbedaffir das angepasste Buskonzepisammen-
gefasst.

Das Zielbild 2040 (in Kapitel 6) zeigt die zuklnftig anzustrebenden Liniennetzstrukturen
und Taktdichten auf. Auch wird aufgezeigt, welche Zusammenhéndd-olgerungen auf die
Siedlungsentwicklung bestehen. Im Buskonzept 2030 wird der genaue Fahrplan mit den An-
schlissen aufgezeigt. Das Grundkonzept ist die Basis mit angepassten Fahrzeiten, Amschliisse
und kurzfristig umzusetzendeAngebotsausbauten (siehe Kapi®l Abgestimmt auf die Sied-
lungs und Nachfrageentwicklungowie diezur Verfligung stehenden Mittel fiir

INFRAS P8. November 202% Ausgangslage
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Angebotsausbautekdnnen verschiedene Module auf dem Grundkonzept aufbauend umge-
setzt werden (siehe Kapit8). Diese Massnahmen stellen Schritte in Richtung der Umsetzung
des Zielbilds 2040 daer Umsetzungspfad, die Kostenfolgée notwendige Infrastruktuand
der Fahrzeugbedaniverden in Kapite® aufgezeigtAm Schluss des Berichts folgen die Ergeb-
nisse der Vernehmlassung und das Fazit (Kapitel 10 und 11).

Abbildung?2: Vorgehenund Aufbau Bericht

Grafik INFRAS.
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2.  AnalyseSiedlung und Verkehr

2.1. mobilitatAARGAU

Im Kanton Aargau setziglMobilitatsstrategiemobilitatAARGAU gezielt raumliche Akzente
und differenzierte Ziele pro Raumtyp fiir die einzelnen Verkehrsmittel, wodurch die Mobilitat
zukunftsgerecht und nachhaltig gestaltet werden kann. Ziel ist ein funktionierendes Gesamt-
verkehrssystem, das die kiinféig Mobilitatsbedirfnisse von Bevolkerung und Wirtschatft ab-
deckt sowie die Erreichbarkeit als wichtigen Standortfaktor sicherstailibilititAARGAU defi-
niert drei strategische Stossrichtungen:

fVerkehrsangebot mit dem Raumkonzept Aargau abstimmen

feffiziente, sichere und nachhaltige Nutzung des Verkehrsangebots férdern

fVerkehrsinfrastrukturen dkologisch und 6konomisch ausgewogen bauen, betreiben und er-

halten

Zu den drei StossrichtungaverdenZiele festgelegt und Strategien bestimmt, mit denen die
Ziele erreicht werden solleer 6Vsollinsbesondere auf den Achsen in die Kernstadte sowie
zwischen den Kernstadten und urbanen Entwicklungsraumen gefimagsden In [&ndlichen
Entwicklungsrdumen steht die Angebotsplanung mit dem Optimieren des bestehenden Ange-
botsim Vordergrund.

2.2. ZuMolLu

Im Kanton Luzergibt der Bericht Zukunft Mobilitat im Kanton Luzern (ZuMaldia)Stossrich-
tungen flr die Planung der Mobilitat vaBeim 6ffentlichen Verkehr sindelZentren unterei-
nander mit direkten, schnellen und leistungsfahiger\®fbindungerzuvernetzen sowie die
Anbindung an umliegende ausserkantonale ZentramerbessernDie regionale und lokale 8V
Erschliessungst entsprechend den definierten raumtypischen Zielsetzungewerbessern

Inden Raumen mit dichten Siedlungen wir@ d/obilitat mit der Férderung von flachenef-
fizienten Verkehrsmitteln und einer guten Erreichbarkeit der Zentren mit kollektiven Verkehrs-
mitteln bewaltigt Die Erschliessung innerhalb des landlichen Raumes mit kompakten Siedlun-
gen ist durch ein Netz fur flacheneffiziente Verkehrsmittel sichergésilk Zentren sind von
den umliegenden Gemeinden mit kollektiven Verkehrsmitteln attraktiv und zuverlassig erreich-
bar.

2.3. Raumliches Entwicklungskonzept

Der Regionalplanungsverband Zofingenregio veréffentlichte im Februar 2024 das regionale Ent-
wicklungskonzept (REK). Damit bekesichdie Regiorzu den darin enthaltenen Handlungs-
leitsatzen und Massnahmemie kiinftige raumliche Entwicklung soll nicht entlang politischer

INFRAS P8. November 2025 Analyse Siedlung und Verkehr
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Grenzen, sondern in funktionalen Raumen gedacht werden. Damit sind Rdume gemeint, die
raumlich zusammenhéngen und sich ergéanzen. Konzepte auf kantonaler Stufe teilen oftmals
ganze Gemeinden gemass ihren politischen Grenzen einem Raumtyp zu. Eine fualtidinsr

che Betrachtung erlaubt jedoch, dass in einer Gemeinde auch mehrere unterschiedliche Raum-
strukturen vorhanden sein kénnen (z.B. ein urbaner Kern und ein landlicher Ortsteil).

Das Denken und Handeln in funktionalen Raumen entspricht dabei den Zielen und Ausrich-
tungen in der Strategie mobilita&tAARGAU des Kantons Aargau. Der Fokus liegt dabei auf einem
taktverdichteten Busangebot innerhalb der urbanen Strukturen sowie einem veebiesn 6V
Angebot ausserhalb der urbanen Strukturen.

Abbildung3: funktionale RGume gemass raumliches Entwicklungskonzept

Newendor!

Y& Dorfstruktur mit Landschaftsbezug inkl. Zentren B Dorfstruktur it urbanem Bezuginkl Zentren &UrbaneSlrukmrmkl.Zemren @ ceveriche stukur

Quelle: REKofingenregio.

2.4. Pendelstatistik

Die Pendlerstrémavurden anhand der Gemeindematrix des BFS flr das Jahr 2020 ausgewer-
tet. Diese Daten enthalten alBerufsgendlerinnen und lassen keine Unterscheidung nach ge-
wahltem Verkehrsmittel zuDie Darstellung erfolgt auSichtdesWohnorts und zeigt die

INFRAS P8. November 2025 Analyse Siedlung und Verkehr



|11

Wegpendlerfur die Gemeinden Zofingen, OftringaRothrist und ReiderDazu wurden die
Stréme,welche Uber derRaum hinaus flhreje nach wahrscheinlichster Reiserouigsam-
mengefasst (z.B2endlerstromnachZirich odeBasel ist im Strom «Rtg. Olten» enthalten).
DieErkenntnisse lassen sich in den folgenden wichtigsten Punkten zusammenfassen:
fBei den nordlichen Gemeinden Zofingen, Oftringen und Rotheigit der Hauptpendler-
strom Richtung Olten
fBei der Gemeinde Reidemigt die Hauptpendlerrichtung nach Luz€Rtg. SurseePDer
Strom Richtung Olten ist aber nur unwesentlich kleiner.
fDer starkste &om innerhalb des Raums Zofingenit iber 800 Personen ist von Oftringen
nach Zofingen.
fWeitere starkeinnerregionale Stréme mit rund 300 bis 400 Personen sind:
f Zofingen naclOftringen
f Oftringennach Aarlbirg und Oftringen nach Rothrist
f Rothrist nach Zofingen
f Reiden nach Zofingen

Abbildung4 und Abbildung5 zeigen die Auswertung der Gemeinden Zofingen und Reiden.

Abbildung4: Berufgpendlerinnen und-pendler mit Wohnort Zofingen

Anzahl erwerbstatige Pendlerinnen uféndler unabhangig degewéahlten Verkehrsmittels

Grafik: INFRAS. DatdPendlermobilitat: Gemeindematrix 202BFS. Hintergrun@WISSTOR®anton Aargau, Kanton Luzern.

INFRAS P8. November 2025 Analyse Siedlung und Verkehr



12

Abbildung5: Berufspendlerinnen undpendler mit Wohnort Reiden

; J
N A2

Anzahl erwerbstatige Pendlerinnen uféndler unabhangig des gewahlten Verkehrsmittels

Grafik: INFRAS. DatdPendlermobilitat: Gemeindematrix 202BFS. Hintergrun@WISSTOR®anton Aargau, Kanton Luzern.

2.5. Erschliessungsqualitat
Fur die Beurteilung der Erschliessungsqualitétdendie Hektarrasterdaten der Bevolkerung
und derBeschéftigtermit der Erschliessungsqualitat mit dem 6ffentlichen Verkehr verglichen.
Fir die Beurteilung deErschliessungird die Definitionder 6V-Giiteklassa des Kantons Aar-
gau verwendetund die Berechnungen um die Gebiete im Kanton Luzern erweitert
Abbildung6 zeigt,dassder liberwiegendeTeil derBevdlkerung an den 6ffentlichen Ver-
kehr angebunden ist (mindestens &/{teklasse E oder F)ie hohen Bevolkerungsdichten lie-
gengréesS vS Joe Jv v <0 ¢ v} UE {TidktiBug).

1 Definition siele https://www.ag.ch/media/kantoraargau/bvu/mobilitaetund-verkehr/oeffentlicherverkehr/angebotsquali-
taet/2022-03-25-dokumentationweb.pdf

INFRAS P8. November 2025 Analyse Siedlung und Verkehr
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Abbildung6: Raumliche Erschliessungsqualitat Bevolkerung.

'°§ lo e+ v < VvS}v
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iri

Grafik INFRAS. Daten: STATPOP 2022, BESitéklassen Kanton Aargau, erganzt fir Gebiete im Kanton Luietargrund: SWISSTOPGN-
ton Aargau, Kanton Luzern.

Bei denBeschéftigterzeigt sich ebenfalls eine gute Erschliessung. Insbesondere die hohen
Dichtenrund um den Bahnhof Zofingen sind sehr gut erschlosB@nArbeitsplatze an der
Wiggertalstrasse sind grundsétzlich erschlossen, jedoch ist die Querung der Bahn in der Model-
lierung der 6WGuteklassen nicht bertcksichtigt.

INFRAS P8. November 2025 Analyse Siedlung und Verkehr
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Abbildung7: Raumliche ErschliessungsqualitBeschaftigte
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Grafik INFRAS. DatéBTATENZO21, BFS, 6\Giiteklassen Kanton Aargau, erganzt fir Gebiete im Kanton Luietergrund: SWISSTOPCan-

ton Aargau, Kanton Luzern.

2.6. Potentiale

Um de zusatzlichen Potentiale fur den offentlichen Verkehr zu ermitteln, weddezukUnfti-

gen Entwicklungsflachen analysiert. Dies umfasst einerggitsse Flachen fur zusatzliche

Wohnungen, anderseits Arbeitsplatzentwicklungsgebiete. Relevant sind mittlere und grosse

Potentiale, welche zusétzliche Linien oder Taktverdichtungeastehenden Linien erfor-

dern. Kleinere Entwicklungen kénnen in aller Regel mit den bestehenden Linien abgedeckt wer-

den.

INFRAS P8. November 2025 Analyse Siedlung und Verkehr



| 15

Abbildung8: Nachfragepotentiale Bevdlkerung
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Grafik INFRAS. DateBVM, Kanton Aargau, HintergruSISSTOR®anton Aargau, Kanton Luzern.

Abbildung9: NachfragepotentialeArbeitsplatze
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Grafik INFRAS. Daten: GVM, Kanton Aargau, HintergBW&SSTOR®anton Aargau, Kanton Luzern.
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3. AnalysedV-Nachfrageund heutigesAngebot

3.1. Heutiges Angebot

Der Untersuchungsraum wird heute (Fahrplan 2025) von den Linien 601 bis 613 der Aargau
Verkehr (AVA), der Linie 508 der BOGG nach Olten sowiPa&tAuteLinien im Raum Dag-
mersellen erschlossein Abbildungl0ist das Liniennetz geméass Fahrplan 2025 dargesiaét.
GemeindernSafenwil und Kélliken werden durch die S28 Zofingeanzburg erschlossen.

Abbildung10: Liniennetz Raum Zofingerrahrplan 2025

Grafik INFRAS. Datefanton Aargau, Kanton Luzekintergrund: SWISSTOPO

INFRAS P8. November 202% Analyse 6V¥Nachfrage und heutiges Angebot



| 17

Abbildung11: AngebotsdichteBusRaum Zofingen, Fahrplan 2025
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Grafik INFRAS. Datefanton Aargau, Kanton LuzekHintergrund: SWISSTOPO

] » W% 30]Jvl v]u pE v v Z uu A El ZE NV [E ekt Gnzlie Er-Ju i
ganzungslinien (wie die Linie 604) oder Linien im landlichen Entwicklungsraum verkehren im
0 i-Takt (Aussenaste nach Rothrist und Pflegeheim Sennhof der LinidiéQ8nie 612der
613). InAbbildungl1ist die Angebotsdichtaller Liniendargestellt. Zudem ist zu beachten,
dass auf einzelnen Linien, gerade im landlichen Entwicklungsraum, der Schulverkehr heute ei-
nen wesentlichen Teil der Nachfrage darstellt. Die Linie 612 zwischen Rothrist und Glashitten
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ist stark auf den Schulverkehr ausgerichtet. Auch auf der Linie 613 nach Bottenwil werden flr
den Schulverkehr mehrere Zusatzkurse wahrend der Schulzeit angeboten.

3.2. Nachfrage und Auslastung

Ein erster Hinweis auf die Verteilung der NachfragdRaum Zofingen geben die Frequenzda-
ten (ein und aussteigende Personen) an den Bahnhoizer. Nachfrageschwerpunkt liegt mit
10'900 Personepro Werktagam Bahnhof ZofingeAn zweiter Stelle steht der Bahnhof Aar-
burg-Oftringen mit 3'200 PersonerRothrist, Reiden und Dagmersellrisen mit 1'20d1'800
Personernwiederumrund die Halfteauf. Am Bahnhof BrittnatWikon steigen taglich rund 200
Personenvom Zugein und aus. Dabei igu beachten, dass Bittnau-Wikon nur ein Stunden-
takt (S29)angeboten wird.

Abbildung12: Passagierfrequenzen an den Bahnhofen 2023

Grafik INFRAS. Daten: Passagierfrequenzen SBB 2023. Hintergrund: SWISSTOPO, Kanton Aargau, Kanton Luzern

Fir die Auswertung der Nachfrage Busverkehwurde jeweils die Nachfrage im Abschndi-
ner Liniemit den hdchsten Nachfragewerteretrachtet (sog. starkster Querschnitbie
hdchste Nachfrage im Untersuchungsgebiet weisen die Linien 508 zwischen A@iftrimgen
und Oltenund 603 zwischen Zofingen und Oftringen Kreuzplatz mit etwas mehr 1'700
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Personen/Tag im starksten Querschnitt auf (siétidildungl3). Auch die Linie 606 nach
Strengelbach und die Linie 6&r@ Mihlethal weisernvergleichsweiséiohe Nachfragewerte auf.

Sehrtiefe Frequenzen weisen die Linie 601 Richtung Altachen und die Linie 602 bis Briihl-
strasse auf. Auch die Linie 611 weist tiefe Frequenzen auf, es verkehren jedaaihzaine
Kurse pro Tag. Bei den Linien in Dagmersellen sind ebenfalls tiefe Frequenzen festzustellen,
wobei hier zu beachten ist, dass didsaienstéarker belastete Querschnitte ausserhalb des Un-
tersuchungsgebiets aufweisen.

Bei den Belastungen in der Spitzenstunde (si&hbildungl4) zeigt sich grundsatzlich ein
ahnliches Bild. Die Linien 508, 603, 606 und 613 transportieren an einem durchschnittlichen
Tagrund 100 Personein der Spitzenstunde in Lastrichtungei der Auswertung destarkstbe-
lasteten Kure zeigt sich, dass an einzelnen TagendiesenKursen die Kapazitatsgrenzer-
reicht wird.

Abbildung13: Nachfrage (Anzahl Personen/Tag) durchschnittlicher Werktag Raum Zofingen, 2023

E Zofingen, Bifangstrasse - Spital _ 1'110Pers.
d Rothrist, Bahnhot - Griebli Il 303 Pers.
E Oberer Stadteingang - Rémerbad l 13 Pers.
@ Reiden, Bahnhof - Feld 195 Pers.
8 Oberer Stadteingang - Rémerbad 281 Pers.
Reiden, Bahnhof - Friedmattstrasse 430 Pers.
Oberer Stadteingang - Rémerbad 280 Pers.

Falkeisenmatte - Mihlewiese _ 17140 Pers.

Oberer Stadteingang - Rémerbad _ 461 Pers.

Zofingen, Bahnhof - Henzemannstr. - 251Pers.

Rothrist, Rssli - Gemeindehaus 1°018 Pers.
Zofingen, Ruhbank - Lerchenfeld 1’735 Pers.

Henzemannstr. - Untere Briihlstrasse . 52 Pers.

Baslerstrasse - Eggenscheide 800 Pers.

601 |602| 603 |604(605|606| 608

|

Frikartstrasse - Zofingen, Bahnhof 91 Pers.

Olten, Passerelle - Sdlistrasse 1’734 Pers.
Eggenscheide - A.-Oftringen, Bahnhof 707 Pers.

Unterdorf - Dagmersellen, Industriepark 21 Pers.

Kreisel - Dagmersellen, Industriepark 243 Pers.

|

82 |271(277| 508

Kantonsstrasse - Dagmersellen, Léwen 113 Pers.

°H

200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000

Grafik INFRAS. Daten: Nachfragezahlen 2023, AVA, BOGG und PostAuto.
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Abbildung14: Anzahl Personen in Spitzenstunde in Lastrichtung und Linie, 2023

Zofingen, Bifangstrasse - Spital

Rothrist, Bahnhof - Griiebli

42Pers,

I

Oberer Stadteingang - R6merbad

4 Pers,

609 |611/612|613

Reiden, Bahnhof - Feld

Oberer Stadteingang - Romerbad

28Pers. |

|

2 Pers.

Reiden, Bahnhof - Friedmattstrasse

Oberer Stadteingang - Romerbad

37 Pers.

1

27 Pers.

Calka
F

1matte - Miihlewies

Oberer Stadteingang - Romerbad

I

45Pers.

Zofingen, Bahnhof - Henzemannstr.

16 Pers.

603 |604/605/606| 608

Rothrist, Rossli - Gemeindehaus

Zofingen, Ruhbank - Lerchenfeld

61Pers

Henzemannstr. - Untere Briihlstrasse

12Pers.

601 |602

T

Baslerstrasse - Eggenscheide

Frikartstrasse - Zofingen, Bahnhof

11Pers.

Olten, Passerelle - Salistrasse

Eggenscheide - A.-Oftringen, Bahnhof

Unterdorf - Dagmersellen, Industriepark

46 Pers.

6 Pers.

Kreisel - Dagmersellen, Industriepark

26 Pers.

82 (271|277 508

Kantonsstrasse - Dagmersellen, Léwen

10Pers.

o

68 Pers.

|

Grafik INFRAS. Daten: Nachfragezahlen 2023, AVA, BOGG und PostAuto.

Abbildung15: Auslastung Spitzenkurs in Lastrichtung, 2023

Zofingen, Bifangstrasse - Spital

Rothrist, Bahnhof - Griiebli

41 Pers.

Oberer Stadteingang - Romerbad

9 Pers.
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Reiden, Bahnhof - Feld
Oberer Stadteingang - Romerbad
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|
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93 Pers.
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Zofingen, Bahnhof - Henzemannstr.

28 Pers.
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Baslerstrasse - Eggenscheide

Frikartstrasse - Zofingen, Bahnhof
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38 Pers.
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Grafik INFRAS. Daten: Nachfragezahlen 2023, AVA, BOGG und PostAuto.
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Zusatzlich zur Auslastung wurde auch die Nachfrageverteilung im Busraysiert. Dazu wur-
den die Passagierfrequenzen an den Bushaltestaiegewertet Neben den Bahnhdéfen, wel-
che aufgrund der Umsteigebeziehungeérle Ein und Aussteigeaufweisen sind im Zentrum

von Oftringen(inkl. PerryCenter)und im Korridor zwische®ftringen und Zofingen hohe Fre-
guenzen zu verzeichneBes Weiterenst eine erhdhte Nachfrage entlang der Strengelbach-

strasseund zwischen Reiden und Zofingen zu erkennen.

Abbildung16: Passagierfrequenzen an den Bushaltestellen 2023

Bahnhof Aarburg-Oftringen: > - — =
1’755 Pers. x Perry-Center: 1’034 Pers., Kreuzplatz: 1'146 Pers. |/
[ | 5 Zentrum von Oftringen als wichtiges Ziel/Quelle,
Zusétzlich Umsteigepunkt zwischen Linien 601 &

V7.
i s
N
Bahnhof Zofingen: 4’410 Pers.
~ Bahnhofplatz: 894 Pers.

I .,4‘ : ) :
,‘ Viele Ein- und Aussteiger g
/ [’-I zwischen Zofingen und Oftringen.

. 7
Apuu tMy S 1P E pe
W E-}v v % E it EISE
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@ iHiiri666
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Grafik INFRAS. Daten: Nachfragezahlen 2023, AVA, B@@®stAutoHintergrund: SWISSTOPO, Kanton Aargau, Kanton Luzern
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4.  Anforderungen an kiinftiges Bussystem

4.1. Takt

Im Busnetz Zofingen sind die An$itdse ans Bahnnetz von grosser Bedeut{gigheAbbildung

12). Um gute Anschliisse zu ermdglich&st das zuklnftige Bussystem auf die Bahn abzustim-
men. Basis fir die Weiterentwicklung des Schweizer Eisenbahnsystem sind die Planungen des
Bundes. In diesen Planungen sind déenkunfts und Abfahrtszeiten im Horizont 2035 und spé-

ter bereits bekanntMit dem Angebotskonze@TEP 203&ind die Zugsabfahrten in Zofingen
(sieheAbbildungl7) undin AarburgOftringenungefahr viertelstindlich verteft

Abbildung17: Verteilung der Abfahrten innerhalb einer Stunde am Bahnhof Zofingen mit STEP 2035

RE/S29
Sursee/Lu

Grafik INFRAS. Datenquelfengebotskonzept STEP3H) Stand 11/2021, BAV.

D]S ueo]v] vTakt (siehe grine Abfahrten &bbildungl?7) kdbnnen so gute Anschliisse
in Zofingen hergestellt werden. Sind zur Abdeckung der Nachtfiatpere Takte notwendig,

2Dje gezeigte Abbildung basiert auf dem Staaf2021 des Angebotskonzepts 202&ifgrund der Uberprifung deSTEP Aus-
bauschritts2035sind Anderungermaglich.

INFRAS P8. November 2025 Anforderungen an kiinftiges Bussystem
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]S ]v-Tak @dhzustreben, so dass jeder 2. Kurs gute Anschéiisd@e SBahn oder den
Fernverkehraufweist. D18 u €r&ld kbnnen auch gute Anschliisse an die S28 Richtung
Suhr t Lenzburgermdglicht werden Die S28 verkehrt versetzt zu den Ubrigen Bahnlinien ab Zo-
fingen.Linien mit tiefer Nachfrage kénnenalii[| A |l ZE vX «pu A Eu}] @ v ii]
Takte, welchesystematisch nur teilweise gute Anschliisse erméglichen.

In Reiderverteilen sich die Abfahrten fast viertelstiindlicdo dass Anschlisse bei halb-
stuindlichen Linient wie im Fahrplan 2025 gute Anschluss Richtung Zofingeé®Iten oder
Richtung Surseé Luzern moglich sindGute Anschlisse in beide Richtungen sind erst mit Li-
nien Ju iflfpktmoglich.Wo das Potential dafiir nicht gegeben ist, muss eine Priorisierung
zwischen den beiden Richtungen vorgenommen werden.

Abbildung18: Verteilung der Abfahrten innerhalb einer Stunde am Bahnhof Reiden mit STEP 2035

NN
\ \ \ / / u
N\ /7,
~ e
\ /
7~ N
v ~N

Ern

Grafik INFRAS. Datenquelle: Angebotskonzept STEP 2035, Stand 11/2021, BAV.

4.2. Ansatze iniennetzstrukturen

Bei der Gestaltung demikiinftigenLiniennetzesind grundsatzlich zwei Ansatze denkbar (siehe
Tabellel). Beim Ansatz «dichter Takt» werden Linien mit moglichst dichtem Takt gefahren, zu-
lasten von Direktverbindungen. Beim Ansatz «Linientberlagerung» wird die Anzahl von Direkt-

verbindungen maximiertdafur kann es im zentralen Bereich zu Taktabweichungen kommen.

INFRAS P8. November 2025 Anforderungen an kiinftiges Bussystem
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Beide Ansatze weisen ihre Yamd Nachteile auf. Die beiden Anséatze werden inBetwick-
lung des Zielbilds 2040 néher geprift (siehe Kapitel

Tabellel: Ansatze Liniennetzstrukturen

Ansatz «dichter Takt» Ansatz «Linienlberlagerungen»

Isolierter Busbetrielauf den Hauptachsemit dichtem ~ Mehrere Linien, die tiber den die Hauptachsen hinat
Takt. Von Linien ausserhalb dieses Korridors muss vetfilhren, iberlagern sich zu einem dichten Takt
mehrt umgestiegen werden

> mehr Direktverbindungen
> bessere Optimierung auf Anschliisse > Neben Anschlissen missen sich die Linien auch
> mehr Umsteigen dichteren Takten uberlagern
> komplexere Linienstruktur (mehr Linien)

Tabelle INFRAS.

INFRAS P8. November 2025 Anforderungen an kiinftiges Bussystem
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5. Handlungsbedarf

Fir das langfristige «Zielbild 2040» und das kurzfristige «<Buskonzept 2030» wird aus den vor-
hergehenden Kapiteln folgender Handlungsbedarf abgeleitet:

Fahrzeiten und AnschlisqsieheKapitel1)
DasBuskonzept Zofingen wurde im Dezember 2004 mit der 1. Etappe von Bahn 2000 einge-
fuhrt und seithemur schrittweise angepasst.

Abstimmung Verkehr und Siedlun@iehe KapitelR)

Gute raumliche Erschliessung des Untersuchungsgebiets (Bevolkerung und Arbeitspiatze).
Gebiete mit hohen Bevolkerungsnd/oder Beschéftigtendichten liegen vorwiegend in den Gi-
teklassen At C. Sowohl das REK von zofingenregf®auch die Strategie mobilitatAARGAU se-
hen eine Verdichtung des Angebots in den urbanen Strukturen vor.

Entwicklungsgebiete(siehe KapiteR.6)

Die grossen Nachfragepotenziale (Gebiete mit starker Bevolkeridegshaftigtenzuname) lie-
gen entlang der Verkehrsachsen OftringeRothrist undOlten t Zofingen.m Kanton Luzern
finden grosse Arbeitsplatzentwicklungenden ESP in Reiden und Dagmersellen shattiKan-

ton Aargau nehmen die Arbeitsplatze vor allem in den wirtschaftlichen Entwicklungsschwer-
punkten um den Bahnhof Oftringen, entlang der Wiggertalstrasse und sidwestlich des Bahn-
hofs Zofingen zWDie ESP an der Wiggertalstrasse liegen zuiralisserhalb des Einzugsgebiets
einer Buslinie

Kapazitaten(siehe KapiteR3)

Mit der heutigen Nachfrage besteht keilningenderHandlungsbedarf bei den Kapazitaten im
BusnetzEinzelne Kurse sind gut ausgelastet, im Raum Zofingen asédier durch Umstel-
lung auf Gelenkbige noch Méglichkeiten zur Kapazitatserhéhuijt der Uberbauung der
Entwicklungsund Wohnschwerpunkte werdenaktverdichtungn notwendig.

INFRAS P8. November 2025 Handlungsbedarf
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O Mit modularen Angebotsausbautém Buskonzept 203Mdoglichkeiten fur Kapazitatserwei-
terungen(in Richtung Zielbild 204@ufzeigen.

Anforderungen an das Bussysteand Takt(siehe Kapitel)

] Zv A El ZES PEpv-} 30 JTakt]nie Byslinien sind darauf abzustimmen.
OUm gute Anschliisse an den Bahnknoten zu erméglichaiien die Buslinien grundsatzlich
Ju iU R[] & éndkt verkehren.

OIm Zielbild 2040st eine geeignete Liniennetzstruktur aufzuzeigen, welelee gute Er-
schliessungswirkung aufweisnd eine gute Anbindung an die Bahnhofe ermdglic

INFRAS P8. November 2025 Handlungsbedarf
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6. Zielbild 2040

Unter der Bericksichtigunder zukinftigen Potentiale (sieh€apitel2.6) und der Anforderun-
gen flr das zuklnftigBussystem (siehe Kapi@lwurdendie langfristig anzustrebenden An-
gebotsdichtenm Horizont 204@ro Korridor ermittelt. Auch wurden die beideAnsatze fiir
Liniennetzstrukturen gemass KapiteP beriicksichtigt. So zeigte siaass zwischen Zofingen
t AarburgOftringen/Rothristt Olten u]$ <} & & ] } &Taktlangfrixtiypeide Ansatze
maglich sind.

Im Gebiet DagmersellenBrittnau/Reident Zofingen]*S 1 Z o VP(E]*S]P Z, Z+§
Takt(in den Karten o+ T pezeichnethotwendig. Zur Abdeckung verschiedener Direktver-
bindungen eignet sich in diesem Teilgebiet der Ansatz mit LinienUberlagerungen besser. In die-
eud]oP ] 8§ e]v Z & u Z o vP{a@ asjustreljen] welghe sich auf Korri-
dorenmitZ,Z G E E Z (& -Paktiiberlagdrn.

Die Gemeinden Safenwil und Kélliken werden durch die S28 Zofingervl pEP -Ju 1i]
Takt erschlossen.

Abbildung19: Zielbild mit Ansatz «lichter Takt» fiir das Teilgebiet Nord

@ Knoten von kantonaler Bedeutung
< @ Knoten von regionaler Bedeutung
@ Wichtiger Einkaufsstandort
Nachfragepotenzial Bevéikerung

Nachfragepotenzial Beschiftigte

Grafik INFRASlintergrund:SWISSTORPO
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Abbildung20: Zielbild mit Ansatz «Linientuberlagerungen» fur das Teilgebiet Nord

5 @ Knoten von kantonaler Bedeutung
[O)] Knoten von regionaler Bedeutung
Wichtiger Einkaufsstandort

Nachfragepotenzial Bevélkerung

Nachfragepotenzial Beschaftigte

Grafik INFRAS. HintergrurwWISSTORPO

Abbildung21: Zielbild mit Ansatz «Linieniberlagerungen» fur das Teilgelséid

Knoten von kantenaler Bedeutung
Knoten von regionaler Bedeutung
Wichtiger Einkaufsstandort

Nachfragepotenzial Bevélkerung

. e e®

Nachfragepotenzial Beschaftigte

Grafik INFRAS. HintergirSWISSTORPO
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Mit der Umsetzung des Zielbilds werden die Kapazitaten im Busnetz stark eBiéaterfolgt
durch Taktverdichtungen auf den bestehenden Linien und durch neue Busa@Beneue Li-
nie auf derWiggertalstasse) Weiter besteht die Mdglichkeit diverse Linien auf Gelenkbusse
mit hoherer Kapazitat umzustellen.

Die Abbildung22 zeigt exemplarisch an der Linie 603, dass gegeniiber der Nachfrage 2023
mindestens eindNachfragev E }%0 % OuVvP Vv}SA v [P ]+8U ]¢ <« E Z(-E P v]A pu (!
Takt erreicht wird Aufgrund der weiteren Bevolkerungsnd Mobilitaétszunahme vor allem im
Freizeitverkehr ist davon auszugehen, dass die Nachfrage bis ins Jahr 2040 weiter zunehmen
wird. Auchwird die effektive Uberbauung der Entwicklungsflachen geméass K&p@el einer
Nachfragesteigerung fuhren. Dies wird jedoch nicht zu der notwendigen Verdoppedung
Nachfragefihren. Es ist daheriee Erh6hung deAnteile der Wege, die mit dem 6V zurlickge-
legt werden (6MModalsplit) notwendig um dieAngebotsdichten gemass Zielbild zu erreichen
Konsequente Parkplatzbewirtschaftungorgaben zuler erlaubten Zahl an Parkplatzen bei
Bauprojekten oder di€6rderung des Mobilitdteanagementsind mogliche Massnahmen da-
far.

Abbildung22: Nachfrage und Kapazitat nach Bustyg@hrend Spitzstunde in Lastrichtung fur ausgewahite
Querschnitte der Linie 603

Grafik INFRAS. Datenqueldachfragezahlen Linie 603 2023, AVA.
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7. Buskonzept 2030

7.1. Umsteigezeiten

Um stabile und zuverlassige Anschlisse anbieten zu kbnnen, wurde an allen Bahnhofen im Un-
tersuchungsgebiet Mindestumsteigezeiten definiert (siffabelle2). Wo nichts anderes ver-

merkt ist, orientieren sich die Zeiten an der heutigen Infrastruktur und sollten einen sicheren
Anschluss jedoch ohne lany¢artezeitermdglichen.

Tabelle2: Umsteigezeiten mit Buskonzept 2030

Bahnhof Umsteigebeziehung Haltstelle Mindestumsteigezeit
Zofingen Bahnhofunterfihrunc4 Min.
Bus OBahn Bahnhofplatz 4 Min.
Bahnhof 5 Min.
Bahn OBus Bahnhof 5 Min.
Rothrist Bus OBahn (Gleis 4 Richtung Olte 4 Min.
Bahn (Gleis 1 von Olter{) Bus 2 Min.
. Bus O Bahn 4 Min.
AarburgOftringen ~ -
Bahn OBus 3 Min.
) Bus OBahn Bahnhof West, Ost 2 Min.
Reiden " :
Bahn OBus 3 Min.
Bus O Bahn 4 Min. (mit Neubau Bahnhof)

Dagmersellen - : -
Bahn OBus 4 Min. (mit Neubau Bahnhof)

Tabelle INFRAS.

7.2. Fahrzeiten

Auf Basizvon SoH und IstDatenvon opentransportdata.swissurde die Differenz der geplan-
ten und effektiven Ankunftszeit an den Anschlussknoten ausgewedd@ahit lasst sich feststel-
len, wo die im heutigen Fahrplan hinterlegte Fahrzeit ausreicht unésvou grosseren Ver-
spatungen kommt und somit eine Anpassung der Fahrzeiten erforderlich ist.

Fur diese Analyse wurdedie Ankunftszeiten am Knotealler Kurse im Mérz 2024 von
Montag t Freitagbertcksichtigt Als relevante Abweichung wurdasobere Quartilverwen-
det, damitdie Verspatungen wegen einmaligen Ereignissen moglichst eicfiessen Anhand
dieser Auswertungverden folgende Anderungen (siefi@belle3) bei den hinterlegten Fahr-
zeitenvorgenommen. Bei Linien, welcher in der Hauptverkehrszeit grosse Verspatungen
aufweisen ist es sinnvoll, zwischen einem HVAd NVZFahrprofil zu unterscheidergo kon-
nen in der Hauptverkehrszeit Verspatungen vermieden werden, ohnewdéssend der Ne-
benverkehrszeit Abfahrten an den Haltestellen abgewartet werden muissen.

INFRAS P8. November 2025 Buskonzept 2030
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Tabelle3: Fahrzeiten pro Linie Buskonzept 2030

Linie  Abschnitt ’:;/hzrplan 2025 I\H/I\(grzgen/Abend ’I;I:J/szkonzept 2Os(n\érzgen/Abend
Fahrplan 2025 Buskonzept 203(

601 AarburgO. t Zofingen 20 Min. 20 Min. 20 Min. 25 Min.
Zofingent AarburgO. 19 Min. 19 Min. 19 Min. 21 Min.

602 Industrie Brihlt Zofingen Wird in der Konzeptentwicklung berucksichtigt

603 Rothrist t Zofingen 18 Min. 18 Min. 21 Min. 23 Min.
Zofingent Rothrist 21 Min. 21 Min. 21 Min 23 Min.

604 Brittnau t Zofingen 19 Min. 19 Min. 20 Min. 20 Min.

606 Vordemwald, Post Zofingen  11/12 Min. 11/12 Min. 13 Min. 13 Min.

608 Reident Zofingen 11 Min. 11 Min. 13 Min. 13 Min.
Zofingent Reiden 11 Min. 11 Min. 13 Min. 13 Min.

609 Reident Zofingen 13 Min. 13 Min. 14 Min. 14 Min.
Zofingent Reiden 13 Min. 13 Min. 14 Min. 14 Min.

612  Glashittent Rothrist Fahrzeit wird mit Fahrplan 2025 von 18 auf 20 Min verlangert (ganz
Rothrist t Glashiitten Fahrzeit wird mit Fahrplan 2025 von 18 auf 20 Min verlangert (ganz

Tabelle INFRAS.

Linien mit Handlungsbedarf und Auswirkungen auf Anschliisse

fLinie 601weist tagsiber genligend Fahrzeit auf, in der Spitzenzeit reichen die Fahrzeiten je-

doch nicht ausOlangere Fahrzeiten am Morgen und am Abewdwendig.

fLinie 603Richtung Zofingen reichen Fahrzeiten nicht mehr aus sowie in beiden Richtungen

in der Hauptverkehrszei®©langere Fahrzeit Richtung Zofingen (ganztags) und langere Fahr-

zeiten in beide Richtungen am Morgen und Abend

fLinie 608 und 609 ahrzeiten zwischen Zofingen und Reiden zu kn@konzeptionelle An-

derungen mit langeren Fahrzeiten prifen

Linien mit Handlungsbedarf ohne Auswirkungen auf Anschliisse
fLinie 604 und 6060 ] Z5 o VP E & -Z[El]8vA}eidU Z §i } Z 1 ]v PEV -
Auswirkungen

Linien ohne Handlungsbedarf

fLinien 605 und 613 ahrzeiten sind geniigend

fAuf derLinie 612A &

vul8 u& ZE%o v TiiA o VP E & ZKEer ]S v puP -

bleibt erst abzuwarten, wie sich diese Anderung auf die Betriebsstabilitat/Anschlusssicher-

heit auswirkt.

INFRAS P8. November 2025 Buskonzept 2030
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fDie Linie 508 verkehrhit dem Fahrplan 2025it neuen Fahrzeitprofilen. Die Erkenntnisse
zu diesem Fahrplan sind noch abzuwarten.

7.3. Grundkonzep030

Im Grundkonzept 2030 sirfdlgendeAnpassungen gegeniber dem Fahrplan 2025 vorgesehen:

fElementG1: langere Fahrzeiten auf der Linie 601

fElementG2: langere Fahrzeiten auf der Linie &0® zuséatzliche Kurse Bahnhof Rothrist
Oberwil auf der Linie 612

fElementG3: langere Fahrzeiten auf de.inien 604/606

fElement&4: Anpassungen Linien 608 und 609 mit Durchbindung in Reiddridngeren
Fahrzeiten zwischen Reiden und Zofingen

fElementG5: Angebotsverdichtungen auf der iei808 zwischen Reiden und St. Urban

fElementG6: Verlangerung der Linie 508 bis Omya

Die Netzgrafildes Grundkonzepts 2038it den Anpassungen G1 bi§ Gt im Anhang Ades
Berichts zu finden.
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7.3.1. G1l:Langere Fahrzeiten auf der Linie 601

Kernelemente
fLangere Fahrzeiten auf der Linie 601 wah
rend der Hauptverkehrszeit aufgrund der
Verkehrsiuberlastung
fFahrzeiten und Anschlisse tagsiber, am
Abend und am Wochenende (Nebamd
Randverkehrszeit) bleiben bestehen

Auswirkungen

fHohere AnschlusSicherheit in Zofingen ur
AarburgOftringen wahrend Hauptverkehrs
zeit am Morgen und Abend

fWegfall Anschluss in Zofingen an S29 Ric
tung Surseet Luzern (Alternative IR27) in
Hauptverkehrszeit

fKeine Anderung: in Aarbw@ftringern
halbstindlich Anschluss an S29 Richtung
Aarau wie heute

fAbweichende Fahrzeiten wahrend Haupt
und Nebenverkehrszeit

Fahrzeugbedarf
fKeine Auswirkungen (in den HVZ wird der LinieZasingenbis Altachen mit dem Fahrzet

der Linie 602 betrieben).

Umsetzung

fAnpassung kurzfristig umsetzbar.
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7.3.2. G2:Langere Fahrzeiten auf der Linie360

Kernelemente

fLangere Fahrzeiten auf der Linie 603 wah
rend der Hauptverkehrszeit aufgrund der .
nehmenden Verkehrsiberlastung

fFahrzeiten wahrend der Nebenverkehrsze
missen in Richtung Zofingen ebenfalls ve
langert werden

fAufgrund langerer Fahrzeit verkehrt Linie
603 nur zwischen Zofingen und Rothrist
ohne Verlangerung bis Oberwil (bereits
heute Ubertragung Verspatung auf Riick-
fahrt nach Zofingen)

fErschliessung Oberwil im Stundentakt mit
Linie 612 sowie zuséatzliche Kurse zwisch
Bahnhof Rothristind Oberwil(ergibtzu ge-
wissen Stundeeinen pvP ( Z E- M i
Takt fir Oberwil Richtung Bahnhof
Rothrist)

Auswirkungen
fHo6here AnschlusSicherheit in Zofingen und Rothrist
fIn Rothrist stundlich sicherer Anschluss mit S23 von/nach Olten
fIn Zofingen keine Anderungen (weiterhin viertelstiindlich gute Anschliisse)
fAngebotsreduktiorRothristBahnhof t Oberwil ketrifft rund 35 Ein und Aussteigendgro
Tag siehe Anhang A4.
fWeitere Auswirkungen siehe ebenfalls im Anhang A4.

Fahrzeugbedarf
fKeine Auswirkungen

Umsetzung
fAnpassung kurzfristig umsetzbar
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7.3.3. G3: Langere Fahrzeiten auf den Linien 604 und 606
Auch auf den Linien 604 und 606 sind aufgrund der Verkehrsbelastungen langere Fahrzeiten
notwendig. Diese haben jedoch keine weiteren Auswirkungen.

7.3.4. G4: Anpassungen Linien 608 und 609 mitrchbindungn Reiden

Kernelemente

f Betriebliche Massnahmé@urchbindungron
Zofingenin ReidemachSt. Urba (und um-
gekehrt) ermdglict langere Fahrzeiten zw
schen Zofingen und Reiden

fIn der HVZ erfolgt die Durchbindung halb-
stundlich, in der NVZ stindlich.

fTagsuber wenden einzelne Kurse weiterh
ohne Standzeit in Reiden zuriick nach Zo
gen

fAn der Linie 609 zwischen Richenthal unc
Reiden keine Anderungen

Auswirkungen
f Stabiles Angebot mit hoher AnschleSkherheit in Zofingen und Reiden
fDirektverbindungen St. UrbamachZofingen
fFahrlage der Linien via Schlossberg und Hauptstrasse in eine Richtung getauscht fiir

samt mehr Fahrzeitreserve. Anschlisse fir Schlossberg in Reiden an S29 statt RE24
Richtung)

fSpatere Abfahrt in Reiden (und damit langere Umsteigezeit vom RE24 von Luzern) Ri
St. Urban

Fahrzeugbedarf
fKeine Auswirkungen

Umsetzung

fAnpassung kurzfristig umsetzbar
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7.3.5. G5: Ausdehnung 3@Takt Linie608 Reident St. Urban

Ausgangslage
Verbesserté/erbindungn zwischen St. Urban (Psychiatrische Klinik) und Luzern
fAb Reiden nur stiindliche Direktverbindung nach Luzern mit RE24. Verbindung in der
ren Halbstunde mit Umsteigen in Sursee ist weniger attraktiv Richtung Luzern, funktio
jedoch.Wunsch von Seiten der Klinik fiir eine verbesserte Erschliesgungs Personal ur
Besuchelinnen
fLinie 608 hat in der NVZ heute eine asymmetrische Fahrlage, damit der Umlauf adfge
tagsuber gute Verbindungen Richtung St. Url&aagenrichtungnit langem Anschluss in
Reiden sowie mit Umsteigen in Sursee
fReisezeit: Luzern St. Urban 1 Stunde (35 Min. mit RE, 5 Min. Umsteigezeit 20 Min. Bu
fReiseketten via Zell (mit RE7/S7 und Linie 281) funktionieren ebenfalls gut (Richtung
ban mit RE7 besser als in Gegenrichtung)
fErgénzende, beschleunigte Kurse bendtigen ein zusatzliches Fahrzeug. Dies steht nic
Verhaltnis zur heutigen und potenziellen Nachfragel wird nichtweiterverfolgt
fVerbindungen via Zell erganzen das Angebot zwischen St. Urban und.Luzern

Kernelemente
fKurzfristig einzelne weitere Verdichtungskurse auf der Linie 608:
f St. Urban ab 142 Uhr und15:52 Uhr
fMittel bis| VP (@E]*8]P s E ] ZSuVP lpu -TaE ZP Z v v ii]

Auswirkungen
fEinzelne Verdichturen | pu i4Takt zwischen St. Urban und Reiden ermdglichen bess:
Durchbindungsmaoglichkeiten Richtung Zofingsielije ElemenG4).
fD]3%3 0 ]+ o VP (E]-S3]HaksAECH& Rei@@niurd St. Urban

Fahrzeugbedarf
f Ue ZvpuvP -Fakigflhrt nur zu mehr Betriebsstundeimd Kilometen des bereits
vorhandenen Fahrzeugs

Abhangigkeiten

fZusatzliche Verdichtungskurse ergeben weitBurchbindungen nach Zofingen, was zur
Fahrplanstabilisierung beitragt.
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Umsetzung
fUmsetzundkurzfristigsinnvoll fur verbesserte Anbindung der Klinik St. Urban an Surset
Luzern
fs G ] ZzsuvP v-Takuhébén keinen Einfluss auf einzelne Kurse via Altbiiron.

7.3.6. G6: Verlangerung der Linie 508 bis Omya

Kernelemente

fVerlangerung der Linie 508 im Viertelstun
dentakt via Wiggertalstrasse bis Omya

fNeue Haltestelle Omya in Fahrtrichtung Z
fingen wird in den nachsten Jahren erstell
(siehe Infrastrukturliste in Kapit8l.5).

fVerlangerung vorgesehen von Montag bis
Samstag

Auswirkungen
f Viertelstundentakt fur nérdlichen Teil der
Wiggertalstrasse mit Anschliissen in Aar-
burg-Oftringen und Direktverbindung nact
Olten

Fahrzeugbedarf
fBendtigtein zusatzliches Fahrzeug

Umsetzung

fAnpassung umsetzbasobald die Haltestelle Omya gebaut ist
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Module

Ergénzenddnnen verschiedene Modula Abhangigkeit der Nachfrageentwickluggstaffelt

bis zirka 2035 umgesetzt werden. Diese dienen insbesondere der Erschliessung von Entwick-

lungsschwerpunkten undem Kapazitatsausbaie Tabelle4 gibt einen Uberblickiber die

Module.

Tabelle4: Ubersicht Module

Modul Massnahme Ausloser
N1 Taktverdichtung Linie 601 ZofingarAarburgOftrin-  Kapazitatserh6hung
gen
N2 Linie 603 via Mdbelzentren und nach Oberwil o 0 1Anbindung Mdébelzentren und
Ee+ Zo] seuvP K @Eaht]lo Ju ii[
Zuséatzliche Stabilitdtsmassnahme Linie 603
N3 Verlangerung Linie 508 bis Zofingen Erschliessun§SP Wiggertalstrasse
N4 Linie 613: 15Taktim Muhlethal, 30-Takt Uerkheimt Kapazitatserh6hungverbesserung
Schéftlandund Bottenwil Anschliisse in Zofingen und Schoftland
N5 Aufhebung Linie 604, Ausdehnungsdé'-TaksLinie  Oberstufenzentrum Zofingen
606 nachvordemwald und Verlangerung Linie 601 Sehr tefe Nachfrage auf Linie 604
nach Brittnau
SL Verlangerund-inie 605 von Brittnau bis Reiden Erschliessun§AG Reiden
Aufhebung BahiHalt BritthauWikon
Y Neue Linie DagmersellenSAG Reiden Erschliessun§AG Reiden
3 Verlangerung Linie 274is Wikon und.inie 609z.B.bis Anbindung Reiden an Willisau,

Reidermoos

Erschliessung Reidermoos und Industrie
Wikon

Tabelle INFRAS.
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8.1. Teilgebiet Nord

8.1.1. Modul N1 Taktverdichtung Linie 601 ZofingeélarburgOftringen

Ausgangslage
fHohe Nachfrage im Korridor zwischen Zo

gen und Oftringen (Zentrum) bis Aarburg
Oftringen

fAnschluss Linie 601 in Zofingen wahrend
HVZ nur stindlich auf RE24. Wegen lang
Fahrzeiten aufgrund der heutigen Verkehi
situation entfallt der Anschluss an die S2¢
Richtung Surseé Luzern.

Kernelemente

fVerdichtung Linie 601 auf vier Kurse pro
Stunde vahrend der Hauptverkehrszeit
~1 v A I15Takt)in[

Auswirkungen

f Attraktives Angebotsniveau ZofingdarKingoldingent AarburgOftringen

fIn Zofingen stindlich Anschluss an RE24 Richtung Luzerrusattlicthalbstindlich An-
schluss an IR15/IR27 Richtung Luzern

fIn AarburgOftringen halbstiindlich Anschluss an S29 Richtung Aarau wie heute sowie
einzelne Anschliisse an die S23 Richtung Oftéarau

fAbweichende Fahrzeiten wahrend Hauphd Nebenverkehrszeit (analog Anpassung Gri
konzept auf Linie 601)

Fahrzeugbedarf
fBenotigt zwerusatzliche Fahrzeegvahrend der HVZ

Abhangigkeiten

fKdne Abhéngigkeiten zu anderen Modulen

Umsetzung

fModul in Abhéngigkeit von Nachfrageentwicklung umsetzbar
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8.1.2. ModulN2: >]v] 0ii A] D, ol v38E v uv v Z K EAlJo ~ oo ii]

Ausgangslage
fKeine Erschliessurter Mobelzentren in Rothrist
fVerlangerung der Linie 603 nach Rothrist, Oberwil nicht mdglich mit angepassten Fah
(geméas£lement Grundkonzept G2)

Kernelemente

fAufteilung Linie 603 in zwei Halbstunden-
takte alternierend via Mobelzentren und v
SennhofDorfli

fHalbstiindlicke Verlangerundpis Oberwil

fAlternative Fihrung Kurse via Mdbelzentr
Uber neue Wiggertalstrasse Nord, falls die
dortigen Nutzungen einéV-Erschliessung
bendtigen.

Auswirkungen

fKeine Anderungen der AnschliigeeZofingendem Grundkonzept

fAnschlisséir Oberwil in Rothrist an S23 lastrichtungsabhéngig

fErschliessung Mobelzentrum iiini {Takt, zulastenErschliessung Rossli/Gemeindehaus
( v( ooe vuE viTakthedienf)

fDie Linie 61%o0n Glashuitterverkehrt stiindlich nahezu gleichzeitigrischen Oberwil und
Rothrist wie die Linie 60@Jmlauf und Anschlussbedingt)

fBei der alternativen Fihrung via Wiggertalstrasse Nord wemlesétzlich auckie Haltestel
0V &0 | v puv Z,s+0] v dTaktwn}it der]liniei $03 bedient.

Fahrzeugbedarf
fBenotigt einzusatzliches Fahrzeywahrend der HVZ und NYZ

Abhangigkeiten

fKeine Abhangigkeiten zu anderen Modulen
Umsetzung

fModul zur Erschliessung ddbelzentren und der verbesserten Erschliessung von Ohe
mit Modul kann Linie 603usétzlichstabilisiert werden (langere Wendezeiten Seite Roth
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8.1.3. Modul N3: Verlangerung Linie 508 bis Zofingen

Ausgangslage
fMit dem Grundkonzept wird die Linie 508
ab PerryCenter bis zur Haltestelle Omya ¢
der Wiggertalstrasse verlangert. Damit ble
eine Erschliessungsliicke zwischen Omye
und Zofingen Bleiche.

Kernelemente

fIn einer 1. Etappedibstiindliche Verlange-

rung ab Omya bis Zofing&ahnhof(und 2.
S %% s Eo vP Egkiidts Zofin-f

gen)

fLinienflhrung via Falkeisenmatte (Bildung
zentrum) dafir sind die Méglichkeitefiir
zusatzliche Haltestellen noch genauer zu
prufen.

fZwei Fahrlagen denkbar je nachdem welc
Kurse verlangert werden

Auswirkungen
fAnschlisse in Zofingen je nach Fahrlage entweder halbstiindlich an S29/RE24 in beic
tungen oder halbstiindlich an IR15/IR27 Richtung Luzern

Fahrzeugbedarf
fBendtigtfur 30-Min.-Taktein zusatzliches Fahrzeug wahrend dé&fZHund NVZ (ein zusatz
ches Fahrzeug fur Verlangerung bis Omya ist bereits im Grundkonzept vorgesehen)

Abhéangigkeitenund Voraussetzungen
fDas Modubaut auf demGrundkonzeptElement @ (Linie 508 bis Omyauf.
fDas Modul kann sinnvoll mit deBElementN5 (Verlangerung Linie 601 nach Brittnau) kon
niert werden Fur die Ehfuhrung der Linie 601 nach Britthau in den HVZ wird das Fahrz
der aufgehobeneri.inie604verwendet. Daesflr die heutige Linie 60Zofingent Industrie
Brihlweiterhin ein Fahrzeudpraucht, kann eine Verlangerung der Linie 508 nach Zofinc
den HVZ fahrzeugneutral eingeftihrt werden.
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Voraussetzungen
fKein Fahrzeitverlust im Bereich KVA (Ruck$tdd wahrend HVZ)
fHaltestelleninfrastruktur entlang der Wiggertalstrasse
f Gelenkbustaubliche Haltekanten am Bahnhof Zofingen
Umsetzung

fModul abgestimmt auf Entwicklungdoei ESRentlang der Wiggertalstrasse umzusetzen

8.1.4. Modul M: Linie 613: 15Takt Mihlehal, 30-Takt Schoéftland/Bottenwil

Ausgangslage

fVergleichsweise hohe Nachfrage im Mu kit

fDer 11 {Takt passt nicht mit anderen Linien und Bahn zusammen (Zielkonzept 2040 m
(ulo] TIi[liAT&KXA [

fDie Abschnitte ZofingehBottenwil und Zofingent Schéftland benétigen unterschiedlich
lange Fahrzeitenm @o P EpuvP 1A]e Z v «}(JvP v pv h EIZ-Takt
sind fahrplantechnisch erst im Angebot gemass Zielbild mit halbstiindlichen Linien unt
o P EpvP JTakt bid Derkheirmdglich

Kernelemente
fHalbstiindliche Linie zwischen Zofingen und Bottenwil
fs & ] ZSuvP lpu pvRT&kiZEscheiriofingen und Miihlethal
fEigenstandige, halbstiindliche Linie zwischen Schéftland und Uerkheim
fDrei Fahrplanvarianten moglich:
f AbfahrtBottenwilin heutiger Fahrlagenit Anschluss in Zofingen an Fernverkahd An-
schlussn Uerkheim Schéftland Zofingen
f Abfahrt Bottenwil in heutiger Fahrlage mit Anschluss in Zofingen an Fernverkehr un
schluss in Uerkheim Schoéftlartdottenwil
f (ZES }383 VAJo pu ii[ P E Z3 u]8 ve Zopes Jv «}(]JVvP
schluss in Uerkheim Schéftlartdofingen
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Lage 1 Lage2 Lage3

Auswirkungen
fKeine direkte Buslinie ZofingerSchoftlandedoch mit Umsteigemdglichkeftagel und 3)
fAnschluss von Holziken an WSB nach Aarau neu am Nordweg (statt heute in Schifitlie
Anschluss in Aarau Richtung Zirich (Lage 2 und 3) oder Olten (Lage 1)
fAnschluss in Zofingen fiur Kurse ab Bottenwil an Fernverdafir Verdichtungskurse ab
Muhlethal mit Anschluss an Regionalverkehr (Lage 1 und 2, Lage 3 umgekehrt)
fLangere Wartezeit flr Schiler und SchilerinrmdnBottenwil (Lage 3)

Fahrzeugbedarf
fBendtigt einzusatzliches Fahrzeug wahrend der HVZ und NVZ

Umsetzung

fD]35 o(®E]*3]P hues SipvP (“Ta@kt agivallendAbschiitten moglich.
fWahl der Fahrlage ist mit dereBurfnissa innerhalb der Region noch abzustimmen.

INFRAS 8. November 202% Module



44|

8.1.5. Modul N5: Aufhebung Linie 604, Ausdehnung desTaktLinie 606Vordem-
wald und Verlangerung Linie 601 nach Brittnau

Ausgangslage

fDie direkten Verbindungen ZofingetrStrengelbach und ZofingenBritthau weisen Nachfri
gepotenzial auf. Deshalb ist déag-Angebot auf dieser Relation auszubauen.

fDie Linie 604 weist in Strengelbach Hard kaum @id Aussteigende auf, in der Nelken-
strasse in Brittnau sind tiefe Frequenzen feststellfsehe Anhang 3.

fOberstufenschilemnenbeniitzen heute die Linie 604 von Strengelbach nach Britthau
(sichtbar v.a. in 95%Verten Bus wird vor allem im Winter/schlechtem Wetter benutzh
dem Schuljah2027/2028gehen dieSchilerinnen undschiler nach Zofingen in die Ober-
stufe.

fPotential fiir Verdichtungler Linie 6041 pu i4Taktist zu gering Wegen Wegfall deSchul-
verkehss sindstagnierendebis leicht abnehmend&requenzen zu erwarten.

Kernelemente
fs CEGo vP EBuvP >]v] 0ii JTak@gheenddelH\i4 [mit Einstellung Linie 6
und in NVZ (bei Aufhebung des Bahnhalts in Brittiékon).
fZwei Untervarianten fur die Linie 601: Variante 1 bis Unterdorf (mit Bedienung Schwin

bad) in eine Richtung oder Variar2emit Linie 601 bis Bahnhof Brittnawit Bedienung
Schulhaus/Post

fVerdichtung Linie 606 zum ganztagigen Viertelstundentakt (bis Vordemwald)
fLinie 604 wird aufgehoben.
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Variante 1 Variante 2

Auswirkungen
f> VP E euP VP« AP (°E v,E 0] Z HVv *°0] Z ~] OopVvPe
Takt an deHauptachse Richtung Vordemwdklehe Anhang 3.
f 11 fTakt fur das Gebiet Kleinfeld und gute Anschliisse Richtung Basel und Bern in Zof
ausserhalb der HVZ jedoch keine Erschliessung.
fLinienfihrungn Altachenund in Brittnauist bei der Detailplanung zu verifizieren (knapp¢
Fahrzeit).

Fahrzeugbedarf
fFur die Umsetzung des Modwberden keine zusétzlichen Fahrzeuge bendtitjihgparung
eines Fahrzewgdurch dieEinstellung deLinie 604ganztagsin der HVZ wird ein Fahrzeug
fur die Linie 601 und in der NVZ ein Fahrzeug fiir die Linig @€ zlictbendtigt).

Umsetzung

fUmsetzung 1. Etappe)ndglich, sobald keine Schulwegbeziehung Strengellidfittnau
mehr besteht.

fDurchgehendeBO0 [Takt auf der Linie 601 a¢péateren weiteren Ausbauschritt denkbar (z.
Aufhebung Bahnhalt in Brittnawikon, siehe auch Kapitél.2).

fNummerierung der Linie ist bei Umsetzymgsbesondere bei ganztagiger Fihrung nach
Brittnau, zu Uberprifen da eine &hrplanmassige Durchbindung mit Linie 601 Zofingen
AarburgOftringen nicht mdgliclist.
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8.2. Teilgebiet Sid
8.2.1. Modul K: Verlangerung Linie 605 von Britthau bis Reiden

Ausgangslage
fAnbindung von Brittnau an den Bahnhof Reiden spéatestens mit Aufhebung des Bahnt
Brittnau-Wikonerforderlich
f Mittel - bislangfristigErschliessung des SAG Reiden erforderlich.

Kernelemente
fVerlangerung Linie 605 ab Brittnau via
Langnau FelBis Reiden Bahnhof Westseit
Ju TiTakt

Auswirkungen
fAnschlisse in Reiden an S29 und RE24 F
tung Sursee/Luza
fErschliessung SAG Reiden, dafur langere
Fahrzeit zwischen Britthau und Reiden

Fahrzeugbedarf
fBenotigt einzusétzliche Fahrzeug wahrenc
der HVZ und NVZ

Abhéngigkeiten

fDas Modul ist mit den Moduler2§Neue
Linie Dagmersellet SAG Reiden) un@BS
(Verlangerung Linie 271 bis Wikon) komb
nierbar. Eine Erschliessung mit zwei Busl
nien ist aber nur dannachfragegerecht,
wenn auf dem SAG ein grosser Teil der N
zungen realisiert ist.

fEntscheide Entwicklungen SAG und ESP
den/Wikon
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Umsetzung
fUmsetzung langfristig bei Uberbauung SAG Reiden und/oder Aufhebung Bahnhalt Bri
Wikon
fSofern die Umsetzung SAG Reiden nicht erfolgt, kann die@0bials Option vieESP Rei-
den/Wikon Industriestrasse oder via Mehlsecken nach Reiden SBB gefiihrt werden.

8.2.2. Modul : Neue Linie DagmersellenSAG Reiden

Ausgangslage
fMittel- bis langfristig Erschliessung des S,
Reiden erforderlich.

Kernelemente
fE u >]v] 7fiektizwischen Dagmerse
len und SAG Reiden

Auswirkungen
fHalbstundliche Erschliessung des $AhGe
Verbindung nach Reiden
fAnschlisse an S29 und RE24 Richtung S
see/Luzerrin Dagmersellen

Fahrzeugbedarf
fBenotigt einzusétzliche Fahrzeug wahrenc
der HVZ und NVZ

Abhangigkeiten
fKombination mit Modul $(Linie 605 via
SAG nach Reiden) sinnvoll, wenn SAG at
Richtung Dagmersellen erschlossen werd
soll

Umsetzung

fUmsetzung mittelbis langfristig bei Uberbauung und Nutzung des SAG Reiden
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8.2.3. Modul S3: Verlangerung Linie 271 bis Wikon und Anpassungen Linie 609

Ausgangslage
fWichtige Verbindung zwischen dem Raum Reiden und dem regionalen Zentrum Willis
fDie Gebiete Reidermoos und Hoélzlistrasse (Gebiet hinter Reiden Oberdorf) sind Ersct
sungsliicken mit insgesamt ca. 700 Einwohner:innen.
fErschliessung der Industrie in Wikon angestrebt.

Kernelemente
fs EGo vP EGuvP & >Jnaktabdi
Dagmersellerbis Wikon Schlossberg
fFUhrung Linie 271 via SAG/lehlseckent
Reiden Bahnhof WestReiden Industrie-
strasse
fs o vP EGuvP >]vJakbdab Reir
den Bahnhof bis beispielsweise Reidermc
(Linienlange ist durch Fahrzeit eines Fahr
I uPe P E vl3sTakvzwisthen Rei-
den und Richenthal.
fFuhrung Linie 609 ab Reiden Bahnhof We
via Werk, Pfaffnauer und Industriestrasse
bis Bodenachermatte. Danach via Haupt
und Oberdorfstrasse beispielsweise nach
Reidermoos.

Kantenbelegung Reiden:
fLinie 608: Ostseite (2 Kanten)
fLinie 609/271: Westseite (2 Kanten)
fLinie 605 (Modul S1, in Karte nicht darge-
stellt): Ostseite (1 Kante)

Auswirkungen

fVernetzung von Reiden, Dagmersellen bis Willisau und ErschlieSsuagReideimdustrie
und Wikon Schlossberg
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f<}u ]v 8]}v € >]v] v 0i6 pv 16i EP] § (°E > vPv p 1A
Takt) nach Reiden mit Anschlissen Richtung Luzern. Auswirkungen auf den Schulver
zwischen Richenthal und Reiden ist noch zu ermitteln.

fErschliessung von Wikon Schlossberg mit einer Linie aus dem Raum Dagmersellen e
licht gestreckte Linienfiihrung der Linie 608 zur Stabilisierung des Fahrplans. Die Linie
A E| Z E $Thkt awischen Reiden und Zofingen.

Fahrzeugbedarf
fEin zusatzliches Fahrzeug wéhrend der HVZ und NVZ

Abhangigkeiten
fKombination mit den Modulen S2 (Neue Linie Dagmersell8AG Reiden) und S1 (Linie |
via SAG nach Reiden) fiihrt zu einem Uberangebot im SAG.
f2. Kante auf der Westseite Bahnhof Reiden und 6V Betrieb auf der Werkstrasse (Bahi
Reident Pfaffnauerstrasse) Voraussetzung.
fWendemadglichkeit in Wikon fur Linie 271 notwendig

Umsetzung

fUmsetzung sinnvoll fir Starkung der funktionalen Verknipfung Retd@gmersellent
Willisau

fUmsetzung der Verlangerung beispielsweise nach Reidermoos ohne Verlangerung de
i6i u,Po] ZzZU &P] Si } Z ]Jvv vP }8. -Takt)(°E > vPv |

fErschliessung SAG Reiden mit Modul ebenfalls méglich. Umsetzung SAG zugunsten
den/Wikon resp. Raum Mehlsecken derzeit offen. Modul ermdéglicht verschiedene Unt
anten je nach Entwicklung.

fBei Anpassungen an den Linien 271 und 277 ist die durchzubindende Linie nochmals
Uberprufen.
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8.3. Weitere Elementals Schritt Richtungielbild

Mit den Anpassungen im Buskonzept 2030 (siehe Kapi@lund denModulen (sieheKapitel
8.1und 8.2) werden Ausbauetappen in Richtung des Zielbild 2040 ermdglicht (siehe Kgpitel
Im folgenden Kapitel werden kurz die Elemeatevéhnt, welche nicht als Modul und fiir eine
Umsetzung erst nach 203enkbarsind:

83.1. d ISA E ] Z3uvP -Taktauf dex Mpauptachsen

Im Zielbild sincauf den Achsen ZofingehOftringen Kreuzplatz AarburgOftringen t Olten
sowie Oftringen Kreuzplatz Z}$Z & ]S -TalE vorgdsgherMit dem Modul N3ist zwi-
schen Oftringen Kreuzplatza Wiggertalstrasse nacofingendie Linie 508] u iiTaktalszu-
satzliche Buslinigorgesehenwelche die bestehenden Buslinien entlasteangfristig ist auch
hier U P «SJuus u( ] E Z¢TaktRankustrgkeriZiflem kénnen die Linie 601,
603 und 508 auf Gelenkbusse umgestellt werden, ssdhe Kapazitat erhoht werden kann
(siehe Kapited.3).

Aufgrund der heutigen Nachfragezahlen ist davon ausgehen,udagfahr eine Verdoppe-
lung der Nachfragaotwendigist, umeinendurchgehendend XTidkt zu rechtfertigen (siehe
auchAbbildung22). Daher kann angenommen werden, dagsht vor2035die notwendigen
Nachfragezahlen erreicht werdedassVerdichtungenl pu 6-Xakfauf den Hauptachsen not-
wendig werden

8.3.2. Umsteigemdglichkeite®ftringen Zentrum

Am Kreuzplatz in Oftringen ist im Zielbild 2040 die Verknupfung mit-8=h& an der Halte-
stelle Oftringen Zentrum vorgesehen. Da die Haltestelle Oftringen Zentrum nicht im Ausbau-
schritt 2035 enthalten istind derzeit nicht finanziert iskann die Verknlipfung der Buslinien in
diesem Horizont noch nicht realisiert werden.
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8.3.3. Linie 613: 15Takt bis Uerkheim, 3 akt Uerkheimt Schoéftland/Bottenwil

Ausgangslage
fDer 11 {Takt passt nicht mit anderen Linien und Bahn zusammen (Zielkonzept 2040 m
(uJo] Ti[liATaKXA[
fDas Zielbild sieht je einen Halbstundentakt Zofing&cthoéftland und ZofingenBottenwil
vor. Auf dem gemeinsamen Abschnitt sollten sich die beiden Linien(aste) zu einem Vi
stundentakt Gberlagern.

Kernelemente
fJe Halbstundentakt Zofingen bis Bottenwil urid Schoéftland ergibt einen Viertelstunden-
takt zwischen Zofingen und Uerkheim

Auswirkungen
fFUr Kurse von Bottenwil Anschlisse in Zofingen an IR15/IR27 in beide Richtungen
fFur Kurse von Schoéftland Anschlisse in Zofingen an S29/RE24 in beide Richtungen
fIn Schoftland Anschluss an S14 mit Anschlissen in Aarau Richtung Zirich
fAnschluss in Uerkheim fir Verbindung Schéftlaribttenwil
fDoppelfuhrungn fur den Schulverketktnnen weiterhin notwendig sein

Fahrzeugbedarf
fZweizusatzliche Fahrzeuge wéhrend der HVZ und NVZ
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Beurteilung
fZielbild 2040 bendtigt zusatzliche Fahrzeuge, dass Nachfragepotential ist jedoch zu ti
fMit Modul N4 kénneréhnliche Angebotsziele erreicht werden, benétigt jedoch ein zu-
satzliched-ahrzeug.

8.34. P& ZP Z v -Tékt auf allen Linien im landlichen Entwicklungsraum
Auf einzelnen Liniemm landlichen Entwicklungsraum (wie die Linie 609 nach Richenthal oder

] >]v] 0O0iT v Z 'o «Z°83 ve ]S EHakibrgésehgriese Lifiien singh
aller Regel stark durch den Schulverkehr geprAgt.diesen Linien soll die heutige Grunder-
schliessung sichergestellt werden, abgestimmt auf die Nachfrage und die BediideisSehu-
len kénnen einzelne Angebotsanpassungen umgesetzt werden, werden hier jedoch nicht wei-
ter betrachtet.

8.4. Weitere, geprifte und verworfene Elemente
Zusatzlich wurden weitere Elemente gepriift, jedoch nicht in das Grundkonzept und in die Mo-
dule aufgenommen. In diesem Kapitel werden diese Elemente kurz dokumentiert.

8.4.1. Anschluss der Buslinie 612 in Murgenthal

Ausgangslage
fDie Buslinie 612 von Glashitten ist im Fahrplan 2025 auf die Anschliisse in Rothrist
SBahn nach Olten undie Buslinie 603 nach Zofingansgerichtet Ausserdem ist der
Fahrplan stark vom Schulverkehr nach Rothrist gepréagt.

Anschluss Richtung Westen mit zwei Moglichkeiten

fVariante 1: Ankunft S23 von Langenthal x.27, Abfahrt x.07 mit langer Standzeit in Gl
ten

fVariante 2: Ankunft S23 von Langenthal x.50, Abfahrt midkurzer Standzeit in Glashii
ten
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Variante 1 Variante 2

Beurteilung
fAnschluss in Murgenthal von/nach Langenthal nur méglich, wenAas¢hlisse in Rothrist
verzichtet wird.Richtung Olten stellt jedoch die Hauptpendelrichtung dar (siehe Kéhite
bzw. Anhang XX
fWeiterhin diverse Taktabweichungen fur Schulverkehr notwendiigs erschwert systemat
sche Anschliisse in Murgenthal oder Rothrist der Linie 612.
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8.4.2. Neue Buslinie Rothrist AarburgOftringen

Ausgangslage

f>]1v] ]uTé&k{von Aarburgftringen via
Mobelzenten, Rothrist Bahnhof bis Oberw

fAlternativ Linienfihrung zwischen Mdbel-
zentrum und Bahnhof statt via Neue Aarb
gerstrasse Uber Rossli und Sennbafrfli.

f 11 {Takt fur MObelzenten mit Anschlissen
in AarburgOftringen an S29 Richtung Olte

fFUr Oberwil zuséatzlicher Halbstundentakt
Linie 612 mit Anschliissen in Rothrist an ¢
Richtung Aarburgftringen/Olten

fFahrzeugbedarf: Benétigiveizusatzliche
Fahrzeuge

Beurteilung

fAngebot lannaufgrund der Verkehrsbelastung beim Autobahnanschlugoimrist kaum
stabil produziert werdenAnschlisse in Aburg-Oftringen sind daher nicht mit der ge-
winschtenAnschlusssicherheit méglich, was den Nutzen der Buslinie stark reduziert.

fNachfragepotentiatler neuen Busliniést im Vergleich zu den KostenweiFahrzeuge not-
wendig) zu tief.

fMit Modul N2 kann auf der Linie 603 ein zusatzliches Fahrzeug eingesetzt werden uni
wil sowie die Mdbelzentren besser erschlossen werden.

fDiese neue Linienfihrung istahit aufwartskompatibel zum Zielbild 2040.
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8.4.3. Erschliessung Wiggertalstrasse mit Linie 602

Ausgangslage

fDie Erschliessung der Wiggertalstrasse is
statt mit der Linie 508 auch mit einer Verli
gerung der Linie 602 moglich. Statt dem
tigen Endpunkt bei der Industrie Brihl
wurde die Linie 602 bis zum Kreisel Omys
verlangert.

fMit der Aufhebung debestehenden be-
trieblichenHVZDurchbindung der Linien &
(Ast Altachenund 602 ware dies gut um-
setzbar. Fur eine Verlangerung Uber die F
testelle Omya hinaus ist jedoch ein zusat:
ches Fahrzeug notwendig, um gute An-
schlisse in Zofingen in beide Richtungen
bieten zu kdnnen.

Beurteilung
fGemass Zielbild soll langfristig eine durchgehende Linie von Aa@ftriggen via Wigger-
talstrasse nach Zofingen angestrebt werden. Die Verlangerung der Linie 602 bis Omy
der spatere Ersatz durch die Linie 508 wird flir nicht sinnvoll erachtet.
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9. Umsetzung

9.1. Umsetzungspfad

Tabelle5: Umsetzungspfad

Kurzfristige Anpassunge@rundkonzept 2030

Anpassung/ Massnahme Abhangigkei#
Modul

frihster
Umsetzungszei
punkt

G1G2/G3 Langere Fahrzeiten Lim&01, 603, 604, 606

Dezember 202

4 Anpassungen Linien 608 und 609 mit Durct
bindung in Reidemnd langeren Fahrzeiten
zwischen Reiden und Zofingen

Dezember 202

G5 Ausdehnung 36Takt Linie608 Reident Dezember 202
St. Urban
G6 Verlangerung Linie 508 bis Omiyader HVZ Infrastruktur Ab Dezmber2027
Mittelfristige Module
N1 Taktverdichtung Linie 601 Zofingen Nachfrageentwicklung Mittelfristig
AarburgOftringen
N2 Linie 603 via Mdbelzentrérund nach Nachfrageentwicklung, Mittelfristig
Oberwil ~ oo 1Ti[e Infrastruktur
N3 Verlangerung Linie 508 bis Zofingen Nachfrageentwicklung, Mittelfristig
Infrastruktur,
ESP Wiggertalstrasse
N5.1 Aufhebung Linie 60415-Takt nach Oberstufenzentrum Mittelfristig

Strengelbacht Vordemwald undverlange-  Zofingen
rung Linie 601 nacBrittnau in der HVZ

(ab Dezember 202

3 Verlangerung Linie 271 bis Wikon und Anp&Nachfrageentwicklung, Mittelfristig
sungen Linie 609 Infrastruktur
Langfristige Module
SL Verlangerung Linie 605 von Brittnau bis Nachfrageentwicklung Langfristit
Reiden ESP Reideyufhebung
Bahnhalt BritthasWikon
S2 Neue Linie DagmersellenSAG Reiden Nachfrageentwicklung, Langfristi
ESP Reiden
N4 Linie 613: 15Taktim Mihlethal, 30-Takt Nachfrageentwicklung Langfristi
Uerkheim t SchoftlandBottenwil
N5.2 Verlangerung Linie 601 na@rittnau Nachfrageentwicklung, Langfristit
ganztags und Wochenende Aufhebung Bahnhalt Britt-
nau-Wikon

Tabelle INFRAS.
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Bemerkungn zum Umsetzungspfad:

f Alle Module sind abhangig von der Nachfrageentwicklung und-geanzierung durch die
Besteller.

f Bei gewssen Anpassungen und Modulen sind auch Teilumsetzungen mdgiekiufteilung
in diese Teilschritte wirdn vorliegenden Konzept jedoch nicht vorgenomnf@asnahme
Modul N5, siehe Kapitél.2)

fBei Veranderungen der Prioritditen SAG Reiden, ESP Reiden/Wikon, ESP Mehlsecken veran-
dern sich die Umsetzungshorizonte und Abhangigkeiten.

9.2. Abstimmung mit Bahnplanungdiviodule N5und S}

Aufgrund der derzeitigen Unklarheiten tGber die genaue Ausgestaltung des Ausbauschritts 2035
ist noch nicht definitiv festgelegt, ob der heute stiindliche Halt Britth'gilcon bestehen bleibt.
Im Umsetzungspfad istie Aufhebungenthalten, um die Anpassungen im Busnetz aufzuzeigen
Im vorliegenden Konzept sind Angebotsanpassungen in Brittnau unabhangig des Fortbestehens
des Bahnhalts im Modul N5 enthaltelm Modul N5 isbei der Einstellung der Linie 6@4s
Kompensatiordie Verdichtungen det.inie 606 tagsidr unddie Verlangerungler Line 601
nach Brittnaventhalten

Mit der Einstellung der Linie 604 soll die Linie 601 jedoch nur wahrend der Hauptverkehrs-
zeit nach Brittnau verlangert werdex pee EZ o E ,s° ]*S ] -Takvrjaclif Ju T1i]
Brittnau aus Nachfragesiclausreichendlm Umsetzungspfad imabelle5 ist daherdie Verlan-
gerung nach Brittnau in der H\&% Modul N5.®nthalten & pE&E ZP Z-Takt Adth
Brittnau (Linien 601 und 605) ist hingegen erst bei der Aufthebun@edbehalts Brittnau-
Wikonals Kompensationsmassnahmergeseherund ist entsprechend alg einem langerfris-
tigen Modul N5.2 enthaltenAls weitere sinnvolle Massnahme,ifei Aufhebung deBahrhalts
Brittnau-Wikon,auch die Verlangerung der Linie 605 nach Reiden und guten Anschlissen in
Reiden auf die S2REVerbindungen nach SursééLuzerr) sinnvoll (Modul SiL

9.3. Elektrifizierung

Neben der Umsetzung der Angebotsanpassungenairigrund der Vorgaben der Besteller
Kanton Aargau und des Verkehrsverbunds Luzern in den néchsten Jahren die Buslinien auf al-
ternative Antriebe umzustellerDie Unstellungauf alternative Antriebe ist nicht Gegenstand

des vorliegenden Konzepts den Netzgrafiken sind keine Ladefenster eingeplant, sondern
missen auf Basis der Detailfahrplane in einem nachsten Schritt durch die

3 Genauen Infrastrukturbedarf pro Modul siehe Kap&el
4 Bei stabilem Betrieb kann in der NVZ die Linie 603 auch ohne zusétzliches Fahrzeug via Mobelzentren verkehren.
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Transportunternehmen Konzepte fur die Umstellung erarbeitet werderem nachfolgenden
Kapitel9.4bis9.6ist die Elektrifizierung ebenfalls nicht beriicksichtigt.

9.4. Fahrzeugeinsatznd -fahrzeugbedarf

In Tabelle6 wird der Fahrzeugbedafiir den Fahrplan 2025, den Zustand mit Umsetzung aller
Module sowiefiir das Zielbild 2040 aufgezei@eim Zielbild 2040 wird der Fahrzeugbedarf
Uber Takt und Umlauakit und auf Basis des heutigen Liniennetzes hergeleitdtist daher als
grobe Abschéatzung zu verstehekngegeben ist jeweils der maximale Fahrzeugbedarf wahrend
der HVZ, in der NVZ und RVZ ist der Fahrzeugbedarf meist Nétat.beriicksichtigt sinéahr-
zeuge fur den Schulverkehr (z.B. fir Zusatzkurse auf der@liB)eDie genaue Anzahl der Fahr-
zeuge kann sich durch die genaue Liniengestalturtgfahrplanlage noch &nderas zeigt sich
jedoch, dass fir die Umsetzung des Zielbjtgsyeniber dem Zustand natlen Modulen) noch
ein grosserer Mehrbedadn Fahrzeugemit entsprechenden Mehrkosten beim Betrielisge-
[0st wird.

Tabelle6: FahrzeugbedarHauptverkehszeit ohne Zusatzkurse Schulverkehr

Linie Fahrplan 2025 Buskonzept 203 Zielbild 204( Umstellung au
mit Modulen Gelenkbuss

Linie 508 4 Fahrzeuge 6 Fahrzeug 10Fahrzeug ja

Linie 60% 2 Fahrzeuge 5 Fahrzeug 5 Fahrzeug ja

Linie 602 1 Fahrzeug - -

Linie 603 4 Fahrzeuge 5 Fahrzeug 9 Fahrzeug ja

Linie 604 1 Fahrzeug - -

Linie 605 1 Fahrzeug 2 Fahrzeug 2 Fahrzeug

Linie 606 3 Fahrzeuge 3 Fahrzeug 4 Fahrzeug

Linie 608 3 Fahrzeuge 3 Fahrzeug 3 Fahrzeug

Linie 609 1 Fahrzeug 1 Fahrzeu 1 Fahrzeug

Linie 611 - - -

Linie 612 1 Fahrzeug 1 Fahrzeu 2 Fahrzeug

Linie 613 3 Fahrzeuge 4 Fahrzeug 5 Fahrzeug

Linie 271 - 1 Fahrzeu 2 Fahrzeug

Total 24 Fahrzeuge 31 Fahrzeug 43 Fahrzeug

Tabelle INFRAS.

5Inkl.einemFahrzeug fiir Verlangerung der Linie 601 nach Britthmeh unklar ist, ob diese Linie wie bisher als durchgebun-

dene Linie von Aarbur@ftringen nach Brittnau verkehrt.
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9.5. Infrastruktur

Fir die Umsetzundes Grundkonzept sind die Infrastrukturen gemaabelle7 notwendig. Mit
weiteren Infrastrukturelementen kandie Netzstabilitat weiter erhéht werden, diese sind
ebenfalls in dieser Tabelle aufgefiihrt. Tabelle9 sind die Infrastrukturerilir die Umsetzung
der Module aufgefihrt.

Tabelle7: Infrastruktur Grundkonzept

Infrastrukturelement Element  Angebot Zustandigkeit

Haltestelle Omya, G6 Verlangerung Linie 508 bis Omya ATB, Kanton Aarga
Haltekantenordlich des Kreisels
Richtung Zofingen

Tabelle INFRAS.

Weiter helfen verschiedene Massnahmen bei tietzstabilitat unckénnen positive Beitrage
leisten, so dass die Fahrzeiten auf dem Busnetz in Zofingen sich nicht weiter verldigern.
Realisierung @r 6\ Drehscheibe Oftringen Kreuzplatz ist auch ohne die zuséatzliche Bahnhalte-
stelle Oftringen Zentrum von grosser Bedeutung

Tabelle8: Infrastruktur Netzstabilitat

Infrastrukturelement Element  Angebot Zustandigkeit
0V-Drehscheibe Oftringen Kreuz-G1, G2G6 Anordnung der Haltekanten kann sich ATB, Kanton Aarga
platz positiv auf die Fahrzeiten der Linien 508

601 und 603 auswirken
Aufhebung Bahniibergang G2 Stabilitéat und Zuverlassigkeit Linie 603 ATB, Kanton Aarga

Nationalbahn

Tabelle INFRAS.

Fir die Umsetzung der Module sind weitere Infrastrukturen geniadselle9 notwendig.
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Tabelle9: Infrastruktur Module

Infrastrukturelement(e) Modul Zustandigkeit

Haltestellen bei Mdbelzentren, Rothrishd Haltekanten N2 Gemeine Rothrist

am Rossliweg

Haltestelle Omya, N3 ATB, Kanton Aargau

Haltekante Richtun@erry Center

Haltestellen Wiggertalstrasse N3 ATB, Kanton Aargau

(im Bereich KVA bis Untere Briihistrasse BZZ)

Verkehrsmanagemert¥lassnahmen N3 ATB, Kanton Aargau

(in Olten, Aaburg, Oftringen und im Bereich KVA) Kanton Solothurn

Ausbau Bahnhof Zofingen fur Gelenkbusse N3 Stadt Zofingen

AusbauwWendemoglichkeifur Gelenkbusse in Rothrist N2 Gemeinde Rothrist

Oberwil (sowie Halt&antenGriebli, Brunnhalte und

Weier)

Haltestellen SAG Reiden S1/S2 Gemeinden Reiden/
Dagmersellen

Zusatzliche Haltekante in Brittnau, Post/Schulhaus fir S1 ATB, Kanton Aargau

Linie 605 in Fahrrichtung Zofingen

Ausbau 2. Buskanten Westseite Bahnhof Reiden inkl. S3 Reiden, Kanton Luzern

O0V-Betrieb auf der Werkstrasse, Umsetzung Bushub Os

seite

Haltestellen in Industri®ikonund anzusétzliche Halte- S3 Gemeinde Wikon

kanten an der Haltestell&Vikon, Kreuzung (an der Bahn-

hofstrasse)

Verlegung der HaltestellReiden, Industrie Weihean die S3 Tiefbau, Kanton Luzern

Hauptstrassé

Wendemadglichkeit Wikon, Schlossbengn Oberdorf oder S3 Gemeinde Wikon

an der Reiderstsse

Wendemdglichkeit und Haltestellen Reidermoos S3 Gemeinde Reiden

Ausbau Bushof am Bahnhof Dagrsellen S3 VVLULvif

Tabelle INFRAS.

9.6. Kosterschatzung

In TabellelO sinddie groben Betriebstisten pro ModulangegebenDie Kosten wurdeauf-
grund der Anzahl Betriebsstunden abgeschatzt und wurden mit einem Kostensatd yQidF
pro Fahrplanstundéerechnet.Bei Modulen, welche zusatzliche Fahrzebgedtigen,wird die
Abschreibungen eines zusatzliches Didéatmalbus einberechngd0'000 CHF/ausatzlich

6 Umsetzung dieser Massnahme wird auch ohne Umsetzung des Moduls empfohlen: Haltestelle kann so durclzie Linie
schen Zofingen und Reiden auf der Hauptstrasse bedient werden.
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tendeckung der Linien geschéatzt und so die Abgeltungsverédnderung geschétzt.

Tabelle10: GrobeKostenschétzung

Kurzfristige Anpassungen Grundkonzept 2030

Anpassung/ Massnahme Mehrkosten Abgeltungsnehrbedar
Modul
G1G2/G3 Langere Fahrzeiten Limé&01, 603, 604, 606 Keine Anderung Keine Anderun

G4 Anpassungen Linien 608 und 609 mit Durch Keine Anderung Keine Anderun
bindung in Reidemind langeren Fahrzeiten
zwischen Reiden und Zofingen

G5 Ausdehnung 30Takt Linie508 Reident 60[i1ICHF/a 45'000 CHF/
St. Urban

G6 Verlangerung Linie 508 bis Omfpdo bis Sa 514000 CHF/a 283000 CHF/

Mittelfristige Module

N1 Taktverdichtung Linie 601 Zofingen 340000 CHF/a 190000 CHF/
AarburgOftringen(In HVZ)

N2 Linie 603 via Mdbelzentrérund nach 440 [ D0 CHF/a 330'000 CHF/
Oberwil oo (NP tSa)

N3 Verlangerung Linie 508 bis Zofing@wo-Sa) 860000 CHF/a 475000 CHF/
(inkl. Verlangerundgis Omya in NVZ)

N5.1 Aufhebung Linie 60415 [Takt nach Strengel- Keine Anderung Keine Anderun
bach t Vordemwald undverlangerung Linie
601 nachBrittnau wahrend HVZ

3 Verlangerung Linie 271 via Reiden 515000 CHF/a 385000 CHF/

nachWikon(Mo-Sa)und Linie 609
beispielsweise nach Reidermo@#o-Fr)

Langfristige Module

SL Verlangerung Linie 605 von Brittnau bis 515'000 CHF/a 385'000 CHF
Reiden (Mo bis Sa)

S2 Neue Linie DagmersellenSAG Reiden 445000 CHF/a 330000 CHF/
(Mo bis Fr)

N4 Linie 613: 15Taktim Mihlethal, 30-Takt 515'000 CHF/a 385'000 CHF
Uerkheim t SchoftlandBottenwil

N5.2 Verlangerung Linie 601 nadrittnau 345000 CHF/a 260000 CHF/

(Mo bis Fr durchgehend sowsamstags)

Tabelle INFRAS.

7 Bei stabilem Betrieb kann in der NVZ die Linie 603 auch ohne zusétzliches Fahrzeug via Mobelzentren verkehren.
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10. Ergebnisse deYernehmlassung

Die Riickmeldungen aus der Begleitgruppe sind bereits wahrend der Erarbeitung kontinuierlich
in das Buskonzept ZofingeReideneingeflossenVon Mitte Junibis Mitte August 2025hat eine
VernehmlassungesKonzeptdei denbetroffenen Gemeinden Regionalverbanden und Trans-
portunternehmenstattgefunden.Die Rickmeldungeim Rahmerder Vernehmlassungaren
mehrheitlich positivund zustimmendbzw. die Stellungnahmeenthielten nur wenigeAntrage

zu Anpassungen afchlussbericht. Antrage zu Anpassueg wurden vor allem zu den Modu-

len S3 und N5 eingegeben.

10.1. Modul N5

Beim Modul N5 begrisstdaelGemeinde Strengelbadh der Vernehmlassunden Ausbau der
Linie 606wehrte sichabergegen die Streichung der Linie 6@e Ubrigen Gemeindeuanter-
stitzten die Umsetzung des Moduls in der dargelegten F&imAusbau der Linie 606 jet
dochaufgrund der Nachfrage urdker tiefen Kostendeckungur denkbar wenn gleichzeitig die
Linie 604 aufgehoben wir&Eine Anpassundes Moduldgst daher nicht moglichAls Alternative
ist nur dervollstandigeVerzichtauf das Modutenkbar Damit wiirdendie Angebotsverbesse-
rungen aus dem Modul N5 nicht umgesetaelche in den Stellungnahmexplizitbegriisst
wurden

Das Modul N5 wurde nach der Vernehmlassung nochmals tberarbeitet. Die beiden Varian-
ten einer \érlangerung der Linie 601 bis Britthau wurden aufgrund der ungeniigenden Bedie-
nung von Brittnau bzw. daricht ausrei-
chendenFahrzeitverworfen. Stattdessen
soll Britthaumit einer neuen Linie im
Rundkurs erschlossen werdésiehe Abbil-
dung rechts) DieLinie 601soll zudemwei-
terhin den Altachen erschliessen.

Mit der Gemeinde Strengelbach und
den Ubrigenbetroffen Gemeinderdes
Modulshat Ende Oktober 2025 eine Be-
sprechung stattgefunderAn der Sitzung
wurden nochmals die zustimmenden bzw.
ablehnenden Argumente betreffend Auf-
hebung der Linie 604 und betreffend Aus-
bau der Linie 606 sowie des Angebots im
Raum Brittnau ausgetauschuch haben
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Zeitungsberichte zur moglichen Aufhebung der Linie 604 bereits einige Reaktionen in der Be-
volkerung ausgeldsDie Teilnehmendeder Sitzunginterstiitzen den Vorschlag der Ausarbei-
tung von konkreten Fahrplanen und der Durchfihrung efs@hrplanVorvernehmlassung An-
fang 2026. Damit soll eine transparente und ergebnisoffene Diskussion lber die Buserschlies-
sung in den Korridoren ZofingetrStrengelbacht Vordemwald und Zofingen Britthau gefihrt
werden.

10.2. Modul S3

Die Gemeind&Vikonlehnte die Argebotsamassungen im Modul S3 aimd stellie diverse An-
trage. Mit einer neuen Linie von Reiden nach Wikon ist BedienunglesSchlossbergsiner
Buslinie zwischehinie Zofingent Reidenaufgrund derknappenBahnanschlisse in Zofingen
und Reidemicht weiterzuverfolgenEne Verlangerung der Linie 2Bls zum Bahnhof Brittnau
Wikonwurde gepruft, damitwére keine Wendemadglichkeit am Schlossberg in Wikon notwen-
dig. Am Bahnhof Britthatwikonentstehenallerdingskeine Bahnund Busanschlisselie ver-
langerteBusline 271 weistweiterhinin Reiden Bahnanschlisse auf.

Die Diskussion dieses Ansatagseiner Besprechurzpige, dass die Erschliessung der In-
dustrie in Wikon eine dhe Bedeutung fiir die Gemeinde hat. Datveurde im Modul S3 die
Fuhrung der Linie 271 via Industsirassezum Schlossberg belassen. In einem nachsten Schritt
sind Wendemadglichkeiten fur die Linie 271 in Wikon zu suchen. Méglich ist eine Wende-
schlaufe im Bereich der heutigen Haltesteflehlossbergm Oberdorf oder an der Reider-
strasse.

10.3. Weitere Anpassungen

Zahlreicheweitere kleinere Hinweise wurdemm Bericht aufgenommehbzw. sollen bei der Um-
setzung des Konzepts berticksichtigt werdeie vollstandigelisteder Stellungnahmen inkl.
Beurteilungist im Anhang A6 zu finden.

INFRAS P8. November 2025 Ergebnisse der Vernehmlassung
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11. Fazitund Handlungsempfehlungen

DasBusnetz im Raum Zofingdreidenerschliesst die urbanen Strukturen gutd kann die
Nachfrage abdeckeiDie Auswertungen der ¢Glteklassen und Siedlungsdichten zeigiter,
dass im Raum ZofingdReiden die Siedlung und Verkehr aufeinander abgestimmt ginge-
passtauf die Uberbauung der Wohnind Entwicklungsschwerpunkte und die Nachfrageent-
wicklung sind punktuelle Ausbautem Busnetzorzunehmen.

Am heutigen Anschlusssystem ist weiterhin festzuhal@as Busnetz ZofingeReiden
funktioniert heute mehrheitlich gut, auf einzelnen Linien funktionieren jedoch die Anschlisse
nicht zuverlassigMit dem vorliegenden Buskonzept 2030 und leicht lAngeren Fahrzedien k
nen imBusnetz im Raum Zofingdeidendie Anschlissan die Bahran den wichtigen Knoten-
punkten wiederverbessert werdenAls Folge der verlangerten Fahrzeiten konnen einzelne An-
schliisse nicht mehr angeboten werden. So zeigte sich in der Erarpales Buskonzept Zofin-
gen, dasstabile Fahrzeiten fur eine hohe Angebotsqualitat von grosser Bedeutungfsind.
einzelnen Linien sind starke Schwankungen der Fahrzeiten im Tages¥estauttellenNe-
ben den im Kapited aufgezeigten Massnahmen sind daher auch Buspriorisierungsmassnah-
men umzusetzen. Sie ermoglichen, dasskdibrzeiten auf den Buslinien nicht weiter verlan-
gert werden missennd die Anschliisse an das Ubergeordnete Bahnsystem gut funktionieren

Neben den erwahnten langeren Fahrzeit@md der Durchbindung der Limeé08/609 in
Reiden sindm Buskonzept 203@uchdie Erschliessung der Wiggertalstrasse mit der Linie 508
tin einer ersten Phase bis zur OmyaorgesehenUm die Klink St. Urban aus Sursdeuzern
gut zu erreichen, ist deturchgehendei i {Takt zwischen St. Urban und Reiden anzustreben
welcher auch der Stabilisierung der Linien 608/@08schen Reiden und Zofingdient.

Mit erganzenderModulen kannin den nachsten rund zehn Jahreémbgestimmt auf die
Nachfrageentwicklung und die finanziellen Mdglichkeiten der Besteller (Kanton Aargau und
Verkehrsverbund Luzern) das Angebot ausgebaut werdasbauten im Raum Reidéflikon
(mit einer Verlangerung der Linie 2)/dowiedie UmsetzunginesModuls mit Taktverdichtun-
gen auf der Linie 60&inem Angebotsausbau nad@rittnau in der HVZ und der Einstellung der
Linie 604werdenvorgeschlagen.

Die Erarbeitung des Buskonzepts zeigt auch, dass auf vielen Linien noch Kapazitaten beste-
hen. Entsprechend sind in den Modulstarke AngebotsverdichtungeA ] peo]v] v-Ju 6XA[
Takt noch nicht vorgeseheBolche Angebotsverdichtungen siimdeinem langfristigen Zustand
gegen 204Motwendig.Auch erfordernsolche dichten Takteeitergehende Massnahmen in
der Raumentwicklun@ginnenverdichtunglund beispielsweis&orgaben zu der Zahl an erlaub-
ten Parkplatzern den BauvorschrifterErst mit ®lchen Massnahmerkanneine deutlicheMo-
dalsplitAnderungin Richtung 6\érreicht werdenund machendie entsprechenden

INFRAS R8. November 2025 Fazit und Handlungsempfehlungen
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Taktverdichtungen auf den Buslinientwendig Die Umsetzung des Zielbilds erfordgggen-
Uber dem heutigen Zustanginen deutlichen Fahrzeugmehrbedanit entsprechende Kosten-
folge.

INFRAS R8. November 2025 Fazit und Handlungsempfehlungen
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Abkurzungsverzeichnis

AP
DWvV
EW
HVZ
NVZ
REK
RvVZ

Arbeitsplatze

durchschnittlicher werktéglicher Verkehr
Einwohnemnen und Einwohner
Hauptverkehrszeit (am Morgen und Abend)
Nebenverkehrszeit (tagsiber, Samstag)
Raumliches Entwicklungskonzept
Randverkehrszeit (Abend und Sonntag)

INFRAS P8. November 202% Abkirzungsverzeichnis
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Anhang

Al. Pendestatistik
Abbildungen zu den Gemeinden Zofingen und Reiden siehe BS&eifietl 1.

Gemeinde OftringenAnzahl erwerbstétige Pendlerinnen und Pendler unabhéangig des gewahlten Verkehrsmittels

Grafik: INFRAS. DatdPendlermobilitat: Gemeindematrix 202BFS. Hintergrund: SWISSTOPO, Kanton Aargau, Kanton Luzern.

INFRAS 8. November 202% Anhang
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Gemeinde RothristAnzahl erwerbstatige Pendlerinnen und Pendler unabhangig des gewahlten Verkehrsmittels

Grafik: INFRAS. DatdPendlermobilitat: Gemeindematrix 202BFS. Hintergrund: SWISSTOPO, Kanton Aargau, Kanton Luzern.

INFRAS 8. November 202% Anhang
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A2. Netzgrafik Buskonzept 2030 HVZ und NVZ

INFRAS 8. November 202% Anhang
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A3. Netzgrafilen Module

Modul N1: Taktverdichtung Linie 601 ZofingetAarburgOftringen

INFRAS 8. November 202% Anhang
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Netzgrafik Modul N2 >]v] 0ii A] D, ol v8E v pv v Z K EAJo ~ oo 1ii[e
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Netzgrafik Modul N3 Verlangerung Linie 508 nach Zofingen

INFRAS 8. November 202% Anhang
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Netzgrafik Modul NAW >]v] oTaWMiinleth o U -Takt Schoéftland/Bottenwil

Hinweis: in der Netzgrafik ist Lage 3 geméass Kapifelidargestellt

INFRAS 8. November 202% Anhang
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Netzgrafik Modul Nb: Aufhebung Linie 604 undpe ZvpuvP -Takfillinie 606/ordem-
wald (nicht dargestellt) und Verlangerung Linie 601 nach Brittnau

Variante 1: Linie 601 bis Brittnau, Ausserddériangerung wahrend HVZ)

Variante2: Linie 601 bis BritthalVikon, Bahnhof(Verlangerung wahrend HaY

INFRAS 8. November 202% Anhang
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Netzgrafik ModulS1 Verlangerung Linie 604 von Britthau nach Reiden

Netzgrafik ModulS2 neue Linie DagmersellehnSAG Reiden

INFRAS 8. November 202% Anhang
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Netzgrafik Modul S: Verlangerung Linie 271 bis Wikon und Anpassungen Linie 609

Hinweis:in der Netzgrafik ist bei der Linie 2die Linienfiihrungsvariantehne SAG dargestellt.

INFRAS 8. November 202% Anhang
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A4. Langere Fahrzeiten auf der Linie 60&eniger Kursauf dem
Abschnitt Bahnhof Rothrist Oberwil (Grundmodul G2)

Massnahmenbeschrieb und Auswirkung

fLine 603zwischen Zofingen und Rothrigt 13 @& Z]v-Taktif [

fEinstellung Kurse der Linie 603 zwischen Rothrist Bahnhof und ObEswkurse pro Tag
und Richtungegen langeren Fahrzeiten zwischen Zofingen und Rotfisige Verkehrs-
Uberlastung.

fAngebotmit der Linie 612 (Stundentakt) bleibt an den Haltestellen zwischen Oberwil und
Rothrist Bahnhof besteheErganzt wird das Angebot mit zusétzlichen Kursen Obédrwil
Bahnhof Rothrist auf ddrinie 612.

fBedienungder Haltestellen zwischen Oberwil und Rothrist Bahrthidfder Linie 603Ju T4 [
Taktist mit Einfihrung des Moduls N2 (Linie 603 via Mébelzentren) mgglelzu diesem
Zeitpunkt ohnehin ein weiteres Fahrzeug eingesetzt werden muss.

Raumliche Erschliessung:

INFRAS 8. November 202% Anhang
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Nachfrage:

FazifEinordnung:
Die Auswirkungen dieser Massnahme werden aus folgenden GriindearhBitnismassigin-
gestuft und erscheineim Anbetracht des Handlungsbedarfs aufgrund der zu kurzen Fahrzeit
zwischen Zofingen und Rothrigtrtretbar:
fAn vier Haltestellen (Griebli, Brunnhalde, Weier und Oberwil) wird das Angebabtadr34
Kurspaaren au22 Kurspaare pro Tagduziert.
fZwei dieser Haltestellen (Griebli und Brunnhalde) liegen im Einzugsradius des Bahnhofs Rot-
hrist (750m Luftlinie)
fDie Fusswegdistanz von der am weitest entfernten Haltestelle (Oberwil) an den Bahnhof
Rothrist betragt cal.2 km.

INFRAS 8. November 202% Anhang
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fVon dieser Angebotsreduktion wéaren gemass Zahldaten 2gyfesamtund 70 Personen
pro Werkag betroffen gewesen.

fDieser Angebotsabbaist kurzfristig erforderlich. M einer spateren Anpassunges Ange-
botszur Erschliessung der Mdbelzentrikann zwischen Rothrist Bahnhof und Oberwil ein
i1{Takt eingefiihrt werden, sofern die Nachfrage einen Angebotsausbau erlaubt.

INFRAS 8. November 202% Anhang
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A5. Aufhebung Linie 604, 15'akt nach StrengelbachvVordemwald
und Verlangerung Linie 601 nach Brittnau wahrend HVZ
(Modul N5)

Massnahmenbeschrieb und Auswirkung:

fDie Linie 604 (Stundentglkwird auf der ganzen Lange zwischen Zofingen Bahnhof und Britt-
nau-Wikon Bahnhof eingestellt

fGleichzeitig wirdeine neue Linienverbindung zwischen Zofingen Bahrthdginfeld tBritt-
nauAusserdorim Halbstundentakt eingefuhrt.

fAuf dem Hauptkorridor ZofingehStrengelbacht s}E uA o A]E-TakiBudgef
dehnt.

fDie Linie dbietet wegen der langen Fahrzéieineattraktive Verbindung zwischen Zofingen
und Brittnay und de Erschliessung dextrdlichen Gebiete von Strengelbach ist aufgrund
des tiefen Angebotsniveaus (Stundentakt) nibesonders attraktiv.

Réaumliche Erschliessung:

INFRAS 8. November 202% Anhang
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Nachfrage:

INFRAS 8. November 202% Anhang
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Fazit/Einordnung:
Aus folgenden Griinden wird die Einstellung der Lié@i#¢als sinnvolle und nétige, sowie ver-
tretbare Massnahmerachtet:
fAb dem Schuljahr 2027/2028 wird die Linie 604 nicht mehr fir die SchilerverbiBttery
gelbacht Brittnau bendtigt. De Schilerinnen uneschiilergehen stattdessenach Zofingen
in die Oberstufe.
fDie Einstellung der Linie 604 ermdglicht zwei AngebotsausbauditefT.aktLinie Zofingent
Kleinfeld t Brittnau (wahrend HVZu v Me ZvpuvPakiZpfingent Strengelbackitags-
Uber).
fDreider nicht mehrbedientenHaltestellenliegenim Einzugsbereic{800m)der Linie 606
Diese Haltestellen weisen insgesa®d®Ein und Aussteiger:innen pro Werktag auf.
fSechs aufgehobene Haltestellen liegen ausserhalb des Einzugsgeibit BuslinieDavon
weisen nur die Haltestellenaidmattenwegund Burgherr mehr als 10 Ejmesp. Ausstei-
ger:innen aufDie Frequenzen dieser Haltestellen sind sehr tief.
fDie am starksten frequentierte Haltestelle Hardmattenw8§ Pers./d Ein und 27 Pers./d
Aus) liegrund 400m entfernt von der Haltestelle Strengelbach Kreuzplatz.

INFRAS 8. November 202% Anhang
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A6. Stellungnahmen im Rahmen der Vernehmlassung
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Buskonzept Zofingen - Reiden

Auswertung der Riickmeldungen

Stand: 03.11.2025
betrifft Anpassung  Beriicksichtigung
Nr. Gemeinde/ TU/Region Kanton Rilckmeldung/Antrag Beurteilung Projektteam und Begleitgruppe Modul  Bericht bei Umsetzung
0 Projektteam - Neues Kapitel 10 zur Vernehmlassung Neues Kapitel 10 im Bericht ergénzt. X
1 Aarburg AG Das Buskonzept Raum Zofingen-Reiden wird zustimmend zur Kenntnis genommen. Keine Anpassungen/Zustimmung
2 AVA AG Modul N2: Die M&belzentren zu erschliessen, finden wir grundsétzlich eine gute Idee. Bei der vorgeschlagenen alterne Im Zielbild 2040 in Variante mit Uberlagerten 15'-Takt ist die Erschlies: N2
Bedienung Mdébelzentren/Rothrist gibt es jedoch aus unserer Sicht noch folgendes zu bedenken: der Mobelzentren im 15'-Takt vorgesehen.
Bei verschiedenen Linienfiihrungen ist die Kommunikation anspruchsvoll (Aushangfahrplan, Verschiedene Fahrzielanz Die Erschliessung der Mobelzentren mit einer neuen Linie gemass Ka
Ansagen im Bus, Liniennetzplan, etc). 8.4.2 erfordert zwei zusétzliche Fahrzeuge. Eine Erschliessung der
Dorfkern von Rothrist wiirde zwei Verbindungen pro Stunde verlieren. Anschlisse in Rothrist und Zofingen waren teils Mobelzentren im 15'-Takt l8st einen nochmals htheren Fahrzeugbede
unattraktiver als heute. Die Bedenken zur Aufteilung der Linie 603 in zwei halbstiindliche Linie
RO fA“i'el nXid6 21( 2'ij \+62eXj1lioXié ed21« XTi+\1ejie62 T1616\1\:++ed611 27R 1P Twerden geteilt, stellt jedoch eine umsetzbare Variante mit lediglich ein
stossen soll. zusétzlichen Fahrzeug dar.
3 Bottenwil AG Das Buskonzept 2030 sieht keine Anderungen auf der Linie 613 vor. Das langfristige Modul N4 (Kapitel 8.1.4) zeigt al Keine Anpassungen/Zustimmung N4

drei Fahrplanvarianten auf. Eine vertiefte Prifung dieser Varianten wiirden wir sehr begriissen. Dafiir miissen allerding
Nachfrage, insbesondere durch die Schulerzahlen und deren Stundenpléane, aber auch die Bevélkerungsentwicklung €
Linie sowie deren Finanzierung abgeklart werden. Zu gegebener Zeit kdnnten wir uns gerne in diesen

Prozess einbringen. Somit wird kein Antrag gestellt und das Konzept in dieser Form mitgetragen.

4 Murgenthal AG Die Uberpriifung des Angebots nach rund 20 Jahren ist sinnvoll. Ein dichtes Busnetz in den urbanen Raumen kommt Heutige Nachfrage und Kostendeckung ist vergleichsweise tief. Im Zie
letztlich allen zugute und wird daher begriisst. Zu den Details (Takte, Fahrpléane, Anschliisse) méchte sich der 2040 ist die Verdichtung zum 30'-Takt vorgesehen.
Gemeinderat nicht aussern, da diese von den Standortgemeinden besser beurteilt werden kénnen. Einzelne Verdichtungen beziehungsweise der Ausbau des Abendange
Die Erschliessung der Gemeinde Murgenthal durch die Buslinie 612 (Rothrist - Glashutten Kirche) ist ungenugend. De der Linie 612 kdnnen im Rahmen des Fahrplanverfahrens gepriift wer
Gemeinderat hat sich im Rahmen des Kommunalen Gesamtplans Verkehr mit der unbefriedigenden Situation ist auch moglich, dass die Gemeinde Murgenthal die Leistungen bei d
auseinandergesetzt. Es ist ein Teufelskreis: Die schlechte Erschliessung bewirkt eine geringe Nutzung des Angebots I bestellt und finanziert. X
diese wiederum verhindert eine bessere Erschliessung. Der Gemeinderat begriisst daher sehr, dass mit dem Zielbild
2040 ein Halbstundentakt angestrebt wird. Wiinschenswert wére eine frihere Realisierung. Heute ist der Fahrplan der Linie 612 teilweise auf die Schulzeiten
Weit wichtiger als der Halbstundentakt ware jedoch auch Sicht des Gemeinderates ein Abendangebot, d. h. Busverkel ausgerichtet, was zu diversen Taktabweichungen und Kursen ohne Al
nach 19.30 Uhr abends. Schon ein Angebot lediglich an Wochenenden ware ein Gewinn. Es wirde die Benlitzung des in Rothrist fiihrt. Der Vorschlag, die Schulzeiten an die Abfahrten im T
offentlichen Verkehrs in der Freizeit fordern. anzugleichen wird begrisst. Zusammen mit der Schule soll dieser Vor
Aufgrund der weiten Schulwege vieler Kinder und der damit verbundenen starken Nutzung der Busverbindung muss c durch die Sektion 6V des Kantons Aargau geprift werden.
Anpassung der Ankunfts-/Abfahrtszeiten auf die Schulzeiten in Rothrist auch weiterhin Prioritat haben. Idealerweise
hétten alle Busse in Rothrist gleiche Ankunfts-/Abfahrtszeiten, so dass die Schulzeiten auf die Ankunfts- und
Abfahrtszeiten der Busse abgestimmt werden kénnten und sich so auch eine Verbesserung der Bahnanschliisse erga
5 Oftringen AG Der Gemeinderat ist mit dem Inhalt des Schlussberichts zum Buskonzept einverstanden und genehmigt diesen. Keine Bemerkungen/Zustimmung
6 Postauto LU Die Erkenntnisse aus dem Vernehmlassung-Bericht haben wir zur Kenntnis genommen und wir kénnen uns den Erker Keine Anpassungen/Zustimmung S3
Vorschlagen zur Netzstabilisierung/Ausdehnung der Fahrzeiten/Angebotsausbauten gut anschliessen. Was unsere ei¢
betrifft (mégliche Verlangerung Linie 271 bis Wikon, Massnahme S3) sowie allenfalls eine neue Linie Dagmersellen-S,
(Massnahme S2) sehen wir es gleich, dass dies dannzumal noch néher gepriift werden musste, sodass zusammen mi
verlangerten Linie 605 nicht ein Uberangebot rund um den ESP Reiden entsteht. Auf diese «Gefahr» ist im Bericht hin
Ebenfalls bereits erwahnt ist, die Aufsplittung der Massnahmen auf verschiedene Zeitraume (mittel- und langfristig), de
unterschiedliche Rahmenbedingungen mitberiicksichtigt werden mussen (z.B. generelle Angebotsentwicklung auf den
und 277 in den nachsten Jahren.
Es ist zu gegebener Zeit noch zu diskutieren, ob die Linie 271 oder allenfalls eher die Linie 277 ab Dagmersellen verld Keine Anpassungen/Zustimmung S3 X
kénnte. Optimal ware, wenn am Bahnhof Dagmersellen mit einem neuen Produkt die Studanschliisse Richtung Sursee
wirden, da diese heute weder mit der Linie 82 noch 271 angeboten werden kdnnen, aber immer wieder nachgefragt \
Erwahnenswert ware noch, dass die aktuelle Infrastruktur am Bahnhof Dagmersellen mit der heutigen Kantenanordnu
problemlose Weiterfahrt Richtung Norden ermdglicht und somit die durch VVLNif bereits angedachten Infrastrukturma: In Infrastrukturliste in Tabelle 9 in Kap. 9.5 aufgenommen. X X

zwingend umgesetzt werden mussten.




betrifft Anpassung  Beriicksichtigung
Nr. Gemeinde/ TU/Region Kanton Rickmeldung/Antrag Beurteilung Projektteam und Begleitgruppe Modul  Bericht bei Umsetzung
7 RVS AG Aus Sicht des Regionalverbands Suhrental unterstiitzt das vorliegende Konzept in weiten Teilen eine zukunftsgerichte Keine Anpassungen/Zustimmung
des Busangebotes. Insbesondere die angestrebte Regelméssigkeit des Takts, die bessere Anbindung der Ortsteile un
Abstimmung mit dem Fernverkehr erscheinen sinnvoll und zielfihrend. Der Fokus auf Verkniipfungspunkte wie Zofing:
und Schéftland wird ebenfalls als positiv beurteilt.
Bei der Linie 50.613 sehen wir jedoch dringenden Handlungsbedarf im Hinblick auf die Anschlussqualitat an die Fernvi Die Kurse von Bottenwil weisen gute FV-Anschliisse in Zofingen auf u
in Zofingen, namentlich an die Schnellziige Richtung Luzern und Bern. Aktuell bestehen sowohl in der Relation passen so mit den Bediirfnissen fur den Schulverkehr zusammen. An
<&@ C e+i216%: 2 626>06X2}6X'6 Xii+\Tije 1 21ioXT@06 62X & ej2 1>6X2}8X'6 X6 Fernverkehr und inshesondere Richtung Bern ist Schéftland tiber Aare
beeintrachtigen die Nutzungsattraktivitat des 6ffentlichen Verkehrs erheblich, insbesondere fiir Pendler/innen. angebunden. Mit Ausbau des Angebots auf der S14 auf Fahrplanwec
Dez. 2025 funktionieren die Anschliisse auch am Abend und am Son
Fahrweg via Aarau mit der WSB ist zudem komfortabler.
Reisezeit Schoftland - Bern: via Aarau 1h12/14 Min./via Zofingen 1h2!
Reisezeit Schoéftland - Luzern: schnellste Verbindung via Surssee (mit
85)
8 Regionalverein OGG SO/AG Generelles Einverstandnis, keine Antrage. Auf die Taktverdichtungen zum 7.5'-Takt auf den Hauptachsen wird in
Folgendes Interesse: Als wesentlich und von hoher Wichtigkeit beurteilten wir entsprechend die Massnahme betreffen 8.3.1 eingegangen. Die Nachfrage erfordert derzeit keinen 7.5'-Takt,
508 «Olten - Oftringen». Gemass den Analysen sind auf dieser Linie sowohl die Nachfrage wie auch die Auslastung el Takt auf der Achse Zofingen - Oftringen- Aarburg - Olten ist aber ein v
zukunftiger Handlungsbedarf zeichnet sich ab. Daher wird auch die geméss Kapitel 8.3.1 «Taktverdichtung zum 7.5'-T Ziel gemass Zielbild 2040.
Hauptachsen» (Achse Zofingen - Oftringen - Aarburg - Olten) im Zielbild vorgesehene Taktverdichtung unterstutzt. Lei
diese Massnahme im Umsetzungspfad (sowohl kurz- wie langfristig) nicht aufgefiihrt; die Erwégungen dazu waren fur
Interesse.
9 Reiden LU Der Gemeinderat unterstiitzt das Buskonzept, mochte vor allem das bestehende Angebot nicht schmélern und die Ers Keine Anpassungen/Zustimmung
der Industrie (ESP) unterstiitzen.
10 Rothrist AG Das vorliegende Buskonzept fiir die Region Zofingen wird grundsétzlich gutgeheissen. Keine Anpassungen/Zustimmung
Der Gemeinderat Rothrist lehnt eine Linienvariante von Zofingen nach Rothrist mit einem Umstieg in Oftringen ab (Zie Im Zielbild 2040 fiihren alle Buslinien von Rothrist nach Zofingen (teilv
Die OV-Erschliessung vom Mébelzentrum (8.1.2.) und eine neue Buslinie nach Aarburg (8.4.2.) sollen zu einem spétei via Kiingeoldingen).
wieder gepruft werden. Keine Anpassungen/Zustimmung N2 X
Der Gemeinderat Rothrist wiirde es sehr begriissen, wenn uber die Wiggertalstrasse Abschnitt Stid/Mitte eine Schnell
zwischen dem Bahnhof Rothrist und dem Bahnhof Zofingen gepriift wiirde. Mit dem Entwicklungsschwerpunkt ESP 1C Die gewiinschten Verbindungen zwischen Rothrist und dem ESP entl
eine Busverbindung in dieses Gebiet angedacht. Mit der Weiterfuhrung jener Buslinie bis nach Rothrist kénnte der Rat Wiggertalstrasse entstehen zukiinftig mit Umsteigeverbindungen an d
néher an den ESP 10 gebracht werden. Haltestelle "alte Strasse" (Umstieg von der Linie 603 auf die Linie 508
Omya bzw. mit Modul N3 bis Zofingen). Eine zusétzliche Buslinie fuhr
entlang bestehender Bus- und Bahnlinien.
11 Safenwil AG Weist auf die fehlende Integration von Safenwil hin. Safenwil ist mit S28 Zofingen - Lenzburg erschlossen, mit 1km Radiug
Es fehlen fir Safenwil wirkungsvolle Ansétze Bahnhaltestellen Safenwil und Walterswil-Striegel ist Safenwil nach de
Beantragt eine bescheidene Erweiterung des Busbetriebs aus dem Suhren- und Uerkental, um die Erreichbarkeit von Grundsatzen des Kantons Aargau erschlossen (siehe Abbildung 6, S
verbessern Abendangebot auf der S28 wird auf den Fahrplanwechsel im Dezemb
zum durchgehenden 30'-Takt ausgebaut.
(Bus)Erschliessung von Safenwil ist im Konzept nicht erwahnt. Hinwei X
Erschliessung von Safenwil in Kapitel 3 und 6 erganzen.
Nachfragepotential fiir ergdnzende Buserschliessung von Safenwil zu
bei gleichzeitig hohen Kosten (> 0.5 Mio. CHF/Jahr).
12 Strengelbach AG Die Buslinie 606 deckt die Hauptachse "Zofingen-Vordemwald" und das Dorf-Zentrum mit den meisten Mehrfamilienhé Die Linie 604 weist tiefe Nachfragewerte und einen tiefen N5
grundséatzlich gut ab. Die Buslinie 604 deckt die Achse "Rothrist-Brittnau" ab. Somit insbesondere den Dorfteil "Hard S Kostendeckungsgrad auf. Die Linie 604 soll daher aufgehoben und da
sowie "Dorfli Strengelbach" (mehr EFH-Quartiere). Linie 606 ausgebaut werden. Der Ausbau der Linie 606 ist aufgrund d
Die Buslinie 606 mit dem morgendlichen und abendlichen 15-Minuten- und restliche Zeit im 30-Minuten-Takt ist sehr w Nachfrage und der Kostendeckung derzeit nur mit Streichung der Linit
geschatzt. Die Linie wird durch die Bevdlkerung sehr stark genutzt und ist insbesondere fiir die Stiftung azb eine wicht mdglich. Am Modul N5 soll daher festgehalten werden. X

in Richtung Zofingen. Eine Ausdehnung des 15-Minuten-Takt wére selbstversténdlich eine nochmalige Attraktivitats-st Das Modul wird von den tibrigen Gemeinden unterstitzt. Ausserhalb ¢
Ov. Erarbeitung des Konzepts wird mit der Gemeinde Strengelbach und d
Aus Sicht des Gemeinderates Strengelbach ist die Aufhebung der Buslinie 604 nicht vertretbar. Strengelbach wird im | Gbrigen betroffen Gemeinden das Gesprach gesucht und das weitere
Aargau als urbaner Entwicklungsraum definiert und als Teil der Agglomeration an Bedeutung gewinnen. Zusammen i Vorgehen gemeinsam vereinbart.

Kernstadt Zofingen stellt sie fiir den umliegenden landlichen Raum Arbeitspléatze, Absatzmarkte, Dienstleistungen und

zur Verfugung. Diese Entwicklung alleine spricht gegen einen Abbau der Busangebote.



Nr. Gemeinde/ TU/Region

betrifft

Kanton Ruckmeldung/Antrag

Weitere Griinde, die klar gegen eine Aufhebung sprechen:

Strengelbach hat ein prognostiziertes Wachstum gemass Kanton von 6800 Einwohner bis 2040. Bauland Reserven b
der Brittnauerstrasse und Sagetstrasse. Die Buslinie 604 deckt dieses Gebiet ab. Im regionalen Entwicklungskonzept
\ed elj2edXic 671+j2 161®: 2 6 6eo6alii\\iT 6T@616 271621\ & 6X\ed++062alii\\it]
einen massgeblichen Beitrag zur inneren Siedlungsentwicklung leisten. Das funktioniert nur mit Beibehaltung der Linie
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andere Richtung nach Zofingen. Mit der Buslinie 604 werden das Seniorenzentrum Hardmatt, die ref. Kirche und die k
bedient. Die Buslinie 604 deckt zudem ein Bevolkerungsdichtes Gebiet mit einer hohen Anzahl &lterer, weniger mobile
sowie ein grosses Gebiet mit einem hohen Mehrfamilienhausanteil und giinstigem Wohnraum (OV-Nutzer) ab. Die Bu:
Ségetstrasse dient auch der Erschliessung der neuen Wohngebiete an der Ségetstrasse und der Industriezone Séget.
Haltestelle Sagetstrasse bis Kreisel Strengelbach betragt 1.1 km.

Inwiefern dies auch mit den allenfalls unpassenden Abfahrtzeiten an den Bahnhdéfen oder der geringen Frequentierun
zusammenhangt, kann nicht abgeschatzt werden (Fahrt mit dem Fahrrad wird bevorzugt, anstatt am Bahnhof 20 Minu
mussen). Die Belastung der Strassen mit motorisiertem Verkehr, Zweirad, E-Trottinett usw. wird mit Sicherheit zunehi
geplanten Weiterfiihrung der Linie 601 nach Brittnau wird das Hard Brittnau weiterhin erschlossen, die bis jetzt bedient
Strengelbach werden aber nicht mehr bedient. Fiir die Gemeinde Strengelbach bedeutet dies eine Schwachung des €
Strengelbach mit dem Wachstum und der Entwicklung ist auf gute OV-Anbindungen fiir das ganze Dorfgebiet angewie
Aufhebung der Buslinie 604 ware eine klare Schwachung des OV und Nachhaltigkeitsgedanken.

Beurteilung Projektteam und Begleitgruppe

Modul

Anpassung
Bericht

Bericksichtigung
bei Umsetzung

13 Uerkheim

AG

Einverstanden mit allem

Keine Anpassungen/Zustimmung

14 Vordemwald

AG

Ab Punkt 7, Buskonzept 2030 sind die wichtigsten Punkte fiir Vordemwald aufgefiihrt:
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- Unter Punkt 9.6 in Tabelle 10 ist zu erkennen, dass diese Positiven Anderungen keine Kostenauswirkungen beinhalt:
Aus Sicht RL kann dem Buskonzept so zugestimmt werden, insbesondere weil es keine Kostenfolgen beinhaltet und v
Gemeinde mit der Taktverdichtung einen grossen Mehrwert gewinnen. Die Langere Fahrzeit von 1 Minute ist vollkomr
Dem Buskonzept Entwurf wird ohne Anderunaswiinsche zugestimmt.

Keine Anpassungen/Zustimmung

15 Wikon

LU

Der Gemeinderat findet das Konzept mit Blick auf Kosten/Nutzen fir die Gemeinde Wikon nicht wirklich gelungen.

Die Industrie Wikon sollte in beide Richtungen (Zofingen und Reiden) erschlossen sein.

Ein Buswendeplatz im Oberdorf ist zwar gut gemeint, bringt aber den Nutzen nicht, weil die Erschliessung Richtung Zc
funktioniert.

Ebenso ist ein Wendeplatz nach Einschatzung der Baukommission baulich nicht moglich. Man sollte prifen, ob eine zi
Linie geschaffen werden kann.

Eine Umsteigemdglichkeit der neuen Verbindung in Wikon Kreuzung ist leider nicht vorgesehen und wéare zwingend nt
Die neue Idee kostet sehr viel im Verhaltnis zum Nutzen, zumal das Dorf Wikon nicht mit der Industrie Wikon erschlos:
(@62\:7+ X116 261«6Xa 21j2 Tee \& 621® ':27j211 X ee2iji2 & eIXo6i+ \ 6Xele XIR
Zofingen Uber die Frikartstrasse Zofingen muss aus Zeitgriingen gepriift werden.

Es soll gepriift werden, ob die gelbe Linie tber die Bahnhofstrasse und uber die Reiderstrasse gefihrt werden kann.
Es sollen neue Ideen gemeinsam mit Zofingenregio und Reiden gesucht werden.

Buslinie Reiden - Zofingen muss mdglichst beschleunigt verkehren ké S3

damit Anschlisse in Reiden und Zofingen verbessert werden kénnen
von mehreren Zielen des Moduls). Im Jahr 2024 stiegen an einem
durchschnittlichen Werktag 9 Personen Richtung Zofingen und 8 Pers
aus Zofingen an der Haltestelle Schlossberg aus (die Frequenzen Ric
Reiden sind hoher).

Eine Besprechung mit der Gemeinde hat gezeigt, dass die Erschliesst
Industrie Wikon wichtig ist und die Fiihrung der Linie S3 wie im Modul
vorgesehen, sinnvoll ist. Dies bendtigt eine Wendemdglichkeit fur die
271 in Wikon. Eine geeignete Wendemdglichkeit ist in einem néchstel
zu suchen.

Die Umsetzung ist mittelfristig vorgesehen, so dass weitere Optimieru
Rahmen der Umsetzung gepriift werden kdnnen.




Nr. Gemeinde/ TU/Region

betrifft

Anpassung

Kanton Rickmeldung/Antrag Beurteilung Projektteam und Begleitgruppe Modul  Bericht

Bericksichtigung
bei Umsetzung

16 Zofingen

AG

Der Stadtrat teilt die Auffassung, dass sich die Zeiten fir das Umsteigen - Bahn-Bus und Bus-Bahn - verlangert haben Grundsatzlich funktionieren die Anschltisse auch mit dem neuen Konz
daher die Absicht-wenn immer méglich - die Anschliisse abzuwarten. Der Stadtrat weist darauf in, dass in der Bahnho Bahnhofplatz Zofingen. Beim Verspatungen der Busse ist der Ausstiet
(Henzmannstrasse Ost) keine Bushaltestelle (Kippstelle) besteht oder vorgesehen ist. Eine solche wurde auch vom B\ Haltestelle Bahnhofunterfiihrung sinnvoll, damit die Zugsanschliisse n
offentlicher Verkehr, nicht gewtinscht. Wirde eine solche Kippstelle die Umsteigezeiten verbessern oder zu Fahrplans erreicht werden. Die als Provisorium eingefiihrte Haltestelle soll daher
beitragen, wiirde sich der Stadtrat einem solchen Anliegen nicht verwehren. erhalten bleiben. Fur die Umsetzung der BehiG-Massnahmen wird im
Modul N5: Der Stadtrat unterstiitzt die Umsetzung des Moduls N5 mit den Massnahmen: Aufhebung der Linie 604, Au von bilateralen Gespréachen zwischen der Stadt und der Sektion 6V de
15'-Takts Linie 606 Vordemwald und Verlangerung der Linie 601 nach Brittnau . Der Stadtrat ist mit einer Umsetzung « Kantons Aargau nach Ldsungen gesucht.
ab 2027/2028 einverstanden. Die Begriindungen mangelnde Frequenzen und Wegfall des Schilerverkehrs - erscheint
plausibel. Auch fir eine Taktverdichtung sind die Frequenzen zu klein. Durch den Wegfall der Linie 604 kann an der  Keine Anpassungen/Zustimmung N5
Henzmannstrasse West auf die Erstellung von aufwendigen Bushaltestellen verzichtet werden.
Modul N3: Verlangerung Linie 508: Der Stadtrat ist mit der Verlangerung der Linie 508 bis Omya einverstanden. Er erv
Weiterfhrung der Linie 508 bis zum Bahnhof Zofingen weiterverfolgt wird und ihm verbindliche zeitliche Angaben zur
gemacht werden. Keine Anpassungen/Zustimmung N3
Modul N1, Taktverdichtung Linie 601: Der Stadtrat begrusst die Taktverdichtung auf der Linie 601 zwischen Aarburg-C
Zofingen.
Modul N4, Linie 613, Miihlethal, Uerkheim, Bottenwil und Schéftland: Der Stadtrat erwartet, dass das langfristige Konz Keine Anpassungen/Zustimmung N1
Nachfrage im Muhlethal Rechnung tragt. Zudem sollten fir den Schilerverkehr keine Nachteile (insbes. Wartezeiten) «

Keine Anpassungen/Zustimmung N4

X

17 Brittnau

AG

Die Gemeinde Brittnau ist mit dem Buskonzept einverstanden. Keine Bemerkungen

18 Pfaffnau

LU

Anpassung G4 (Linien 608/609): Die Durchbindung am Bahnhof Reiden begriissen wir ausdriicklich. Damit entfallt das Keine Anpassungen/Zustimmung G4
flr Reisende zwischen Zofingen und St. Urban, was die Fahrplanstabilitat erhht und die Attraktivitét der Verbindung <
verbessert.
20\ j2 T@TTU[ 2 6TUOWaT«dXT & ej2 \'jX\6T<eRT"Xeaei2161+6 162yal® X126 162 Weitere Verdichtungen zum 30'-Takt sowie zusétzliche Kurse am Mor G5
«OXT & ej2 \'jX\a1 nXITi\I[",<fi,6X\:2i+1}:X 6\d 621\ 271j2711 eed+ X \e 186 217jX im Rahmen des Fahrplanverfahrens zu priifen.
Reiden angestrebt wird. Fir die Klinik, deren Personal wie auch die Besuchenden, stellt dies eine deutliche Verbesser
Besonders ins Gewicht fallt aus unserer Sicht jedoch, dass im heutigen Fahrplan frihmorgens Verbindungen fehlen. G
Schichtpersonal der Klinik ist eine ausreichende Erreichbarkeit in den frihen Morgenstunden zentral. Wir regen desha
Liicken prioritér zu priifen und méalichst zu schliessen.

19 Luzern West

LU

Das «Buskonzept Raum Zofingen-Reiden» tangiert die REGION LUZERN WEST in ihrem nérdlichen Verbandsgebiet

der Linie 608 zwischen Reiden und St. Urban:

Grundsatzlich ist die Direktverbindung und Taktverbindung zwischen Reiden und St. Urban Einzelne Kurse auf der Linie 608 verkehren heute via Altburon. Es ist G5 X
\6 XTejTeed Xn\\02RT ++6X7 2 \ls X111 el161726j621X:2.6Ueli 61" X6'e}6Xa 217j2 Anderungen an den Kursen via Altbiiron vorgesehen. Im Bericht wurc

wegfallen. Wir gehen davon aus, dass dies im Einvernehmen mit den tangierten Gemeinden beim Element G5 ergénzt.

Altburon und Grossdietwil erfolgt ist oder erfolgen wird.

20 Roggliswil

Der Gemeinderat Roggliswil sieht keinen Vorteil im Viertelstunden-Takt der Busverbindungen. Schon heute ist es extrc In Roggliswil verkehrt die Linie 608 auch weiterhin hochstens im 30'-T
fur die Busbetriebe punktliche Verbindungen zu garantieren. Die Zeitfenster und die Umsteigezeiten von min. 2 Minute sind nur Verdichtungen in den Nebenverkehrszeit vom 60'- zum 30"-T:
knapp bemessen. Dies fiihrt dazu, dass Personen die den OV benutzen auf private Verkehrsmittel setzen um den Zug vorgesehen. Mit den Massnahmen aus dem Grundmodul sollen die Bl
erreichen. Das kann nicht das Ziel sein. Wir sind der Meinung, dass weniger Verbindungen mit einem grésseren Zeitfe grundsétzlich wieder punktlicher verkehren kénnen.
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den Strassen (mehr Busse mit weniger Passagieren). Nicht zuletzt brauchen die Busse auch einen Wagenfuhrer und ¢
heute absolute Mangelware. Grundsétzlich finden wir das Buskonzept eine guten Sache, hier sollte aber die Qualitat v
Quantitat stehen.




