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Velovorzugsroute als neues Netzelement mit hohem Standard beziiglich
Sicherheit /Komfort und weitgehend vortrittsberechtigter Fiihrung

Aufwertung im gesamten Velonetz (Haupt- und Nebenverbindungen)
durch Behebung von punktuellen Schwachstellen und Erhdhung der
Infrastrukturstandards zur Steigerung der Sicherheit

Fokusgebiete fur die Attraktivitdtssteigerung im Fusswegnetz
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0% Mbgliches weiteres Potenzial (mit neuen Fborderungsansatzen) 30%

m Zusatzliches Potenzial (mit Massnahmen Benchmark Schweiz)
= Simulierte Velonutzung 2010 (gemass Modellschatzung)
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(Grundlage: Auswertungen Verkehrsmodell Kt. AG)
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Velovorzugsroute

Velo-Hauptverbindung

Velo-Nebenverbindung

Entwicklungsgebiete gem. Richtplan
WSP Wohn-/ Mischnutzung gem. Richtplan
weitere Entwicklungsschwerpunkte
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