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Zusammenfassung

Das Gesamtverkehrskonzept zeigt, mit welchen aufeinander abgestimmten Massnahmen in den finf
Handlungsfeldern "Bahn und Bus", "Fuss- und Veloverkehr", "Strassennetz und Betrieb", "Stadt- und
Freiraum" sowie "Mobilitatsmanagement" — also Uber alle Verkehrsmittel — die Mobilitat der Zukunft im
Raum Baden und Umgebung gestaltet werden soll.

= Alle relevanten Unterlagen zum Gesamtverkehrskonzept Raum Baden und Umgebung sind auf
der Projektwebsite des Kantons verfiigbar.

Projektziele und Planungsprozess

Mit dem rGVK Ostaargau (OASE) 2040 hatte der Kanton Aargau bis 2019 untersucht, wie die Men-
schen im 6stlichen Kantonsteil mit dem erwarteten Bevoélkerungs- und Verkehrswachstum auch zu-
kiinftig mobil bleiben kénnen. Ubergeordnete Projektziele waren dabei die Entlastung der Zentren Ba-
den und Brugg sowie die bessere Anbindung des Unteren Aaretals an die Nationalstrasse. Der Grosse
Rat hatte im Mai 2021 gestutzt auf diese Arbeiten verschiedene Infrastrukturvorhaben im Richtplan auf
die Stufe Zwischenergebnis angehoben und im Richtplankapitel M1.2 «Regionales Gesamtverkehrs-
konzept Ostaargau» verbindliche Planungsgrundsatze und -anweisungen beschlossen. Im Raum
Brugg wurde zudem die Zentrumsentlastung als Kantonsstrassenvorhaben und das Velonetz im Richt-
plan festgesetzt.

Die offentliche Diskussion zum rGVK Ostaargau im Raum Baden hatte gezeigt, dass die vorgeschla-
genen Infrastrukturmassnahmen (insbesondere Zentrumsentlastung, neue Limmatbriicke und
Limmattal-bahn) kontrovers beurteilt werden. Der Grosse Rat hat deshalb den Regierungsrat beauf-
tragt, die Planung im Raum Baden und Umgebung in einem weiteren Schritt bis zur Festsetzungsreife
voranzutreiben. Das federfihrende Departement Bau, Verkehr und Umwelt hat daraufhin einen Pla-
nungsprozess fir ein umfassendes Gesamtverkehrskonzept initiiert. Dieser sollte alle Verkehrsmittel
und auch die Schnittstelle zur Raumentwicklung einbeziehen. Der Planungsperimeter umfasste 9 Ge-
meinden, als Planungshorizont wurde das Jahr 2040 definiert.

Der Planungsprozess wurde von einem fur den Kanton Aargau in diesem Ausmass neuartigen Partizi-
pationsprozess begleitet. Gemeinden und Bevdlkerung im Raum Baden und Umgebung wurden in
mehreren Gremien einbezogen — mit einem ergebnisoffenen Ansatz und innerhalb eines klar definier-
ten Gestaltungsspielraums. Der Prozess dauerte von 2022 bis 2025 und war in finf Phasen gegliedert:
Lagebeurteilung, Ziele und Erfolgskriterien, Spielraume, Massnahmenentwicklung, Umsetzungspla-
nung. Die Partizipation mit 12 Begleitgruppensitzungen und 5 Mobilitatskonferenzen (MoK), jeweils mit
anschliessender Online-Partizipation hat die Inhalte gepragt und verbessert. Zahlreiche Anliegen der
Region sind eingeflossen; das Verstandnis fir den Prozess und die Inhalte konnten gescharft werden.


https://www.ag.ch/de/verwaltung/bvu/mobilitaet-verkehr/mobilitaet/gesamtverkehrsplanung/gesamtverkehrskonzept-region-ostaargau/teilprojekt-gesamtverkehrskonzept-raum-baden-und-umgebung?dc=7c91a0d2-217f-4eae-970f-c83f7e5ff8c3_de

Lagebeurteilung: Fiinf zentrale Herausforderungen

Die heutige Situation wurde anhand von Begehungen zusammen mit den Gemeinden vor Ort und an-
hand von verschiedenen Datengrundlagen beurteilt. Zudem wurde primar anhand des kantonalen Ver-
kehrsmodells beurteilt, wie sich die Lage bis 2040 entwickelt, wenn keine Massnahmen ergriffen wer-
den (Trendentwicklung). Die detaillierten Erkenntnisse wurden an der ersten Mobilitatskonferenz (MoK
1) diskutiert und anschliessend im Mai 2023 in einer Broschiire beschrieben. Sie lassen sich wie folgt
zusammenfassen:

o Der Verkehr im Perimeter ist aus regionaler Sicht mehrheitlich hausgemacht, der Durchgangsver-
kehr' durch den ganzen Raum ist klein. Der internationale Transitverkehr, z.B. aus dem siiddeut-
schen Raum nach Zurich, ist noch viel kleiner. Beim gréssten Durchgangsverkehrsstrom vom Un-
teren Aaretal Richtung Grossraum Zirich ist zudem mehr als 50% mit dem 6V unterwegs. Das
bestatigte auch die durchgefiihrte Nummernschilderhebung.

o Die Verkehrsmittelwahl dieses grésstenteils hausgemachten Verkehrs unterscheidet sich inner-
halb des Raums betrachtlich. In der Stadt Baden und innerhalb des &stlichen Teilraums Wettin-
gen-Neuenhof-Killwangen wird bei rund der Halfte aller Wege das Velo oder der 6V genutzt. Im
Siggenthal wahlen dagegen zwei Drittel das Auto, auch fir Fahrten Richtung Baden und Ztirich.
Auf tangentialen Beziehungen, z.B. vom Hoéhtal nach Wettingen, und beim regionalen Quell-/Ziel-
verkehr (z.B. vom Rohrdorferberg oder vom Unteren Aaretal in den Raum Baden und Umgebung
oder von Wettingen Richtung Zircher Limmattal) nutzen sogar 80% oder mehr das Auto.

o Die Kreuzungen beidseits der Limmatbriicken, v.a. die Kreuzung auf der &stlichen Seite der
Hochbriicke Baden (Briickenkopf Ost), sind wahrend der Spitzenzeiten Uiberlastet, es kommt zu
teilweise langen Staus. Mit der bis ins Jahr 2040 prognostizierten Zunahme des Autoverkehrs
(MIV) um 20% (Trendentwicklung) werden diese Uberlastungen kiinftig deutlich langer dauern als
heute.
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Prognostizierte Entwicklung der Staustunden an kritischen Kreuzungen bzw. Knoten bis 20407

e Das 6V-Angebot ist in der Region heute mit wenigen Ausnahmen gut und fiir den Veloverkehr
stehen vielerorts Routen abseits der Kantonsstrassen zur Verfligung. Bereits fiir das Wachstum
des 6V im Trendzustand3 reichen die heutigen Kapazitaten auf dem Busnetz aber nicht mehr.
Die Engpésse an den vorangehend beschriebenen kritischen Kreuzungen behindern zudem nicht
nur den Autoverkehr: Die Velorouten aus den umliegenden Gemeinden Richtung Baden weisen
gerade an diesen Stellen Licken auf, die Busse bleiben wahrend der Hauptverkehrszeiten eben-
falls im Stau stecken. Das Potential von 6V und Velo kann deshalb heute im regionalen Verkehr
nicht ausgeschopft werden.

o Die Kantonsstrassen verlaufen in den meisten Gemeinden durch das Siedlungsgebiet. Diese
Strassen sind heute mehrheitlich auf den Autoverkehr ausgerichtet und fiir den Fuss- und Velo-
verkehr unattraktiv. Das erschwert auch die angestrebte Innenentwicklung in den gut mit dem 6V
erschlossenen Ortskernen. Auch diese Defizite werden beim prognostizierten Wachstum des Au-
toverkehrs ohne GVK-Massnahmen verscharft.

" Durchgangsverkehr: Fahrzeuge, die durch den betrachteten Raum hindurchfahren, ohne ihre Fahrt innerhalb des Gebiets fiir eine
Tatigkeit (wie zum Beispiel Einkaufen) zu unterbrechen.

2 Knoten Boldi nérdlich Siggenthalerbriicke, Knoten "Briickenkopf Ost 6stlich Hochbriicke

3 Verkehrliche Entwicklung bis 2040 ohne Massnahmen GVK


https://www.ag.ch/de/verwaltung/bvu/mobilitaet-verkehr/mobilitaet/verkehrsdaten/verkehrsmodell-kvm-ag
https://www.ag.ch/de/verwaltung/bvu/mobilitaet-verkehr/mobilitaet/verkehrsdaten/verkehrsmodell-kvm-ag
https://www.ag.ch/media/kanton-aargau/bvu/mobilitaet-und-verkehr/gesamtverkehrsplanung/gvk-region-ostaargau/raum-baden-und-umgebung/2023-05-30-kt-ag-brosch-re-lagebeurteilung-ziele-version-website.pdf
https://www.ag.ch/de/verwaltung/bvu/mobilitaet-verkehr/mobilitaet/gesamtverkehrsplanung/gesamtverkehrskonzept-region-ostaargau/teilprojekt-gesamtverkehrskonzept-raum-baden-und-umgebung/projektdokumentation?jumpto=Mzg1MDMxNi9iMTc0ZjRhMi0yYmIxLTQwMTQtOGM0Ni02NDc5NWJlMzRmZTQ
https://www.ag.ch/media/kanton-aargau/bvu/mobilitaet-und-verkehr/verkehrsdaten/20230117-broschre-nse-ostaargau.pdf

Ziele: Sieben Ziele mit Erfolgskriterien als Richtschnur fiir das GVK

Die Zielsetzungen des GVK wurden im Rahmen der zweiten Mobilitadtskonferenz (MoK 2) diskutiert
und anschliessend von den Gesamt-Gemeinde- und Stadtraten aller GVK-Gemeinden genehmigt. Die
Behdérdendelegation hat mit Beschluss vom 30.05.2023 diese sieben Ziele fiir das GVK verabschiedet.
Sie waren damit fir den weiteren Prozess verbindlich und stellten ein wichtiges Fundament dar. Die
Ziele werden konkretisiert durch Erfolgskriterien, welche ebenfalls in der oben erwadhnten Broschiire
beschrieben werden. Nachfolgend werden die Ziele kurz charakterisiert.

Flachensparende Mobilitat
Im Raum Baden und Umgebung sind die Menschen mdglichst oft mit dem &ffentlichen

N\ N Verkehr (6V), dem Velo oder zu Fuss unterwegs. Dabei kombinieren sie bei Bedarf
% % diese Verkehrsmittel und das Auto.

- Wird das Ziel erreicht, nimmt das Aufkommen des Autoverkehrs gegeniiber 2019
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nicht mehr weiter zu (Plafonierung), der gesamte Mehrverkehr aus der Bevélkerungs-
entwicklung wird durch 6V sowie Fuss- und Veloverkehr abgedeckt.

Rahmenbedingungen Arbeits- und Bildungsverkehr

Auszubildende von tberkommunalen Schulen und Erwerbstatige koénnen ihre Mobilitat
unter Rahmenbedingungen gestalten, die die Nutzung von flachensparenden Verkehrs-
mitteln begunstigen und das Verkehrsaufkommen wahrend der Hauptverkehrszeiten re-
duzieren.

Attraktiver und zukunftsfahiger Lebensraum

Die Strassenraume sind innerorts Bestandteil von lebenswert und klimagerecht gestal-

teten Siedlungsraumen, in welchen sich alle Verkehrsteilnehmenden sicher fiihlen. Die
@ Siedlungsgebiete werden durch den Schwerverkehr moglichst wenig tangiert.

- Das Ziel soll fiur alle Ortsdurchfahrten verfolgt werden. Da bei Verkehrsmengen tber

20'000 Autos pro Tag (v.a. bei gleichzeitig hohem Schwerverkehrsanteil) eine Aufwer-

tung schwierig ist, soll die Verkehrsmenge auf Ortsdurchfahrten wenn maoglich reduziert

werden.

Velogerechter Raum

Das Veloverkehrsnetz im ganzen Raum erschliesst die wichtigen Zielorte durchgangig,
direkt und attraktiv. Menschen aller Generationen bewegen und fihlen sich darauf si-
cher.

- Wichtig ist ein zusammenhangendes Netz von hoher Qualitat, erganzt mit Abstellan-
lagen an wichtigen Zielorten.

Leistungsfahiges und vernetztes 6V-System

Auf den wichtigen Beziehungen innerhalb des Raums und zu den angrenzenden Rau-
men besteht ein zuverlassiges, direktes und komfortables 6V-Angebot, das mit anderen
Fortbewegungsarten vernetzt ist.

- Die Qualitat eines 6V-Angebotes misst sich insbesondere an der Dichte des Fahr-
plans (Anzahl Abfahrten) mit gentigend Kapazitat, kurzen Fahrzeiten mit vielen Direkt-
verbindungen sowie einem zuverlassigen Betrieb (wenig Verlustzeiten).

Stabile Erreichbarkeit fiir den Autoverkehr

Die Reisezeiten mit dem Auto innerhalb der Region sind planbar, die heutige Erreich-
barkeit bleibt damit erhalten.

- Wichtig ist die Planbarkeit, vor allem fir den gewerblichen Verkehr. Die Reisezeiten
schwanken Uber den Tagesverlauf moglichst wenig.

Siedlungsentwicklung an gut erreichbaren Orten

Das Siedlungswachstum erfolgt in gut bis sehr gut mit dem 6V erschlossenen Gebie-
ten. Mdglichst viele Alltags- und Freizeitaktivitaten sind in Fuss- oder Velodistanz zum
Wohnort erreichbar.
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https://www.ag.ch/de/verwaltung/bvu/mobilitaet-verkehr/mobilitaet/gesamtverkehrsplanung/gesamtverkehrskonzept-region-ostaargau/teilprojekt-gesamtverkehrskonzept-raum-baden-und-umgebung/ziele-gvk-raum-baden-und-umgebung
https://www.ag.ch/media/kanton-aargau/bvu/mobilitaet-und-verkehr/gesamtverkehrsplanung/gvk-region-ostaargau/raum-baden-und-umgebung/2023-05-30-kt-ag-brosch-re-lagebeurteilung-ziele-version-website.pdf
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Spielrdume und Léosungsansitze: Das Machbare ausloten

Anlasslich der dritten Mobilitdtskonferenz (MoK 3) wurden fir die finf Handlungsfelder die Spielrdume
und Losungsansatze thesenartig ausgelotet. Anschliessend wurden verschiedene Thesen weiter ver-
tieft und mit der Begleitgruppe und Behdrdendelegation diskutiert. Im Hinblick auf die Massnahmen-
entwicklung konnten insbesondere die folgenden Erkenntnisse zu den vorhandenen Spielrdumen ge-
wonnen werden:

¢ Invielen Ortsdurchfahrten ist von Fassade zu Fassade grundsatzlich viel Spielraum fir eine Neu-
gestaltung vorhanden, diese kénnen mit koordinierten Gesamtkonzepten unter Einbezug von pri-
vaten Grundeigentimern genutzt werden. Temporeduktionen erdffnen zusatzlich punktuell Spiel-
raum fur héhere Aufenthaltsqualitat, vergrossern aber nicht die Flache fir Umgestaltungen oder
verbessern die Aufwertung von Fuss- und Veloverkehr.

o Die Fuhrung des Veloverkehrs auf schwach belasteten (Gemeinde-)Strassen ware grundsatzlich
wilnschenswert. In den dusseren Bereichen des Perimeters sind solche Routen abseits der Kan-
tonsstrasse oft mdglich, im Kern (v.a. in der Innenstadt von Baden) dagegen aufgrund der Topo-
graphie kaum. Hier missen die Velo-Routen auf der Kantonsstrasse verbessert werden.

¢ Mit dem geplanten Ausbau des Bahnangebotes werden ca. 2040 mehr Zlige auch ab Wettingen
und Turgi fahren. Zusammen mit neuen Buslinien kénnen dort kiinftig mehr Menschen zwischen
Bahn und Bus umsteigen, was den heute einzigen starken 6V-Knoten Baden entlastet.

o Wachst der Autoverkehr wie angestrebt nicht weiter an (Plafonierung), dann sinkt sein Anteil am
gesamten Verkehr bis 2040 von heute 58% auf 44%. Diese im Ziel «Flacheneffiziente Mobilitat»
vorgesehene Verschiebung der Verkehrsmittelanteile ist ambitioniert, aber realistisch: In den
Stadten Winterthur, Luzern und St. Gallen liegt der Autoverkehrsanteil heute bei 40-47% und bei
einem Bevdlkerungswachstum um 30% wird der Raum Baden und Umgebung 2040 ahnlich gross
und dicht sein wie diese drei Stadte.

e Neben den Ausbauten von 6V und Veloverkehr spielen auch «Quartiere der kurzen Wege» sowie
nachfrageseitige Massnahmen (Parkplatz- und Mobilitdtsmanagement) eine wichtige Rolle, um
die angestrebte Verlagerung vom Autoverkehr auf andere Mobilitadtsformen zu erreichen.

Zu den Spielrdumen bzgl. der grésseren Infrastrukturmassnahmen im 6V und im Strassennetz wurden
nach der MoK 3 im Juni 2023 vertiefte Untersuchungen durchgefiihrt und mit der Begleitgruppe disku-
tiert. Aufgrund dessen hat die Behérdendelegation das Lésungsspektrum in diesen Themen gescharft:

e O6V-Korridore: Ausbau 6V durch «Starke Busachsen» zielfiihrend
Das Planungsteam hat untersucht, ob in den verschiedenen Siedlungskorridoren um Baden —
Killwangen-Baden, Siggenthal-Baden, Baden-Dattwil( — Mellingen Heitersberg) — bereits im GVK-
Zeithorizont 2040 ein Systemwechsel vom Bus auf schienengebundene Verkehrsmittel nétig und
sinnvoll ist. Dazu wurden die Wechselwirkungen zwischen Siedlungsdichte und 6V-Angebot ver-
tieft, Gesprache mit den betroffenen Gemeinden gefiihrt und auch die Erfahrungen vergleichbarer
stadtischer Regionen in der Schweiz (v.a. Winterthur, Luzern, Glattal) einbezogen. Die Behdrden-
delegation kam gestutzt darauf zum Schluss, dass der 6V mindestens bis 2040 besser gefoérdert
werden kann, wenn das bestehende Busnetz weiterentwickelt wird. Die nétigen Massnahmen
sollen deshalb fur das zugrundeliegende Konzept «Starke Busachsen» (inkl. Busbevorzugung)
entwickelt werden. Die detaillierte Begrindung ist in einem Faktenblatt dokumentiert.

e Zentrumsentlastung ZEL: Drei Optionen
Strassennetzerganzungen sollen — soweit Bedarf besteht — nur zur Entlastung der besonders
stark belasteten Ortsdurchfahrten in Nussbaumen und Baden sowie der kritischen Kreuzungen
(v.a. Briickenkopf Ost) in Betracht gezogen werden. Nur solche Lésungsansatze sind mit den
Zielsetzungen (v.a. Ziel «Flacheneffiziente Mobilitat») grundsatzlich vereinbar. Im Vordergrund
stehen Losungen fiir den Zubringerverkehr zur A1 aus dem Unteren Aaretal / Siggenthal und da-
bei insbesondere die beiden Korridore Zentrumsentlastung kurz (ZEL kurz) und lang (ZEL lang).
Die detaillierte Begriindung ist in einem Faktenblatt dokumentiert. Aufgrund der Riickmeldungen
aus dem 4. Partizipationszyklus hat die Behérdendelegation an der Sitzung vom 6. September
2024 beschlossen, zusatzlich auch die Variante mit einer ZEL lang + (ZEL lang mit Umfahrung
Untersiggenthal) vertieft priifen zu lassen. Falls eine ZEL nétig wiirde, stiinden diese drei Optio-
nen einer ZEL zur Verfligung: ZEL kurz, ZEL lang, ZEL lang +).


https://www.ag.ch/de/verwaltung/bvu/mobilitaet-verkehr/mobilitaet/gesamtverkehrsplanung/gesamtverkehrskonzept-region-ostaargau/teilprojekt-gesamtverkehrskonzept-raum-baden-und-umgebung/handlungsfelder-gvk
https://www.ag.ch/de/verwaltung/bvu/mobilitaet-verkehr/mobilitaet/gesamtverkehrsplanung/gesamtverkehrskonzept-region-ostaargau/teilprojekt-gesamtverkehrskonzept-raum-baden-und-umgebung/handlungsfelder-gvk
https://www.ag.ch/media/kanton-aargau/bvu/mobilitaet-und-verkehr/gesamtverkehrsplanung/gvk-region-ostaargau/raum-baden-und-umgebung/2024-03-07-faktenblatt-korridore-ltb-web.pdf
https://www.ag.ch/media/kanton-aargau/bvu/mobilitaet-und-verkehr/gesamtverkehrsplanung/gvk-region-ostaargau/raum-baden-und-umgebung/gvk-baden-uu-faktenblatt-zel-20240314-web.pdf

Massnahmen: Der regionale Massnahmenficher im Uberblick

Die Massnahmen wurden an der vierten Mobilitatskonferenz (MoK 4) vorgestellt und diskutiert. Nach-
folgend ist der bereinigte Massnahmenfacher gegliedert nach den einzelnen Handlungsfeldern erlau-
tert. Die einzelnen Massnahmen sind mit ihren Kurzbezeichnungen in Text und Karte dargestellt.

Handlungsfeld Bahn und Bus

Das in den Zielen angestrebte leistungsfahige und vernetzte System des 6ffentli-
chen Verkehrs soll weiterhin auf starken Busachsen aufbauen, welche optimal mit
dem Bahnangebot vernetzt sind. Es soll aber ausgebaut werden, damit der 6V sei-
nen Anteil am gesamten Verkehr deutlich erhdhen kann. Der regionale Massnah-
menfacher zu diesem Handlungsfeld beinhaltet die folgenden Massnahmen:

o Der Bund plant in seinem Strategischen Entwicklungsprogramm (STEP) gemass Planungsstand
fur den Ausbauschritt 2035 mehr Zugabfahrten ab Wettingen und Turgi. Das er6ffnet die Chance,
den heute einzigen, starken, aber Uberlasteten 6V-Knoten Bahnhof Baden zu entlasten, indem
kunftig mehr Menschen in Wettingen und Turgi umsteigen.

o Aufbauend darauf wurde das Konzept «Starke Busachsen» entwickelt. Die bestehenden, radial
auf das Zentrum Baden zulaufenden Buslinien werden weiter gestarkt. Kiinftig werden mehr und
teilweise grossere Busse auf diesen Linien verkehren (BB01). Zusammen mit neuen tangentialen
Buslinien (vgl. unten) werden die 6V-Kapazitaten gegentiber heute verdoppelt. Auf den Haupt-
achsen sollen die Busse kiinftig haufiger verkehren (z.B. alle 7.5 Minuten). Dieser dichte, stadti-
sche Takt macht den 6V attraktiver, so dass mehr Menschen mit dem 6V unterwegs sein werden.

Ubersicht Massnahmen Handlungsfeld Bahn und Bus


https://www.ag.ch/de/verwaltung/bvu/mobilitaet-verkehr/mobilitaet/gesamtverkehrsplanung/gesamtverkehrskonzept-region-ostaargau/teilprojekt-gesamtverkehrskonzept-raum-baden-und-umgebung/handlungsfelder-gvk
https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/verkehrsmittel/eisenbahn/bahninfrastruktur/ausbauprogramme/ausbauschritt-2035.html
https://www.ag.ch/media/kanton-aargau/bvu/mobilitaet-und-verkehr/gesamtverkehrsplanung/gvk-region-ostaargau/raum-baden-und-umgebung/projektdokumentation/gvk-massnahmenblaetter/bb01.pdf
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e Aufgrund des erwdhnten Bahnausbaus werden zudem neue tangentiale Buslinien vorgeschlagen,
damit Menschen aus Richtung Hohtal/Surbtal am Bahnhof Wettingen Richtung Zirich (BB02)
bzw. am Bahnhof Turgi Richtung Aarau-Olten (BB04) umsteigen kénnen. Diese und die tangenti-
ale Buslinie Wettingen-Dattwil iber den Schulhausplatz (BB03) schaffen zudem neue Direktver-
bindungen, so dass der Bus gegenlber dem Auto auf diesen Beziehungen attraktiver wird.

e Starke Busachsen sind nur moglich, wenn die Busse auch zuverlassig verkehren. Dazu werden
weitere Busbevorzugungen auf Strecken (Busspuren) und an Kreuzungen umgesetzt (BB05).
Ziel ist es, dass alle Busse in der Region auch in den Pendlerzeiten gemass Fahrplan unterwegs
sind.

e Damit an den drei kiinftig wichtigen 6V-Drehscheiben in Baden, Wettingen und Turgi optimale
Umsteigebeziehungen zwischen Bahn und Bus, aber auch zum Fuss- und Veloverkehr angebo-
ten werden kénnen, werden sie mit geeigneten Massnahmen aufgewertet (BB06, BB07, BB08).

e Ausserdem sollen einzelne 6V-Haltestellen am Perimeterrand (z.B. Siggenthal Station, Niederwe-
ningen) als Verkehrsdrehscheiben fir den Umstieg vom Auto auf den 6V gestarkt werden
(BB09). Die zusatzlichen Parkplatze an diesen Standorten sollen im Zentrum kompensiert wer-
den.

Langerfristig — also nach 2040 — kann je nach Siedlungsentwicklung die zusatzliche 6V-Nachfrage mit
Buslinien nicht mehr in der notwendigen Qualitéat gedeckt werden. Es ist denkbar, dass dann die Kapa-
zitaten und der Komfort von schienengebundenen Verkehrsmitteln notwendig sein werden. Deshalb
soll im Rahmen des GVK — erganzend zur Weiterentwicklung des Busnetzes — der Raum fir Tramkor-
ridore gesichert werden (BB10), eine neue S-Bahn-Station Tagerhard (BB11) wird aufgrund einer
moglichen kurzfristigen Unternehmensansiedlung losgelést vom GVK weiterverfolgt.

Handlungsfeld Fuss und Velo

Um das Ziel «Velogerechter Raum» zu erreichen und damit mehr Menschen auf
das Velo zu bringen, braucht es ein zusammenhangendes, dichtes, direktes und
sicheres Velonetz. Der regionale Massnahmenfacher zu diesem Handlungsfeld
beinhaltet insbesondere die folgenden Massnahmen:

¢ Das definierte regionale Velonetz baut auf dem heutigen kantonalen Netz auf und erganzt dieses.
Es gliedert sich in drei Kategorien: Velovorzugsrouten decken als neues «Premiumprodukt» Be-
ziehungen mit besonders hoher Nachfrage ab. Hauptrouten verbinden die Wohngebiete mit den
Zentren und wichtigen Zielen der Region in einem liickenlosen Netz. Nebenrouten erganzen mit
sicheren Infrastrukturen auf stark befahrenen Ortsdurchfahrten sowie mit tangentialen Verbindun-
gen. Nach Mdoglichkeit werden Velorouten abseits stark befahrener Strassen gefihrt, insbeson-
dere in der raumlich engen Situation im Regionalzentrum Baden ist das aber nicht immer mog-
lich.

e Wo umfassende Massnahmen kurzfristig schwierig zu realisieren sind, wurden Sofortmassnah-
men definiert (FV01).

e Die Linienfliihrung der Velovorzugsrouten Killwangen-Baden (FV03) und Dattwil-Baden (FV04)
sind unbestritten. Fir die Route Baden-Brugg (FV02) standen zwei Varianten zur Diskussion, die
in einem Faktenblatt dokumentiert wurden. Aufgrund der Rickmeldungen aus der MoK 4 und der
online-Partizipation hat sich die Behdrdendelegation fir die Variante Kappelerhof entschieden.

e Fur das ganze Netz wurden differenzierte Qualitdtsanforderungen definiert (v.a. Breiten, Fiihrung
an Kreuzungen). Anhand dieser Standards wurde das gesamte Netz auf Schwachstellen unter-
sucht und Massnahmen zu deren Beseitigung vorgeschlagen. Diese sind als Massnahmenpakete
je Teilraum fir die Hauptrouten (FV05, FV07, FV09, FV11) und die Nebenrouten (FV06, FV08,
FV10, FV12) gruppiert. Viele Massnahmen lassen sich eigenstandig umsetzen, einige missen
mit anderen koordiniert werden (z.B. Aufwertung Ortsdurchfahrten) oder sind nur mit einer Re-
duktion des Autoverkehrs maoglich.

¢ Ein velogerechter Raum erfordert auch attraktive und sichere Velo-Abstellplatze, vor allem an
wichtigen Zielorten. Der Bau von Veloabstellanlagen an solchen Standorten ist ein weiterer Teil
des Massnahmenfachers.

e  Zusatzlich zur Aufwertung der Infrastruktur soll die Velokultur gestarkt und der Veloverkehr im
Alltag besser sichtbar sein. Die Gemeinden erhalten die Aufgabe, ihre kommunalen Velonetze
besser auf das beschriebene kantonale Netz abzustimmen.

e Die Fussverkehrsverbindungen liegen priméar in der Kompetenz der Gemeinden (EV14). Im Hand-
lungsfeld Stadt- und Freiraum werden auch entsprechende Massnahmen an den Ortsdurchfahr-
ten vorgeschlagen.
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Ubersicht Massnahmen Handlungsfeld Fuss- und Ve/verkehr

Handlungsfeld Strassennetz und Betrieb
Die Anforderungen an das vorhandene Strassennetz fiir den zukinftigen Zustand
sind hoch:

e Gemass Ziel «Flachensparende Mobilitat» soll der Autoverkehr iber die
ganze Region auf dem heutigen Niveau (2019) plafoniert werden, der zu-
satzliche Verkehr aus dem Wachstum bis 2040 soll durch 6V sowie Fuss-
und Veloverkehr ibernommen werden.

o Die Erreichbarkeit des Raums Baden und Umgebung mit dem Auto gegeniber heute soll stabil
bleiben (Ziel «Stabile Erreichbarkeit fiir den Autoverkehr»), aber nicht verbessert werden (grund-
satzlich Verzicht auf Kapazitatsausbau, kompatibel mit Ziel «Flachensparende Mobilitat»).

e Der hohere Anteil von 6V, Fuss- und Veloverkehr erfordert Massnahmen zu deren Attraktivitats-
steigerung (z.B. breitere Radstreifen, Busspuren). Diese Massnahmen missen in der engen Klus
von Baden oft entlang der Kantonsstrassen realisiert werden, deren siedlungsvertragliche Auf-
wertung zusatzlich Raum erfordert (z.B. fiir Entsiegelungen, Baumpflanzungen, etc.).

Die Kapazitaten des heute bestehenden Strassennetzes bleiben deshalb gestiitzt auf die Anforderun-
gen von MIV, 6V und Velo iber den ganzen Raum gesehen auch in Zukunft weitgehend erhalten. Erst
wenn die Ziele nicht erreicht werden, sind Strassennetzerganzungen in Betracht zu ziehen. Der regio-
nale Massnahmenfacher zu diesem Handlungsfeld beinhaltet deshalb die folgenden Massnahmen:

e Wahrend der Hauptverkehrszeiten fahren in Zukunft zu viele Autos in zu kurzer Zeit Richtung Re-
gionalzentrum im Raum Baden. Mit zuséatzlichen Dosieranlagen wird das Verkehrsmanagement
ausgeweitet. So kénnen Staus an den kritischen Kreuzungen zukinftig vermieden bzw. reduziert
und der 6V priorisiert werden (SB01). Als Gegenstlick dazu sollen auch der aus den Parkhausern
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in der Innenstadt von Baden ausfahrende Verkehr wahrend der Abendspitzenstunde starker do-
siert werden (SB02).

An der Bruggerstrasse in der Innenstadt von Baden werden kurz- bis mittelfristig Optimierungen
an LSA-Steuerung und Abbiegespuren vorgeschlagen, um Radstreifen verbreitern zu kdnnen
(SB03). Die eigentlich nétige Veloinfrastruktur fir die geplante Vorzugsroute bis in die Innenstadt
von Baden kann aber ohne weitere Reduktion der Verkehrsbelastung auf den zentralen Abschnit-
ten nur mit reduziertem Qualitdtsstandard angeboten werden.

Am Briickenkopf Ost werden kurzfristige Massnahmen zur Starkung des 6V (Busspuren) und des
Veloverkehrs (Verbreiterung Hochbriicke) vorgeschlagen (SB04). Die damit verbundenen Opti-
mierungen (Einbahnregime Schartenstrasse) verbessern auch den Verkehrsfluss des Autover-
kehrs leicht, die Kreuzung bleibt allerdings auch dann hoch ausgelastet. Das Planerteam hat des-
halb weitere mittelfristige Massnahmen vorgeschlagen. Diese wurden jedoch an der vierten Mobi-
litdtskonferenz (MoK 4) und in der Online-Partizipation kontrovers und mehrheitlich kritisch disku-
tiert. Die Behdérdendelegation hat deshalb an der Sitzung vom 6. September 2024 entschieden,
die Ausgestaltung der mittel- und langfristigen Massnahmen (SB05) erst nach dem Beschluss
des Grossen Rats zum Gesamtverkehrskonzept ab ca. 2026 vertieft zu untersuchen. Dabei sollen
auch die ebenfalls entwickelten langfristigen Optionen Bypass Nord-Sid-Verkehr, Umnutzung
Hochbriicke mit neuer MIV-Limmatbriicke sowie neue 6V-Briicke in die Uberlegungen einbezo-
gen werden.

Ubersicht Massnahmen Handlungsfeld Strassennetz und Betrieb
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Eine Strassennetzerganzung (Zentrumsentlastung, ZEL) ist in Betracht zu ziehen, falls die vorgesehe-
nen Massnahmen des regionalen Massnahmenfachers 2040 umgesetzt sind, die Ziele des GVK aber
nicht im erwarteten Masse erreicht werden. Als mdgliche Strassennetzergénzungen standen 3 Optio-
nen zur Diskussion (vgl. oben). Um den Spielraum fir eine allfallige Erganzung des Massnahmenfa-
chers um eine ZEL zu sichern, wurden die drei Optionen vertieft auf Machbarkeit und Auswirkungen
untersucht. Dabei standen folgende Abwagungen im Fokus:

e Bauliche und umweltrechtliche Machbarkeit

e Verkehrliche Wirkungen (Mehr- und Minderbelastungen auf dem Strassennetz, insbesondere auf
Ortsdurchfahrten)

e Beitrag zur Zielerreichung (zusatzliche positive und negative Wirkungen auf die sieben definierten
Ziele gegenuber dem Massnahmenfacher GVK ohne ZEL)

e  Wirtschaftlichkeitsbetrachtung (volkswirtschaftliche Kosten und Nutzen).

Die fachlichen Arbeiten haben gezeigt, dass die Erganzung des GVK-Massnahmenfachers fur 2040
um eine Zentrumsentlastung dazu beitragen wirde, die angebotsseitigen Ziele — einen attraktiven und
zukunftsfahigen Lebensraum, eine velogerechte Region, stabilere Reisezeiten fur MIV und 6V —in Tei-
len der Region noch besser zu erreichen. Insbesondere kdnnten — je nach Variante — die Belastungen
der Bruggerstrasse in Baden, der Landstrasse Nussbaumen sowie der Landstrasse Untersiggenthal
deutlich reduziert werden. Damit wirden die jeweils entlasteten Ortsdurchfahrten weniger trennend
wirken und kénnten umfassend siedlungsvertraglich gestaltet werden. Die Stabilitat des Verkehrsflus-
ses wurde fur den 6V und den MIV vor allem zwischen Siggenthal und Baden zunehmen.

Im Gegenzug wurde die Erganzung des Strassennetzes die Gefahr mit sich bringen, dass auf tangen-
tialen Beziehungen — vor allem zwischen dem Unteren Aaretal bzw. dem Siggenthal und Limmattal —
das Auto gegenuber 6V und Velo gestarkt wird und das Ziel «Flachensparende Mobilitat» nicht er-
reicht wird. Der durch die attraktive Route angezogene Verkehr kann zu neuen Engpassen fiihren, ins-
besondere am Knoten Hardacker (Station Siggenthal). Zudem wurde die Zircherstrasse zwischen
sudlichem Tunnelportal und A1-Anschluss Neuenhof deutlich starker belastet, was die angrenzenden
Siedlungsgebiete Klosterriti und Webermuhle starker belasten kann (wobei die Topographie die zu-
satzlichen Immissionen deutlich mindert). In der Wirtschaftlichkeitsbetrachtung bringen alle drei Vari-
anten hohere jahrliche Nutzen, aber eben auch noch héhere jahrliche Kosten, so dass die Wirtschaft-
lichkeit abnimmt und gar negativ wird, insbesondere bei einer langeren Variante der Zentrumsentlas-
tung.

Die Behordendelegation hat an der Sitzung vom 1. November 2024 gestitzt auf diese fachlichen Er-
kenntnisse einstimmig beschlossen, die Variante "ZEL lang +" ausserhalb des "GVK-Massnahmenfa-
chers 2040" und somit als mogliche langfristige Erganzung weiterzuverfolgen (SB06). Die konkrete
Projektierung einer ZEL soll dann erfolgen, wenn die geplante Umsetzungs- und Wirkungskontrolle zu
den GVK-Massnahmen bis 2040 einen Bedarf daflir aufzeigt. Daflr wird die Behérdendelegation bis
im Sommer 2025 zusatzliche Kriterien fixieren. Die Variante "ZEL lang +" setzt sich aus zwei Teilen
zusammen: der rund 5,3 Kilometer langen "ZEL lang" inklusive Briicke tber die Limmat und Brug-
gerstrasse sowie einer rund 2,3 Kilometer langen Umfahrung Untersiggenthal ("+"). Letztere ist bereits
als Zwischenergebnis im kantonalen Richtplan enthalten. Der Teil "ZEL lang" soll neu im Richtplan
festgesetzt und gleichzeitig erste weitere Vertiefungen und Machbarkeitsuntersuchungen insbeson-
dere zur Thermalwasserproblematik an die Hand genommen werden. Die alteren Richtplaneintrage
zum Baldeggtunnel und zur "ZEL kurz" sollen aus dem Richtplan gestrichen werden.

Falls spater eine Zentrumsentlastung realisiert wirde, missen auch die zusatzlich entlasteten Stras-
senabschnitte so umgestaltet werden, dass die Ziele des GVK in méglichst hohem Masse erreicht
werden.

Handlungsfeld Stadt -und Freiraum

Die Lagebeurteilung hat gezeigt, dass die Ortsdurchfahrten heute in vielen Ge-
meinden verkehrsorientiert gestaltet und teilweise von viel (Schwer-)Verkehr be-
lastet werden. Die Strassen zerschneiden das Siedlungsgebiet, man halt sich un-
gern entlang der Strassen auf. OV sowie Fuss- und Veloverkehr kénnen nur be-
dingt attraktiver gefiihrt werden, die Siedlungsentwicklung an gut erreichbaren Or-
ten und das damit verbundene Potential fir Quartiere der kurzen Wege kann nicht ausgeschopft wer-
den.
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Der regionale Massnahmenfacher zu diesem Handlungsfeld beinhaltet insbesondere die folgenden
Massnahmen:

Uberéicht Méésnahhén Handluhgsfeld ’.Stadt'— und Freiraum

Die Raume um die Ortsdurchfahrten sind bereits heute meistens Ortszentren und eignen sich
aufgrund ihrer guten Erschliessung fiir die Innenentwicklung. Wo eine hohe Dichte madglich ist
(v.a. in Baden, Wettingen und Nussbaumen) sollen diese Gebiete zu Quartieren der kurzen Wege
entwickelt werden (SF01, SF02, SF03). In diesen Raumen sollen kinftig mehr Menschen leben
und in Fussdistanz arbeiten, einkaufen und ihren Freizeitaktivitaten nachgehen kénnen. Auch in
weiteren zentralen Orten mit vorwiegend lokaler Bedeutung soll die Siedlungsentwicklung nach
Innen verstarkt werden (SF04).

B

Die meisten Ortsdurchfahrten in der Region werden kiinftig gestitzt auf das Ziel "attraktiver und

zukunftsfahiger Lebensraum" mit entsprechenden Massnahmen umgestaltet (SF05, SF06, SF07,

SF08, SF09, SF10, SF11, SF12, SF13, SF14, SF15 und SF16).

e Sie werden attraktiver und siedlungsvertraglicher. Dies Iadt zu vermehrtem Zufussgehen und
Verweilen entlang der Ortsdurchfahrt ein.

¢ Neue Bepflanzungen beschatten Aufenthaltsflachen und unterstiitzen die 6kologische Ver-
netzung durch das Quartier.

¢ Die Umgestaltung mindert die Trennwirkung und unterstutzt so die gewlinschte Siedlungsent-
wicklung.

¢ Die Veloroute in Langsrichtung und die Fusswege (ber die Kantonsstrasse werden sicherer.

Die Umgestaltung ist nicht Uberall gleich: Viele Ortsdurchfahrten kénnen auch bei den heutigen
Verkehrsmengen siedlungsvertraglicher gestaltet werden. Bei besonders konfliktreichen Orts-
durchfahrten (v.a. Landstrasse Nussbaumen, Bruggerstrasse Baden) ist das nur bedingt mdéglich.
Bei der Umgestaltung der Ortsdurchfahrten kann zudem Tempo 30 als mégliche, abschnittsweise
Massnahme zur besseren Siedlungsvertraglichkeit der Kantonsstrasse explizit gepruft werden.
Dabei sind jedoch bestimmte Bedingungen des Kantons zu bertcksichtigen als auch das tUberge-
ordnete Bundesrecht einzuhalten.
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Handlungsfeld Mobilititsmanagement

Damit die im Ziel «Flachensparende Mobilitdt» angestrebte Plafonierung des Auto-
verkehrs gelingt, braucht es die oben beschriebenen Infrastrukturmassnahmen
(ohne ZEL). Die Erfahrung zeigt, dass es parallel auch Anreize bei den Verkehrsteil-
nehmenden selbst braucht, um die Anteile von 6V sowie Fuss- und Veloverkehr zu
erhéhen (Mobilitatsmanagement). Der regionale Massnahmenfacher zu diesem
Handlungsfeld beinhaltet insbesondere die folgenden Massnahmen:

e Der Verkehr von Unternehmen (Pendelverkehr und Dienstfahrten) beeinflusst die regionale Ver-
kehrssituation erheblich, v.a. wahrend der Spitzenzeiten. Mittlere bis gréssere Unternehmen sol-
len deshalb motiviert und (im Rahmen von Neubauvorhaben) verpflichtet werden, ihre Mobilitat
mittels betrieblichem Mobilitdtsmanagement zu optimieren (MMO01).

¢ In den kommunalen Bau- und Nutzungsordnungen werden die Regelungen zum Parkplatzbedarf
bei Wohn- und Arbeitsnutzungen angepasst (MMO02). Klinftig sollen Bauherrschaften im Rahmen
der kantonalen Gesetzgebung weniger Parkplatze erstellen missen und die maximale Zahl soll
an gut erschlossenen Lagen begrenzt werden.

o Das regionale Angebot an 6ffentlichen Parkplatzen und deren Bewirtschaftung (Gebihrenhdhe,
Dauerparkkarten) ist zu vereinheitlichen, die kommunalen Reglemente anzupassen und auf die
angestrebte Verlagerung gemass Ziel «Flachensparende Mobilitat» auszurichten (MMO03).

e Uberkommunale Bildungseinrichtungen tragen zur hohen Auslastung von einzelnen Buslinien bei.
Mit organisatorischen Massnahmen (z.B. Staffelung Unterrichtszeiten) sollen diese Spitzen im
Ausbildungsverkehr geglattet werden (MMO04).

¢ Kanton und Gemeinden sollen ihre Aktivitaten im Bereich von Kommunikation / Kampagnen / Be-
ratung ausbauen, um Bevdlkerung und Unternehmen fiir eine siedlungsgerechte Mobilitat zu sen-
sibilisieren (MMO05).
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Ubersicht Massnahmen Handlungsfeld Mobilititsmanagement
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Wirkungen und Kosten des Massnahmenfiachers GVK 2040

Der vorgeschlagene Massnahmenfacher GVK 2040 umfasst insgesamt 49 Massnahmenblatter mit
rund 200 aufeinander abgestimmten Einzelmassnahmen. Diese verteilen sich wie oben beschrieben
auf alle finf Handlungsfelder. Die Wirkungsbeurteilung hat gezeigt, dass bei Umsetzung des gesam-
ten Massnahmenfachers zwei von sieben Zielen vollstandig erreicht werden kénnen.
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Ziel a) Flachensparende Mobilitat
Ziel b) Rahmenbedingungen
Arbeits- & Bildungsverkehr

Ziel e) Leistungsfahiges und
vernetztes 6V-System

Ziel f) Stabile Erreichbarkeit

fiir den Autoverkehr
: Ziel g) Siedlungsentwicklung
an gut erreichbaren Orten

Ziel d) Velogerechter

Zielerreichung durch Massnahmenfécher GVK 2040 (ohne ZEL und langfristige Optionen)
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Nicht vollstédndig, aber in hohem Masse erreicht werden die Ziele «Attraktiver und zukunftsfahiger Le-
bensraumy, «Velogerechter Raumy», «Leistungsfahiges und vernetztes 6V-System», «Stabile Erreich-
barkeit fir den Autoverkehr» sowie «Siedlungsentwicklung an gut erreichbaren Orten». Vollstandig
erreicht wird das Ziel «Flachensparende Mobilitédt». Das bedeutet, dass die Belastung durch den Auto-
verkehr auf weiten Teilen des regionalen Strassennetzes nicht oder nur minimal gegeniiber heute an-
steigt. Im besonders stark belasteten Regionalzentrum Baden kann die Belastung gegenlber heute
sogar leicht gesenkt werden, trotz des prognostizierten Bevolkerungswachstums um 30%.

Die Investitionskosten (inkl. Planung und Projektierung) fir die Realisierung des Massnahmenfachers
GVK 2040 werden auf 445 Mio. CHF* geschatzt (exkl. MWSt.). Der grosste Teil der Massnahmen soll
im Rahmen der nachsten Generationen des Agglomerationsprogramms Aargau-Ost zur Mitfinanzie-
rung angemeldet werden, fiir diese Massnahmen wiirden sich die Kosten von Kanton und Gemeinden
um rund 30-40% reduzieren. Fir den vorgeschlagenen Ausbau des regionalen Busnetzes wird zudem
mit jahrlich wiederkehrenden Kosten von 7 Mio. CHF (exkl. MwSt.) gerechnet.

Ergénzend zur Beurteilung der verkehrlichen Wirkungen wurden der volkswirtschaftliche Nutzen und
die Kosten des Massnahmenfachers GVK 2040 ermittelt und gegenlbergestellt. Demnach ist der Mas-
snahmenfacher GVK 2040 volkswirtschaftlich sinnvoll. Jahrlichen Gesamtkosten von 30 Mio. CHF (In-
vestitions- und Betriebskosten) stehen jahrliche Nutzen von 35 Mio. CHF gegeniber.

Die Ziele des GVK werden mit dem Massnahmenfacher 2040, also ohne ZEL, weitgehend erreicht.
Unter Einbezug aller vorgesehenen Massnahmen Uber alle funf Handlungsfelder verbleiben drei Prob-
lemstellen, die ohne eine weitergehende Reduktion des Autoverkehrs nicht behoben werden kdnnen:

e Bruggerstrasse Baden: Um alle Massnahmen zugunsten von Veloverkehr und Strassenraum voll-
standig zu realisieren, missen dort mehrere MIV-Spuren aufgehoben werden, was nur mit einer
deutlichen Reduktion der Verkehrsmenge maoglich ist.

e Landstrasse Nussbaumen: Hier ist eine siedlungsvertragliche Aufwertung des Strassenraums
moglich, allerdings ware diese bei einer Entlastung auf unter 20'000 Fahrzeuge pro Tag einfa-
cher.

4 Alle Kostenschéatzungen beinhalten die gesamten Planungs-, Projektierungs- und Baukosten inkl. Landerwerb, exkl. MwSt. Die Schét-
zungen weisen eine Genauigkeit von +/- 50% auf.
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e Briickenkopf Ost: Auf einzelnen Verkehrsbeziehungen soll der Autoverkehr zwar kiinftig abneh-
men, insbesondere der Nord-Sid-Verkehr (Hohtal <> Limmattal) wird aber auch bei Erreichen der
Ziele leicht zunehmen. Damit bleibt die Verkehrssituation in einem kritischen Bereich.

Mit der Zentrumsentlastung lang + (ZEL lang +) liessen sich diese Defizite weitgehend beheben. Aller-
dings sind die Kosten mit rund 1 Milliarde (zusatzlich zu den Kosten des Massnahmenfachers GVK
2040) sehr hoch. Zudem werden auch mit der «ZEL lang +» nicht alle Ziele vollstandig erreicht, fir das
Ziel «Flachensparende Mobilitaty ist die Zielerreichung sogar tiefer als ohne ZEL.

Ablaufplanung und Aufbauorganisation fiir Umsetzungsphase

Der Massnahmenfacher GVK 2040 besteht aus einer grossen Zahl von Massnahmen, die weitgehend
unabhangig voneinander vorangetrieben, gleichzeitig aber mdglichst innert der nachsten 20 Jahre ge-
meinsam umgesetzt werden sollten. Das erfordert eine eigenstandige Aufbauorganisation, in welcher
Kanton, Gemeinden und Replas vertreten sind. Die genaue Ausgestaltung dieser Aufbauorganisation
ist noch zu klaren. Die Behordendelegation hat deshalb 2024 beschlossen, dass sie als Gremium in
gleicher Zusammensetzung auch wahrend des Richtplanverfahrens 2025/2026 und dartber hinaus
mindestens bis zur Etablierung einer zweckmassigen Aufbauorganisation bestehen bleibt.

Far die Umsetzungsplanung haben Kanton und Gemeinden eine erste Priorisierung der Massnahmen
vorgenommen. Dabei wurden Massnahmen identifiziert, mit deren Umsetzung unmittelbar nach Be-
schluss des Grossen Rates begonnen werden kann, auch im Hinblick auf eine Mitfinanzierung im Rah-
men des Agglomerationsprogramms Aargau-Ost der 6. Generation. Es wird eine zentrale Aufgabe der
oben beschriebenen Aufbauorganisation sein, diese Umsetzungsplanung in den nachsten Jahren zu
verfeinern. Zudem wird sie ein Umsetzungs- und Wirkungscontrolling etablieren, um den Umsetzungs-
stand des Massnahmenfachers GVK 2040 sowie der damit erzielten Beitrage zur Zielerreichung zu
beurteilen. Dazu gehdrt auch die periodische Beurteilung der Kriterien, die eine Projektierung der Zent-
rumsentlastung auslésen konnten.



