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BERICHT

Gesamtverkehrskonzept (GVK) Raum Baden und Umgebung
Bericht zur dritten Partizipationszyklus (Mai 2023 bis September 2023)
Thema: Spielrdume und Lésungsansatze

1. Ausgangslage

Das Gesamtverkehrskonzept (GVK) Raum Baden und Umgebung soll mit und fur die Menschen der
Region entwickelt werden. Daher ist der Prozess partizipativ angelegt. Interessengruppen, Institutio-
nen, Gewerbe, Politik und Bevolkerung sind eng eingebunden — mit einem ergebnisoffenen Ansatz,
aber innerhalb eines klar definierten Gestaltungsspielraums. Die angemessene Partizipation der ver-
schiedenen Interessengruppen, interessierten Institutionen und Organisationen sowie der breiten Be-
volkerung wird Uber verschiedene Gefasse sichergestellt (Begleitgruppe, Mobilitdtskonferenz, eParti-

Zipation).

2. Prozess

Die Partizipation mit ihren verschiedenen Gremien und Geféassen ist eng mit dem Planungsprozess
des GVK Raum Baden und Umgebung abgestimmt. Die Erkenntnisse aus der Partizipation fliessen
laufend in die Fachplanungen ein. Abbildung 1 zeigt die Ubersicht iiber den gesamten Prozess bis
2025 mit finf Partizipationszyklen sowie die dritte Runde in vergrésserter Darstellung. Der erste und
zweite Partizipationszyklus zu den Themen Lagebeurteilung sowie Ziele und Erfolgskriterien sind be-
reits abgeschlossen. Der vorliegende Bericht fasst die Ergebnisse aus dem dritten Schritt Spielraume
und Lésungsansatze zusammen.

Die Resultate des jeweiligen Partizipationszyklus werden nach dessen Abschluss der Behdrdendele-
gation (BDel) vorgelegt. Die BDel ist fiir die politische Abstiitzung und die strategische Steuerung
des Projekts verantwortlich, fallt die fiir den Projektfortschritt relevanten (Zwischen-)Entscheide.


https://www.ag.ch/de/verwaltung/bvu/mobilitaet-verkehr/mobilitaet/gesamtverkehrsplanung/gesamtverkehrskonzept-region-ostaargau/regionales-gesamtverkehrskonzept-ostaargau-projekte-raum-baden-und-umgebung/partizipation
https://www.ag.ch/de/verwaltung/bvu/mobilitaet-verkehr/mobilitaet/gesamtverkehrsplanung/gesamtverkehrskonzept-region-ostaargau/regionales-gesamtverkehrskonzept-ostaargau-projekte-raum-baden-und-umgebung/partizipation
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Abbildung 1: Prozessubersicht tber funf Partizipationszyklen / dritter Partizipationszyklus zum Thema Spielrdume und Lésungsansétze in

vergrosserter Darstellung
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3. Ergebnisse aus der Partizipation

Die zukiunftigen Massnahmen des GVK werden diesen 5 Handlungsfeldern zugeordnet: Fuss- und Veloverkehr, Stadt- und Freiraum, Mobilititsmanagement, Bahn
und Bus sowie Strassennetz und Betrieb. In der nachfolgenden Tabelle zeigt die erste Spalte die vom Planerteam und der Begleitgruppe entwickelten Thesen je
Handlungsfeld, die im dritten Partizipationszyklus "Spielrdume und Losungsanséatze" zur Diskussion standen. Die zweite und dritte Spalte zeigen die Ergebnisse aus
dem dritten Partizipationszyklus mit Mobilitdtskonferenz (MoK) und ePartizipation (Online-Mitwirkung) zu den einzelnen Thesen "SpielrAume und Losungsansétze".
In der hintersten Spalte wird dargelegt, wie die Thesen aufgrund der Riickmeldungen aus Mobilitatskonferenz und ePartizipation angepasst werden, welche Ergan-

zungen die Begleitgruppe an seiner Sitzung vom 30. August 2023 zusétzlich vorgeschlagen hat und wie die Behtérdendelegation am 8. September 2023 mit den

Inputs umgegangen ist.

Weitere Inputs aus den Gremien, die sich nicht auf die "Spielraume und Losungsansétze" beziehen, werden spéter in den entsprechenden Projektphasen einflies-

sen.

Handlungsfeld und Thesen

Mobilitatskonferenz (17.06.2023)

ePartizipation (26.06.-16.07.2023)

Umgang / Vorgehen

Handlungsfeld Fuss- und Veloverkehr (FV)

These FV1) Die meisten Menschen sind inner-
halb der Region entlang des flachen Siedlungs-
bands vom Siggenthal durch Baden ins
Limmattal unterwegs. Mit einer guten Infrastruk-
tur werden sie das kuinftig sehr viel haufiger mit
dem Velo tun.

Qualitativ gute Veloabstellplatze sollen
ebenfalls als Lésungsansatz aufgenommen
werden.

Bessere Velowege sollen priorisiert und un-
abhé&ngig von anderen Massnahmen vorzei-
tig umgesetzt werden.

Viele Teilnehmende sprechen die hohe Be-
deutung von unterbruchsfreien Veloverbin-
dungen an.

An Lichtsignalanlagen sollen Velofahrende
(und querende Zufussgehende) hdher priori-
siert werden.

Einige sprechen ebenfalls die fehlenden
qualitativ guten Veloabstellplatze (v.a. bei
Bahnhofen und Einkaufseinrichtungen) an.
Einzelne regen eine bessere Signalisation
der bestehenden Veloverbindungen an, z.B.
nach dem Vorbild der Stadt Zurich.

Wenige bezweifeln die Notwendigkeit einer
Starkung des Veloverkehrs.

Begleitgruppe
« Die Begleitgruppe unterstitzt eine vor-
gezogene Umsetzung der Velomass-
nahmen.

Die konkreten Vorschlage zu Velo-Verbin-
dungen, Steuerung an Lichtsignalanlagen,
Veloabstellplatzen und Signalisation werden
in der Massnahmenentwicklung stufenge-
recht bertcksichtigt.

Eine vorgezogene Umsetzung von ausge-
wahlten Velomassnahmen ist méglich und
wird auch im Zusammenhang mit den lau-
fenden Agglomerationsprogrammen kan-
tonsintern geprift. Nach dem Beschluss des
Grossen Rats (voraussichtlich 2025), sollen
ausgewahlte Velomassnahmen zuigig umge-
setzt werden.
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Handlungsfeld und Thesen

Mobilitatskonferenz (17.06.2023)

ePartizipation (26.06.-16.07.2023)

Umgang / Vorgehen

Handlungsfeld Fuss- und Veloverkehr (FV)

These FV2) Auf den meisten Korridoren
ausserhalb des dichten Kerns missen die Velo-
verbindungen kurz- bis mittelfristig auf den Pa-
rallelrouten zur Kantonsstrasse aufgewertet wer-
den. Mittel- bis langfristig sollen auch die
(besonders direkten) Verbindungen auf den
Kantonsstrassen und die Velovorzugsrouten
verbessert werden.

» Der Kanton soll Velowege auch abseits von
Kantonsstrassen planen und finanzieren be-
ziehungsweise subventionieren. Velo- und
Fussverkehr sind méglichst zu separieren.

* Mehrheitlich wird gefordert, die Velorouten
wo immer moglich abseits der Kantonsstras-
sen zu fihren, teilweise werden dazu auch
Velotunnels angeregt.

» Zudem wird angeregt, bestehende Parallel-
routen auch im Zentrum (z.B. Verbindung
von Knoten Rémerstrasse entlang SBB-
Trassee zum Nordhaus) besser zu signali-
sieren.

» Einige verweisen auf die heutigen Konflikte
zwischen Velofahrenden und Zufussgehen-
den auf Mischverkehrsflachen und sagen,
dass auch der Fussverkehr gefordert wer-
den soll.

* Begleitgruppe
« Die Begleitgruppe untersttzt die Anlie-
gen aus der MoK und ePartizipation. Di-
rekte und durchgéngige Verbindungen
mussen im Vordergrund stehen.

« Die Idee, Velorouten abseits der Kantons-
strassen zu fiihren sowie das Potenzial von
Kunstbauen (z.B. Briicken, Unterfiihrung)
werden bei der Massnahmenentwicklung
beachtet.

Handlungsfeld Fuss- und Veloverkehr (FV)

These FV3) In der engen Klus von Baden und
bei den Limmatbriicken muss der Veloverkehr
auf den Kantonsstrassen gefiihrt werden. Damit
sich Velofahrende auf diesen Abschnitten sicher
fuhlen, braucht es mehr Fléache fir das Velo.
Dies bedingt einen Spurabbau fiir den motori-
sierten Individualverkehr (falls nicht ohnehin be-
reits 2-spurig), eine starke Reduktion der Ver-
kehrsmenge oder sofern mdglich breitere
Strassen. Zusatzlich sind velogerechte Abbiege-
beziehungen an stark befahrenen Knoten zu re-
alisieren.

» Die Velorouten sollen direkt ins Zentrum ge-
fuhrt werden, dazu muss zuerst auf die neu-
ralgischen Verkehrssituationen (beispiels-
weise Kreuzungspunkte) und Liicken
fokussiert werden.

» Viele Teilnehmende begriissen diese These
explizit. Einige Teilnehmende betonen die
schwierige Situation fur Velofahrende auf
der Bruggerstrasse. Ob der nétige Raum fir
bessere Veloinfrastrukturen auf solchen Ab-
schnitten Uber Spurreduktionen beim MIV
gewonnen werden soll oder nicht, wird nur
vereinzelt, aber kontrovers diskutiert.

« Einige fordern in den dichten Ra&umen mehr
«angehangte» Veloverbindungen neben
Strassenbriicken und Bahngleisen.

* Begleitgruppe
» Die Begleitgruppe unterstitzt die ver-
tiefte Untersuchung und Diskussion
neuralgischer Punkte.

* Heute bekannte Problemstellen z.B. auf der
Bruggerstrasse und an grossen Verkehrs-
knoten werden bei der Massnahmenent-
wicklung beriicksichtigt.

Handlungsfeld Fuss- und Veloverkehr (FV)

These FV4) Auf Tangentialbeziehungen ohne
direkte Busverbindung soll das Velo eine attrak-
tive Alternative zum 6V darstellen. Dafur braucht
es direkte und attraktive Verbindungen, Uber die
Limmat mittels Velobricken.

* Die Teilnehmenden begrussen, dass Tan-
gentialverbindungen fur das Velo gestéarkt
werden sollen.

« Einige weisen darauf hin, dass bessere Tan-
gentialverbindungen (v.a. mit neuen Bri-
cken) zwar kosten, dass diese Investitionen
aber im Vergleich zu MIV-Ausbauten tief
seien und deshalb forciert werden sollen.

« Die Idee, Tangentialbeziehungen zu verbes-
sern sowie das Potenzial von Kunstbauen
(z.B. Bricken, Unterfuihrung) zu prifen wer-
den bei der Massnahmenentwicklung be-
achtet.

Handlungsfeld Fuss- und Veloverkehr (FV)

These FV5) Um den Anteil des Veloverkehrs zu
erhoéhen, wird neben dem Ausbau der Infrastruk-
tur das Velofahren als attraktive Alternative ge-
fordert (Sichtbarkeit Veloangebot, Velokultur)

« Keine Hinweise

« Einige erwéhnen die Benachteiligung des
Veloverkehrs im Betrieb (z.B. Winterdienst,
Baustellen).

« Betriebliche Hinweise werden fir die weite-
ren Projektphasen zur Kenntnis genommen.
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Handlungsfeld und Thesen

Mobilitatskonferenz (17.06.2023)

ePartizipation (26.06.-16.07.2023)

Umgang / Vorgehen

Handlungsfeld Stadt- und Freiraum (SF)

These SF1) Die Ortsdurchfahrten verlaufen
zentral durch die Gemeinden und damit durch
Gebiete, wo kinftig noch mehr Menschen leben
werden. Die Kombination von guter Erschlies-
sung und vielen Menschen fihrt zu Konflikten,
gleichzeitig kdnnen die Ortsdurchfahrten nur mit
diesem Siedlungswachstum als Zentren gestarkt
werden.

Keine Hinweise

Einzelne bezweifeln, ob Ortsdurchfahrten
bei den heutigen Verkehrsmengen sied-
lungsvertraglich gestaltet werden kénnen
und fordern dazu Mengenreduktionen durch
Netzerganzungen.

Netzergédnzungen werden im Rahmen der
Massnahmenentwicklung vertiefter gepruift.
Die Modal-Split-Zielwerte wurden mit der
Zielsetzung definiert und bilden die wesentli-
che Grundlage bei der Massnahmenent-
wicklung.

Handlungsfeld Stadt- und Freiraum (SF)

These SF2) Durch Temporeduktionen wird die
Larmbelastung durch den motorisierten
(Schwer-) Verkehr reduziert und der Aufenthalt
wird auch entlang von Ortsdurchfahrten mit ho-
her Verkehrsbelastung attraktiver. Gleichzeitig
schaffen Temporeduktionen nur wenig Raum fir
den Fuss- und Veloverkehr, insbesondere bei
hoher Verkehrsbelastung.

Temporeduktionen auf Kantonsstrassen die-
nen auch der Verkehrssicherheit, sie wer-
den aber tiber den gesamten Teilnehmen-
denkreis der Mobilitatskonferenz kontrovers
beurteilt und werden eher als punktueller
anstatt als genereller Losungsansatz gese-
hen.

Viele begrissen Temporeduktionen auf
Kantonsstrassen. Einzelne weisen darauf
hin, dass Temporeduktionen zu Ausweich-
verkehr fiihren oder den Busverkehr ver-
langsamen und so der angestrebten 6V-Pri-
orisierung zuwiderlaufen kénnen.

Wenige sind grundsatzlich gegen Tempore-
duktionen auf Kantonsstrassen.

In der Massnahmenentwicklung wird aufge-
zeigt, wo Temporeduktionen sinnvoll und
notwendig sein kénnen. Die gesetzlichen
Rahmenbedingungen sind dabei zu beach-
ten.

Handlungsfeld Stadt- und Freiraum (SF)

These SF3) In den meisten Ortsdurchfahrten ist
unter Einbezug privater Vorzonen heute genug
Raum vorhanden, um den Strassenraum sied-
lungsvertraglich zu gestalten. Um diese Spiel-
rdume zu nutzen, braucht es abgestimmte und
langfristige kommunale Gesamtkonzepte, die
konsequent umgesetzt werden.

Die Enteignung von privaten Grundeigentu-
mern ist kritisch. Bei den Massnahmen ist
aufzuzeigen, wie solche Konzepte koordi-
niert geplant und mit dem Einversténdnis
von Privaten umgesetzt werden kdnnen.

Einige Teilnehmende befirworten die kon-
sequente Planung von Fassade zu Fassade
explizit.

Andere betonen, dass die Eigentimer dazu
in einem partizipativen Prozess eingebun-
den werden sollen.

Ein Teilnehmer weist darauf hin, dass neben
der Bepflanzung auch helle Strassenbelage
einen Beitrag zur Klimaanpassung leisten
kdnnen.

Begleitgruppe
« Die Begleitgruppe unterstitzt die Be-
denken und Anliegen aus der MoK,
ePartizipation.

Bei der Massnahmenentwicklung werden
Ortsdurchfahrten von Fassade zu Fassade
untersucht. Die Massnahmenentwicklung er-
folgt stufengerecht und entsprechend nicht
parzellenscharf. Zum zwingenden Einbezug
der Grundeigentimerschaften werden Hin-
weise gemacht.

Handlungsfeld Stadt- und Freiraum (SF)

These SF4) Innerhalb von 5-10 Gehminuten er-
reicht ein Grossteil der regionalen Bevélkerung
ein Ortszentrum mit Einkaufsméglichkeiten.
Wenn die Wegverbindungen sicherer, attraktiver
und direkter waren, wirden diese kurzen Stre-
cken vermehrt zu Fuss zurlickgelegt.

Keine Hinweise

Einige Teilnehmende beflrworten diesen
Ansatz explizit, teilweise verweisen sie da-
bei auf die Verantwortung der kommunalen
Planung.

Wenige bezweifeln, ob dafur ein grosses
Potential besteht.

Der Ansatz wird stufengerecht weiterver-
folgt.
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Handlungsfeld und Thesen

Mobilitatskonferenz (17.06.2023)

ePartizipation (26.06.-16.07.2023)

Umgang / Vorgehen

Handlungsfeld Mobilititsmanagement (MM)

These MM1) Eine Verlagerung vom Autoverkehr
auf flacheneffiziente Verkehrsmittel (zum Bei-
spiel Bus) ist mdglich, wie der Vergleich mit an-
deren mittelstadtischen Raumen in der Schweiz
zeigt. Sind die Angebote gemass den anderen
Handlungsfeldern ausgebaut, liegt es an jedem
einzelnen, sie auch zu nutzen.

Es ist noch nicht klar, wie das Mobilitatsver-
halten von uns allen beeinflusst werden
kann, es sollen aber sowohl Push- als auch
Pull-Massnahmen umgesetzt werden
(Push=verpflichtende Vorgaben; Pull=ge-
setzte Anreize).

Kaum spezifische Hinweise, aber sehr viele
Teilnehmende, die alle vier Thesen (teil-
weise stark) unterstiitzen. Wenige schatzen
das Verlagerungsziel als wenig realistisch
ein.

Die Modal-Split-Zielwerte wurden mit den

Zielsetzungen definiert und bilden die we-

sentliche Grundlage bei der Massnahmen-
entwicklung.

Handlungsfeld Mobilititsmanagement (MM)

These MM2) Damit das Auto weniger genutzt
wird, muss das offentliche Parkplatzangebot in
der Kernstadt beschrankt und lenkungswirksam
bewirtschaftet werden. Zudem passen die Ge-
meinden in der Region die Regeln zur privaten
Parkierung an und ermdoglichen autofreies res-
pektive autoarmes Wohnen.

Das Parkplatzangebot insbesondere im
Zentrum soll reduziert werden. Parkplatze
sollen zudem starker bewirtschaftet und in-
telligenter verwaltet werden, aber mit Riick-
sicht auf das Gewerbe.

Auch das Potential von Mobility Pricing ist
auszuloten.

Viele begrussen die Reduktion und starkere
Bewirtschaftung des Parkplatzangebotes in
der Kernstadt explizit und teilweise nach-
dricklich.

Einige lehnen solche Massnahmen grund-
satzlich als bevormundend oder asozial ab.
Einzelne wiinschen sich eine starkere Diffe-
renzierung der Verkehrszwecke oder weisen
auf Risiken fur Gewerbetreibende hin.

Begleitgruppe
« Die Begleitgruppe unterstitzt die Anlie-
gen aus der MoK und ePartizipation. Sie
weist darauf hin, dass die Parkraumpoli-
tik priméar eine kommunale Aufgabe ist.

Die Bewirtschaftung und/oder Reduktion
des Parkplatzangebots in der Kernstadt wird
in der Massnahmenerarbeitung stufenge-
recht betrachtet.

Handlungsfeld Mobilitattsmanagement (MM)

These MM3) Verkehrsdrehscheiben reduzieren
den Zielverkehr in die Region, besonders im
Pendelndenverkehr. Damit diese in grésserem
Ausmass genutzt werden, braucht es starke An-
reize, insbesondere bei der Parkierung.

Park+Ride beziehungsweise entsprechende
Verkehrsdrehscheiben werden aufgrund der
dargestellten Analysen in Frage gestellt und
eher als wenig sinnvoll beurteilt.

Viele Teilnehmende mdchten P+R fir den
Umstieg an der Peripherie fordern, einzelne
sehen ihn skeptisch, weil der Zubringerver-
kehr zu diesen Standorten andere Gebiete
belastet.

Begleitgruppe
« Die BG empfiehlt, Verkehrsdrehschei-
ben primér als Umsteigeorte vom Velo-
verkehr auf den 6V in der weiteren Be-
arbeitung mitzudenken.

In der Massnahmenentwicklung werden
Verkehrsdrehscheiben stufengerecht, aber
differenzierter vertieft. Fest steht, dass die
Verlagerungseffekte vom MIV auf den 6V
gross sein missen, damit eine Wirkung er-
zielt werden kann. Solche Umsteigeeffekte
sind mit einer restriktiven Parkplatzpolitik
aber durchaus mdglich.

Handlungsfeld Mobilitdtsmanagement (MM)

These MM4) Unternehmen missen ihren Bei-
trag leisten, um die Verkehrssituation wahrend
der Hauptverkehrszeiten zu verbessern. Kanton
und Gemeinden setzen Anreize, damit Unter-
nehmen Mobilitdtskonzepte erarbeiten und um-
setzen.

Es sind Anreize fir Unternehmen zu schaf-
fen, um mdglichst viele zu solchen Konzep-
ten zu bewegen, die dann auch umgesetzt
werden.

Einige Teilnehmende regen Firmenbusse
an, die die Mitarbeitenden von den Dreh-
scheiben (These MM3) zu den Arbeitsplat-
zen bringen. Einige méchten niederschwel-
lige Massnahmen wie die Abschaffung des
Pendlerabzugs.

Ein Teilnehmer regt zuséatzlich Open-Space-
Arbeitsplatze an.

Der Ansatz wird stufengerecht weiterver-
folgt.
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Handlungsfeld und Thesen

Mobilitatskonferenz (17.06.2023)

ePartizipation (26.06.-16.07.2023)

Umgang / Vorgehen

Handlungsfeld Bahn und Bus (BB)

These BB1) Bevolkerung und Arbeitsplatze wer-
den im Korridor von Killwangen tiber Neuenhof
und Wettingen nach Baden in den kommenden
Jahrzehnten stark wachsen. Nur mit einem An-
gebotsausbau in diesem Raum kann der 6V sei-
nen Beitrag zum Ziel «Flacheneffiziente Mobili-
tat» leisten.

Keine Hinweise

Mehrere Teilnehmende fordern tiefere 6V-
Preise, um die Attraktivitat gegeniiber dem
MIV zu erhéhen.

Vereinzelt wird angemerkt, dass in den Ge-
meinden Wettingen und Neuenhof v.a. die
Bevoélkerung wachst und nicht die Arbeits-
platze, was fur einen wirtschaftlichen schie-
nengebundenen Korridor notwendig wére.
Vereinzelt werden zudem zusétzliche
S-Bahn-Stationen angeregt (Tagerhard,
Kappelerhof).

Auch die Prifung von fur diese Region neu-
artigen Systemen (Seilbahn, U-Bahn, Mini-
Metro, etc.) wird vereinzelt angeregt.

Begleitgruppe
» Die Begleitgruppe unterstitzt die Anlie-
gen aus der ePartizipation.

Die Siedlungsentwicklung ist massgebend
fur das «richtige» 6V-System. Diese muss
deshalb mit den Standortgemeinden vertieft
diskutiert werden. Ausserdem werden wei-
tere 6V-Korridore betrachtet.

Die Wabhl eines 6V-Hauptkorridors und Aus-
sagen zu moglichen Verkehrsmitteln wird im
Rahmen der Massnahmenentwicklung ver-
tieft.

Betriebliche Hinweise werden fir die weite-
ren Projektphasen zur Kenntnis genommen

Handlungsfeld Bahn und Bus (BB)

These BB2) Als Losungsansatze sind sowohl
einzelne Achsen mit einem schienengebunde-
nen Verkehrsmittel als auch eine gezielte Star-
kung von Busachsen denkbar. Der richtige An-
satz hangt erheblich davon ab, ob und wo das
Siedlungswachstum konzentriert werden soll,
beziehungsweise wo die Zentren kiinftig liegen.

Die Steuerung der Siedlungsentwicklung
durch Festlegung von 6V-Hauptkorridoren
wird ausdricklich begrusst.

Dabei sollen neben Killwangen-Baden auch
die Ubrigen Korridore (Baden-Déattwil auf Na-
tionalbahntrassee, Siggenthal) untersucht
werden.

Ob eine Verlangerung der Limmattalbahn
notwendig ist, wird unverandert sehr kontro-
vers diskutiert, mehrheitlich werden das Nut-
zen-Kosten-Verhdltnis und der Bedarf einer
zusétzlichen Hauptachse in diesem Raum
bezweifelt. Einige sind deshalb der Mei-
nung, dass besser eigentrassierte Busach-
sen (allenfalls mit Expressbuslinien) gestarkt
werden sollen.

Die Untersuchung von weiteren Korridoren
fur starke, evtl. schienengefihrte 6V-Korri-
dore wird auch in der ePartizipation gefor-
dert.

Begleitgruppe
« Die Begleitgruppe unterstitzt die Be-
trachtung weiterer 6V-Korridore.

Es werden nebst dem 6V-Hauptkorridor von
Killwangen nach Baden weitere Korridore
Richtung Dattwil und Siggenthal betrachtet.

Handlungsfeld Bahn und Bus (BB)

These BB3) Nur ein zuverlassiges 6V-Angebot
ist attraktiv. Dafur ist eine konsequente 6V-Be-
vorzugung nétig, auch an den neuralgischen
Punkten wie den Bruckenkdpfen.

Der 6V muss insbesondere im Vergleich
zum MIV attraktiv sein (sowohl beziglich
Preis als auch bezuglich Zeit).

Sehr viele Teilnehmende betonen die hohe
Bedeutung der durchgehenden 6V-Priorisie-
rung.

Begleitgruppe
« Die Begleitgruppe unterstitzt die Priori-
sierung des 6V in der Massnahmenent-

wicklung.

Die Priorisierung des 6V erhélt in der Mass-
nahmenentwicklung einen hohen Stellen-
wert.
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Handlungsfeld und Thesen

Mobilitatskonferenz (17.06.2023)

ePartizipation (26.06.-16.07.2023)

Umgang / Vorgehen

Handlungsfeld Bahn und Bus (BB)

These BB4) Um den gemass Zielen des Ge-
samtverkehrskonzepts geforderten Attraktivitats-
sprung zu erreichen, braucht es erganzend zur
Starkung von Hauptachsen und der 6V-Bevor-
zugung weitere Massnahmen im 6V-Gesamt-
system. Dazu gehoren die infrastrukturelle Stéar-
kung der Verknipfungspunkte beziehungsweise
Verkehrsdrehscheiben (inklusive Veloparkie-
rung) und der Ausbau von Direktverbindungen
(Tangentiallinien).

Es wird begriisst, dass auch die Umsteige-
maoglichkeiten ausserhalb des Zentrums ver-
bessert werden sollen. Das Potential von
6V-Tangentiallinien wird hoch eingeschéatzt,
dabei soll auch der Betrieb mit kleineren
Bussen in dichtem Takt gepriift werden.
Zudem wurden Antworten auf die Vor-
schlage der Kantonsschilerinnen und -
schiler aus der Mobilitatskonferenz 2 (U-
Bahn, Seilbahn, Schwebebahn etc.) ver-
misst.

Tangentiallinien und deren Anbindung an
die Bahnhofe Turgi und Wettingen zur Ent-
lastung des Bahnhofs Baden werden von
mehreren Teilnehmenden begrisst

Fir mogliche 6V-Tangentiallinien werden in
der Massnahmenerarbeitung Nutzen und
Verhaltnismassigkeit beurteilt.

Weitere Aussagen zu verschiedenen mogli-
chen Verkehrssystemen werden im Rahmen
der Massnahmenentwicklung gemacht.

Betriebliche Hinweise werden fir die weite-
ren Projektphasen zur Kenntnis genommen.

Handlungsfeld Strassennetz und Betrieb (SB)

These SB1) Wenn das angestrebte Verkehrs-
verlagerungsziel zu mehr 6V und mehr Fuss-
und Veloverkehr erreicht wird, sinkt die Belas-
tung im Zentrum von Baden und auf einigen Zu-
fahrten bis 2040 um rund 5 bis 10 Prozent. An-
gesichts dieser geringen Reduktion braucht es
auch kunftig weitgehend die heutigen MIV-
Strassenkapazitaten.

Es wird darauf hingewiesen, dass die Sied-
lungsgebiete im Siggenthal auch im Zielzu-
stand eine héhere Belastung aufweisen, als
fur eine siedlungsvertragliche Gestaltung
nétig wéare und dass unklar ist, ob diese mit
weiteren Massnahmen genigend reduziert
werden kann.

Einzelne sind der Meinung, dass eine star-
kere Reduktion des MIV angestrebt werden
sollte.

Einige sind dagegen der Meinung, dass eine
Plafonierung des MIV illusorisch sei, insbe-
sondere wegen des anhaltenden Siedlungs-
wachstums im Perimeter und dartber hin-
aus (z.B. Surbtal-Studenland).

Die Modal-Split-Zielwerte wurden mit den

Zielsetzungen definiert und bilden die we-

sentliche Grundlage bei der Massnahmen-
entwicklung.

Die Ausweitung des Verkehrsmanagement
sowie die Kompatibilitat mit einem allfalligen
Mobility Pricing fliessen in der Massnah-
menentwicklung ein.

Handlungsfeld Strassennetz und Betrieb (SB)

These SB2) Der Verkehrsfluss soll durch eine
Ausweitung des Verkehrsmanagements verbes-
sert werden. Dazu gehéren zusétzliche Dosie-
rungen von Zufahrten in die Region, aber auch
aus den Parkhausern der Innenstadt von Baden.
Uberlastungen wahrend der Spitzenstunden
koénnen allein dadurch aber nicht vermieden
werden, es braucht zusétzlich punktuelle Anpas-
sungen des Strassennetzes.

Es wird begrusst, den MIV mittels Verkehrs-
management zu dosieren und damit den 6V
Zu priorisieren.

Einige beflrworten explizit Verkehrsma-
nagement.

Einzelne regen an, auch Road Pricing fur
die Verkehrslenkung in Betracht zu ziehen.

Die Modal-Split-Zielwerte wurden mit den

Zielsetzungen definiert und bilden die we-

sentliche Grundlage bei der Massnahmen-
entwicklung.

Die Ausweitung des Verkehrsmanagement
fliessen in der Massnahmenerarbeitung ein.
Road Pricing kommt fr den Kanton nicht in
Frage. Falls Pricing dereinst eingefuhrt wer-
den soll, muss es Mobility Pricing sein (6V
und MIV). Mobility Pricing ist Bundessache.
Das Verkehrsmanagement soll soweit mog-
lich aufwéartskompatibel zu einem Mobility
Pricing sein.
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Handlungsfeld und Thesen
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ePartizipation (26.06.-16.07.2023)

Umgang / Vorgehen

Handlungsfeld Strassennetz und Betrieb (SB)

These SB3) An vierarmigen Knoten wie dem
Briickenkopf Ost fiihren die zahlreichen Abbie-
gebeziehungen aller Verkehrsmittel zu langen
Staus. Ein Ausbau wiirde sich aus stadtebauli-
cher Sicht negativ auswirken. Eine Entlastung
kann aber durch folgende Lésungsansatze er-
reicht werden: Reduktion auf drei Knotenarme,
Reduktion Linksabbieger, Fiihrung einzelner
Verkehrsstrome unter dem Knoten hindurch.
Verbindungen fir 6V und Fuss- und Veloverkehr
werden dadurch aufgewertet.

» Es sollen auch kleinraumige Umfahrungs-
maoglichkeiten fur den Quell-/Zielverkehr zur
Entlastung kritischer Knoten und Abschnitte
gepruft werden.

» Eine unterirdische Fihrung eines Haupt-
stroms z.B. beim Briickenkopf Ost wird von
vielen Teilnehmenden begrusst, teilweise
auch beim Handlungsfeld Bahn und Bus mit
Verweis auf die geringeren Verlustzeiten
des 6V.

» Eine Aufhebung von Linksabbiegern wird
dagegen kritisch gesehen, insbesondere
wegen moglichem Ausweichverkehr durch
Quartierstrassen.

» Die Optimierung von Knoten inkl. Vermei-
dung von moglichem Ausweichverkehr wer-
den in der Massnahmenentwicklung vertieft.

Handlungsfeld Strassennetz und Betrieb (SB)

These SB4) Netzerganzungen (Umfahrungs-
strassen) mussen die besonders stark belaste-
ten Ortsdurchfahrten und die kritischen Knoten
wirksam entlasten und deshalb insbesondere
den Zubringerverkehr zur A1 aus dem Siggent-
hal / Unteres Aaretal sowie aus der nérdlichen
Innenstadt von Baden aufnehmen. Um die Wir-
kung zu erreichen und Raum fiir 6V sowie Fuss-
und Veloverkehr zu schaffen, muss die Kapazi-
tat fur den MIV in den entlasteten Ortsdurchfahr-
ten und Knoten reduziert werden.

» Es wird bezweifelt, ob der Nutzen die hohen
Kosten einer Tunnelumfahrung rechtfertigt.
Andererseits sind einige Teilnehmende er-
niichtert, dass keine Vision fir den MIV er-
kennbar ist und die friiheren Anséatze aus
dem rGVK Ostaargau-Prozess wieder in Be-
tracht gezogen werden.

» Viele stehen Netzerganzungen kritisch ge-
genuber, weil sie dadurch mehr Autoverkehr
befiirchten und weil sie die Entlastungswir-
kung angesichts des grossen Anteils des
hausgemachten Verkehrs als gering einstu-
fen.

« Ebenfalls viele sind dagegen der Meinung,
dass mehr grossraumige Umfahrungen ge-
plant werden missen, um die ganze Region
zu entlasten, z.B. eine lange Umfahrung von
Siggenthal Station zur A1 oder ein Lagern-
tunnel.

« Einige storen sich analog zu einem Teil der
MoK daran, dass wieder Ansétze geprift
werden, die nur die Innenstadt von Baden
entlasten.

» Netzerganzungen werden als Lésungsan-
satze im Rahmen der Massnahmenentwick-
lung gepriift. Die Modal-Split-Zielwerte wur-
den mit den Zielsetzungen definiert und
bilden die wesentliche Grundlage bei der
Massnahmenentwicklung.

Weitere Hinweise zur Entwicklung der Massnah-
men ohne direkten Bezug zu einer These

* Ldsungen sollen nicht an Kantonsgrenzen
enden.

« Die Planung soll ohne Ricksicht auf (Kan-
tons- und Gemeinde-) Grenzen oder auf
staatliche Hierarchien erfolgen.

« Der Betrachtungsperimeter geht tiber die
Kantonsgrenze hinaus. Die Abstimmung mit
dem Kanton Zurich, dem Bundesamt fur
Strassen ASTRA, der SBB als auch dem
Bundesland Baden-Wirttemberg erfolgt lau-
fend. Fur die Massnahmenentwicklung ist
der GVK-Perimeter definiert.
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Weitere Hinweise zur Entwicklung der Massnah-
men ohne direkten Bezug zu einer These

+ Die Lésungsansétze sollen so umgesetzt
werden, dass die gesteckten Ziele auch er-
reicht werden.

* Mit den Massnahmen sollen die Zielsetzun-
gen erreicht werden. Fiir die Uberpriifung
wird ein Monitoring/Controlling eingefihrt.
Falls nétig, sind die Massnahmen zu justie-
ren.

Weitere Hinweise zur Entwicklung der Massnah-
men ohne direkten Bezug zu einer These

» Es braucht robuste Losungen, bei welchen
der Verzicht auf einzelne Massnahmen das
Kartenhaus nicht zum Einsturz bringt.

* Begleitgruppe
» Die Begleitgruppe unterstitzt die Anlie-
gen aus der MoK.

» Mit der Massnahmenerarbeitung wird ein
Massnahmenpaket geschnirt. Abhangigkei-
ten werden aufgezeigt. Das GVK ist ein Ge-
samtkonzept.

Weitere Hinweise zur Entwicklung der Massnah-
men ohne direkten Bezug zu einer These

* Neben mittel- und langfristigen Massnah-
men sind Sofortmassnahmen wichtig

» Es braucht Sofortmassnahmen, diese sollen
nicht von einem Grossprojekt (z.B. einer
Netzergédnzung) abhéngig sein.

« Das GVK ist ein Gesamtkonzept. Im Rah-
men der Massnahmenentwicklung muss
auch die Etappierung aufgezeigt werden.

» Eine vorgezogene Umsetzung von ausge-
wahlten Velomassnahmen ist moglich und
wird auch im Zusammenhang mit den lau-
fenden Agglomerationsprogrammen kan-
tonsintern geprift. Nach dem Beschluss des
Grossen Rats (voraussichtlich 2025), sollen
ausgewahlte Velomassnahmen ziigig umge-
setzt werden.

Weitere Hinweise zur Entwicklung der Massnah-
men ohne direkten Bezug zu einer These

* Das Zusammenspiel von Kanton und Ge-
meinden ist wichtig; Realisierungsprogramm
und Wirkungskontrolle erstellen, zum Bei-
spiel alle vier Jahre prifen

« Das GVK ist ein Gesamtkonzept. Im Rah-
men der Massnahmenerarbeitung muss die
Etappierung aufgezeigt werden.

« Fir die Uberpriifung wird ein Monito-
ring/Controlling eingefuhrt. Falls nétig, sind
die Massnahmen zu justieren.
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Weitere Hinweise zur Entwicklung der Massnah-
men ohne direkten Bezug zu einer These

Das Gesamtverkehrskonzept soll der gan-
zen Region etwas bringen.

» Das GVK ist ein Gesamtkonzept fur die
ganze Region.

Weitere Hinweise zur Entwicklung der Massnah-
men ohne direkten Bezug zu einer These

» Losungen fir den Umgang mit dem Schwer-
verkehr sind auch nétig und werden noch
vermisst.

* Mit dem Ziel ¢) attraktiver und zukunftsféhi-
ger Lebensraum sollen auch die negativen
Auswirkungen des Schwerverkehrs mini-
miert werden. Mit der Massnahmenentwick-
lung gilt es auch, Ziel c) zu erreichen.

Weitere Hinweise zur Entwicklung der Massnah-
men ohne direkten Bezug zu einer These

» Die Ablehnung von Tempo 30 auf der Brug-
gerstrasse in Baden wird kritisiert.

* In der Massnahmenplanung wird aufgezeigt,
wo Temporeduktionen sinnvoll und notwen-
dig sein kénnen.

Projektleitung GVK/BHU, 15. September 2023
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