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BERICHT

Gesamtverkehrskonzept Raum Baden und Umgebung
Bericht zur ersten Partizipationsrunde (August bis Oktober 2022)

1. Ausgangslage

Das Gesamtverkehrskonzept (GVK) Raum Baden und Umgebung soll mit und fir die Menschen der
Region entwickelt werden. Daher ist der Prozess partizipativ angelegt. Interessengruppen, Institutio-
nen, Gewerbe, Politik und Bevdlkerung sind eng eingebunden — mit einem ergebnisoffenen Ansatz,
aber innerhalb eines klar definierten Gestaltungsspielraums. Die angemessene Partizipation der ver-
schiedenen Interessengruppen, interessierten Institutionen und Organisationen sowie der breiten Be-
volkerung wird Uber verschiedene Geféasse sichergestellt (Begleitgruppe, Mobilitdtskonferenz, eParti-

Zipation).

2. Prozess

Die Partizipation mit ihren verschiedenen Gremien und Gefassen ist eng mit dem Planungsprozess
des GVK Raum Baden und Umgebung abgestimmt. Die Erkenntnisse aus der Partizipation fliessen
laufend in die Fachplanungen ein. Abbildung 1 zeigt die Ubersicht iiber den gesamten Prozess bis
2025. Der vorliegende Bericht fasst die Ergebnisse aus dem ersten Schritt Lagebeurteilung zusam-
men.
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Abbildung 1: Prozessibersicht


https://www.ag.ch/de/verwaltung/bvu/mobilitaet-verkehr/mobilitaet/gesamtverkehrsplanung/gesamtverkehrskonzept-region-ostaargau/regionales-gesamtverkehrskonzept-ostaargau-projekte-raum-baden-und-umgebung/partizipation
https://www.ag.ch/de/verwaltung/bvu/mobilitaet-verkehr/mobilitaet/gesamtverkehrsplanung/gesamtverkehrskonzept-region-ostaargau/regionales-gesamtverkehrskonzept-ostaargau-projekte-raum-baden-und-umgebung/partizipation

3. Ergebnisse aus der Mobilitdtskonferenz und ePartizipation

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Ergebnisse aus der Mobilitdtskonferenz (MoK) und ePartizipation (Online-Mitwirkung) thematisch gruppiert. In der letzten Spalte
ist dargelegt, wie mit den Inputs umgegangen wird und wie das weitere Vorgehen aussieht.

Weitere Inputs, die sich nicht auf die Lagebeurteilung beziehen, werden spéater in den entsprechenden Projektphasen einfliessen.

Thema

Mobilitatskonferenz (MoK)

ePartizipation

Umgang / Vorgehen

Verkehrszahlen / (Verkehrs)grundlagen

These 1

Der (Auto-)Verkehr im Raum Baden und Umgebung ist hausge-
macht, es gibt kaum Durchgangsverkehr durch die ganze Region.
Der Zielverkehr ins Zentrum (Stadt Baden) quert aber teilweise an-

dere Teilraume.

These 1: Ergebnisse MoK

» Vertiefte Analysen zu Tagesganglinien/Stosszeiten, Verkehrszwe-
cken. Uberrascht, dass der hausgemachte Verkehr gross ist und
damit das Potenzial fiir Veranderung in den eigenen Handen liegt

» Bevdlkerungs- und Arbeitsplatzprognosen und Entwicklungsgebiete
bis 2040 sind zu berucksichtigen

» Differenzierung Pendler- und Freizeitverkehr und Beriicksichtigung
der Demografie waren interessant

+ Verstandlichkeit und Plausibilitét der Zahlen ist zu optimieren, in-
haltlich und grafisch. Die Herleitung der vier Thesen ist auf die Zah-

len abzustimmen.

These 1: Ergebnisse ePartizipation

» Einige Teilnehmende wiinschen detailliertere Herleitung (Methodik,
Datenbasis) und starkere Differenzierung (raumlich wie tageszeitlich)
der Verkehrszahlen. Andere wiinschen sich eine einfachere, ver-
standlichere Darstellung.

» Geringer Anteil des regionalen Durchgangsverkehrs wird von einigen
Teilnehmenden angezweifelt, von einigen wird die Hohe dieses An-
teils angesichts der Antworten nicht als relevant angesehen. Wenige
kritisieren die Definition. Es gibt aber auch einige, die die Einschéat-
zung gemass These 1 unterstiitzen.

» Viele Teilnehmende bemangeln, dass die Schwerverkehrserhebung

noch nicht vorliegt.

Geplante Nummernschilderhebung
durchfiihren, Aufzeigen Schwerver-
kehr sowie Validierung der regiona-
len Verkehrsstrome, insbesondere
des Durchgangsverkehrs

In Lagebeurteilung Aussagen zum
Verkehrsaufkommen und den Ver-
kehrsstrémen in den Hauptverkehrs-
zeiten aufnehmen

Nach Validierung der regionalen Ver-
kehrsbeziehungen soll — sofern die
Modellauswertungen durch die Erhe-
bung bestatigt werden — die geringe
Bedeutung des Durchgangsverkehrs
fur die regionale Verkehrssituation

aktiver kommuniziert werden
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Thema

Mobilitatskonferenz (MoK)

ePartizipation

Umgang / Vorgehen

Mobilitatsverhalten

These 2

Fir Fahrten Richtung Baden-Wettingen wird deutlich haufiger das
Auto genutzt als fur Fahrten innerhalb von Baden-Wettingen
(schon heute merkbar unterschiedliches Mobilitatsverhalten vor-

handen).

These 2: Ergebnisse MoK
» Anreize fir kiirzere Wege uber planerische Instrumente schaffen
» Generelle Anreize fur Verhaltensénderungen schaffen
+ Kombinierte Mobilitdét Umstieg/Zuganglichkeit 6ffentlicher Verkehr,
Fuss- und Veloverkehr vereinfachen.

These 2: Ergebnisse ePartizipation

« Mehr Anreize fur kiirzere Wege werden von einer Mehrheit der Teil-
nehmenden begrisst. Gleichzeitig wird die Umsetzung von vielen
(teilweise auch bei Zustimmung) als illusorisch (z.B. Anforderungen
Wirtschaft) betrachtet. Einige fordern deshalb mehr finanzielle Push-
Massnahmen (PP-Gebiihren, Road Pricing). Einige wenige lehnen
Anreize generell als planwirtschaftlich ab.

* Bzgl. regionalen Unterschieden im Mobilitatsverhalten fordern viele
attraktivere Angebote fir 6V, Velo und Fussverkehr, damit vermehrt
von den Nachbargemeinden Richtung Baden umgestiegen wird. Ei-
nige wiinschen sich dazu auch tiefere Ticketkosten im 6V. Einige
weisen darauf hin, dass vor allem aus Nachbarraumen (z.B. Surb-

tal/Siggenthal) viele Autos Richtung Baden fahren.

Méogliche Umsetzung von Anreizen
fur kiirzere Wege wird im Rahmen
des Schrittes Handlungsspielrdume /
Strategie bearbeitet.

Tiefere Ticketkosten: im Rahmen des
Prozesses soweit moglich klaren;
muss zudem im Rahmen des Pilot-
projektes Mobility Pricing (Federfiih-
rung Bund) geklart werden.

Bei weiterer Bearbeitung Verkehrs-
beziehungen in Nachbarraume wei-

terhin im Auge behalten

Planbare und zuverlassige Mobilitat / Umgang mit

kritischen Knoten

These 3

Die kapazitatsbestimmenden Knoten (v.a. Briickenkopf Ost, Boldi)
fihren nicht nur zu Stau fur den Autoverkehr, sondern beeintréch-
tigen auch die anderen Verkehrsmittel (Netzliicken fir Velo, Ver-

spatungen im Busverkehr).

These 3: Ergebnisse MoK
Planbare und zuverlassige Mobilitat fiir alle Verkehrsmittel erreichen

These 3: Ergebnisse ePartizipation

« Die meisten Teilnehmenden unterstiitzen eine planbare und zuver-
lassige Mobilitat. Wahrend einige dabei an alle Verkehrsmittel den-
ken, mochten viele nur den 6V priorisieren und die Veloverbindungen
aufwerten, damit das Auto nicht noch attraktiver wird.

* Unter den kritischen Knoten wird insbesondere der Briickenkopf Ost
hervorgehoben. Einige Teilnehmende fordern eine Unterquerung des
Knotens fiur die Beziehung Landvogteischloss-Schwimmbadstrasse.
Auch die Knoten an der Siggenthalerbriicke werden von einigen als
kritisch hervorgehoben. Wenige kritisieren auch die bereits umge-
setzte Sanierung Schulhausplatz (zu teuer, zu wenig Nutzen).

< Einige sind der Meinung, dass eine héhere Zuverlassigkeit nur mit
(mehreren) Umfahrungsstrassen um Baden mdglich wird. Andere
lehnen Strassennetzausbauten ab, um den MIV nicht zu stérken.

Geplanter Schwerpunkt der kriti-
schen Knoten bei der Entwicklung
von Strategie und Massnahmen bei-
behalten.

Mégliche Lésungsbeitrage und Risi-
ken von grésseren Strassennetzaus-
bauten im Rahmen der Erarbeitung
von Strategie / Handlungsspielrau-

men anschaulich thematisieren

BVU Kanton Aargau; GVK Raum Baden und Umgebung, Bericht zur ersten Partizipationsrunde 2022

3von7



Thema

Mobilitatskonferenz (MoK)

ePartizipation

Umgang / Vorgehen

Ausbau 6V- und FVV-Infrastruktur vs. Raumverhalt-

nisse in Ortsdurchfahrten

These 4

Die Kantonsstrassen innerorts sind heute mehrheitlich auf den
Autoverkehr ausgerichtet und fur den Fuss- und Veloverkehr unat-
traktiv. Die Defizite in den Ortsdurchfahrten sind hinsichtlich Art

und Ausmass unterschiedlich.

These 4: Ergebnisse MoK
+ Attraktive, sichere und durchgéngige Verbindungen fir Fuss- und
Veloverkehr schaffen
» Knappe Verkehrsflachen effizienter nutzen: es sollen kiinftig dar-
Uber hinaus méglichst keine zuséatzlichen Flachen beansprucht
werden. Die vorhandenen Flachen kénnen aber anders aufgeteilt

werden.

These 4: Ergebnisse ePartizipation

.

Die Mehrheit der Teilnehmenden unterstitzt breitere, sichere und IU-
ckenlose Fuss- und Veloverkehrsanlagen. Einige sind der Meinung,
dass man dabei Fuss und Velo besser trennen soll. Viele Teilneh-
mende bringen konkrete Verbesserungsvorschlage ein.

Viele unterstiitzen dazu eine Neuaufteilung des Strassenraums inner-
orts zugunsten des Fuss- und Veloverkehrs (FVV) bzw. von mehr
Koexistenz (miteinander statt gegeneinander). Ebenfalls viele fordern
eine stérkere Entflechtung mit attraktiven Fuss- und Velowegen ab-
seits der bzw. quer zur Kantonsstrasse. Viele denken, dass diese
Entflechtung nur mit Umfahrungsstrassen mdoglich wird. Einige befir-
worten dazu Verkehrsdrehscheiben am Rand des Raums.

Einige meinen, dass aufgrund des knappen Strassenraums auf die
Verlangerung der LTB verzichtet werden soll.

Konkrete Vorschlage in Teilprojekt
Velokonzept / Fussverkehr prifen
Verschiedene Ansétze zur Filhrung
Velos, Fussganger und 6V auf Orts-
durchfahrten mit/ohne Entlastung
und dadurch entstehende Spiel-

raume anschaulich aufzeigen
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Thema

Mobilitatskonferenz (MoK)

ePartizipation

Umgang / Vorgehen

Aufenthaltsqualitat in Ortsdurchfahrten / Temporeduktion

These 4

Die Kantonsstrassen innerorts sind heute mehrheitlich auf den
Autoverkehr ausgerichtet und fur den Fuss- und Veloverkehr unat-
traktiv. Die Defizite in den Ortsdurchfahrten sind hinsichtlich Art

und Ausmass unterschiedlich.

These 4: Ergebnisse MoK
(Fortsetzung)

» Tiefere Geschwindigkeiten auf Kantonsstrassen im Siedlungsgebiet
erwirken: Dabei soll auch die Einfilhrung von Tempo 30 auf Kan-
tonsstrassen gepruft werden.

+ Betreffend Ortsdurchfahrten der Fokus auf attraktive Ortsdurchfahr-

ten und Massnahmen dazu sind sofort anzugehen.

These 4: Ergebnisse ePartizipation

(Fortsetzung)

Die Mehrheit der Teilnehmenden teilt die Einschatzung, dass die
Ortsdurchfahrten heute nicht siedlungsvertraglich sind. Viele win-
schen sich eine héhere Aufenthaltsqualitét (grossere Fussgangerfla-
chen, mehr Begriinung). Viele fordern eine Einschrankung des
Schwerverkehrs (zumindest nachts und in Randzeiten) fiir eine ho-
here Qualitat in den Ortsdurchfahrten

Die Einfuhrung von Tempo 30 auf Kantonsstrassen innerorts wurde
in der gesamten ePartizipation kontrovers diskutiert: Eine knappe
Mehrheit befurwortet solche Temporeduktionen. Ein Teil lehnt Reduk-
tionen kategorisch ab, ein anderer Teil kann es sich in Ausnahmefal-
len, tageszeitlich begrenzt

oder im Zusammenhang mit Umfahrungsstrassen vorstellen. Unter
den kritischen Stimmen verweisen einige auf die Gefahr von
Schleichverkehr durch die Quartiere, andere vertreten die Meinung,
dass in Spitzenzeiten heute schon nicht schneller gefahren werden

kann und deshalb eine Temporeduktion unnétig ist.

Das BVU und die Behérdendelega-
tion werden sich mit dem Thema
Temporeduktion und den Spielrau-
men bzgl. T30 auf Kantonsstrassen
im Kontext mit projektspezifischen
Lésungsansatzen auseinanderset-
zen.

Das Vorgehen Aufwertung Orts-
durchfahrten wird aufgezeigt (Zusam-
menspiel mit Erhaltungsmanagement
Strasse). Bezeichnet die Konzeptar-
beit entsprechende Abschnitte, wer-
den abgestitzt auf das Erhaltungs-
management Vorstudien
Ortsdurchfahrten gestartet. Dabei
werden Massnahmen fir eine héhere
Qualitat der Strassenraume innerorts

entworfen.
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Thema

Mobilitatskonferenz (MoK)

ePartizipation

Umgang / Vorgehen

Diverses

Ergebnisse MoK

« Spielraum fir kiinftige Entwicklungen zulassen: auch visionare
Massnahmen priifen. Spielraume fur kiinftige Generationen erhal-
ten.

* Finanzier- und zahlbare Losungen schaffen

» Dezentrale Verbindungen starken: 6V am Zentrum vorbei oft unat-
traktiv

» Planungsansatz gut, muss aber umgesetzt werden: ...damit kein
«Papiertiger» produziert wird.

« Allgemeine Trends mit Bezug zur Mobilitét und die Klimaziele be-
ricksichtigen

« Okologische Aspekte wie Begriinung, Landschaft und Umwelt sind
ebenfalls zu berucksichtigen.

+ Der Perimeter wird als klein beurteilt, Gubrist- und Bareggtunnel
berticksichtigen. Spreitenbach und Wiirenlos sollten zum Beispiel
zum Perimeter gehdren.

+ Uberregionale Aspekte wie beispielsweise die Entwicklungen und
der Verkehr in Spreitenbach (Shoppi etc.) sowie aus Stddeutsch-

land sind miteinzubeziehen.

Dezentrale 6V-Verbindungen: Konkrete Vorschlage (v.a. Surbtal-Frei-
enwil-Hertenstein, Unterehrendingen-Baden und Querspange im Sig-
genthal, «Ringbuslinie», Seilbahnen, etc.), generell Angebotsausbau
in Randzeiten. Andererseits betonen viele das bereits heute gute An-
gebot und stellen die Frage nach Bedarf und Rentabilitat. Einige for-
dern deshalb flexiblere Gefassgrossen (Kleinbusse).

Finanzier- und Bezahlbarkeit: Einzelne fordern deutlich mehr staatli-
che Investitionen in 6V und Fuss- und Veloverkehr, andere den Ein-
bezug der (externen) Folgekosten, wieder andere mehr Verursacher-
gerechtigkeit (z.B. durch Mobility Pricing, Parkraummanagement)
Planungsansatz: Mehrheitlich wird der Planungsansatz begrusst und
es wird an die Verantwortung von Kanton und Gemeinden bei der
Umsetzung appelliert. Einige wenige beurteilen den Ansatz als mut-
los/veraltet, planwirtschaftlich oder technokratisch, einige wenige
mochten noch mehr Basisdemokratie.

Spielraum fir kunftige Entwicklungen: Heterogene Ruckmeldungen,
wobei viele das Erhalten von Spielrdumen fiir kiinftige Infrastrukturen
klar bejahen, wahrend ebenso viele bekannte Projekte ablehnen
(ZEL, LTB).

+ Dezentrale 6V-Verbindungen im
Rahmen des Prozesses klaren

+ Das Thema Perimeter nochmals er-
klaren

+ Weitere Empfehlungen werden ent-

gegengenommen

BVU Kanton Aargau; GVK Raum Baden und Umgebung, Bericht zur ersten Partizipationsrunde 2022

6 von7



4. Fazit aus der ersten Partizipationsrunde

» Grundsétzlich werden Lagebeurteilung und Planungsansatz unterstiitzt. Sinnvoll sind Erganzun-
gen bzgl. Verkehrsstrémen/Kapazitat in Spitzenstunden sowie die bereits geplanten Erhebungen
zum Schwerverkehr.

+ Teilweise ist es noch nicht gelungen, wichtige Erkenntnisse aus der Lagebeurteilung in der
breiten Offentlichkeit zu kommunizieren. Das betrifft insbesondere das Verhéltnis von Durch-
gangsverkehr zu Quell-/Ziel- bzw. Binnenverkehr sowie das weitgehende Fehlen von Strassen
parallel zur Kantonsstrasse (z.B. fiir eine Veloverbindung). Damit der weitere Planungsprozess
nicht behindert wird, sollten diese Aspekte prominenter kommuniziert werden.

» Die oben beschriebene Wahrnehmung bzgl. des (Uiberschéatzten) regionalen Durchgangsverkehrs
in der breiten Offentlichkeit geht einher mit einer weit verbreiteten Hoffnung auf bzw. Forderung
nach grossraumigen Entlastungsstrassen (Petersbergtunnel, Ladgerntunnel, Heitersbergtun-
nel). Auf der anderen Seite gibt es viele Stimmen, die neue Strassen als kontraproduktiv zum an-
gestrebten Mobilitatswandel ansehen und deshalb alle Strassenausbauten ablehnen, selbst wenn
diese Raum fiur Fuss- und Veloverkehr und 6V-Infrastruktur freispielen kdnnten. Im weiteren Pro-
jektverlauf ist es deshalb wichtig, Nutzen und Nachteile von konkreten Strassennetzergdnzungen
transparent zu machen.
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