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GVK Raum Baden und Umgebung
Baden, 17. Juni 2023

Thesen zu Spielraumen und
LOosungsansatzen

"Fuss- und Veloverkehr", "Stadt- und Freiraum" und "Mobilitatsmanagement”

Mobilitatskonferenz 3



Uberblick — Wo stehen wir

Lo

./ Lagebeurteilung: Ziele und Erfolgskriterien:
—~ « Wie es heute und kiinftig ist Wohin wir wollen
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== Klassische Ortsdurchiafrten
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Fachwissen:

Gestaltungsspielraum:
"Grenzen des Moglichen™

Rahmen des Auftrags

Massnahmen:
Was wir konkret umsetzen
- MoK 4!!
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Uberblick — Abhéngigkeiten: Bsp. Ortsdurchfahrten

Flachensparende

Mobilitat Handlungsfelder

Veloverkehr Geplante Realitét

Stadt- und
Freiraum

Rahmenbedingungen
Arbeits- /
Bildungsverkehr

Attraktiver und zukunfts- %

fahiger Lebensraum

Unabhangige
Losungsansatze
Mobilitats-
management

Velogerechter Raum

Leistungsfahiges und
vernetztes 0V-System Bahn und Bus

Grossprojekte und
Stabile Erreichbarkeit fur % davon abhangige

Abhéangig von urbanerer
Mobilitat (Ziel a)

den Autoverkehr und Betrieb Losungsansatze

Einteilung gemass kantonalem
Richtplan, Kapitel M 1.2

Siedlungsentwicklung an
gut erreichbaren Orten
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Handlungsfeld Fuss- und Veloverkehr (FV)

Erlauterungen

These FV 1

Die meisten Menschen sind innerhalb der Region
entlang des flachen Siedlungsbandes vom
Siggenthal durch Baden ins Limmattal unterwegs.
Mit einer guten Infrastruktur werden sie das
klnftig sehr viel haufiger mit dem Velo tun.

Velonetz grundsatzlich definiert, wird auf === \/orzugsrouten
aktuelle Bedurfnisse Uberprift, umstrittene — Hauptverbindungen
Bereiche werden mit Gemeinden P
diskutiert.

Massgebend fir Massnahmen: Dichtes
und weitgehend ebenes Siedlungsband
entlang Limmat von Killwangen bis ins
Siggenthal, enge Verhaltnisse in der Klus, i Taya
Briicken als wichtige Scharniere LY D™

Nebenverbindungen

7/




Handlungsfeld Fuss- und Veloverkehr (FV)

These FV 2 ' | | s E

Auf den meisten Korridoren ausserhalb des
dichten Kerns missen die Veloverbindungen
kurz- bis mittelfristig auf den Parallelrouten zur
Kantonsstrasse aufgewertet werden. Mittel- bis
langfristig sollen auch die (besonders direkten)
Verbindungen auf den Kantonsstrassen und die
Velovorzugsrouten verbessert werden.

Untersiggenthal

Freienwil "

Erlauterungen

auf Strassen mit engen
raumlichen Verhaltnissen, (teilweise) starke
Verkehrsbelastung.

« Parallele Routen (dunkel) kbnnen mit geringem
Aufwand und schnell umgesetzt werden (mehrheitlich
bereits heute Teil des kantonalen Netzes). Damit
kann Zeit gewonnen werden.




Handlungsfeld Fuss- und Veloverkehr

Parallele Routen (dunkel)




Handlungsfeld Fuss- und Veloverkehr (FV)

These FV 3 | " LS

In der engen Klus von Baden und bei den Limmatbrticken . A
muss der Veloverkehr auf den Kantonsstrassen gefuhrt . °
werden. Damit sich Velofahrende auf diesen Abschnitten T
sicher fihlen, braucht es mehr Flache fur das Velo. Dies
bedingt einen Spurabbau fir den motorisierten
Individualverkehr (falls nicht ohnehin bereits 2-spurig),
eine starke Reduktion der Verkehrsmenge oder sofern
moglich breitere Strassen. Zuséatzlich sind velogerechte
Abbiegebeziehungen an stark befahrenen Knoten zu

e
Freienwil i

Obersiggenthal
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::'/7 / Ennetbaden

realisieren. - %
. \
Erlauterungen P
. . . \\ : ,.':::"'"-
« Keine parallelen Achsen vorhanden (Klussituation) \ bt
« Gute Losungen prioritar, um Netzllcken zu vermeiden 1 BRI oSS
. . - - N S ,':_v,‘ \\,\
—> wichtige Vertiefungsstudien | e Rl .ﬁ
/r bt S A fliwangen -
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Ehrendingen

Freienwil

Obersiggenthal

Handlungsfeld Fuss- und Veloverkehr



Handlungsfeld Fuss- und Veloverkehr (FV)

N % 2 - = . ~

These FV 4

Auf Tangentialbeziehungen ohne direkte S
Busverbindung soll das Velo eine attraktive
Alternative zum 6V darstellen. Dafir braucht es
direkte und attraktive Verbindungen, Uber die
Limmat mittels Velobricken.

Erlauterungen

* Fehlende direkte Verbindungen (d.h. ohne Umsteigen
z.B. am Bhf Baden), meistens nur 1 bis 3 km lang und
deshalb in optimaler Reichweite flr das Velo.

« Mit sehr guter Veloinfrastruktur wird eine Alternative
zum Autoverkenhr flr diese Beziehungen angeboten.

* An einzelnen Stellen sind dazu auch neue
Limmatbricken flr den Veloverkehr zu prfen.




Handlungsfeld Fuss- und Veloverkehr (FV)

These FV 5

um 1950
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Um den Anteil des Veloverkehrs zu erh6hen, wird

neben dem Ausbau der Infrastruktur das
Velofahren als attraktive Alternative gefordert
(Sichtbarkeit Veloangebot, Velokultur).

Erlauterungen

» Velo als selbstverstandliches Verkehrsmittel (das
hatten wir doch schon mal...)

» Einheitliche und eingangige Signalisation und
Markierung des Netzes




Handlungsfeld Fuss- und Veloverkehr

Parallelrouten: schnell umsetzbare
Ansatze, langfristig auch Aufwertung auf
zentraler Achse ) |
Klussituationen: planerischer @‘*
(" | Schwerpunkt (Neuaufteilung MK o
/ Strassenraum, Umgang mit Enge)
Hotspots (Knoten / Querungen):
massgeschneiderte LOsungen anhand
bekannter und neuer Ansatze

Tangentialbeziehungen: Starkung Velo
auf kurzen Distanzen ohne 6V-Verbindung

Untersiggenthal

Velo sichtbar machen: einheitliche
Gestaltung und Wegweisung

Velokultur fordern: Velo als starkes
Verkehrsmittel in der Region positionieren

Seite 11 — GVK Raum Baden u. Umgebung: Partizipationszyklus 3



Handlungsfeld Stadt- und Freiraum (SF)

These SF 1

Die Ortsdurchfahrten verlaufen zentral durch die
Gemeinden und damit durch Gebiete, wo klnftig
noch mehr Menschen leben werden. Die
Kombination von guter Erschliessung und vielen
Menschen fluhrt zu Konflikten, gleichzeitig konnen
die Ortsdurchfahrten nur mit diesem
Siedlungswachstum als Zentren gestarkt werden.

Erlauterungen

« Handlungsbedarf besteht insbesondere an
den besonders konfliktreichen und den —
Ortsdurchfahrten (ODF)

gemass Lagebeurteilung.

« Zentrale Herausforderung ist: Eine Strasse
durch dichte Zentren, aber viele —
Anforderungen. Erfordert Abstimmung mit %
kommunalen Gebietsplanungen.




Handlungsfeld Stadt- und Freiraum (SF)

These SF 2 N |

Durch Temporeduktionen wird die Larmbelastung =~ B
durch den motorisierten (Schwer-) Verkehr .| Offentlicher Raum ca. 24 Meter

reduziert und der Aufenthalt wird auch entlang T
von Ortsdurchfahrten mit hoher Verkehrs- |« Verkehrsraum 18 - 20 Meter |
belastung attraktiver. Gleichzeitig schaffen RGN o
Temporeduktionen nur wenig Raum flr den Fuss-
und Veloverkehr, insbesondere bei hoher ’

P f’/v | \\// (
Verkehrsbelastung. i 7 '?W* | P = s {fi‘, L [ "

Erlauterungen . - .

« Eine Hauptverkehrsstrasse braucht auch klnftig je eine Fahrspur pro Richtung mit ca. 3 m Breite (=6 m
Breite), unabhangig von der Verkehrsbelastung.

« Tiefere Geschwindigkeiten ermoglichen schmalere Fahrbahnbreiten, allerdings ist die Reduktion gering
(max. 1 m). Alternative Ansatze wie Kernfahrbahnen sind nur bei tiefen Verkehrsbelastungen denkbar.

« Eine siedlungsvertragliche Gestaltung ist bei Strassenrdaumen ab einer Breite (Fassade zu Fassade) von
ca. 20 m in der Regel gut mdglich.



Handlungsfeld Stadt- und Freiraum (SF)

Untersiggenthal

These SF 3

In den meisten Ortsdurchfahrten ist unter
Einbezug privater Vorzonen heute genug Raum
vorhanden, um den Strassenraum
siedlungsvertraglich zu gestalten. Um diese
Spielrdume zu nutzen, braucht es abgestimmte
und langfristige kommunale Gesamtkonzepte, die
konsequent umgesetzt werden.

Erlauterungen

« Heutige Strassenraumbreiten in den verschiedenen
Ortsdurchfahrten (gemessen von Fassade zu
Fassade inkl. private Vorzonen)

« Punktuelle Engstellen als Herausforderung, lassen
sich im Rahmen von Gebietsplanungen l6sen (sofern O
der politische Wille da ist)
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Handlungsfeld Stadt- und Freiraum

Typisierung der Ortsdurchfahrten (ODF) in Gruppen nach Entwicklungspotenzial im Umfeld

Untersiggenthal P
Freienwil 4\““ =
L]

1. Ortszentren abseits der ODF 3

2. Neue Ortszentren an ODF

3. Bestehende Ortszentren an ODF mit
Aufwertungspotenzial

4. Bestehende Ortszentren an ODF mit
Transformationspotenzial

5. Keine Ortszentren, ODF in Siedlung
integrieren

= Besonders konfliktreiche Ortsdurchfahrten

Klassische Ortsdurchfahrten

«Umfahrungen innerorts»

b L B N PR
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Handlungsfeld Stadt- und Freiraum

ODF-Typ 4 — Lagerstrasse Zirich ODF-Typ 5 — Kéniz ca. 18 m (Typ 1
ca.27m denkbar)



Handlungsfeld Stadt- und Freiraum (SF)

T h ese S F 4 Untersiggenthal e s 2 R

Freienwil -
A

Innerhalb von 5-10 Gehminuten erreicht ein 8
Grosstell der regionalen Bevolkerung ein )
Ortszentrum mit Einkaufsmdglichkeiten. Wenn die & '
Wegverbindungen sicherer, attraktiver und
direkter waren, wirden diese kurzen Strecken
vermehrt zu Fuss zurlckgelegt.

Erlauterungen - . i ~

« Verkehrsmittelwahl ist abhangig von der
Siedlungsdichte, aber auch vom Nutzungsmix
(hoherer Fussverkehrsanteil bei hoher Dichte und
gutem Mix)
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- Gemeinden kdnnen mit vorausschauender ¢ Ny -
Fusswegplanung frihzeitig Rahmenbedingungen Neuenihof -\ /

verbessern (Uber Kantonsstrassen mit Kanton) Ortszentren = Quartiere der kurzen Wege
~ 7 7 Ortzentren in 10’ zu Fuss erreichbar




Handlungsfeld Stadt- und Freiraum

Quartier der kurzen Wege — Qualitativ gute Freirdume sind auch bei hoher Dichte moglich
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Umgebung Brupbacherplatz Zlrich 16'000 Einwohnende - 200 pro Hektar
9'600 Arbeitsplatze - 120 pro Hektar

Verhaltnis Bevolkerung zu Arbeitsplatzen: 2:1



Handlungsfeld Mobilitatsmanagement (MM)

These MM 1

Eine Verlagerung vom
Autoverkehr auf flachen-
effiziente Verkehrsmittel
(z.B. Bus) ist moglich, wie
der Vergleich mit anderen
mittelstadtischen Raumen
In der Schweiz zeigt.

Sind die Angebote gemass
den anderen Handlungs-
feldern ausgebaut, liegt es
an jedem einzelnen, sie
auch zu nutzen.

Vergleich mit Stadten ahnlicher Grosse

100%
90%
80% - FbEZ
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Heute PrognoseZielzustand Winterthur St.Gallen Luzern

Raum Baden und Umgebung Vergleichsstadte heute

EMIV E&V/FW

Quelle Vergleichsstadte: Stadtevergleich Mobilitat



https://skm-cvm.ch/cmsfiles/stadtevergleich_mobilitat_2015_1.pdf

These MM 2

Damit das Auto weniger genutzt wird, muss das
Offentliche Parkplatzangebot in der Kernstadt
beschrankt und lenkungswirksam bewirtschaftet
werden. Zudem passen die Gemeinden in der
Region die Regeln zur privaten Parkierung an und
ermaoglichen autofreies resp. autoarmes Wohnen.

Erlauterungen

« Verkehr aus Kurzzeitparkierung: Zu Stosszeiten
15 bis 25 % des Autoverkehrs auf der Bruggerstrasse

* Maogliche Losungsanséatze (teilweise nur zu
Hauptverkehrszeiten): H6here Parkplatzgebihren,
weniger (oberirdische) Parkplatze, Ausfahrtsdosierung
der Parkhauser, Aufhebung von Parkhausern bzw.
Verlagerung an Verkehrsdrehscheiben

Seite 20 — GVK Raum Baden u. Umgebung: Partizipationszyklus 3



Handlungsfeld Mobilitatsmanagement (MM)

These MM 3

Verkehrsdrehscheiben reduzieren den Zielverkehr
In die Region, besonders im Pendlerverkehr.
Damit diese in grésserem Ausmass genutzt
werden, braucht es starke Anreize, insbesondere
bei der Parkierung.

Erlauterungen

« Theoretisch grésstes Potential von Stiden. Aber:
Heute schon gute 6V-Verbindungen von da Richtung
Baden (z.B. Rohrdorferberg, Reusstal, Westaargau).

« Umstieg ist nur mit weniger und / oder teureren
Parkplatzen in der Kernstadt (Baden-Wettingen)
realistisch.

« Ortsdurchfahrt Nussbaumen und Brickenkopf Ost > o e
werden im besten Fall um ca. 1°'000 Fahrzeuge pro TS\ RN aiangen _3
Tag bzw. 5 % entlastet. o o |



lang- / kurzfristig

Handlungsfeld Mobilitatsmanagement (MM)

These MM 4

Unternehmen mussen ihren Beitrag
leisten, um die Verkehrssituation
wahrend der Hauptverkehrszeiten zu
verbessern. Kanton und Gemeinden
setzen Anreize, damit Unternehmen
Mobilitatskonzepte erarbeiten und
umsetzen.

Lésungsansatze im Rahmen eines
betrieblichen Mobilitatsmanagements

 Homeoffice / keine fixen Prasenzzeiten

« Umweltbonus (Vergunstigung 6V-Abos)

« Parkplatzanspruch abhéngig Distanz Wohnort
» Gute Veloinfrastruktur und Duschen

« Bewirtschaftung aller MA-Parkplatze © Mehr zupendier- als Wegpendlerverkehr

 Werkbus ab 6V-Drehschreibe ‘ Mehr Wegpendler- als Zupendlerverkehr

Pendlersaldo zwischen einzelnen Gemeinden
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These BB 1 B

Bevolkerung und Arbeitsplatze werden im Korridor
von Killwangen tber Neuenhof und Wettingen nach
Baden in den kommenden Jahrzehnten stark
wachsen. Nur mit einem Angebotsausbau in diesem
Raum kann der 6V seinen Beitrag zum Ziel
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"Flacheneffiziente Mobilitat" leisten. : '/\@ L
= / " ;r:;;baden /’/ﬂ__J
Erlauterungen [ i

H B N ZukUnftig Uberlastete Busse aufgrund
Siedlungswachstum und héherem 6V-Anteill

B Kapazitatsengpasse auf Strasse - Verspatungen

g Regionales 6V-Netz weniger auf Baden ausrichten
'O (Bahnausbau in Turgi / Wettingen nutzen)

0V steuert gewinschte Siedlungsentwicklung aktiv
mit, statt nur zu reagieren

S
k%
2
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Handlungsfeld Bahn und Bus (BB)

These BB 2

Als Ldsungsansatze sind sowohl einzelne Achsen mit einem schienengebundenen
Verkehrsmittel als auch eine gezielte Starkung von Busachsen denkbar. Der richtige Ansatz

hangt erheblich davon ab, ob und wo das Siedlungswachstum konzentriert werden soll bzw. wo
die Zentren kinftig liegen.

LEGENDE
Kern Region
starke 0Y-Achse

\\ —— Haupikorriclore.

LEGENDE

Kern Region
starke 0Y-Achse
Haupkorriclore.

LEGENDE

Kern Region
starke, OY-Achse
Hauptkorriclore.

Nebenachsen
—_— Quarkererseuliestung

Nebenachsen

>

|

uuuuu

FISLISIACH FISLISIACH

uuuuuuuuuuuu

oooooooooooo

naen naen naEn

Flachiges Busnetz J Starke 6V-Achse via Starke 6V-Achse via Bhf.
Tagerhard Wettingen



Handlungsfeld Bahn und Bus (BB)

Polyzentrische Siedlungsstruktur

Ansatz 1: Flachiges Busnetz
LEGENDE

Kern Reeion

OBERSIGGENTH

starke oV-Achse
Hauptkotriolore

Nebenachsen
Quoarkierersehliessung

/ FisLisBACH

JANGEN

Starkung bekannte ESP

WY /
) (3 :
A %
ADEN X1
X
X)
J - - \

«

Dru

Abgeschwachter Impuls
Wettingen Ost

"Gartenstadt”

Punktuelle
Verdichtung

OBERROHRDORF

ssssssssssss




Handlungsfeld Bahn und Bus (BB)

Ansatz 2: Starke 6V-Achse via Tagerhard
B, ~ Leeewoe

OBERSIGGENTHA
il

Kern Reeion
== starke, oV-Achse
Hauptkotri olore

Nebenachsen
Quarkierersehliessung

Konzentriertes Wachstum entlang 6V-Achse

~
EEEEEEEEEEEEEEEE

Entlastung
"Gartenstadt"

Vs

/.
7
/ FISLISBACH

OBERROHRDORF

RRRRRRRRRRRRRR

Starke Verdichtung
entlang Korridor

ﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂ

Starkung bekannte ESP

Starker Impuls
fur Modellstadt
Wettingen Ost

"ESP = Entwicklungsschwerpunkt 3



Handlungsfeld Bahn und Bus (BB)

Ansatz 3: Starke 6V-Achse via Bhf Wettingen Konzentriertes Wachstum entlang 6V-Achse
lesenoe e .

Kern Reeion

OBERSIGGENTH

= starke oV-Achse N, =
— Hauptkotriolore Ent|aS'[ung
— - Hebouddt "Gartenstadt"

Quoarkierersehliessung

B

Keine Entwicklung
Wettingen Ost

Starkung
bekannte ESP

WURENLOS

/
/ FisLisBACH

Starke Verdichtung
entlang Korridor

RRRRRRRRRRRR

JANGEN

INGEN



Handlungsfeld Bahn und Bus (BB)

These BB 3

Nur ein zuverlassiges 6V-Angebot ist attraktiv.
Daflr ist eine konsequente 6V-Bevorzugung
notig, auch an den neuralgischen Punkten wie
den Bruckenkopfen.

Erlauterungen

« Mogliche Losungsansatze: Fuhrung Bus auf
schwach belasteter Spur, Fahrbahnhaltestellen,
Buspriorisierung an Lichtsignalanlage (LSA),
Verlangerung Busspuren vor Dosierungsstelle,
zusatzliche Verkehrsdosierung an kritischen
Punkten




Handlungsfeld Bahn und Bus (BB)

; '{i ‘§‘ "/ Ennetbaden

'4{\-/ s

Exemplarische Auswahl erprobter Querschnitte

Mehrzweckstreifen
(Mischverkehr 6V / MIV)

{

222.00

2-streifiger Querschnitt
mit 6V-Eigentrassee

234.00

Seite 30 — GVK Raum Baden u. Umgebung: Partizipationszyklus 3



Handlungsfeld Bahn und Bus (BB)

These BB 4

Um den gemass Zielen des Gesamtverkehrs-
konzeptes geforderten Attraktivitatssprung zu
erreichen, braucht es erganzend zur Starkung von
Hauptachsen und der 6V-Bevorzugung weitere
Massnahmen im 0V-Gesamtsystem. Dazu gehdren die
infrastrukturelle Starkung der Verkntpfungspunkte
bzw. Verkehrsdrehscheiben (inkl. Veloparkierung) und
der Ausbau von Direktverbindungen (Tangentiallinien).

© OV-Verknupfungspunkte

4= Potenzielle Tangentialverbindungen (kernnah)

<$=—==p Potenzielle Tangentialverbindungen (kernfern)



Handlungsfeld Strassennetz und Betrieb (SB)

Herleitung aus Lagebeurteilung

o
.

=>

B

An den leistungsbestimmenden Knoten sowie y ¥°
entlang der Bruggerstrasse und der Landstrasse Untersiggenthal
Nussbaumen fehlt aufgrund der hohen MIV- "
Verkehrsbelastung der Platz fir den Ausbau von
Fuss- und Veloverkehr sowie vom 6V.

Das Verkehrsmanagement halt den MIV
ausserhalb des Siedlungsgebiets zurtick und
stellt den Verkehrsfluss innerorts sicher. Mit dem
erwarteten Verkehrswachstum kommt es jedoch
an seine Leistungsgrenze.

Der Al-Zubringerverkehr vom Unteren Aaretal /
Siggenthal und Hohtal fuhrt durch konfliktreiche
Ortsdurchfahrten, ist im Vergleich zum regionalen
Verkehr jedoch gering. Eine allfallige
Netzergdnzung muss deshalb auch einen Teil des
Quell- / Zielverkehrs aufnehmen.

Seite 32 — GVK Raum Baden u. Umgebung: Partizipationszyklus 3




Handlungsfeld Strassennetz und Betrieb (SB)

These SB 1

Untersiggenthal

Wenn das angestrebte

Verkehrsverlagerungsziel hin zu mehr 6V »

und mehr Fuss- und Veloverkehr erreicht A

wird, sinkt die Belastung im Zentrum von
Baden und auf einigen Zufahrten bis S 7

2040 um rund 5 bis 10 Prozent. W e S
Angesichts dieser geringen Reduktion i

braucht es auch kiinftig weitgehend die ’é"'*i l_!;

heutigen MIV-Strassenkapazitaten.

Farbe: Veranderung Belastung ggu. heute
5-10% Entlastung
1-5% Entlastung

1-5% Mehrverkehr
5-10% Mehrverkehr



Handlungsfeld Strassennetz und Betrieb (SB)

These SB 2 s Tiefenw
| VM Freienwil | 0 e 6 e K )

Der Verkehrsfluss soll durch eine Ausweitung des \ Untersiggenthal gL
" VM Untersiggenthal A
Verkehrsmanagements verbessert werden. Dazu AN i N
.. o . . . oS Obersiggenthal
gehoren zusatzliche Dosierungen von Zufahrten in e~

die Region, aber auch aus den Parkhausern in der
Innenstadt von Baden. Uberlastungen wahrend der
Spitzenstunden konnen allein dadurch aber nicht
vermieden werden, es braucht zusatzlich punktuelle
Anpassungen des Strassennetzes.

Erlauterungen

« Wirkung ergibt sich aus zufahrender Verkehrsmenge,

aber auch aus Anteil dieses Verkehrs Richtung B oatvi s

kritischer Knoten im Zentrum. R

» Dosierungen verteilen den zufahrenden Verkehr zeitlich VM = Verkehrsmanagement
und der Verkehr wird ausserhalb der Siedlungsgebiete
gestaut. Der tagliche Verkehr bleibt gleich.



Handlungsfeld Strassennetz und Betrieb (SB)

These SB 3

An vierarmigen Knoten wie dem
Brickenkopf Ost fuhren die
zahlreichen Abbiegebeziehungen
aller Verkehrsmittel zu langen
Staus. Ein Ausbau wurde sich aus
stadtebaulicher Sicht negativ
auswirken. Eine Entlastung kann
aber durch folgende
LOsungsansatze erreicht werden:
Reduktion auf drei Knotenarme,
Reduktion Linksabbieger, Flihrung
einzelner Verkehrsstrome unter dem
Knoten hindurch. Verbindungen fir
OV und Fuss- und Veloverkehr
werden dadurch aufgewertet.

Ist-Zustand

Aufhebung Linksabbieger

Hauptstrom unter Knoten

N

- ww oo

Aufteilung auf
zwel 3-armige
Knoten
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Netzerganzungen ,‘ |

(Umfahrungsstrassen) missen die
besonders stark belasteten
Ortsdurchfahrten und die kritischen
Knoten wirksam entlasten und
deshalb insbesondere den
Zubringerverkehr zur A1 aus dem
Siggenthal / Unteres Aaretal sowie
aus der nordlichen Innenstadt von
Baden aufnenmen. Um die Wirkung
zu erreichen und Raum fur 6V sowie
Fuss- und Veloverkehr zu schaffen, < & w N ST
muss die Kapazitat fir den MIV in "':'f"ggggﬁbem\
den entlasteten Ortsdurchfahrten und e

Knoten reduziert werden.
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Spielrdume Netzerganzungen: Mogliche Wirkungen auf die kritischen Ortsdurchfahrten und Knoten

Nussbaumen —
Bruggerstr. ~— Ehrendingen
Mellingerstr. Schulhauspl.  Briickenk. Ost D!
Nussbaumen Y
Bruggerstr. ‘

Mellingerstr. @8 Schulhauspl. ~ Briickenk. Ost

Nussbaumen @@

Bruggerstr. B e

Mellingerstr. s Schulhauspl.  Briickenk. Ost

Nussbaumen _

Bruggerstr. ‘

Mellingerstr. @8 Schulhauspl.  Briickenk. Ost

Nussbaumen _

Bruggerst. @

Mellingerstr. &8s Schulhauspl.  Brickenk. Ost

Nussbaumen

Bruggerstr. ‘

Mellingerstr. Schulhauspl.  Briickenk. Ost
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Spielrdume Netzerganzungen: Mogliche Begleitmassnahmen in entlasteten Ortsdurchfahrten
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Spielrdume Schwerverkehr: Begrenzte Mdglichkeiten, wird wo moéglich einbezogen

Raum Ostaargau — Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehr
Strassenguterverkehr pro Werktag (DWV)
NSE Ostaargau 2022

Raumgrenze Koblenz / Leibstadt
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Raumgrenze
Ehrendingen / Freienwil
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Gesamtverkehr

== Durchgangsverkehr
s Quellverkehr

mmm Zielverkehr

Nur Werte > 10 Fahrzeuge pro Werktag dargestellt
Der Binnenverkehr wurde nicht erfasst.




