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GVK Raum Baden und Umgebung
Baden, 24. September 2022

Mobilitatskonferenz 1:
Synthese Lagebeurteilung
Fachplanung
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Synthese Lagebeurteilung — Was Sie erwartet

Verkehrsmodelldaten

!

Verkehrsstrome

Wo sind Menschen im
Raum Baden und
Umgebung unterwegs?

v

Verkehrsaufkommen

Wie viele Menschen fahren
auf bestimmten Strassen
mit Auto, Bus und Velo?

Nachfrage ‘
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Angebot

Gemeindeportrats

!

Bestandesaufnahme

Welchen Handlungsbedarf
erzeugt der Verkehr (nach
4 Teilraumen)

v

Ortsdurchfahrten

Welche Auswirkungen hat
der Verkehr auf die
Kantonsstrassen innerorts?
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Wie sind Ortsdurchfahrten gestaltet (1)

Siedlungsorientierte Ortsdurchfahrten — «Umfahrungen innerorts»

Hifw=lPla Hi=lPla

@
GVK Raum Baden und Umgebung: MoK 1, Synthese Lagebeurteilung — Seite 15 VV eWp m Ova pl a n




«Klassische» Ortsdurchfahrten Besonders konfliktreiche Ortsdurchfahrten
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* Der (Auto-)Verkehr im Raum Baden und Umgebung ist hausgemacht, es gibt
kaum Durchgangsverkehr durch die ganze Region. Der Zielverkehr ins
Zentrum (Stadt Baden) quert aber tellweise andere Teilraume.

« FUr Fahrten Richtung Baden-Wettingen wird deutlich haufiger das Auto genutzt
als fur Fahrten innerhalb von Baden-Wettingen.

* Die kapazitatsbestimmenden Knoten (v.a. Brickenkopf Ost, Boldi) fihren nicht
nur zu Stau fur den Autoverkehr, sondern beeintrachtigen auch die anderen
Verkehrsmittel (Netzlicken far Velo, Verspatungen im Busverkehr).

 Die Kantonsstrassen innerorts sind heute mehrheitlich auf den Autoverkehr
ausgerichtet und fur den Fuss- und Veloverkehr unattraktiv. Die Defizite in den
Ortsdurchfahrten sind hinsichtlich Art und Ausmass unterschiedlich.
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