Bericht

gruner >

Auftraggeber

Kanton Aargau

Departement Bau, Verkehr und Umwelt
Abteilung Verkehr

Entfelderstrasse 22

5000 Aarau

Auftragsbezeichnung

Wohlen Sud-Umfahrung
Variante Tief (V2) und Tunnelvariante (V5)

Berichttitel

Bericht zur Umweltsituation (BUS) fur
den Richtplaneintrag

IS,

N2

Gruner AG
Gellertstrasse 55
CH-4020 Basel

T +4161 317 61 61
F +4161 3124009
www.gruner.ch

Auftragsnummer Datum

E2401218-001 17.09.2024






g_Entwurf.docx

KH/r_240917_BUS_Wohlen Suedumfahrun

Departement Bau, Verkehr und Umwelt des Kantons Aargau; Abteilungen Verkehr
Bericht zur Umweltsituation (BUS), Sidumfahrung Wohlen

Kontaktperson Gruner AG
Ansprechperson Kai Hitzfeld

Tel. direkt +41 61 317 64 19
Email kai.hitzfeld@gruner.ch

Projektbeteiligte
Departement Bau, Verkehr und Umwelt des Kantons Nicolas Mihlich

Aargau; Abteilung Verkehr
Gruner AG Kai Hitzfeld, Astrid Heimgartner, Reto Iten

Fassung 17.09.2024

GRUNER AG

Seite 3 von 72






g_Entwurf.docx

KH/r_240917_BUS_Wohlen Suedumfahrun

Departement Bau, Verkehr und Umwelt des Kantons Aargau; Abteilungen Verkehr GRUNER AG

Bericht zur Umweltsituation (BUS), Sidumfahrung Wohlen

Zusammenfassung

Die Belastung des Dorfzentrums von Wohlen durch zunehmenden Verkehr ist seit Jahren ein wesentliches
Problem in der Region. Zur Verbesserung der Situation wird eine Siidumfahrung geplant, welche den mo-
torisierten Individualverkehr (MIV) aus dem Zentrum herausleiten soll. Das Vorhaben ist seit 1980 als Zwi-
schenergebnis im kantonalen Richtplan verankert. Im Rahmen einer Zweckmassigkeitsbeurteilung (ZMB)
wurden funf Varianten vertieft untersucht, wobei im vorliegenden Bericht zur Umweltsituation (BUS) die
beiden Varianten "Tief" (V2) und "Tunnel" (V5) detaillierter betrachtet werden. Die Realisierung der ge-
nannten Varianten wirde zu einer Entlastung des Zentrums von Wohlen sowie zu einer nachhaltigen Ver-
besserung der Verkehrssituation filhren. Der Bericht zur Umweltsituation (BUS) dient als Informations-
grundlage fiir den Grossen Rat, der nach dem Mitwirkungs- und Vernehmlassungsverfahren tiber eine An-
derung des Richtplans entscheiden muss. Der Beschluss des Grossen Rats des Kantons Aargau wird im
Herbst 2025 erwartet.

Eckdaten der Planung

Die Variante V2 erstreckt sich Uber eine Strecke von etwa 2,4 km und verlauft grof3tenteils durch die Land-
wirtschaftszone sowie auf Fruchtfolgeflachen. Von den 2.4 km verlaufen etwa 1.5 km in zwei getrennten
Tunnelabschnitten. Der Tunnelabschnitt Stid kann komplett im Tagbau erstellt werden. Der Tunnelab-
schnitt Nord muss aufgrund der Uberdeckung teilweise bergméannisch erstellt werden. Die Verbindung der
Knotenpunkte Bremgarterstrasse und Farnstrasse erfolgt zu einem wesentlichen Teil in Tieflage, wodurch
negative Auswirkungen auf den Erholungsraum und den Hochwasserschutz minimiert werden. Der An-
schluss Ost fuhrt durch die Waldzone sowie das Landschaftsschutzgebiet Huerehibel, wodurch potenzi-
elle Eingriffe in geschitzte Bereiche zu erwarten sind.

Die Variante V5 ist rund 3 km lang und umfasst einen ca. 2.1 km langen, bergménnisch zu erstellenden
Tunnel, der unter dem Siedlungsgebiet von Wohlen verlauft.

Langfristig kbnnten beide Varianten zu einer Entlastung der hoch frequentierten Verkehrsachsen beitra-
gen, wobei die ZMB zum Schluss kommt, dass die Entlastungswirkung begrenzt ist und die anvisierten
Ziele nur teilweise erfiillt werden kénnen.

Umweltauswirkungen

Wahrend der Bauphase ist bei beiden Varianten mit einem erheblichen Materialtransport zu rechnen. Im
Rahmen der Realisierung des Tunnelbaus der Variante V2 wird ein Volumen von rund 170'000 m3 [fest] an
Material bewegt, welches einer geplanten Wiederverwendung zugefiihrt werden soll. Bei der Variante V5
liegt die Kubatur bei etwa 235'000 m3. Beide Varianten betreffen landwirtschaftlich genutzte Flachen, wo-
bei die Variante V2 grdssere Fruchtfolgeflachen beansprucht. Bei beiden Varianten sind Tunnelbauwerke
vorgesehen, wodurch sich Eingriffe ins Grundwasser ergeben. Dies erweist sich als problematisch.

Die Variante V2 tangiert zudem eine kommunale Landschaftsschutzzone. Das Vorhaben verursacht dau-
erhafte Verluste an schitzenswerten Lebensrdumen. Dies trifft besonders fur den landwirtschaftlich ge-
nutzten Bereich mit Biodiversitatsforderflachen zu. Die Vernetzung fir einzelne Tierarten wird mit den
neuen Anschlissen leicht verschlechtert. Weitere negative Auswirkungen auf die Lebensrdume und die
Vernetzung kénnen dank der Tunnelabschnitte teilweise (V2) oder weitgehend (V5) vermieden werden.
Lebensraumverluste resp. die Entwertung des Gesamtlebensraumes kdnnen durch Wiederherstellungs-
und Ersatzmassnahmen kompensiert werden.

Des Weiteren ist zu berticksichtigen, dass beide Varianten mit erheblichen La&rmemissionen einhergehen
werden, die aber mit Larmschutzmassnahmen beherrschbar sind. Die ZMB hélt zusammenfassend fest,
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dass die Umfahrungen in der Umsetzung zu starken oder sogar gravierenden Eingriffen in die Umwelt fiih-
ren wirden. Aus Sicht Umwelt lassen sich zum jetzigen Zeitpunkt in der Gesamtbetrachtung jedoch keine
uniiberwindbaren umweltrechtlichen Hindernisse ausmachen, die einer Realisierung der Stidumfahrung
Wohlen grundsétzlich im Wege stiinden.
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1 Einleitung

1.1 Ausgangslage

Die Region Wohlen ist seit Jahren einem stetig wachsenden Verkehrsautkommen ausgesetzt. Besonders
davon betroffen ist das Dorfzentrum von Wohlen. Zur Verbesserung der Situation wird eine Stidumfahrung
geplant, welche den motorisierten Individualverkehr (MIV) aus dem Zentrum herausleiten soll.

Da bezuglich der Entlastung des Zentrums Wohlen bereits seit langem ein politischer Diskurs gefuihrt wird,
wurde bereits 1980 ein Generelles Projekt erarbeitet und die Stidumfahrung Wohlen wurde als Zwischen-
ergebnis im kantonalen Richtplan eingetragen.

Fur den Raum Wohlen ist bereits ein Verkehrsmanagement vorgesehen mit dem Ziel die Verkehrssituation
innerhalb des Siedlungsgebiets zu verbessern, indem der Langsamverkehr ausgebaut und der MIV durch
Reduktion von Eigenbehinderungen an Knoten effizienter abgewickelt wird. Eine Stidumfahrung spielt in
diesem Zusammenhang eine gewisse Rolle. Im Rahmen einer Beantwortung einer Interpellation im Gros-
sen Rat hat sich der Regierungsrat deshalb bereit erklart, die Umfahrung Wohlen im Rahmen einer
Zweckmassigkeitsbeurteilung vertieft zu prifen. Im Rahmen dieser Zweckmassigkeitsbeurteilung wurden
funf Varianten vertieft untersucht und dabei einerseits die Machbarkeit und verkehrliche Wirkung und an-
dererseits die Auswirkungen auf Gesellschaft, Umwelt und Wirtschaft betrachtet.

Zudem wurde durch das Departement BVU des Kantons Aargau entschieden, im Rahmen einer Gesamt-
verkehrsbetrachtung (GVB) das Angebot und Verkehrsverhalten zu analysieren und Szenarien fur eine
zuklnftige Entwicklung zu erarbeiten. Die GVB zeigte, dass die Ortsdurchfahrten in Wohlen vom MIV ge-
pragt sind, da der MIV eine grosse Rolle spielt bei der Deckung der Mobilitatsbedurfnisse. Zudem gibt es
viele attraktive Parkierungsmaoglichkeiten, welche hohe Verkehrsmengen und eine hohe Larmbelastung im
Siedlungsraum evozieren. Auf der anderen Seite ist das OV-Angebot grundséatzlich gut, wobei das Sied-
lungsgebiet nur eine OV-Giiteklasse D aufweist. Auch beim Fussverkehr gibt es Schwachstellen. Das
Fuss- und Veloverkehrspotenzial wird hoch eingeschétzt.

Die ZMB basiert auf den Erkenntnissen und der Situationsanalyse der GVB. Die Ergebnisse der ZMB sind
in die GVB eingeflossen und bilden die Grundlage fir die abschliessende Definition der Massnahmen.

Das Fazit der ZMB ist, dass keine der funf untersuchten Varianten zweckmassig ist. Die Erkenntnisse aus
der ZMB sollen aber in die Richtplanung einfliessen, indem einerseits der Richtplan angepasst wird (unter-
irdische Variante) und andererseits die Bestvariante (Stadttunnel mit kompletter Untertunnelung des Zent-
rums Wohlen) neu in den Richtplan als Stufe Zwischenergebnis eingetragen wird.

Fur das Richtplanverfahren (der Grossratsbeschluss fur das Richtplanverfahren wird bis Herbst 2025 anvi-
siert) muss ein Bericht zur Umweltsituation (BUS) erstellt werden. Im vorliegenden Bericht zur Umweltsitu-
ation (BUS) werden die zwei folgenden Varianten betrachtet:

= V2: Variante Tief (Anpassung Richtplaneintrag)
= V5: Tunnelvariante (Neueintrag)

Die Verordnung uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPV) bezeichnet im Anhang die UVP-pflichtigen
Anlagen. Neue Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassen sind unter Ziffer Nr. 11.3 aufgefuhrt. Das vor-
liegende Projekt ist somit UVP-pflichtig.
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1.2 Ziel dieses Berichtes

Dieser Bericht zur Umweltsituation (BUS) ist die Informationsgrundlage fiir den Grossen Rat, der nach
dem Mitwirkungs- und Vernehmlassungsverfahren uber eine Anderung des Richtplans entscheiden muss.

Das Projekt wird hinsichtlich der Umweltauswirkungen beschrieben.

1.3 Gesetzliche und planungsrechtliche Grundlagen

Die massgeblichen eidgendéssischen und kantonalen gesetzlichen Grundlagen sowie weitere Grundlagen
wie Richtlinien, Wegleitungen, Publikationen, etc. sind in Anhang 1.3-1 aufgefihrt.

1.3.1 Planungsrechtliche Grundlagen

Kantonaler Richtplan (s. Anhang 1.3-3)

Mobilitat

Kantonsstrassen

Die Sud-Umfahrung Wohlen ist im Richtplan als Zwischenergebnis eingetragen (RP-Nr. 46). Es besteht
ein kantonales Interesse an der Trasseefreihaltung fur allféllige spéatere Ergdnzungen des Kantonsstras-
sennetzes.

Versorgung

Vorrangiges Grundwassergebiet von kantonaler Bedeutung

Der Projektperimeter des geplanten Trassees der Variante V2 und ein Teil des Perimeters der Variante V5
liegen in einem vorrangigen Grundwassergebiet kantonaler Bedeutung. Es werden spezifischen Massnah-
men geplant und umgesetzt, damit die geplante Siidumfahrung Wohlen keine negativen Auswirkungen auf
die Grundwassernutzung hat.

Landschaft

Landschaft von kantonaler Bedeutung

Beide Varianten, V2 und V5 tangieren keine Natur- und Landschaftsschutzobjekte von nationaler oder
kantonaler Bedeutung.

Siedlungstrenngirtel

Die Siedlungstrenngtrtel dienen der grossflachigen Gliederung der Landschaft und der fir den Aargau ty-
pischen Siedlungsbilder, der langfristigen Sicherung der Landwirtschaftsflachen (Fruchtfolgeflachen), der
Erholung und Umweltqualitat in Siedlungsnahe, der 6kologischen Vernetzung und der Identitat der Ge-
meinden und Agglomerationen

Die offene Kulturlandschaft zwischen Wohlen und Waltenschwil ist im kantonalen Richtplan als Siedlungs-
trenngurtel verzeichnet und wird durch die Variante V2 tangiert. Der Strassenabschnitt wirkt als Z&asur in
der Landschaft — auch weil die Umfahrung quer zu den bereits bestehenden Infrastrukturen (AVA-Trassee,
Waltenschwilerstrasse, Dammweg, SBB) verlauft. Die Festlegung eines Infrastrukturtrassees in einem
Siedlungstrenngurtel erfordert in jedem Fall eine Richtplananpassung.
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Fruchtfolgeflachen

Kanton und Gemeinden sorgen fiir die dauernde Erhaltung der vom Bundesrat im Sachplan Fruchtfolge-
flachen festgelegten kantonalen Mindestflache. Das geplante Trassee der Stiidumfahrung Wohlen der Va-
riante V2 fuhrt in den zwei offenen Abschnitten grésstenteils Giber Fruchtfolgeflachen.

Die Verminderung der Fruchtfolgeflachen um mehr als 3 ha pro Planung oder Vorhaben setzt einen Richt-
planbeschluss voraus. Das Projekt wurde in der Planung so optimiert, dass der Bedarf an Fruchtfolgefla-
chen so gering wie méglich ausfallt (1.9 ha). Daher braucht es keinen Richtplanbeschluss. Es werden aus-
serdem Kompensationsmassnahmen umgesetzt.

Offentlicher Verkehr — Infrastruktur

Der Ausbau der Bahninfrastruktur erfolgt in sogenannten Ausbauschritten. Der strategische Entwicklungs-
plan des Bundes (STEP) enthélt die Infrastrukturausbauten der nachsten Jahrzehnte. Die raumliche Si-
cherung der Bahnvorhaben des Bundes erfolgt im Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene (SIS). Im
Rahmenplan Mittelland (SBB internes Planungsinstrument) wird aufgezeigt, welcher Maximalbedaf an Inf-
rastruktur nach heutigem Kenntnisstand dereinst bestehen kdnnte.

Im kantonalen Richtplan ist auf Stufe Vororientierung der Doppelspurabschnitt Wohlen-Bremgarten einge-
tragen. Zudem ist der Mehrspurausbau im Freiamt (3. Gleis) im Richtplan festgesetzt.

Energie

Der Sachplan Ubertragungsleitungen (SUL) ist das iibergeordnete Planungs- und Koordinationsinstrument
des Bundes fur den Aus- und Neubau der Hochspannungsleitungen der allgemeinen Stromversorgung
(Spannungsebenen 220 kV und 380 kV) und der Leitungen der Bahnstromversorgung (132 kV). Er muss
die kantonalen Richtplane berticksichtigen. Andererseits haben die Kantone die Pflicht, die Vorgaben des
Bundes zu beriicksichtigen und die eigenen Téatigkeiten darauf abzustimmen. Die verbindlichen Inhalte
von Sachplanen des Bundes sind in der Richtplanung als Ausgangslage zu beriicksichtigen. Allenfalls not-
wendige Ergdnzungen im Richtplan dirfen den Sachplanen nicht widersprechen.

Auf Stufe Zwischenergebnis ist im kantonalen Richtplan des Kantons Aargaus ist das Planungsgebiet fr
das Projekt 380 kV-Leitung UW Niederwil- UW Obfelden (AG/ZH) eingetragen.

Gesamtverkehrsbetrachtung (GVB)

Im Auftrag des Kantons wurde im Jahr 2022 eine Gesamtverkehrsbhetrachtung (GVB) Wohlen gestartet.
Diese wurde in enger Abstimmung mit der Zweckmassigkeitsbeurteilung (ZMB) fur die Stidumfahrung
Wohlen erstellt, welche parallel erarbeitet wurde.

In der GVB wurden basierend auf der erwarteten Siedlungs- und Verkehrsentwicklung spezifische Ziele
und Strategien fur den Planungshorizont 2024 unter Berlcksichtigung aller Verkehrstrager sowie der rele-
vanten angrenzenden Raume definiert.

Die Erkenntnisse der Planungen fliessen in den Kommunalen Gesamtplan Verkehr ein, welchen die Ge-
meinde Wohlen aktuell Gberarbeitet.

Wie in der Gesamtverkehrsbetrachtung Wohlen beschrieben (S.101), sind fur die Verkehrsentlastung im
Zentrum von Wohlen mehrere GVB-Massnahmen definiert, mit welchen eine Reduktion des MIV-Anteils
im Gesamtverkehr bzw. eine Verlagerung auf Fuss- und Veloverkehr und OV auch ohne Ortsumfahrung
erreicht werden soll. Falls diese Massnahmen zur Entlastung nicht die erhoffte Wirkung zeigen, soll die
Option einer Ortsumfahrung in einer vertieften Untersuchung im Gesamtkontext gepriift werden.
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Raumkonzept Aargau

Die Gemeinde Wohlen ist gemass Raumkonzept Aargau, welches Bestanteil des kantonalen Richtplans ist
und in welchem die Grundziige der raumlichen Entwicklung des Kantons definiert werden, ein Regional-
zentrum und wird den Kernstadten (funktional zusammenhéangenden Siedlungsraum) zugeordnet. Zusam-
men mit den Nachbargemeinden bildet Wohlen einen urbanen Entwicklungsraum und ist Bestandteil der
Agglomeration Aargau-Ost.

Strateqgie "mobilitatAARGAU"

Mit der Strategie «mobilitatAARGAU» (MoAG) hat der Kanton Aargau Strategien zum Umgang mit der Mo-
bilitat differenziert nach Raumtypen definiert. Fiir Wohlen als «Kernstadt» und «Urbaner Entwicklungs-
raum» liegt der Fokus demnach klar auf der Forderung von Fuss- und Veloverkehr sowie dem OV; der An-
teil des MIV am Gesamtverkehr soll sinken

Regionales Entwicklungskonzept Unteres Biinztal (REK)

Im Regionalen Entwicklungskonzept (REK) fiir das Untere Bunztal werden Massnahmen und Strategien

definiert, um die rdumliche Entwicklung bis 2024 zu steuern, wobei sich die folgende Massnahme auf die

Realisierung der Sudumfahrung Wohlen bezieht:

= Nr. 9 (1. Prioriat). Die Region und die Gemeinden setzen sich beim Kanton fir eine Beseitigung der
Engpéasse der Blnztalstrasse und fur eine Realisierung der Sidumfahrung Wohlen ein

Kommunaler Gesamtplan Verkehr (KGV)

Im KGV erarbeiten die Gemeinden die verkehrlichen Grundlagen fiur die Siedlungsentwicklung und entwi-
ckeln Zielsetzungen und Massnahmen, um den verkehrlichen Herausforderungen zu begegnen. Der Fo-
kus des KGV liegt auf der sinnvollen Abstimmung der Entwicklungen im Bereich Siedlung und Verkehr.
Vor allem im Kontext der Siedlungsentwicklung nach innen ist die Erarbeitung eines KGV fiur die Gemein-
den unverzichtbar.

Der KGV ist seit 2010 das wichtigste Instrument der Gemeinden im Kanton Aargau im Bereich der Ver-
kehrsplanung auf kommunaler Ebene. Durch die Gemeinde Wohlen wurde 2011 als eine der ersten Ge-
meinden im Kanton Aargau ein KGV erarbeitet, welcher 2024 lberarbeitet wird mit dem Ziel die globalen
und ortsspezifischen Entwicklungen der letzten Jahre zu beriicksichtigen.

Die grundeigentimerverbindliche Umsetzung der Vorhaben erfolgt gegebenenfalls in der Bau- und Nut-
zungsordnung. Aufgrund der Genehmigung des KGV durch das Departement Bau, Verkehr und Umwelt
werden die verkehrlichen Zielsetzungen der Gemeinde auch fir den Kanton behdrdenverbindlich.

Da der Kanton eine Umfahrung Wohlen in einem kurz- bis mittelfristigen Zeithorizont nicht weiterverfolgt
und nur langerfristig als Option behalt, soll die Verkehrssituation in Wohlen durch die Umsetzung der Mas-
snahmen aus der GVB und dem KGV verbessert werden. Die vorgeschlagenen Massnahmen aus dem
KGV sind mit einer allfalligen zukinftigen Umfahrung Wohlen kompatibel.

Im aktualisierten KGV von 2024 wurden Stossrichtungen fur die Behebung von Schwachstellen formuliert
inkl. einer Liste mit Angabe zum Umsetzungshorizont und Zusténdigkeiten. Andererseits wurden 16
Schliisselmassnahmen formuliert, die Gber eine mittlere bis hohe Wirkung beziglich der Zielerreichung
aufweisen. Es wurde entschieden, einzelne Schwachstellen nicht zu beheben, falls diese nicht verhaltnis-
massig geldst werden kdnnen. Die Behebung der Schwachstellen obliegt der Gemeinde.

Momentan befindet sich der KGV in der Mitwirkung.
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Zonen- und Kulturlandplan der Gemeinde Wohlen (vgl. Anhang 1.3-5)

Der Nutzungsplan wurde kirzlich teilrevidiert, der Kulturlandplan befindet sich im laufenden Verfahren.
Das Trassee der Variante V2 verlauft gemass aktuellem Kulturlandplan der Gemeinde Wohlen grossten-
teils in der Landwirtschaftszone, welche teilweise als Fruchtfolgeflache (FFF) ausgeschieden ist. Der An-
schluss Ost (Knoten Bremgarterstrasse) verlauft durch die Waldzone und das kommunale Landschafts-
schutzobjekt Huerehibel. Innerhalb des Landschaftsschutzobjekts Huerehiibel sind geschutzte Einzel-
baume eingetragen. Es werden keine Hecken oder Biodiversitatsforderflachen tangiert, die im kommuna-
len Natur- und Landschaftsschutzinventar enthalten sind. Das Ufer der renaturierten Binz ist als Hecke,
Feldgehdlze und Ufergehdlze eingetragen. Zudem sind auch dort geschitzte Einzelbdume als Naturobjekt
eingetragen. Die zwei offenen Strassenabschnitte der Variante V2 verlaufen durch Landwirtschaftszone,
Fruchtfolgeflachen (FFF), durch den Freihaltebereich Gebdude und teilweise durch die Wildtierkorridor-
zone.

Die Variante V5 verlauft gemass Kulturlandplan beim Anschluss Ost (Knoten Bremgarterstrasse) nach
dem Waldabschnitt in der Landwirtschaftszone, welche als Fruchtfolgeflache ausgeschieden ist. Die Ein-
fahrt in den Tunnel bzw. der kurze offene Strassenabschnitt sowie das Tunnelportal tangieren auch
Fruchtfolgeflache. Das westliche Tunnelportal der Variante V5 tangiert FFF und der Anschluss West (Kno-
ten Farnstrasse) liegt einerseits in der Landwirtschaftszone, welche als FFF ausgeschieden ist und ande-
rerseits im Freihaltebereich Gebaude.
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2 Projektbeschreibung

2.1 Projektvarianten

Abbildung 2-1: Variante V2 (Tief) und Variante V5 (Tunnel)

Variante V2 (s. Langsprofil im Anhang 2.1-1)

Die Variante V2 verlauft Uber eine Strecke von rund 2.4 km zwischen den beiden Gemeinden Walten-
schwil und Wohlen und durchquert dabei die Biinzebene in Tieflage. Die Umfahrung verlauft grosstenteils
in der Landwirtschaftszone und verbindet die beiden Knotenpunkte "Bremgarterstrasse" und "Farn-
strasse”. Von den 2.4 km verlaufen etwa 1.5 km in zwei getrennten Tunnelabschnitten. Der Tunnelab-
schnitt Siid (West) kann komplett im Tagbau erstellt werden. Der Tunnelabschnitt Nord (Ost) musste auf-
grund der Uberdeckung teilweise bergméannisch erstellt werden. Die negativen Auswirkungen auf den Er-
holungsraum im Bereich der renaturierten Biinz kénnen durch die Tieflage deutlich reduziert werden.
Gleichzeitig ergibt sich dadurch auch kein Konflikt mit dem Einstaubereich des Hochwasserschutzdamms.
Gemaéss ZMB ware vermutlich ein Halbanschluss zwischen den beiden Tunnels in Richtung Ost zur Wal-
tenschwilerstrasse maoglich.

Variante V5 (Tunnel) (s. Langsprofil im Anhang 2.1-2)

Der Projektperimeter der Variante V5 erstreckt sich zwischen den beiden Knotenpunkten "Bremgar-
terstrasse" und "Farnstrasse” Uber eine Lange von rund 3 km. Dabei verlauft die Variante als ca. 2.1 km
langer, bergménnisch zu erstellender Tunnel unter dem Siedlungsgebiet der Gemeinde Wohlen hindurch.
Der Achse Bremgarter-/Zentral-/Villmergerstrasse soll mit einem Tunnel eine zweite Ebene geboten und
dadurch entlastet werden.
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2.2 Projekthintergrund und -ziele

Zur Verbesserung der Verkehrssituation und zur Entlastung des Zentrums Wohlens wurde bereits 1980
ein Generelles Projekt erarbeitet und als Zwischenergebnis im Richtplan eingetragen.

Im Rahmen einer Zweckmassigkeitsbeurteilung wurden funf Varianten einer Umfahrung von Wohlen durch
die Abteilung Verkehr des Kantons Aargaus gepriift. Die Erkenntnisse aus der ZMB sollen in die kantonale
Richtplanung fliessen. Einerseits soll der Richtplan angepasst werden mit einer unterirdischen Variante
(V5) und andererseits wird die Bestvariante aus der ZMB als Zwischenergebnis im Richtplan neu eingetra-
gen. Gleichzeitig ist fur den Raum Wohlen ein Verkehrsmanagement vorgesehen, um den OV zu férdern
und den MIV zu reduzieren. Dazu wurde eine Gesamtverkehrsbetrachtung (GVB) erstellt sowie ein kom-
munaler Gesamtplan Verkehr.

Fur die Richtplaneintrége ist ein Bericht Uber die Umweltsituation (BUS) zu erstellen. Im Rahmen des vor-
liegenden BUS sind die zwei Varianten V2 und V5 hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die Umwelt geméss
Merkblatt ,Bericht zur Umweltsituation (BUS), Departement Bau, Verkehr und Umwelt, 2022" abzuhan-
deln.

Die Projektziele lassen sich wie folgt zusammenfassen:

= Die Entlastungswirkung ermdglicht sicherere Fuss- und Veloverbindungen in der Gemeinde Wohlen,
insbesondere auf der Zentral-, Blinz-, und Bremgarterstrasse.

= Die Zuverlassigkeit des OV-Angebots kann dank der geringeren Verkehrsbelastung insbesondere zur
Spitzenstunde verbessert werden. Die Reduktion der OV-Verlustzeiten wird an-gestrebt. Die Attraktivi-
tat des OV-Angebots wird somit gesteigert.

= Dank der geringen Verkehrsbelastungen im Zentrum kann die Aufenthalts- und Wohnqualitat verbes-
sert werden.

= Durch die reduzierte Verkehrsbelastung kénnen entstehende Spielrdume fiir die Aufwertung des Orts-
bildes genutzt werden (z.B. durch BGKSs).

= Die Trennwirkung von Verkehrsinfrastrukturen wird insbesondere auf der Biinz- und Zentralstrasse
durch weniger Verkehrsbelastung reduziert.

Ferner sollen folgende Randbedingungen (geméass KNA / KWA) bericksichtigt werden:
» Siedlungsgebiet aufwerten

» Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch minimieren

» Verkehrsqualitat verbessern

= Verkehrssicherheit erhéhen

= Direkte Kosten fir Infrastruktursteller und -betreiber minimieren

2.3 Bauphase und Bauwerke

Die Dauer der Bauphase ist zum heutigen Zeitpunkt noch nicht bekannt. Folglich ist auch noch nicht be-
kannt, wann welche Bauwerke erstellt werden sollen.

Da bei beiden Varianten Tunnels gebaut werden missten, wére von mehrjéhrigen Bauzeiten auszugehen.

Fassung 17.09.2024 Seite 17 von 72



GRUNER AG Departement Bau, Verkehr und Umwelt des Kantons Aargau; Abteilungen Verkehr und Tiefbau
Bericht zur Umweltsituation Wohlen, Siidumfahrung Wohlen

g_Entwurf.docx

KH/r_240917_BUS_Wohlen Suedumfahrun

2.4 Verkehr

2.4.1 Verkehrsbeziehungen

Die Auswertung der Resultate der Gesamtverkehrsbetrachtung (GVB) zeigt, dass die Ortsdurchfahrt Woh-
len vom Motorisierten Individualverkehr (MIV) gepragt ist, da der MIV bei der Deckung der Mobilitatsbe-
darfnisse in Wohlen wichtig ist und zudem ein attraktives Parkierungsangebot den PW-Verkehr fordert.
Folglich ist im Siedlungsraum die Larmbelastung hoch, was wiederum zu einer geringen Attraktivitat des
Strassenraums entlang der Ortsdurchfahrt fihrt. Insbesondere am Morgen und am Abend hat das Zent-
rum von Wohlen immer wieder mit hohen Verkehrsbelastungen zu kampfen. Es kommt regelmassig zu
Staubildungen sowie weiteren negativen Auswirkungen fir die Anwohnenden, Gewerbebetreibenden und
Verkehrsteilnehmenden im Stau.

Im Rahmen der GVB wurde mittels einer Modellanalyse untersucht, welches Umfahrungssegment die
grosste Wirkung bezuglich Entlastung des Zentrums Wohlens bringt. Das Ergebnis der Modellierung hat
aufgezeigt, dass die Sidumfahrung (u.a. Variante V2) die grésste Wirkung hat. Der Ost-West-Verkehr,
insbesondere der Durchgangsverkehr bezogen auf das Zentrum von Wohlen, wird durch eine Stidumfah-
rung sehr gut verlagert. Auf den Nord-Sud-Verkehr hat eine Sidumfahrung aber keinen Einfluss. Auf der
Zentralstrasse, vor allem auf ihrem dstlichen Abschnitt, ist daher weiterhin mit bedeutenden Belastungen
zu rechnen; der Spielraum fiir Massnahmen zu Gunsten von Fuss- und Veloverkehr ist begrenzt. Die
gréssten Entlastungen sind auf der Bremgarterstrasse zu verzeichnen. Dadurch kdnnte die kantonale Ve-
loverbindung entlang der Bremgarterstrasse an Attraktivitéat gewinnen. Die Zentrumsfunktion liegt aber klar
im Bereich der Zentralstrasse, weshalb die Entlastung auf der Bremgarterstrasse fur die Steigerung der
Aufenthaltsqualitat einen begrenzten Nutzen hat.

Konkret hat sich bei der Analyse der Variante V2 gezeigt, dass die Umfahrung zu einer Belastungsreduk-
tion von 8'000 Fahrten auf der Bremgarterstrasse fuhrt, auf der Blinzstrasse zu etwas weniger als 6'000
und auf der Zentralstrasse Ost zu knapp 2'000; die Belastung der Stidumfahrung liegt bei rund 11'000
Fahrten (DTV 2040).

Es hat sich gezeigt, dass die Verlagerungswirkung ausserst sensitiv auf die Geschwindigkeit auf der Um-
fahrung ist. Wirde die Umfahrung im KVM (Kantonales Verkehrsmodell) mit Tempo 60 statt Tempo 80 at-
tributiert werden, wiirde deren Belastung und damit auch die Entlastungswirkung in Wohlen halbiert. Ge-
mass Rickmeldung des Departements Bau, Verkehr und Umwelt des Kantons Aargau vom 5.8.2024 ist
jedoch Tempo 80 geplant. Im Zusammenhang mit dem Tempolimit ist vor allem die Reisezeit zwischen
dem Anschluss Ost und dem Knoten Bullenberg entscheidend, weil der mit Abstand grésste Teil der verla-
gerten Fahrten von dieser Beziehung stammt. Dies erklart auch, weshalb V5 die grdsste Verlagerung er-
zeugt, obwohl sie die langste aller Varianten ist: Ihr Anschluss West ist gegeniiber den anderen Varianten
soweit nach Norden geruckt, dass die Reisezeit zwischen Anschluss Ost und Knoten Bullenberg von allen
Varianten die tiefste ist. Die Entlastung auf der Bremgarterstrasse betragt 11'000 und auf der Blnzstrasse
etwa 7'500 Fahrten; auf der Zentralstrasse Ost ist aber die Entlastung mit knapp 2'000 Fahrten nicht héher
als bei den Suidumfahrungsvarianten. Die Belastung im Umfahrungstunnel liegt bei knapp 14'000 Fahrten
(DTV, 2040). Die Wirkungen in Waltenschwil sind jenen von V2 sehr &hnlich; die Unterschiede, d.h. die
geringe Mehrbelastung auf der Waltenschwilerstrasse, sind vermutlich auf die Umlagerung von Ziel-/Quell-
verkehr in den nordlichen Teil von Waltenschwil auf die Umfahrung zurtickzufuhren.
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Die Gemeinde Wohlen weist im Vergleich mit den tbrigen Gemeinden im Kanton Aargau leicht unter-
durchschnittlich viele Fahrzeuge pro 1'000 Einwohner auf. Wahrend es im ganzen Kanton im Schnitt 582.7
Fahrzeuge pro 1'000 Einwohner gibt, sind es in Wohlen mit 574.8 etwas weniger. Als regionales Wirt-
schaftszentrum mit rund 8'000 Arbeitsplatzen kommt es in der Gemeinde jedoch zu viel Verkehr. Aktuell
leidet das Zentrum von Wohlen unter einer hohen Verkehrsbelastung, insbesondere durch den motorisier-
ten Individualverkehr (MIV). Aufgrund der erwarteten Bevdlkerungs- und Arbeitsplatzsteigerungen wird der
Verkehr in Wohlen voraussichtlich in Zukunft noch zunehmen.

Die Anteile Quell-, Ziel-, Binnen- und Durchgangsverkehr am Gesamtverkehr MIV sind aus der untenste-
henden Abbildung ersichtlich. Die Auswertung basiert auf den Daten des kantonalen Verkehrsmodells
(KVM) fir das Bezugsjahr 2015. Der Quell-/Zielverkehr macht dabei ungefahr 62% des gesamten Ver-
kehrsaufkommens aus, was ein typisches Merkmal fur ein regionales Zentrum ist. Im Gegensatz dazu sind
der Binnen- und Durchgangsverkehr von untergeordneter Bedeutung. Der Durchgangsverkehr verzeichnet
rund 20'000 Fahrten DTV und hat somit einen Anteil von ungefahr 27 %. Die Ubrigen 11 % sind Binnenver-
kehr (ca. 7'600 Fahrten DTV).

Binnenverkehr
7'600(11%)

Durchgangsverkehr
20'000 (27%)

Quell-/Zielverkehr
45'400 (62%)

® Binnenverkehr ® Quell-/Zielverkehr Durchgangsverkehr

Abbildung 2-2: Anteile Verkehrsarten MIV am DTV 2015 im Gemeindegebiet von Wohlen

Der Quell-/ Zielverkehr hat in der Gemeinde Wohlen fast einen Anteil von 70% am Gesamtverkehrsauf-
kommen (inkl. OV). Die Nachfrage orientiert sich dabei stark an den in der Nahe gelegenen Ortschaften.
Am starksten ist dabei die Beziehung von / nach Villmergen (DTV ca. 7'600 Fahrten). Aber auch Bremgar-
ten (AG), Dottikon, Muri (AG), Niederwil (AG), Sarmenstorf, Waltenschwil und Zirich sind wichtige Quell-/
Zielorte. 12% des Gesamtverkehrsaufkommens ist Binnenverkehr und wird innerhalb der Gemeinde selbst
abgewickelt. Wird bei der Betrachtung des Quell-, Ziel- und Binnenverkehrs der Bimodalsplit (Verteilung
des Verkehrsaufkommens von zwei Verkehrsmittel (Modi), hier OV und MIV) beriicksichtigt, ist auffallig,
dass der OV eine untergeordnete Rolle spielt. Bei der nachfragestarksten Beziehungen nach Villmergen
betragt der OV-Anteil am Bimodalsplit 2 %. Allgemein liegt der OV-Anteil am Bimodalsplit bei den meisten
Verkehrsbeziehungen unter 10 %. Die Verkehrsbeziehung Wohlen - Zirich weist mit 21% den hdchsten
OV-Anteil am Bimodalsplit auf (vgl. Abbildung 2-3)

Die Grafik zeigt schematisch, welches durchschnittliche Verkehrsaufkommen in Wohlen besteht.
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Baden Legende:
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Abbildung 2-3: Quell-/ Ziel- und Binnenverkehr inkl. OV-Anteil DTV 2015

KONTEXTPLAN AG

Meisterschwanden }
Boswil Muri 21100/ 19.05.2022 / SCT

2.4.2 Verkehrsbelastungen

Ausgangszustand (2015, Zo)

Gemass den Verkehrsmessungen sind insbesondere die Bunztal-, Farn- und Villmergerstrasse mit einem
DTV von durchschnittlich tber 15'000 Fahrten stark belastet. Im Zentrum von Wohlen auf der Zentral-
strasse verringert sich der DTV auf ungefahr 11’500 Fahrten. Die lokalen und regionalen Verbindungs-
strassen weisen einen geringeren DTV von rund 4’200 Fahrten bis max. 9’500 Fahrten auf. Geméss Ver-
kehrsmessstellen sind bei der Verteilung des MIV-Aufkommens Uber den Tag teilweise deutliche Morgen-
und Abendspitzen erkennbar. Am Morgen gibt es das héchste Verkehrsaufkommen von 07:00-08:00 Uhr
und am Abend von 17:00-18:00 Uhr. Generell erreicht das Verkehrsaufkommen im Verlauf des Nachmit-
tags oft das Niveau der Morgenspitze, womit die Abendspitze grundsatzlich héher ausfallt als die Morgen-
spitze. Einzige Ausnahme ist der Querschnitt auf der Zentralstrasse direkt dstlich des Kreisels Biinz-/
Zentralstrasse (Zahlstelle 561008). An diesem Querschnitt nimmt das Verkehrsaufkommen ab 07:00 Uhr
bis 18:00 Uhr stetig zu, mit einem kleinen Einbruch am Mittag zwischen 12:00-13:00 Uhr.

Insbesondere in den Spitzenstunden stésst das Netz der Hauptverkehrsstrassen (HVS) sowie der angren-
zenden lokalen und regionalen Verbindungsstrassen nahe an seine Leistungsgrenzen. Ausldser fur die

Stausituationen im Zentrum sind vor allem die umliegenden Knoten, welche im Bestand mehrheitlich nicht
gesteuert sind (keine Lichtsignalanlagen). Der Verkehr kann somit nicht dosiert werden und kommt am Ort
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mit der geringsten Kapazitat schlussendlich zum Stehen. Grund fiir die geringe Kapazitat im Zentrum sind
unter anderem die engen Strassenquer-schnitte, das grosse Parkierungsangebot sowie die geringere
Leistungsfahigkeit der Knoten im Vergleich zu den umliegenden Knoten ausserhalb des Siedlungsgebie-
tes. Zudem gibt es in der Spitzenstunde ein erhéhtes Fussverkehrsaufkommen, welches an Querungsstel-
len den Verkehr zum Stocken bringt.

Prognose gemass Ist-Zustand (2040, Z;)

Gemaéss dem KVM wird bei gleichbleibendem Mobilitatsverhalten und somit gleichbleibender Verkehrsmit-
telwahl eine Veranderung des MIV-Verkehrsaufkommens iber das Gemeindegebiet von Wohlen von tag-
lich rund 73'000 Fahrten (2015) auf taglich rund 96'300 Fahrten (2040) erwartet. Dies entspricht einem
Wachstum der MIV-Fahrten im Jahr 2040 um 32 % gegenliber dem Jahr 2015. Dieses Wachstum ergibt
sich zum einen aus dem Bevolkerungswachstum und zum anderen aus dem demographischen Wandel.
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DTV MIV ASP MIV
Gemeindegebiet Wohlen 2015 2040* Differenz 2015 2040* Differenz
Quellverkehr 22'700 29'600 30% 2'450 3150 29%
Zielverkehr 22'700 29'600 30% 2’300 3000 30%
Durchgangsverkehr 20'000 26'400 32% 1’800 2400 33%
Binnenverkehr 7'600 10'700 41% 800 1150 L4%
Summe 73'000 96’300 32% 7'350 9700 32%

Abbildung 2-4: Verkehrsarten MIV fiir den DTV und die Abendspitzenstunde (ASP) in absoluten Werten

(gerundet)

Auch beim OV wird bis 2040 ein Wachstum der Anzahl Fahrten prognostiziert. Erwartet wird, dass der
werktégliche Verkehr gegentber dem Jahr 2015 von rund 7'800 Fahrten auf rund 10'850 Fahrten im Jahr
2040 wachst. Dies entspricht einem Wachstum von ungefahr 39 % gegentber dem Jahr 2015. Somit
wéchst die OV-Nachfrage prozentual starker als die MIV-Nachfrage. Griinde da-fiir sind der vorgesehene
Ausbau des OV-Angebots sowie die starken Kapazitatsauslastungen auf dem Strassennetz, welche zu
einer Attraktivitatsminderung des MIV fihren.

DWV OV ASP OV
Gemeindegebiet Wohlen 2015 2040* Differenz 2015 2040* Differenz
Quellverkehr 2'000 2'800 40% 200 250 25%
Zielverkehr 2'000 2'800 40% 250 350 40%
Durchgangsverkehr 3500 4800 37% 450 600 33%
Binnenverkehr 300 450 50% 15 50 33%
Summe 7'800 10°850 39% 915 17250 37%

* ohne Umfahrung

Abbildung 2-5: Verkehrsarten OV fiir den DTV und die ASP in absoluten Werten (gerundet)
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2.4.3 Offentlicher Verkehr

Innerhalb des Projektperimeters liegen Bahntrassen der SBB und der AVA. Die Varianten V2 und V5 fiih-
ren unter der SBB-Bahnlinie durch. Die Variante V2 besteht aus zwei Tunnelabschnitten, welche zum ei-
nen unter der AVA-Linie und zum anderen unter der SBB-Bahnlinie durchflihren.

Durch das Vorhaben ergeben sich keine Veranderungen fiir den Betrieb.

2.4.4 Wanderwege, Radrouten

Die Wanderwege sind im Anhang 2.5-1 dargestellt. Durch die zwei Projekte werden keine Wanderwege
tangiert. Ein Wanderweg mit Hartbelag fiihrt von Waltenschwil nach Wohlen. Da die Variante V2 aber be-
reits im Tunnel verlauft, wird der Wanderweg voraussichtlich nicht tangiert. Ein Radweg fuhrt entlang der
Bremgarterstrasse vom Anschluss Ost (Knoten Bremgarterstrasse) ins Zentrum von Wohlen. Der Veloweg
wird beim Anschluss Ost durch beide Varianten, V2 und V5, tangiert.

2.5 Werkleitungen

Durch den Perimeter verlaufen zahlreiche Werkleitungen. Besonders im heutigen Siedlungsgebiet von
Wohlen konzentrieren sich viele Werkleitungen auf engem Raum. Einige davon werden von den geplanten
Bauwerken Variante V5 tangiert. Von der Variante V2 und V5 wird die bestehende Gashochdruckleitung
der Gasverbund Mittelland AG, die die Kantone Aargau, Bern und Solothurn verbindet und die Hauptver-
sorgungsleitung von Aarau ist, tangiert. Diese verlauft im Bereich des Anschlusses Ost unter der Bremgar-
terstrasse hindurch und quert das Landschaftsschutzgebiet Huerehiibel Richtung Siidosten. Die Gaslei-
tung muss voraussichtlich verlegt werden.

2.6 Installationsplatze und Zwischenlager

Es sind grdssere Installationsplatze bei den Kunstbauten erforderlich. Zur Reduktion der Transporte muis-
sen die Platze in unmittelbarer Nahe der Bauwerke zur Verfiigung stehen. Bei der Variante V2 wird Frucht-
folgeflache tangiert. Im Perimeter ist es nicht moglich, fur die Installations- und Deponiepléatze keine
Fruchtfolgeflachen zu beanspruchen.

Die genaue Lage und Ausdehnung der Platze sowie das Logistik- und Materialkonzept werden im Rah-
men des Bauprogramms definitiv festgelegt.

2.7 Materialkubaturen, Bautransporte

Das durch den Doppelspur-Tunnelbau der Variante V2 anfallende Material auf einer Gesamtstrecke von
circa 1'510 m ergibt bei einem Durchmesser von 12 m ein Volumen von 170776 m® Aushubmaterial. Bei
der Variante V5 fallen die grossten Materialmassen im Rahmen der Erstellung des Tagbautunnels an. Bei
einem Doppelspur-Tunnelbau auf einer Gesamtstrecke von circa 2'080 m und einem Durchmesser von 12
m ergibt sich als Annaherungswert ein Volumen von v = 235'242 m?3 Tunnelausbruchmaterial. Der als Aus-
hub hauptséachlich anfallende Schotter ist grundséatzlich fir eine Wiederverwendung geeignet. In Projekt-
nahe steht jedoch kein Platz fiir eine Zwischenlagerung dieser Materialmengen zur Verfigung. Einzig
Oberboden kann zwischengelagert und projektintern wiederverwendet werden. Insgesamt werden tber die
gesamte Bauzeit ca. 500'000 m3® Material bewegt und es ist mit rund 50'000 Bautransporten (100'000
Fahrten) zu rechnen.
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3 Auswirkungen auf die Umwelt
3.1 Abfille

3.1.1 Problemstellung

Gemass Grundsatz im Umweltschutzgesetz sind Abfélle zunachst zu vermeiden, dann zu verwerten oder
ansonsten umweltvertraglich zu entsorgen. Im Hinblick auf die umweltvertragliche Entsorgung ist darauf zu
achten, dass die verschiedenen Abfallarten sortenrein erfasst und nicht vermischt werden. Insbesondere
das unverschmutzte Tunnelausbruchmaterial muss vor Verschmutzung geschiitzt werden, damit eine ma-
ximale Wiederverwertung maoglich ist.

3.1.2 Ausgangszustand

Im Ausgangszustand ist der Umweltbereich im Hinblick auf das Strassenprojekt nicht relevant.

3.1.3 Auswirkungen wahrend der Bauphase

Wahrend der Bauphase féllt an Abfallen primar unverschmutztes Aushub- und Ausbruchmaterial aus dem
Einschnitt und dem Tagbautunnel an, welches fir eine Wiederverwertung geeignet ist. Die weiteren Abfall-
fraktionen sind mengenmassig von untergeordneter Bedeutung.

Hinzu kommen Bodenmaterial sowie Ausbauasphalt und Strassenaufbruch der bestehenden, von den
Baumassnahmen tangierten Strassen, vor allem im Bereich der Anschliisse Ost und West.

Aushubmaterial

Die Eigenschaften des Untergrundmaterials im Projektperimeter sind zurzeit nicht bekannt und bedirfen
weiterer Untersuchungen im Rahmen eines Bauprojektes. Grundsatzlich eignet sich Schotter fir eine Wie-
derverwertung. Schwemmablagerungen kénnen nur unter einschrdnkenden Randbedingungen wiederver-
wendet werden (hdchstens fiir untergeordnete Aufschiittungen oder Auffillungen ohne hohe Verdich-
tungsanforderungen). Das Material ist in erster Prioritat als Rohstoff fir die Herstellung von Baustoffen zu
verwerten.

Eine (baubegleitende oder vorgangige) abfalltechnische Untersuchung ist durchzufiihren. Das Material ist
VVEA-konform zu verwerten bzw. zu entsorgen.

Allfallige nicht wiederverwendbare Materialien missen deponiert werden, wobei die heutige Aufflllsituation
der Deponien in der Projekt-Gegend ebenfalls weiterer Abklarungen bedarf. Zudem zu eruieren sind allfal-
lige Platze zur Zwischenlagerung.

Ausbruchmaterial

Bei beiden Varianten V2 und V5 fallt Tunnelausbruchmaterial an. Das durch den Doppelspur-Tunnelbau
der Variante V2 anfallende Material auf einer Gesamtstrecke von circa 1'510 m ergibt bei einem Durch-
messer von 12 m ein Volumen von 170776 m? Ursprungsmaterial. Bei der Variante V5 féllt durch den
Doppelspur-Tunnelbau Tunnelausbruchmaterial an auf einer Gesamtstrecke von circa 2'080 m. Bei einem
Durchmesser von 12 m ergibt sich daraus als Annaherungswert ein Zylindervolumen von v = 235242 m?3
Ausbruchmaterial. Das anfallende Material ist dabei im Sinn der Abfallverordnung wiederzuverwenden.
Molasse (Mergel, Sandstein) wird vermutlich nur in geringen Mengen anfallen. Dieses Material eignet sich
nicht fur eine weitere Verwendung vor Ort. Das Material ist in erster Prioritat als Rohstoff fur die Herstel-
lung von Baustoffen zu verwerten.
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Boden

Die geplante Umfahrungsstrasse der Variante V2 fiihrt hauptsachlich Gber landwirtschaftlich genutzte Fla-
chen (FFF). Dort werden erhebliche Mengen an Boden abgetragen und soweit mdglich zwischengelagert
und projektintern wiedereingebaut werden. Ein gewisser Prozentsatz wird aufgrund von Verschmutzun-
gen entsorgt werden missen. Bei Variante 5 fallt aufgrund des bergméannischen Tunnels bedeutend weni-
ger Boden an.

Ausbauasphalt
Es féllt so gut wie kein Ausbauasphalt an, da die Variante V2 hauptséchlich Giber Landwirtschaftsflache
fihrt und bei der Variante V5 ein Tunnel erstellt wird.

Strassenaufbruch

Mineralische Rickbaumaterialien kénnen grundsétzlich ohne vorgangige Analyse zu Recyclingbaustoffen
aufbereitet werden. Nur wenn der Verdacht auf Belastungen besteht, sind Analysen notwendig. In diesem
Fall bestand der Verdacht einer Belastung durch PAK. Es féllt voraussichtlich nur im Bereich der An-
schlisse Strassenaufbruch in geringer Menge an.

Beton- und Mischabbruch

Durch das Bauvorhaben mussen verschiedene Bauwerke riickgebaut werden. Die Bauwerke sind vorgén-
gig auf Schadstoffe zu untersuchen. Die Abfalle sind VVEA-konform zu verwerten bzw. entsorgen. Es wird
mit ca. 2'000 m2 Beton- und Mischabbruch pro Variante gerechnet.

Massnahmen:

Vor Baubeginn werden die zuriickzubauenden Bauwerke auf Schadstoffe untersucht und ein Abfall- und
Materialbewirtschaftungskonzept erstellt.

3.1.4 Auswirkungen wahrend der Betriebsphase

In der Betriebsphase werden aus dem Strassenunterhalt Wischgut und Strassensammlerschlamme in un-
tergeordneten Mengen anfallen. Relevante Auswirkungen ergeben sich hier nicht. Strassensammler-
schlamme gelten als Sonderabfall.

3.1.5 Zusammenfassung:

Wahrend der Bauphase fallt an Abféllen primér unverschmutztes Boden- und Aushubmaterial aus dem
Tagbautunnel sowie Tunnelausbruchmaterial aus den bergmannischen Tunnels an. Dieses Material ist
grundsatzlich fur eine Wiederverwendung geeignet. Ob und in welchen Umfang eine Wiederverwendung
im Projektperimeter tatsachlich moéglich ist und wo dieses Material zwischenzeitlich gelagert werden kann,
wird in der folgenden Planungsphase abgeklart. Andere Abfallfraktionen sind mengenmassig von unterge-
ordneter Bedeutung. In der Betriebsphase sind keine relevanten Auswirkungen im Umweltbereich Abfall
zu erwarten.
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3.2 Abwasser und Entwasserung

3.2.1 Problemstellung

Verschmutztes Abwasser korrekt zu entsorgen und es gleichzeitig von unverschmutztem Abwasser zu
trennen, ist die Herausforderung in diesem Umweltbereich. Unter Berilicksichtigung der gesetzlichen Vor-
gaben sind in diesem Projekt besonders die Entwasserung von Baustelle und Trassee und ihre méglichen
Auswirkungen auf die Umweltbereiche Grund- und Oberflaichengewésser zu beachten. Gemass Art. 7
GSchG muss nicht verschmutztes Regenwasser versickert werden. Verschmutztes Abwasser muss be-
handelt werden. Die Einleitung von unverschmutztem Abwasser (mit oder ohne vorgangige Behandlung)
in ein oberirdisches Gewasser ist nur dann zuléssig, wenn eine Versickerung wegen der ortlichen Gege-
benheiten nicht méglich ist. Verschmutztes Abwasser darf nur mit Bewilligung der kantonalen Behérde in
ein Gewasser einleitet oder versickert werden.

3.2.2 Ausgangszustand

Gemass Gewasserschutzkarte befinden sich beide Varianten (V2 und V5) grosstenteils innerhalb des Ge-
wasserschutzbereiches Au. Im Bereich des Projektperimeters der Variante V2 ist geméass Versickerungs-
karte mehrheitlich keine Versickerung maoglich. In einem kleinen Abschnitt handelt es sich um einen mittel
sickerféahigen Untergrund.

Bei der Variante V5 ist im Projektperimeter auch mehrheitlich keine Versickerung maglich. Nur im Bereich
des geplanten Tunnelportals und des Anschlusses Ost (Knoten Bremgarterstrasse) liegt gemass Versicke-
rungskarte hauptséchlich gut sickerfahiger Untergrund vor (vgl. Anhang 3.2-1). Strassenentwasserungen
erfolgen im Kanton Aargau Ublicherweise in die Kanalisation.

3.2.3 Auswirkungen wahrend der Bauphase

Die Baustelle wird nach den Vorgaben der SIA-Norm 431: 2022 entwassert. Vor Baubeginn pruft die UBB
das Baustellenentwésserungskonzept des Unternehmers.

Falls eine SABA geplant ist, was zum jetzigen Projektstand noch nicht klar ist, wird diese zusammen mit
dem Absetzbecken bereits wahrend der Bauphase 1 realisiert und in Betrieb genommen. Das darin vorbe-
handelte Strassenabwasser wird direkt in den Vorfluter geleitet. Die Baugruben zur Erstellung der Tunnel
reichen bei beiden Varianten grosstenteils bis unter den mittleren Grundwasserspiegel. Dies erfordert eine
Wasserhaltung und zum Teil eine Grundwasserabsenkung wahrend der Bauphase. Die Ableitung der Bau-
grubenhaltungen erfolgt gemass der SIA-Norm 431: 2022.

Ob das abgepumpte saubere Wasser der Grundwasserhaltung Uiber eine Riickversickerungsanlage wie-
der in den Grundwasserleiter zuriickgegeben wird, muss im Rahmen eines Bauprojekts definiert werden.
Es brauchte dazu Schluckbrunnen. Die Anzahl der Schluckbrunnen, die Lage und der Abstand der
Schluckbrunnen zueinander wird auch noch definiert.

Massnahmen:

Das im Rahmen der Wasserhaltung geforderte Grundwasser wird vor Ort wieder versickert. Bevor abge-
pumptes Grundwasser einer Kanalisation oder einem offentlichen Gewésser zugefuhrt wird, wird es durch
ein genlgend grosses Absetzbecken geleitet und wenn nétig behandelt und neutralisiert. Gegebenenfalls
wird ein Uberwachungsdispositiv erstellt, um die Einhaltung der Einleitbedingungen in die Kanalisation und
in die Blinz zu Uberprufen.

Im Rahmen des Bauprojekts sind Massnahmen fur den Havariefall zu planen.
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3.2.4 Auswirkungen wahrend der Betriebsphase

Die Art der Strassenentwasserung richtet sich nach der VSA-Richtlinie "Abwasserbewirtschaftung bei Re-
genwetter" und den kantonalen Vorgaben.

Grundsatzlich soll Verkehrswegeabwasser in erster Prioritét flachenférmig tber den bewachsenen Boden
des Belastungsstreifens versickert werden. Eine dezentrale Versickerung ist aber Giber weite Strecken
nicht moglich, da die Strassenoberflache in Einschnitten liegt. R&umlich-topographisch und hydrogeolo-
gisch ist in diesen Abschnitten jedoch eine zentrale Anlage zur Versickerung moglich. Basierend auf dem
Verkehrsaufkommen und der Vulnerabilitit des Grundwassers ist eine dezentrale Versickerung zulassig.

Ob eine Strassenabwasserbehandlungsanlagen (SABA) vorgesehen ist, ist zum jetzigen Projektstand
nicht bekannt und wird in einer spateren Phase definiert.

Bei beiden Varianten soll die Entwasserung des Tunnels resp. der Tunnelabschnitte mit Pumpen erfolgen.

3.2.5 Zusammenfassung

Der Projektperimeter liegt grosstenteils im Gewasserschutzbereich Au. Bei der Variante V2 ist gemass
Versickerungskarte mehrheitlich keine Versickerung maéglich da kein sickerféahiger Untergrund vorliegt. Bei
der Variante V5 ist ebenfalls mehrheitlich keine Versickerung moglich. Geméss Versickerungskarte liegt
nur im Bereich des geplanten Tunnelportals und des Anschlusses Ost (Knoten Bremgarterstrasse) haupt-
séachlich gut sickerfahiger Untergrund vor.

In der Bauphase wird das Wasser der Grundwasserhaltung grundsétzlich tUber eine Riickversickerungsan-
lage versickert (nur bei Grundwasserhochststand musste ein Teil des Wassers in die Blinz geleitet wer-
den). Das Strassenabwasser der Ostumfahrung wird geméss Vorgaben der VSA-Richtlinie "Abwasserbe-
wirtschaftung bei Regenwetter" entwassert. Ob die Errichtung von SABAs vorgesehen ist, ist zum jetzigen
Projektstand noch nicht klar.

3.3 Altlasten und belastete Standorte

3.3.1 Problemstellung

Gemass Art. 2, Absatz 1 der Altlastenverordnung sind belastete Standorte Orte, deren Belastung von Ab-
fallen stammt und die eine beschrankte Ausdehnung aufweisen.

Entsprechend Absatz 2 sind belastete Standorte sanierungsbediirftig, wenn sie zu schadlichen oder lasti-
gen Einwirkungen fuhren oder wenn eine konkrete Gefahr besteht, dass solche Einwirkungen entstehen.
Altlasten sind sanierungsbediirftige belastete Standorte.

Entsprechend Artikel 3 der Altlastenverordnung diirfen belastete Standorte durch die Erstellung oder An-
derung von Bauten und Anlagen nur verandert werden, wenn:

a) sie nicht sanierungsbediirftig sind und durch das Vorhaben nicht sanierungsbedurftig werden;
oder

b) ihre spatere Sanierung durch das Vorhaben nicht wesentlich erschwert wird oder
sie, soweit sie durch das Vorhaben verandert werden, gleichzeitig saniert werden.
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3.3.2 Ausgangszustand
Im Projektperimeter der Variante V2 ist kein belasteter Standort eingetragen.

Im Kataster der belasteten Standorte (KbS) des Kantons Aargau ist innerhalb des Projektperimeters der
Variante V5 ein belasteter Standort (AA4082.0625) eingetragen. Eine technische Untersuchung des
Standorts ergab, dass der Standort (Camille Bauer AG, Messinstrumente & Apparate) weder Giberwa-
chungs- noch sanierungsbedurftig ist.

Im Projektgebiet gibt es weder Eintrage aus dem Kataster der belasteten Standorte des eidgendssischen
Departements fir Verteidigung, Bevolkerungsschutz und Sport (KbS VBS), noch aus dem Kataster der
belasteten Standorte im Bereich des 6ffentlichen Verkehrs (KbS BAV) oder aus dem Kataster der belaste-
ten Standorte im Bereich der zivilen Flugplatze (KbS BAZL).

3.3.3 Auswirkungen wahrend der Bauphase

Im direkten Baubereich liegen keine belasteten Standorte. Der belastete Standort liegt im Bereich der
SBB-Bahngleise, welche durch den Tunnel unterquert werden.

Da der Standort nicht direkt von den Baumassnahmen betroffen ist, wird nicht erwartet, dass der Standort
durch die Baumassnahme sanierungsbedurftig wird (Artikel 3a der AltlV) oder dass eine allféllige spéatere
Sanierung wesentlich erschwert wird (Artikel 3b der AltlV).

Massnahmen:

Die Aushubarbeiten in der Ndhe des belasteten Standorts AA4082.0625 werden im Hinblick auf eine fach-
gerechte Entsorgung gemass Vorgaben der Verordnung tber die Vermeidung und Entsorgung von Abfal-
len (VVEA) von einer Fachperson Giberwacht und dokumentiert.

Wird bei den Bauarbeiten belastetes Material gefunden, so wird die kantonale Fachstelle zwecks Aktuali-
sierung des Katasters informiert. Im direkten Baubereich liegen keine belasteten Standorte.

3.3.4 Auswirkungen wahrend der Betriebsphase

Das Projekt erschwert eine spatere, allfallige Sanierung eines belasteten Standortes nicht und schafft
auch keinen neuen belasteten Standort.

3.3.5 Zusammenfassung

Im direkten Baubereich liegen ausser einem belasteten Standort (Perimeter Variante 5), welcher weder
Uberwachungs- noch sanierungsbedurftig ist, keine weiteren belasteten Standorte. Der Standort wird nicht
direkt von den Baumassnahmen betroffen. In der Betriebsphase sind ebenfalls keine relevanten Auswir-
kungen im Umweltbereich Altlasten und belastete Standorte zu erwarten.
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3.4 Boden

3.4.1 Problemstellung
Der Boden kann bei einem Bauvorhaben in verschiedener Hinsicht tangiert werden:
= Flachenverlust: Verlust an gewachsenem Boden durch Abtrag, Uberschiittung oder Versiegelung

= physikalisch-mechanische Beeintrachtigung: Anderung des Gefiiges, der Stabilitat, des Wasserhaus-
haltes etc. durch Befahren und Abtrag

= stoffliche Belastungen: Verschmutzung, Verunreinigung etc. durch Eintrag von heiklen Stoffen oder in-
folge von Storfallen wahrend der Bauphase und verkehrsbedingten Frachten wahrend der Betriebs-
phase

Belasteter Boden, der die Richtwerte der VBBo Uberschreitet, darf nur eingeschréankt wiederverwertet wer-
den. Allenfalls muss er nach den Vorgaben der VVEA entsorgt werden. Gemass der Wegleitung "Verwer-
tung von ausgehobenem Boden" soll schwach belasteter Bodenaushub vor Ort oder in unmittelbarer Nahe
der Baustelle wiederverwendet werden. Es gilt der Ansatz "Gleiches zu Gleichem”, d.h. schwach belaste-
ter Bodenaushub soll auf einer Flache mit ebenfalls schwach belastetem Boden verwertet werden.

Abgetragener Boden, der mit invasiven gebietsfremden Organismen nach FrSV, Anhang 2 belastet ist,
muss am Entnahmeort verwertet oder so entsorgt werden, dass eine Weiterverbreitung dieser Organis-
men ausgeschlossen ist.

3.4.2 Ausgangszustand

Physikalische Bodeneigenschaften

Beziglich der Verdichtungsempfindlichkeit sind die Bdden als "schwach empfindlich” einzustufen. Daher
sind sie im Allgemeinen nach entsprechender Abtrocknung gut mechanisch belastbar und es gilt die Ubli-
che Sorgfalt wahrend der Bodenbelastung.

Fruchtfolgeflachen (FFF)

Praktisch samtliche Landwirtschaftsflachen siidlich um Wohlen sind als Fruchtfolgeflachen (FFF) ausge-
schieden, vereinzelt mit «Guteklasse 2», hauptsachlich aber mit «Giteklasse 1» resp. FFF1 (siehe An-
hang 3.4-1). Dies deutet auf eine ausgezeichnete landwirtschaftliche Bodeneignung hin. Da der Kanton
Aargau nicht Gber Uberschissige Kontingente verfligt, missen beanspruchte FFF kompensiert werden.

Die Variante 2 verlauft, ausser in einem kleinen Abschnitt im Wald, grosstenteils im Landwirtschaftsgebiet,
welches als Fruchtfolgeflache ausgeschieden ist. Geméss GIS des Kantons Aargau sind die landwirt-
schaftlichen Nutzflachen als Fruchtfolgeflachen der Giteklasse 1 (FFF1) und im Bereich der Tunnelportale
und beim Anschluss Knoten Farnstrasse der Guteklasse 2 ausgewiesen (Vgl. Anhang 3.4-1). Durch die
Untertunnelung im Abschnitt zwischen Wannenhiubel und AVA-Trassee werden Bbdden teilweise geschont
bzw. kdnnen nach Abschluss der Bauarbeiten wiederhergestellt und landwirtschaftlich genutzt werden. Die
Variante 2 tangiert geméass Zweckmassigkeitsbeurteilung insgesamt rund 11'000 m? FFF.

Die Variante 5 verlauft grosstenteils im Siedlungsgebiet, resp. unterirdisch. Durch die Untertunnelung wer-
den kaum Landwirtschaftsflachen tangiert. Nur im Bereich des Anschlusses Ost (Knoten Bremgarter-
strasse) und im Bereich Anschluss West (Knoten Farnstrasse) werden kleinere Landwirtschaftsflachen
tangiert, die geméss GIS des Kantons Aargau auch als Fruchtfolgeflache Giteklasse 1 (FFF1) ausge-
schieden sind. Gemass ZMB wird rund 8'000 m? FFF definitiv beansprucht.
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Chemische Bodenbelastungen

Die Variante V2 quert die Waltenschwilerstrasse und die Bahnlinie, welche im Prifperimeter Bodenaushub
eingetragen sind, nur unterirdisch, weshalb die Bodenbelastung in diesem Bereich nicht relevant ist. Der
Anschluss West der Variante V2 liegt im Bereich der Farnstrasse im Priifperimeter Bodenaushub (siehe
Anhang 3.4-2).

Bei der Variante V5 ist nur der Anschluss West (Knoten Farnstrasse) und der Anschluss Ost (Knoten
Bremgarterstrasse) im Priifperimeter Bodenaushub (3'001 — 20'000 DTV; je 10m seitlich ab Fahrbahn-
rand) eingetragen. Die Eisenbahn sowie die restlichen Strassen, welche durch Wohlen verlaufen, werden
unterirdisch (Tunnel) gequert.

Erfahrungsgemass ist der Boden im Einflussbereich von stark befahrenen Strassen und Eisenbahnanla-
gen mit verschiedenen Schwermetallen (Cu, Cd, Pb, Zn) und polyzyklischen aromatischen Kohlenwasser-
stoffen (PAK) belastet und kann nicht uneingeschrankt weiterverwendet werden, wobei im vorliegenden
Projekt nur die Belastung der Strassen relevant ist, da die Eisenbahnlinie nur unterirdisch gequert wird
(Untertunnelung).

Es wurden bisher keine Bodenuntersuchungen im Prifperimeter Bodenaushub vorgenommen. Im Rah-
men eines Bauprojektes muss eine Schadstoffuntersuchung der vom Projekt betroffenen Béden durchge-
fuhrt werden. Die Verwertung oder Entsorgung des Bodens ist geméass dem Belastungsgrad zu definieren.

Biologische Bodenbelastungen

Es wurde keine Kartierung der Neophyten durchgefuhrt. Im Rahmen der Begehung vom 6. September
2024 wurden aber folgende Neophyten gefunden.

* Buddleja davidii

= Erigeron annuus

» Robinia pseudoacacia
* Rubus armeniacus

Alle Arten gelten geméass Anhang 2 der Freisetzungsverordnung als verbotene invasive gebietsfremde Or-
ganismen.

3.4.3 Auswirkungen wahrend der Bau- und Betriebsphase
Es ergeben sich grundsatzlich 3 Schwerpunktbereiche, die fir den Umweltbereich relevant sind:

= temporére direkte Beeinflussung (Bodenabtrag, Verdichtung, Uberdeckung / Aufschiittung) auf den
Installationsplatzen, Zwischenlagerflachen und Baupisten

= direkte und irreversible Beeinflussung durch Baumassnahmen (Bodenabtrag, Versiegelung)

= diffuse Beeintrachtigungen, wie z.B. Bodenschadstoffeintrdge durch Staubemissionen, Abschwem-
mung u.a.

Beanspruchte Flachen

Flachen fur Baupisten, Installationspléatze, Bodenzwischenlagerungen und Flachen mit zwischenzeitlichem
Bodenabtrag (v.a. Tagbautunnel) sind Flachen mit temporarer Beanspruchung. Das fruchtbare Bodenma-
terial kann im Anschluss an die Bauphase wieder fir das Pflanzenwachstum genutzt werden. Permanent
beanspruchte Flachen werden von Baumassnahmen belegt.
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Insgesamt wird eine Flache von ca. 11'000 m? (V2) resp. 8'000 m? (V5) an Landwirtschafts- resp. Frucht-
folgeflache fur das Projekt in Anspruch genommen.

Tabelle 3-1: Versiegelung je Bodennutzungstyp

Flache (ha) Variante V2 Variante V5
Befestigte Flache 0.22 0.16
Bestockter Wald 0.11 0.05
Humusierte Flache 0.58 0.44
Summe 0.9 0.7

Im Rahmen der Zweckmassigkeitsbeurteilung wurde die Versiegelung je Bodennutzungstyp ermittelt. Wie
aus der Tabelle 3.4-2 hervorgeht wird bei der Variante V2 rund 9'000 m? permanent versiegelt und bei der
Variante V5 rund 7'000 m2,

Umgang und Verwertung von belastetem Bodenmaterial

Es ist mit dem Anfall sowohl von chemisch als auch biologisch belastetem Boden zu rechnen, der fachge-
recht behandelt resp. entsorgt werden muss.

Massnahmen:

Zundachst gilt es, eine bodenkundliche Kartierung des gesamten Projektperimeters hauptsachlich bei den
durch die Variante V2 beanspruchten Flachen durchzufiihren und mittels chemischer Analysen die Boden-
belastung zu ermitteln.

Die Bodenarbeiten (Abtrag, Zwischenlagerung und Rekultivierung) werden von einer bodenkundlichen
Baubegleitung (BBB) angeleitet und Giberwacht. Sie gewahrleistet die Umsetzung der Massnahmen zum
physikalischen, chemischen und biologischen Bodenschutz auf den Baustellen.

Um die gequerten Kulturflachen nach Erstellung des Tagbautunnels der Variante 2 wieder in gleicher Qua-
litat als Fruchtfolgeflache anbieten zu kdnnen, ist eine ausreichende Tunneliberdeckung mit einem Bo-
denaufbau (Ober-/Unterboden) gemass Ausgangszustand vorgesehen.

3.4.4 Zusammenfassung

Bei der Variante V2 fiihrt die geplante Umfahrungsstrasse Sid hauptsachlich tber landwirtschaftlich ge-
nutzte Flachen, die als FFF ausgeschieden sind. Bei der Variante V5 (Tunnelvariante) werden nur kleine
Flachen an Landwirtschaftsflache, die als Fruchtfolgeflache ausgeschieden ist, tangiert, da die Variante

hauptséachlich unterirdisch verlauft. An den Anschlissen sind aber auch hier Bodenflachen betroffen.

Das Projekt hat negative Auswirkungen auf den Umweltbereich Boden (Bauphase, Betriebsphase), da es
zu einem Verlust an fruchtbarem Boden mit FFF 1. Qualitat auf ca. 11'000 m? (V2) resp. 8'000 m? (V5)
kommt. Im Rahmen eines Bauprojektes gilt es, die Bodenkartierung zu komplettieren, die Bodenbelastun-
gen zu ermitteln, die Bodenbilanzen zu verfeinern, die Angaben zu Zwischenlagerung und Verwertung von
Uberschiissigem Bodenmaterial anzupassen und FFF-Kompensationsmassnahmen einzuleiten.
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3.5 Energie

3.5.1 Problemstellung

Laut Energiegesetz Artikel 3 gelten folgende Grundsatze:

a. Jede Energie ist moglichst sparsam und rationell zu verwenden.

b. Erneuerbare Energien sind verstérkt zu nutzen.

Eine sparsame und rationelle Energienutzung bedeutet vor allem:

= den Energieeinsatz so tief wie moglich zu halten;

= die Energie bestmdglich einzusetzen;

= die eingesetzte Energie moglichst vollsténdig zu nutzen (hoher Energiewirkungsgrad);

= verwendbare Abwéarme zu nutzen

3.5.2 Ausgangszustand

Bis auf die Strassenbeleuchtung der bestehenden Strassen im Projektperimeter der Varianten besteht
kein Energiebedarf.

3.5.3 Auswirkungen wahrend der Bau- und Betriebsphase

Die Stromversorgung und der Energiebedarf der Baustelle ist zum jetzigen Projektstand noch nicht be-
kannt.

In der Betriebsphase ergibt sich fur beide Varianten (V2 und V5) ein Energiebedarf durch folgende Anla-
gen:

= Beleuchtung (Tunnel, voraussichtlich auch Ausserorts-Strecke)
=  Liftung (Tunnel)

= Pumpen (Strassenentwasserung, Entwasserung des Tunnels muss mit Pumpen erfolgen)

3.5.4 Zusammenfassung

Der Energiebedarf nimmt im Projektperimeter leicht zu, da die neuen Strassenabschnitte beleuchtet wer-
den missen und auch die Tunneleinrichtung und die Strassenentwésserungsanlagen Strom benétigen.

Im Rahmen des Projektes spielt dieser Umweltbereich jedoch eine untergeordnete Rolle.

3.6 Erschiitterungen

3.6.1 Problemstellung

Erschitterungen kdénnen je nach Bauverfahren wahrend der Bauphase relevant sein, insbesondere bei der
Baugrubensicherung des Tagbautunnels der Variante V5 sowie der Variante V2 (kurzer Tunnelabschnitt).
Die Norm DIN 4150-2 regelt die angemessene Berlcksichtigung des Erschitterungsschutzes im Immissi-
onsschutz. Es werden Anforderungen genannt, mit deren Einhaltung keine erheblichen Belastigungen von
Menschen in Wohnungen und vergleichbar genutzten Rdumen auftreten.

Im Betrieb erzeugen Strassenverkehrsanlagen in der Regel bereits in einem Abstand von wenigen Metern
keine wahrnehmbaren Erschitterungen.
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3.6.2 Ausgangszustand

Derzeit sind lediglich die Strassen mit dem Strassenverkehr eine geringfligige Erschitterungsquelle. Diese
Erschutterungen haben keine massgeblichen Einwirkungen auf Menschen oder Bauten.

3.6.3 Auswirkungen wahrend der Bauphase

Die Arbeiten zur Baugrubensicherung des Tagbautunnels der V2 (Nagelwand, Bohrpfahlwnd inkl. Anker)
und des Vortriebs der bergméannischen Tunnels (V2 nérdlicher Tunnel und Variante V5) sowie die notwen-
digen Riickbauarbeiten sind erschitterungsrelevante Bauverfahren. Da es in einem Abstand von weniger
als 50 m zu den geplanten Arbeiten Liegenschaften gibt, sind Vorsorgemassnahmen zu treffen, die im
Rahmen des Bauprojekts definiert werden.

3.6.4 Auswirkungen wiahrend der Betriebsphase

Wie in der Ausgangssituation wird auch in der Betriebsphase der Strassenverkehr als eine geringfugige
Erschitterungsquelle bewertet.

3.6.5 Zusammenfassung

Im Ausgangszustand und in der Betriebsphase kénnen relevante Erschiitterungen ausgeschlossen wer-
den. Wahrend der Bauphase kann es zu erschitterungsrelevanten Tatigkeiten kommen. Im Rahmen des
Bauprojektes werden Massnahmen definiert, um einen angemessenen Schutz vor Erschitterungen zu er-
reichen.

3.7 Grundwasser

3.7.1 Problemstellung

Gewasserschutzgesetz (GSchG) und -verordnung (GSchV) regeln den Schutz aller ober- und unterirdi-
schen Gewasser vor nachteiligen Einwirkungen und sollen deren nachhaltige Nutzung ermdglichen.

Es ist abzuklaren, welche Auswirkungen das Projekt auf Grundwasser und Quellen hat. Generell knnen
unterirdische Gewasser auf verschiedene Weisen tangiert werden:

= (uantitative Beeintrachtigung
Grundwasser: z.B. durch Wasserhaltung wahrend der Bauphase mit einhergehender Reduktion des
Grundwasserstroms, durch Einbauten in den Grundwasserleiter oder eine dichte Baugrube mit einher-
gehendem verandertem Fliessverhalten oder durch reduzierte Grundwasserneubildung infolge Versie-
gelung

= qualitative Beeintrachtigung
Grundwasser: z.B. durch unsachgeméasse Handhabung von wassergefahrdenden Flissigkeiten, durch
Versickerung von verschmutztem oder stark erwarmtem Wasser oder durch eine Verminderung der
schitzenden Deckschicht

Einbauten ins Grundwasser durfen gemass GSchG Art. 43, Abs.4 Speichervolumen und Durchfluss nicht
wesentlich und dauernd verringern. Im Gewdasserschutzbereich Ay, in dem sich das Projekt Giberwiegend
befindet, dirfen grundsatzlich keine Bauten und Anlagen unter dem mittleren Grundwasserspiegel erstellt
werden. Die Behdrde kann Ausnahmen bewilligen, soweit die Durchflusskapazitat des Grundwassers ge-
genuber dem unbeeinflussten Zustand um héchstens 10% vermindert wird (Anhang 4, Ziffer 211, Abs.2
GSchV) und zusétzlich eine Interessenabwagung aufzeigen kann, dass die Interessen fur den Bau des
Tunnelbauwerkes deutlich Uberwiegen.
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3.7.2 Ausgangszustand

Das Projektgebiet quert den Grundwasserleiter des Blinztals. Aus der Karte "modellierte Felsoberflache"
(Anhang 3.7-3) kann auf die Ausdehnung des Lockergesteins und somit auf potenziell grundwasserfiih-
rende Schichten geschlossen werden. Die Felsoberflache liegt grundsatzlich zwischen null und 100 m un-
ter dem Terrain. Eine Ausnahme bildet das westliche Ende von Tunnel 1 der Variante 2. Dort liegt der mo-
dellierte Felsuntergrund in ber 100 m Tiefe.

Laut Grundwasserkarte (Anhang 3.7-2) hat das Grundwasser im Projektperimeter eine geringe (0 bis 2 m)
bis mittlere (2 bis 10 m) Mé&chtigkeit. Die Grundwasserkarte weist zudem darauf hin, dass mehrstdckige
Grundwasservorkommen vorzufinden sind (siehe Anhang 3.7-2, griin gekennzeichnet). Die hydrogeologi-
schen Schnitte der Region zeigen, dass in der Region zweite und dritte Grundwasserstockwerke grosser
Machtigkeiten vorhanden sind (siehe Abbildung 3-1).

Der mittlere Grundwasserstand im Gebiet der Gemeinde Wohlen ist aus dem kantonalen GIS nicht abzule-
sen. In den Nachbarsgemeinden Waltenschwil und Villmergen liegt der mittlere Grundwasserspiegel zwi-
schen 422, resp. 428 m . M und folglich zwischen 2 und 7 m unter der Gelandeoberflache. Die Messsta-
tion Wohlen Eichholz (Umweltdatenportal EnVis Kanton Aargau) zeigt einen Grundwasserspiegel von
418.5 m 0. M. (31.12.2023), dieser befindet sich somit in 2.5 m Tiefe.

Das sudliche und westliche Siedlungsgebiet sowie der gesamte Bereich ¢stlich der Blinz liegen im Gewas-
serschutzbereich Au. Stromabwaérts der mittleren offenen Strecke von Variante 2 liegt die Grundwasserfas-
sung Eichholz. Diese wird zur Trinkwasserférderung genutzt (Anhang 3.7-1).
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Abbildung 3-1 Profil 14 Boswil Unterlunkhof (agis, September 2024)

3.7.3 Auswirkungen wahrend der Bauphase

Die Baugruben zur Erstellung der Tunnel reichen bei beiden Varianten grosstenteils bis unter den mittleren
Grundwasserspiegel.
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Die offene Tunnelbauweise (Variante 2) im durchlassigen Baugrund bedingt eine grossflachige Grundwas-
serabsenkung unter das Niveau der Baugrubensohle. Auswirkungen und Machbarkeit dieses Unterfan-
gens missen in einem weiteren Schritt untersucht werden.

Zum jetzigen Projektstand ist noch nicht bekannt, ob weitere Baumassnahmen ebenfalls eine Grundwas-
serhaltung erfordern. Es ist unklar, inwieweit der ndrdliche Tunnel der V2 ein tieferes Grundwasserstock-
werk tangiert. Eine hydrogeologische Untersuchung muss in Auftrag gegeben werden, um spezifische
Massnahmen zum Schutz des Grundwassers ergreifen zu kdnnen (siehe Massnahmen).

3.7.4 Auswirkungen wahrend der Betriebsphase

Eingriffe ins Grundwasser

Die geplanten Tunnel beider Varianten tangieren das Grundwasser. Massnahmen, die eine verbesserte
Um- resp. Unterstromung gewéhrleisten, missen gepruft werden. Zudem ist flr den Eingriff in den Gewas-
serschutzbereich Au eine Ausnahmebewilligung erforderlich.

Variante V2

Bei der Variante 2 sind zwei Tunnelabschnitte, Tunnel West (L= 910 m) und Tunnel Ost (L= 600m), vorge-
sehen. Beide Tunnelabschnitte kommen in den Schotter zu liegen. Inwieweit der Schotter grundwasser-
fuhrend ist, ist in einem néchsten Schritt bzw. im Rahmen einer hydrogeologischen Untersuchung abzukla-
ren.

Aufgrund der geplanten offenen Bauweise und des senkrecht zum Grundwasserstrom liegenden Tunnelab-
schnittes (Tunnel 1) wird die Durchflusskapazitat voraussichtlich erheblich eingeschrankt. Eine Durchfluss-
berechnung muss aufzeigen, dass die gesetzlichen Vorgaben (in Ausnahmeféllen darf die Durchflusskapa-
zitat des Grundwassers gegeniiber dem unbeeinflussten Zustand um héchstens 10% eingeschrankt wer-
den) eingehalten werden kénnen.

Strassen- und Absenkungs-/Tunnel-Abschnitte kénnen das Grundwasser beintrachtigen. Als Hinweis auf
die Gefahrdung darauf kann in einem ersten Schritt die Lange der Abschnitte der Grundwasserméchtigkeit
gegenubergestellt werden (Tabelle 3-2: ). Die Variante V2 enthélt u.a. zwei Tunnel- und Absenkungs-Ab-
schnitte mit einer Gesamtléange von 1'000 m im Gewasserschutzbereich Au mit unterschiedlichen Mé&chtig-
keitshinweisen (Au, Aul, Au2).

Tabelle 3-2: Zusammenstellung der Strassen- und Tunnelabschnitt von Variante V2, welche den Gewas-
serschutzbereich Au tangieren (ZMB, 15.11.2023)

Grundwassermachtigkeit Strasse (Lange [m]) Absenkung/Tunnel (Lange [m])
Ohne Machtigkeitshinweis (Au) 270 700
Geringe Méchtigkeit (Au 1), nachgewiesen 30 140
Mittlere Machtigkeit (Au 2), nachgewiesen nicht vorhanden 160
Total 300 1°000
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Variante V5

Der Tunnel der Variante V5 unterquert das Dorf Wohlen und soll in geschlossener Bauweise erstellt wer-
den. Es ist davon auszugehen, dass der Tunnel den Grundwasserkoérper durchsticht und anschliessend
teilweise unterquert. Die genaue hydrogeologische Situation ist zu untersuchen.

Der projektierte Tunnel hat eine Lange von 2'405 m. Er kommt bis rund 35 m unter die heutige Terrain-
oberflache, grosstenteils in den Schotter zu liegen. Der Tunnel beinhaltet einen Abschnitt mit einer Léange
von 700 m im Gewasserschutzbereich Au mit unterschiedlichen Machtigkeitshinweisen (siehe Tabelle 3-
2).

Tabelle 3-3: Zusammenstellung der Strassen- und Tunnelabschnitt von Variante V5, welche den Gewas-
serschutzbereich Au tangieren (ZMB, 15.11.2023)

Grundwassermachtigkeit Strasse (Ldnge [m]) Absenkung/Tunnel (Lédnge [m])
Ohne Méachtigkeitshinweis (Au) 390 nicht vorhanden
Geringe Machtigkeit (Au 1), nachgewiesen nicht vorhanden 185
Mittlere Machtigkeit (Au 2), nachgewiesen nicht vorhanden 585
Total 390 770

Durchflusskapazitat

Nach Gewasserschutzverordnung (GSchV, Anhang 4, Ziff. 211, Abs. 2) dirfen Bauten im Gewasserschutz-
bereich Au nicht unter dem mittleren Grundwasserspiegel liegen. Die Behérde kann bei nachgewiesenem
offentlichen Interesse Ausnahmen bewilligen, wenn mit Ersatzmassnahmen die vorhandene Durchflusska-
pazitat erhalten bleibt. In Ausnahmeféllen darf die Durchflusskapazitat des Grundwassers gegeniiber dem
unbeeinflussten Zustand um héchstens 10% eingeschrankt werden.

Im Endzustand werden beide Varianten mit grosser Wahrscheinlichkeit den Grundwasserfluss einschran-
ken, wobei die gemass Gewasserschutzverordnung geltende 10%-Regel noch nachgewiesen werden
muss.

Der Grundwasserdurchfluss muss bei allen Grundwasserstanden unbehindert moglich sein, was z. B.
durch den Einbau einer Filterkiesschicht unter dem ganzen Tunnelquerschnitt gewahrleistet werden kann.

Massnahmen:

Im Rahmen eines hydrogeologischen Gutachtens muss in einem ersten Schritt die hydrogeologische Situ-
ation im Projektperimeter untersucht und die Grundwasservorkommen lokalisiert werden.

Die Auswirkungen dieses Projektes auf das Grundwasser mussen ermittelt werden. Es sind Durchflussbe-
rechnungen fur beide Tunnelvarianten (V2 und V5) durchzufuhren. Es ist abzuklaren, ob mittels hydrauli-
schem Ersatzmaterial die Grundwasserdurchflusskapazitat weiterhin erhalten werden kann.

Zudem muss im weiteren Projektverlauf eine Gefahrenanalyse betreffend der Trinkwassergewinnung ge-
mass Vorgaben des eidgendssischen Lebensmittelrechts durchgefiihrt werden.

Fur die Bauphase wird ein Uberwachungs-, Alarm- und Bereitschaftsdispositiv erstellt.
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3.7.5 Zusammenfassung

Der Projektperimeter liegt bei beiden Varianten teilweise im Gewasserschutzbereich Au. Bei beiden Vari-
anten sind langere Absenkungen / Tunnels im Gewasserschutzbereich Au geplant sind, wahrend das
Grundwasser teilweise eine hohe Machtigkeit aufweist.

Durch das Vorhaben kommt es bei beiden Varianten (V2 und V5) zu Einbauten unterhalb des mittleren
Grundwasserspiegels. Es ist abzuklaren, ob mittels hydraulischem Ersatzmaterial die Grundwasserdurch-
flusskapazitat weiterhin erhalten werden kann.

Die Variante 5 weist den Vorteil auf, dass der Tunnel voraussichtlich teilweise im Fels zu liegen kommt —

weshalb Teilabschnitte unterhalb des Grundwasservorkommens liegen durften und somit in Hinblick auf
die Durchflusskapazitat des Grundwassers weniger problematisch sind.

Wahrend der Bauphase ist eine Absenkung des Grundwasserspiegels nétig. Das anfallende Wasser muss
bei Bedarf vor Ort gereinigt bzw. aufbereitet (Absetzbecken, Neutralisationsanlage) und kann in Projekt-
nahe rickversickert werden

Bei beiden Varianten V2 und V5 ist der Eingriff ins Grundwasser als gravierend zu beurteilen. Es ergeben
sich bei beiden Varianten Unsicherheiten in Bezug auf nétigen Aufwand fur die Einhaltung der rechtlichen
Vorgaben. Aufgrund fehlender Detailangaben zur Grundwassersituation kann keine abschliessende Ein-
ordnung vorgenommen werden.

3.8 Kulturguter

3.8.1 Problemstellung

Im Rahmen von Baumassnahmen kdnnen Kulturgiter beeintrachtigt werden. Das heimatliche Ortsbild,
geschichtliche Statten und Kulturdenkmaler sind gemass Natur- und Heimatschutzgesetz zu schonen und
zu schitzen sowie ihre Erhaltung und Pflege zu foérdern.

3.8.2 Ausgangszustand

Archéologische Fundstellen

Innerhalb der Projektperimeter der zwei Varianten V2 und V5 befinden sich keine archéologischen Fund-
stellen (vgl. Anhang 3.8-1). Nordlich des geplanten Stadttunnels (V5) befinden im Zentrum von Wohlen
diverse archéologische Fundstellen, z.B. eine grossere A-Fundstelle (romische Siedlungsstelle; wohl von
einem rémischen Gutshof, alemannische Graber sowie ein spatgotisch-neuzeitlich Haus).

Denkmalschutzobjekte, Kulturguter

Innerhalb der Projektperimeter der zwei Varianten V2 und V5 befinden sich keine kantonalen Denkmal-
schutzobjekte. Im Zentrum von Wohlen sind diverse Denkmalschutzobjekte vorhanden, die jedoch ndrdlich
des geplanten Trasseeverlaufs der Variante V5 verlaufen.

Ortsbildschutz

Wohlen gehort dem ISOS (Inventar der schiitzenswerten Ortsbilder der Schweiz) als verstadtertes Dorf
von regionaler Bedeutung an.
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Inventar historischer Verkehrswege (IVS)

Im Inventar historischer Verkehrswege der Schweiz (IVS) ist beim Anschluss Ost (Knoten Bremgarter-
strasse) mit der Hauptstrasse von Villmergen nach Bremgarten (Kantonsstrasse) ein Objekt von nationaler
Bedeutung mit Substanz verzeichnet (vgl. Anhang 3.8-2). Entsprechend steht das Objekt geméass Verord-
nung Uber das Bundesinventar VIVS unter besonderem Schutz und soll mit den wesentlichen Substanz-
elementen ungeschmalert erhalten werden (VIVS Art 6, Abs 2).

Des Weiteren sind mit der Oberen Haldenstrasse und der Sattelbogenstrasse, welche vom Strassenver-
lauf der Variante V2 gequert werden, zwei Objekte mit historischem Verlauf (regionale Bedeutung) ver-
zeichnet. Sie sind nicht Teil des Bundesinventars und stehen daher nicht unter besonderem Schutz.
Diese Objekte zeigen und beschreiben mit ihrem informativen Charakter lediglich den rdumlichen und his-
torischen Zusammenhang des historischen Wegnetzes und seiner Objekte.

Im Zentrum von Wohlen befinden sich weitere historische Verkehrswege mit historischem Verlauf von lo-
kaler und regionaler Bedeutung, welche aber vom Stadttunnel nicht tangiert werden.

3.8.3 Auswirkungen wahrend der Bauphase

Archéologische Fundstellen

Im Bauperimeter liegen keine bekannten archaologischen Fundstellen. Es werden wahrend der Bauarbei-
ten keine archaologischen Bodenfunde erwartet.

Denkmalschutzobjekte, Kulturgiter, historische Verkehrswege
Im Bauperimeter liegen keine denkmalgeschitzten Objekte.

Beim Anschluss Ost (Knoten Bremgarterstrasse) ist ein Objekt von nationaler Bedeutung mit Substanz
vorhanden. Es wird voraussichtlich sowohl bei der Variante V2 als auch V5 in die historische Substanz
eingegriffen.

Die Obere Haldenstrasse und die Sattelbogenstrasse, welche geméass GIS Objekte mit historischem Ver-
lauf von regionaler Bedeutung sind, werden vom Strassentrassee der Variante V2 gequert werden. Die
Abschnitte weisen keine historische Substanz auf und sind nicht Teil des Bundesinventares und stehen
daher nicht unter besonderem Schutz.

Ortsbildschutz

Die schitzenswerten Zonen im Wohler Ortskern werden durch das Projekt nicht tangiert.

3.8.4 Auswirkungen wahrend der Betriebsphase

In der Betriebsphase ist der Umweltbereich nicht relevant.

3.8.5 Zusammenfassung

Im Projektperimeter liegen keine schitzenswerten Objekte. Das Kapitel Kulturdenkmaler ist somit hinsicht-
lich der beiden Varianten V2 und V5 vernachlassigbar.
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3.9 Landschaft und Natur / Neobiota

3.9.1 Problemstellung

Ein grosses Bauwerk kann einen erheblichen Eingriff in das Landschaftsbild haben, wenn die Planung
nicht an die vorhandenen Strukturen angepasst ist und es sich nicht in die Umgebung einfiigt. Grundsatz-
lich ist bei jedem Vorhaben zu prifen, wie es sich einzeln und in seinem Zusammenwirken mit anderen
Projekten auf die vorhandene einheimische Tier- und Pflanzenwelt und auf die Landschaft auswirkt. Im
Rahmen der Bau- und Betriebsphase konnen bestehende, schiitzenswerte Lebensraume sowie am
Standort vorhandene bedrohte, geschiitzte und schitzenswerte Pflanzen- und Tierarten eingeschrankt
bzw. zerstort werden. Gemass Vorgaben des Natur- und Heimatschutzgesetzes gilt es, schutzwirdige Le-
bensraume zu schonen bzw. wiederherzustellen oder ansonsten fir die beanspruchten Flachen angemes-
senen Ersatz zu schaffen.

3.9.2 Ausgangszustand

Landschaftsstrukturen und Biodiversitatsforderflachen

Die Variante V5 verlauft durch das Siedlungsgebiet der Gemeinde Wohlen. Die Variante V2 der geplanten
Sudumfahrung Wohlen liegt mehrheitlich im Landwirtschaftsgebiet. Es handelt sich um eine zusammen-
hangende Kulturlandschaft. Das ganze Umfeld ist heterogen — nebst Wiesen und Ackern sind Buntbra-
chen, Hecken, Einzelbdume sowie als linienhafte Strukturen Bahnddmme und Bache vorhanden. Von Be-
deutung fur die Naherholung sind die Flachen der offenen Landschaft (Landwirtschaftsflachen) und die
Uferbereiche entlang der renaturierten Blinz sowie das Waldgebiet im Bereich Huerehibel. Die Landwirt-
schaftszone zieht sich vom Waldgebiet Huerehiibel durch die offene Kulturlandschaft iber das AVA-Tras-
see, die Biinz und die SBB-Gleise.

Gemass 8§28 der Bau und Nutzungsordnung der Gemeinde Wohlen sind die Landschaftsschutzzonen der

Landwirtschaftszone Uberlagerte Zonen. Sie dienen der Erhaltung der Landschaft in ihrem Aussehen und

ihrer Eigenart. Die offene Kulturlandschaft zwischen Wohlen und Waltenschwil ist im kantonalen Richtplan
als Siedlungstrenngurtel verzeichnet und wird hier durch das Projekt tangiert.

Es sind verschiedene Biodiversitatsforderflachen (BFF, Okovertragsflachen) im Projektperimeter vorhan-
den: Die Variante V2 tangiert im Bereich Tunnelportal (Reckholderhiibel) eine BFF Labiola Objekt-Typ He-
cken, Feld- und Ufergehdlze QII. Im Bereich des Knotens West werden eine Ruckfihrungsflache in Fro-
mentalwiese sowie ein Objekt-Typ Hecken, Feld- und Ufergeholze QI randlich tangiert. Im Bereich des An-
schlusses Ost sind es eine BFF vom Labiola Objekt-Typ Hecken, Feld- und Ufergehdlze QIl sowie eine
Ruckfuhrungsflache in Fromentalwiese.

Beim Huerehibel liegt eine extensive genutzte Wiese mit Vernetzungsfunktion, eine Hecke, Feld- und
Ufergeholz QlI, eine gréssere Buntbrache, eine Magerwiese mit zwei Schnitten / extensiv genutzte Wiese,
eine extensiv genutzte Wiese mit Vernetzungsfunktion, ein Saum auf Wiesland, Getreide in weiterer Reihe
fur die Feldlerche sowie eine Ruckfuhrungsflache in Fromentalwiese / extensiv genutzte Wiese.

Die Variante V5 tangiert beim Knoten Bremgarterstrasse einen Objekt-Typ Hecken, Feld- und Ufergehélze
QIl sowie eine Ruckfuhrungsflache in Fromentalwiese sowie westlich des Knotens Bremgarterstrasse eine
ungedingte Fromentalwiese. Weitere Biodiversitatsforderflachen sind aufgrund der Linienfihrung nicht
betroffen.

Im Kulturlandplan sind die meisten Grinflachen des Projektperimeters als 'allgemeine Landwirtschaftszo-
ne' deklariert. Ein grosser Bereich der tangierten Flachen ist als Freihaltebereich Gebaude (V5 Knoten
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Farnstrasse, V2) und als Wildtierkorridorzone (grosse Bereiche von V2) eingetragen. Der Kulturlandplan
stimmt mehrheitlich mit den BFF-Objekten tiberein. Beim Knoten Bremgarterstrasse sind Hecken / Feldge-
hélze randlich betroffen (betrifft beide Varianten). V2: Das Gebiet rund um den Huerehibel ist als Land-
schaftsschutzzone eingetragen. Vermerkt sind fiir dieses Gebiet im Kulturlandplan auch geschuitzte He-
cken sowie Einzelbdume. Weitere Hecken und Einzelbdume sind beim AVA-Bahndamm und entlang der
Biinz und des Buelisacherkanals eingetragen. Von der offenen Linienfiihrung sind in der Nahe des Kno-
tens Farnstrasse geschiitzte Hecken randlich tangiert. Der stidexponierte Bahndamm im Eichholz ist im
Kulturlandplan als Magerwiese / Trockenstandort vermerkt, scheint aber mehrheitlich mit Strauchern zuge-
wachsen zu sein.

Die im Projektperimeter der Variante V2 durchfliessende Blnz ist in einem Abschnitt renaturiert. Entlang
der Ufer befinden sich diverse geschutzte Baume (Vgl. Anhang 17, Schutzgebiete).

Schutzgebiete, Schutzzonen, Schutzobjekte

Im Bereich der kommunalen Landschaftsschutzzone Huerehibel ist eine Rickfihrungsflache in Fromen-
talwiese eingetragen. Zudem befinden sich im Bereich der Landschafsschutzzone geschiitzte Naturob-
jekte, bzw. geschitzte Einzelbdume ausserhalb BZ. Auch entlang der renaturierten Biinz und entlang des
Buelisacherkanals befinden sich geschitzte Einzelbaume ausserhalb der Bauzone.

Die Variante V5 tangiert, ausser beim Knoten Bremgarterstrasse, keine Natur- und Landschaftsschutzob-
jekte von nationaler oder kantonaler Bedeutung. Weitere in Inventaren verzeichnete Flachen (Moore, Tro-
ckenwiesen und -weiden etc.) sind ebenfalls nicht vorhanden.

Die geschitzten Objekte geméss dem Kulturlandplan sind bereits im vorherigen Kapitel kurz erwéhnt wor-
den.

Gemass der Karte "Schutzgebiete" befindet sich auf dem Gebiet des Waldareals Chiestellihau ein Natur-
schutzgebiet von kantonaler Bedeutung im Wald Richtplan L 4.1 (Stand Festsetzung im Richtplan).

Amphibienlaichgebiete bestehen im Projektperimeter und auch im nédheren Umfeld keine. Entlang der re-
naturierten Biinz sowie entlang der Bahnddmme von AVA-Trassee und SBB sind verschiedene geschitzte
Hecken eingetragen.

Lebensrdume und ihre 6kologische Bedeutung

Der grosste Teil der von den Bauarbeiten durch die Variante V2 betroffenen Flachen ist - sowohl intensiv
als auch extensiv bewirtschaftetes - Landwirtschaftsland. Es handelt sich um Acker- und Wiesenflachen.

Im Rahmen der ZMB werden die Lebensrdaume umschrieben:

= Diverse Hecken, Feldgehdlze und Einzelbdume sind als geschitzte Elemente eingetragen, so z.B.
entlang der renaturierten Blinz sowie entlang der Bahndamme von AVA-Trassee und SBB. Teilweise
wurden die Hecken und Einzelbdume mit Kleinstrukturen versehen, so z.B. bei der Hecke / Einzel-
baum beim Knoten Bremgarterstrasse mit grésseren Stein- und Totholzhaufen.

= Die Bunz (Fliessgewéasser-Lebensraum) und ihr Uferbereich sind ebenfalls als schutzwiirdig zu be-
trachten. Dies gilt auch fur den Buelisacherkanal. Die Biinz wurde erst vor ein paar Jahren renaturiert.
Aufgrund der Renaturierung gestaltet sich der Bachverlauf abwechslungsreich. Die Ufervegetation be-
steht aus einzelnen grossen Biotopbaumen, mittelgrossen Weiden und abwechslungsreichen, struktu-
rierten Hecken. Diese wechseln sich mit offenen, extensiv betriebenen Wiesenborden ab.

= Die Bahnbéschungen sind ein wichtiges Vernetzungselement fur Tiere. Die Bahnddmme im Projektpe-
rimeter bestehen aus Hecken, Krautsdumen und teilweise mageren Wiesen. Ein kurzes Stiick des
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AVA-Bahndammes wurde 6kologisch aufgewertet, indem Straucher entfernt und kiesige, offene Stel-
len geschaffen wurden.

= Fauna: Die offene Kulturlandschatft ist auch Lebensraum fir verschiedene Tier- und Pflanzenarten, die
teilweise geschuitzt und/oder selten sind, wie z.B. Reptilien, der Turmfalke oder die Feldlerche (nur bei
Variante V2). Anhand von intensiven Feldkartierungen sowie Datenabfragen bei info flora und info
fauna koénnen zu einem gegebenen Zeitpunkt die aktuellen Pflanzen- und Tierarten sowie die Lebens-
raume in ihrer Ausbreitung und Qualitat ermittelt werden.

Die offene Kulturlandschaft zwischen Wohlen und Waltenschwil bietet unter anderem auch dank der Bio-
diversitatsforderflachen Lebensraum fiir verschiedene Tier- und Pflanzenarten. Das Gebiet ist eines der
wenigen verbliebenen Brutgebiete der Feldlerche im Kanton Aargau. Die Feldlerche ist eine national priori-
tare Art (Stufe 1) sowie eine Rote-Liste-Art (Status "verletzlich" VU).

Am Bahndamm AVA beim Eichholz befinden sich zwei und am SBB-Bahndamm beim Reckholderhtibel
drei Reptilieninventare, welche von der Variante V2 randlich tangiert werden.

Ein grosser Teil des Gebietes Eichholz ist als Forderperimeter fiir Feldhasen eingetragen.

Beim Huerehibel sind je ein besetzter und unbesetzter Honigbienenstandort im kantonalen GIS vermerkt.
Ein weiterer besetzter Standort liegt im Norden der Bahnbéschung Eichholz.

In der Nahe des Huerehiibel sind zwei Fundorte einer Moosart der Gattung Meesia dokumentiert. Die Fun-
de stammen von vor 1990 und die Standorte sind im GIS vermutlich nicht exakt wiedergegeben, da sich
der Punkt (fur beide Arten) exakt im Fadenkreuz eines Langs- und Breitengrades und mitten in intensiv
bewirtschaftetem Kulturland befindet. Auch die genaue Art wird nicht angeben. Bei der Art soll es sich ge-
mass den Angaben im GIS um eine in der Schweiz ausgestorbene Art (=RE), welche kantonal zu schit-
zen ist, handeln.

Bei der Variante V5 befindet sich in einer Entfernung von ca. 250 m ein Bergmolch- (Amphibieninventar
91/91) und ein Kreuzkréten- (Amphibieninventar 78/79) Laichgewéasser.

Wander- und Vernetzungskorridore

Ein Wildtierkorridor von regionaler Bedeutung (AG-R13) verlauft von NO nach SW parallel zur Linienfuh-
rung von V2. Die Vernetzungsstrukturen sind grundsatzlich eher schlecht ausgebildet. Nur die Schotterkor-
per der Bahnlinie und die Hecken entlang der Biinz und entlang des AVA- und SBB-Trassees sind geeig-
nete Vernetzungsmaoglichkeiten. Der Vernetzungskorridor ist auch im Kulturlandplan eingetragen.

Neobiota

Eintrage im kantonalen GIS sind fur den Projektperimeter keine zu finden. Mit Ambrosia, Erdmandelgras,
Tigermicke und Asiatischer Hornisse und weiteren Arten, insbesondere von Neophyten wie Einjahriges
Berufkraut oder Amerikanische Goldruten muss aber gerechnet werden. Eine genaue Erhebung wird zei-
gen, welche (invasiven) Neophyten wo vorkommen. Zusétzlich kann eine Datenabfrage zu den Neophyten
gestartet werden.

3.9.3 Auswirkungen wahrend der Bauphase

Neben den in der Betriebsphase verbleibenden Eingriffen (vgl. Kapitel 3.9.4) fiihren in der Bauphase die
Installationsflachen und Zufahrten sowie die spater wiederhergestellten Baugruben zu zuséatzlichen Eingrif-
fen. Unnotige Konflikte werden dadurch minimiert, dass die rdumlich nicht streng definierten Eingriffe aus-
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serhalb wertvoller Landschaftselemente mit langen Entwicklungszeiten erfolgen (Vermeidungsmassnah-
me, z.B. Schitzen von Baumen). Unvermeidbare Eingriffe werden mit Wiederherstellungs- und Ersatz-
massnahmen kompensiert. Die voraussichtlichen Installationsflachen betreffen mehrheitlich Acker und in-
tensiv betriebene Wiesen und Weiden.

Die offene Bauweise des sudlichen Tunnels (V2) und die offenen Abschnitte pragen die Landschaft wéh-
rend der Bauphase durch Baustellen markant. Die Strukturen und BFF am Huerehiibel sind aufgrund der
bergméannischen Arbeitsweise allerdings vom Projekt nicht direkt betroffen.

Durch den geplanten bergméannisch zu bauenden nérdlichen Tunnel (V2) resp. den Stadttunnel (V5) mini-
mieren sich die temporaren Eingriffe deutlich. Der Eingriff in die Landschatt fallt dadurch geringer aus und
es mussen weniger Flachen wiederhergestellt werden.

Lebensraume / Okologie

Vom Bau sind diverse schitzenswerte Lebensrdume betroffen. Diese Biotope werden wieder instand ge-
stellt. Die Massnahmen zur Wiederherstellung missen definiert werden. Zudem missen Vermeidungs-
massnahmen (z.B. Schutz der Baume, welche durch Baumassnahmen tangiert werden) durchgefiihrt wer-
den.

Wander- und Vernetzungskorridore

Der Wildtierkorridor im Perimeter V2 wird wéhrend der Bauphase im Bereich der offenen Strassenab-
schnitte eingeschrankt und die betroffenen Abschnitte bzw. Lebensraume nach Bauende wieder instand-
gesetzt (Tagbautunnel).

Massnahmen:

Die Rodungs- und Bauarbeiten nehmen Ricksicht auf den Artenschutz (Brutvogel, Reptilien). Von Bauar-
beiten nur am Rande betroffene Hecken und Einzelb&dume sowie schiitzenswerte Lebensraume sollen ab-
gezaunt werden, um unbedachte Eingriffe zu verhindern. Die Bauarbeiten werden durch eine Umweltbau-
begleitung (UBB) inkl. 6kologischer Baubegleitung (OBB) begleitet. Diese iiberwacht die Bauarbeiten und
die Umsetzung der im UVB definierten Massnahmen. Wahrend der Bauausfiihrung wird die Installation
und der Verbleib der Schutzmassnahmen von der UBB kontrolliert. Der gesamte Bauperimeter wird zudem
auf das Aufkommen von Neophyten kontrolliert.

3.9.4 Auswirkungen wahrend der Betriebsphase

Landschaftsstrukturen

Der Strassenabschnitt wirkt als Zasur in der Landschaft — auch weil er quer zu den bereits bestehenden
Infrastrukturen (AVA-Trassee, Waltenschwilerstrasse, Dammweg, SBB) verlauft. Insbesondere die offenen
Strassenabschnitte der Variante V2, die Tunnelportale sowie die Anschlussknoten Ost und West veran-
dern das Landschaftsbild wesentlich. Die in den offenen Abschnitten von der Strasse ausgehenden St6-
rungen (Larm, Bewegungen) beeintrachtigen zudem auch die Naherholung im Gebiet, die vor allem im
Wald und entlang der Bunz stattfindet. Durch die Untertunnelung im Abschnitt zwischen Wannenhtbel und
AVA-Trassee sowie im Abschnitt zwischen der Biinz und der Bahnstrecke Wohlen-Boswil-Blinzen (V2)
wird dieses landschaftlich sensible Gebiet teilweise geschont. Eine sehr umfassende Schonung erfolgt mit
der Variante 5.
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Im Bereich der offenen Strassenabschnitte ist eine Larmschutzwand zu diskutieren. Diese kann land-
schaftsschonend mit Kletterpflanzen oder Strauchern in Form einer linearen Hecke begriint werden.

Schutzgebiete, Schutzzonen, Schutzobjekte

Die Variante V2 tangiert das kommunale Landschaftsschutzgebiet Huerehiibel. Mit einem bergmanni-
schen Tunnel kann es allerdings grosstenteils geschont werden.

Die Variante V5 tangiert, ausser beim Knoten Bremgarterstrasse, keine Natur- und Landschaftsschutzob-
jekte von nationaler oder kantonaler Bedeutung.

Lebensraume / Okologie

Durch den Bau (v.a. bei der Variante V2) wird in diverse Hecken- und Gehdlzstrukturen eingegriffen, diese
werden, wo maoglich, an Ort wiederhergestellt oder 6kologisch zusatzlich aufgewertet und voraussichtlich
als Mosaik aus offenen Magerwiesenflachen und Strauchgruppen ausgestaltet.

Die tangierten Landwirtschaftsflichen werden ebenfalls geméass Bestand instand gestellt.

Wander- und Vernetzungskorridore

Durch das Bauprojekt sind zuséatzliche Hindernisse fur Tierwanderungen zu erwarten, hauptséchlich im
Bereich der offenen Strassenabschnitte der Variante 2. Aufgrund der mehrheitlich unterirdisch verlaufen-
den Strasse in einem Tunnel durften diese aber als minimal einzustufen sein. Die oberirdisch verbleiben-
den Abschnitte der Variante 2 fuhren zwar zu einer Verschlechterung der Lebensraumstrukturen, bilden
aber kein relevantes neues Wanderhindernis, da der Korridor parallel zur Strassenfuhrung verlauft. Mit ei-
ner optimal konzipierten Wiederherstellung der Grunflachen und der Ersatzmassnahmen kann die Vernet-
zung fur Wildtiere gestarkt werden, indem besonders wichtige Lebensraume entwickelt oder diverse Struk-
turen, die als Unterschlupf- und Versteckmaoglichkeiten dienen, erstellt werden.

Wiederherstellungs- und Ersatzmassnahmen (Projektmassnahmen)

Lasst sich eine Beeintrachtigung schutzwurdiger Lebensraume durch technische Eingriffe unter Abwagung
aller Interessen nicht vermeiden, so hat der Verursacher fir besondere Massnahmen zu deren bestmdagli-
chem Schutz, fur Wiederherstellung oder ansonst fiir angemessen Ersatz zu sorgen (NHG Art. 18 1ter),

Die Lebensraumverluste sollen also durch Wiederherstellungs- und Ersatzmassnahmen kompensiert wer-
den. Das Ausmass der Verluste wird durch eine Lebensraumbilanzierung auf Grundlage des geplanten
Bauprojektes und einer Feldkartierung erarbeitet. Die Eingriffe werden somit den Massnahmen gegen-
Ubergestellt. Als ideale Methoden fiir die Bilanzierung eignen sich die 'Bewertungsmethode fur Eingriffe in
schutzwirdige Lebensrdume' (von Hintermann & Weber AG) oder die 'Biotopbewertungsmethode "Modul™
(nach B. K&gi). Die genaue Methodik wird mit der Abteilung Landschaft und Gewéasser abgesprochen.

Die Art der Projektmassnahmen héngen von den bestehenden Habitaten ab und miissen noch genauer
definiert werden. In Frage kommen folgende Méglichkeiten: neu angelegte Magerwiesen (z.B. Halbtro-
ckenrasen), Hecken und Feldgehélze, Brachen, Hochstamm-Obstwiesen, Teiche usw.

Ausgleichsmassnahmen

Gemaéss 895 Abs. 1bis Baugesetz sind fur Strassenbauprojekte in Nichtbauzonen, welche die Landschaft
wesentlich beeintréachtigen, dkologische Ausgleichsmassnahmen im Gesamtumfang von 3% der Bausum-
men vorzusehen. Im vorliegenden Fall betrifft dies die Baukosten im Ausserortsbereich, ausgenommen
den Uberdeckten Abschnitt des Tagbautunnels, welcher die Landschaft nicht beeintrachtigt.
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Als mdgliche Ausgleichsmassnahmen eignen sich Renaturierungen und Ausdolungen von Bachen und
andere gréssere Aufwertungen, z.B. auch zugunsten von zu férdernden Arten wie Feldlerche oder Feld-
hase.

Pflegemassnahmen:

Um die Ersatz- und Ausgleichsflachen, aber auch die Wiederherstellungsmassnahmen, langerfristig erhal-
ten zu kénnen, missen regelmassige Pflege- und Unterhaltsarbeiten nach einem bestimmten Konzept
durchgefuhrt werden. Mit einem Pflege- und Erfolgskontrollkonzept lassen sich die Pflegeziele und die
Entwicklung der verschiedenen Lebensraume gezielt lenken. Die ékologische Baubegleitung (OBB) als
Teil der UBB begleitet die Pflegemassnahmen und fuhrt ggf. die Erfolgskontrolle durch.

Wichtiger integraler Bestandteil der Pflegemassnahmen ist die Neophytenbekédmpfung. Insbesondere in
frisch angelegten Flachen, v.a. an Uferbdschungen, ist das Aufkommen von Neophyten zu erwarten. Die
konsequente Uberwachung und Bekampfung von Anfang an verhindert die Entstehung etablierter Be-
stande. Die Bekampfung, der Umgang und die Entsorgung der Neophyten richtet sich v.a. nach den Emp-
fehlungen des Cercle Exotique.

3.9.5 Zusammenfassung

Das Vorhaben verursacht dauerhafte Verluste an schiitzenswerten Lebensrdumen. Dies trifft besonders
fur den landwirtschaftlich genutzten Bereich mit Biodiversitatsforderflachen zu. Die Vernetzung fur ein-
zelne Tierarten wird mit den neuen Anschlissen leicht verschlechtert. Weitere negative Auswirkungen auf
die Lebensrdume und die Vernetzung kdnnen dank der Tunnelabschnitte teilweise (V2) oder weitgehend
(V5) vermieden werden. Lebensraumverluste resp. die Entwertung des Gesamtlebensraumes kénnen
durch Wiederherstellungs- und Ersatzmassnahmen kompensiert werden. Dartiber hinaus sorgen Mass-
nahmen des 6kologischen Ausgleichs fiir eine 6kologische Kompensation gemass NHG im weiteren Um-
feld des Projektes.

3.10Landwirtschaft

3.10.1 Problemstellung

"Der Landwirtschaft sind geniigend Flachen geeigneten Kulturlands zu erhalten. Fruchtfolgeflachen sind
fur den Ackerbau geeignete Gebiete. Mit dem Sachplan Fruchtfolgeflachen 1992 hat der Bundesrat den
Kanton Aargau zur Sicherung einer Fldche von 40°000 ha FFF verpflichtet. Ende 2017 betrug das Kontin-
gent des Kantons Aargau gemass Sachplan FFF 40'466 ha. Sie sind im Interesse der Sicherung der Ver-
sorgung, des Bodenschutzes und der Erhaltung der Landschaftsrdume zwischen den Siedlungen dauernd
zu sichern.” (Quelle: Richtplan Kanton Aargau, L 3.1)

Am Erhalt derartiger Bdden als Produktionsgut fir die Landwirtschaft besteht grundséatzlich ein grosses
offentliches Interesse. Gem. Art. 30 RPV stellen die Kantone sicher, den Mindestumfang der Fruchtfolge-
flachen dauernd zu erhalten.

3.10.2 Ausgangszustand

Die Variante V2 tangiert auf den zwei offenen Teilstrecken, beim Tunnelportal West des Tunnels Sud so-
wie beim Knoten Farnstrasse (Anschluss West) hauptsachlich Landwirtschaftszone. Die Variante V5 tan-
giert nur in einem kleinen Abschnitt im Bereich des Knotens Bremgarterstrasse Landwirtschaftszone. Im
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Bereich des Anschluss West (Knoten Farnstrasse) hat es ebenfalls Landwirtschaftszone, welche aber
nicht durch die Variante V5 tangiert wird, da die Variante hier noch im Tunnel verlauft.

Praktisch samtliche Landwirtschaftsflachen siidlich um Wohlen sind als Fruchtfolgeflachen (FFF) ausge-
schieden, vereinzelt mit «Giteklasse 2», hauptsachlich aber mit «Glteklasse 1» resp. FFF1 (siehe An-
hang 3.4-1). Dies deutet auf eine ausgezeichnete landwirtschaftliche Bodeneignung hin.

3.10.3 Auswirkungen wahrend der Bau- und Betriebsphase

Die temporar beanspruchten Flachen in der Bauphase umfassen die Tunnelbereiche der zwei Tagbautun-
nels der Variante V2 sowie grossere Depot- und Installationsflachen. Wahrend der Bauphase kann die
Landwirtschaftsflache im Bereich der Bauarbeiten und der Installationsplatze voriibergehend nicht genutzt
werden.

Der Flachenbedarf an dauerhaft beanspruchtem Landwirtschaftsland betragt geméss Tabelle 3-1 zwi-
schen 5'800 (V2) und 4'400 m2 (V5), was fir Umfahrungsprojekte wenig ist. Somit muss mit einem ebenso
grossen Verlust an FFF gerechnet werden. Da der Kanton Aargau nicht Uber tberschiissige Kontingente
verfugt, missen beanspruchte FFF kompensiert werden. Weitere Angaben sind dem Kapitel 3.4 Boden zu
entnehmen. Die Festlegung von 6kologischen Ausgleichs- und Ersatzmassnahmen erfolgt unter Beriick-
sichtigung der Anspriche der Landwirtschaft.

Massnahmen:

Das Projekt wurde hinsichtlich des Verbrauchs von Fruchtfolgeflachen optimiert. Insbesondere wurde bei
der Variante V2 ein 800 m langer Tagbautunnel konzipiert, auf dem nach dem Bau die Fruchtfolgeflachen
wiederhergestellt werden kénnen. Die FFF-Kompensation ist mit der Abteilung Landwirtschaft des Kantons
Aargau abzuklaren. Geeignete Landwirtschaftsflachen befinden sich gemass dem Verzeichnis "Aufwer-
tung FFF" z.B. zwischen Waltenschwil und Boswil (im Bereich "Femmmoos") auf verschiedenen Parzellen.

3.10.4 Zusammenfassung

Das geplante Bauprojekt hat vor allem bei der Variante 2 einen erheblichen Einfluss auf den Umweltbe-
reich "Landwirtschaft", da rund 11'000 m? FFF gemass ZMB tangiert werden, welche hauptsachlich als
Fruchtfolgeflache 1. Giite ausgewiesen ist. Die Grosse der beanspruchten Flache an FFF wird im Rahmen
des Bauprojektes verifiziert.

Bei der Variante V5 werden kleinere Flachen an FFF im Bereich des Anschlusses Ost (Knoten Bremgar-
terstrasse) durch das Bauvorhaben tangiert (ca. 8'000 m2).

Wahrend der Bauphase werden Bau- und Logistikflachen im landwirtschaftlich genutzten Land genutzt.
Weiter wird, hauptséchlich bei der Variante V2, landwirtschaftlich genutztes Land (FFF 1. Glte) versiegelt
oder wegen des Tunnelbaus temporar nicht nutzbar sein.
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3.11Larm / Bau- und Betriebslarm / Industrie- und Gewerbelarm

3.11.1 Problemstellung

Wahrend der Bauphase kann es zu stdrenden Larmemissionen kommen, die mithilfe des Massnahmenka-
talogs der Baularm-Richtlinie begrenzt werden missen. Ein weiterer zu beachtender Aspekt ist allfélliger
Mehrverkehr auf den bestehenden Strassen der Umgebung, der durch Verkehrsverlagerungen oder Um-
leitungen in der Bauphase entstehen kann.

In der Betriebsphase kdnnen beim vorliegenden Vorhaben einzig durch die geplante Tunnelliiftung bei bei-
den Varianten relevante Larmimmissionen entstehen.

3.11.2 Ausgangszustand

Die Bauzonen entlang des gesamten Projektperimeters liegen in Gebieten der Larmempfindlichkeitsstufe
Il und Ill. Gemass LSV Art. 43 Abs. 1c ist Landwirtschaftszonen die ES Ill zugeordnet.

Der Projektperimeter V2 tangiert lediglich Landwirtschaftszone und Wald, folglich gilt die ES IIl. Im Ein-
flussbereich des Projektperimeters der Variante V5 befinden sich Raume mit larmempfindlichen Nutzun-
gen der ES Il und lIl.

Aus der Zuordnung der Larmart und den Larmempfindlichkeitsstufen ergeben sich die folgenden Belas-
tungsgrenzwerte gemass Anhang 3 und 6 LSV.

Tabelle 3-4: Belastungsgrenzwerte gemass Anhang 3 und 6 LSV

Empfindlichkeitsstufe Planungswert Immissionsgrenzwert Alarmwert
[Lrin dB(A)] [Lrin dB(A)] [Lrin dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
ES I ! 55 N 45 N 60 B 50 ! 70 65
ES 1l : 60 50 65 55 : 70 65
ES IV 65 55 70 60 75 70

Beim Industrie- und Gewerbelarm (Luftungsanlagen Tunnel) gelten die Tagzeiten von 07:00 bis 19:00 Uhr
und Nachtzeiten von 19:00 bis 07:00 Uhr. Dagegen sind beim Strassenverkehrslarm die Tagzeiten von
06:00 bis 22:00 Uhr und die Nachtzeiten von 22:00 bis 06:00 Uhr.

3.11.3 Auswirkungen wahrend der Bauphase

Wahrend der Bauphase kommt es zu stérenden Larmemissionen, die mit Hilfe des Massnahmenkatalogs
der Baularm-Richtlinie begrenzt werden.

Die Beurteilung der Larmbelastung wahrend der Bauphase erfolgt gemass der Baularm-Richtlinie des
BAFU. Die Richtlinie beinhaltet keine Belastungsgrenzwerte, sondern es wird anhand der Bauzeit und der
Larmempfindlichkeit der angrenzenden Gebiete die Massnahmenstufe A, B oder C bestimmt. Die Mass-
nahmenstufe wird fur larmige (siehe Tabelle 3-5) und larmintensive Bauarbeiten (siehe Tabelle 3-6) mit
Einbezug der Arbeiten ausserhalb der Regelarbeitszeiten einzeln ermittelt. Es gilt immer die schérfste er-
mittelte Massnahmenstufe fiir die gesamte Bauzeit. Fir Bautransporte wird eine separate Massnahmen-
stufe ermittelt und festgelegt, wobei es nur zwei Massnahmenstufen (A oder B) gibt.
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Larmige Bauarbeiten

Die Dauer der gesamten Linienbaustelle (V2 und V5) ist zum heutigen Zeitpunkt noch nicht bekannt. Da
jedoch bei beiden Varianten der Bau von Tunnels notwendig ist, kann davon ausgegangen werden, dass
die Bauzeit mehr als 1 Jahr betragt. Da sich die Baustelle entlang dem neuen Trassee fortbewegt, kann
die Dauer der Larmeinwirkung fur die betroffenen Liegenschaften nicht mit der totalen Bauzeit gleichge-
setzt werden. Die Dauer der larmigen Arbeiten ist ebenfalls noch unbekannt, es kann jedoch davon ausge-
gangen werden, dass diese, zumindest teilweise, mehr als 8 Wochen betragt.

Da die Bauphase in den von Larm betroffenen Immissionsabschnitten langer als 8 Wochen dauert und
Raume mit larmempfindlichen Nutzungen, welche der Larmempfindlichkeitsstufen Il und Il zugeordnet
sind, in einem Abstand kleiner 300 m zum Bauperimeter liegen, gilt fir larmige Bauarbeiten die Massnah-
menstufe B. Maschinen, Gerate und Transportfahrzeuge miissen dem anerkannten Stand der Technik
entsprechen.

Tabelle 3-5: Ermittlung der Massnahmenstufe fur larmige Bauarbeiten

Larmige Bauphase

Larmempfindlichkeit (ES) - -
1 bis 8 Wochen 9 Wochen bis 1 Jahr Mehr als 1 Jahr
ES | B B

ES Il und Ill A B B
ES IV A A A

Larmintensive Bauarbeiten

Fur larmintensive Bauarbeiten wird die Massnahmenstufe geméss Baularm-Richtlinie separat bestimmt.
Wahrend der Bauphase kommt es zu larmintensiven Téatigkeiten, insbesondere beim Abbruch bestehen-
der Liegenschaften, beim Aushub und der Baugrubensicherungen.

Tabelle 3-6: Ermittlung der Massnahmenstufe fur larmintensive Bauarbeiten

o : Dauer der larmintensiven Bauarbeiten
Larmempfindlichkeit (ES) - -
1 bis 8 Wochen 9 Wochen bis 1 Jahr Mehr als 1 Jahr
ES |
ES Il und 11l B B
ES IV A A

Die Dauer der Bauphase in den vom Larm betroffenen Immissionsabschnitten (300 m) ist zum heutigen
Zeitpunkt noch unbekannt. Die larmintensiven Arbeiten in den vom Larm betroffenen Immissionsabschnit-
ten dauern vermutlich weniger als ein Jahr. Daher gilt voraussichtlich auch fur die larmintensiven Arbeiten
die Massnahmenstufe B. Die larmintensiven Arbeiten sind auf 8 Stunden pro Tag beschrankt (von 7 bis 12
Uhr und von 14 bis 17 Uhr).

Arbeiten wahrend Zeiten mit erh6htem Ruheanspruch

Die Bauarbeiten erfolgen mehrheitlich an Werktagen zwischen 07:00 und 12:00 Uhr sowie 13:00 und
17:00 Uhr, ausnahmsweise bis 19 Uhr. Uber die gesamte Bauphase wird voraussichtlich wahrend einiger
Né&chte und an einigen Sonntagen gearbeitet. Dies betrifft insbesondere Arbeiten im Zusammenhang mit
Werkleitungen, der Autobahn oder der Bahn (gewisse Abschaltungen, Sperrungen sind nur nachts moég-
lich).
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Zum jetzigen Projektstand ist noch nicht bekannt, ob es wahrend Zeiten mit erhéhtem Ruheanspruch zu
larmigen oder larmintensiven Tatigkeiten kommt und wie viele Nachte und Sonntage benétigt werden. Bei
bergmannischen Tunnelabschnitten ist auch ein Schichtbetrieb denkbar. Wahrend Zeiten mit erhéhtem
Ruhebedarf gilt die_ Massnahmenstufe C.

Larmschutz bei Bautransporten

Bautransporte finden hauptséchlich tagsiiber (zwischen 6:00 und 22:00 Uhr) statt. Uber die gesamte Bau-
zeit wird eine grosse Menge an Material an- bzw. abgefahren. Die Anzahl Baufahrten lasst sich erst zu ei-
nem spateren Zeitpunkt bestimmen. Es ist davon auszugehen, dass die Massnahmenstufe A gilt. In Mass-
nahmenstufe A wird verlangt, dass Transportfahrzeuge in einwandfreiem Zustand sind. Ferner sind Trans-
porte gesamtheitlich, unter optimaler Ausnutzung der Transportkapazitaten zu planen.

Massnahmen:

Es werden die anwendbaren Massnahmen der Baularm-Richtlinie umgesetzt.

3.11.4 Auswirkungen wahrend der Betriebsphase

Fur die Tunnelliftung werden portalnah Strahlventilatoren installiert. Die Luftungen werden nur bei Bedarf
(bei zu viel Luftverschmutzung) eingeschaltet. Auf Grund des geringeren Verkehrsaufkommens in der
Nachtperiode werden die Ventilatoren vorwiegend tagsiber eingesetzt werden.

Um stérende Larmimmissionen durch den Strassenlarm zu verhindern, werden im Portalbereich voraus-
sichtlich Larmschutzelemente installiert. Diese Elemente werden nicht nur den Strassenlarm reduzieren,
sondern auch die Immissionen der Ventilatoren.

Die Geréate sind zum aktuellen Zeitpunkt noch nicht festgelegt.

Massnahmen:

Bei der Wahl der Luftungsanlagen wird darauf geachtet, dass sie zu keinen Uberschreitungen der Pla-
nungswerte bei den larmempfindlichen Raumen im Bereich der beiden Portale flhren.

3.11.5 Zusammenfassung

Wahrend der Bauphase kommt es zu stérenden Larmemissionen, die mit Hilfe des Massnahmenkatalogs
der Baularm-Richtlinie begrenzt werden.

Die Larmemissionen am Portal und die Emissionen der Ventilatoren kénnen mit einer geeigneten Auswabhl
der Geréate so weit reduziert werden, dass die Anforderungen der Larmschutz-Verordnung eingehalten
werden kdnnen.
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3.12Larm / Verkehrslarm
3.12.1 Problemstellung

Larmrechtliche Anforderungen

Die Varianten V2 und V5 der Stidumfahrung gelten als neue Anlagen gemass Art. 7 der Larmschutz-Ver-
ordnung (LSV). Die Immissionen von Neuanlagen dirfen die Planungswerte (PW) gemass Anhang 3 der
LSV bei den umliegenden larmempfindlichen Gebauden nicht Giberschreiten. Geméass Anhang 3 der LSV
gelten folgende Belastungsgrenzwerte.

Tabelle 3-7: Belastungsgrenzwerte gemass LSV, Anhang 3

Empfindlichkeitsstufe (ES) Planungswert
[Lrin dB(A)]
Tag Nacht
ES I 55 45
ES 1l 60 50
ES Il Betrieb/Buro 65 -
ES IV 65 55

3.12.2 Ausgangszustand

Der Projektperimeter V2 tangiert hauptsachlich die Landwirtschaftszone und Wald, folglich gilt die ES III.
Bei der offenen Linienflihrung im Bereich Eichholz befinden sich dstlich in ca. 350 m Entfernung die ersten
Wohngebaude der Gemeinde Waltenschwil (ES Il und ES IlI). Die nachsten Liegenschaften (Sonnhalden-
hof und Sattelbogenstrasse) der Gemeinde Wohlen grenzen in ca. 75 m Abstand an die Umfahrung.

Im Einflussbereich des Projektperimeters der Variante V5 befinden sich Raume mit larmempfindlichen
Nutzungen der ES Il und 111

3.12.3 Auswirkungen wahrend der Bauphase

Die Auswirkungen wahrend der Bauphase sind im Kapitel 3.11.3 beschrieben.

3.12.4 Auswirkungen wahrend der Betriebsphase

Mit dem Programm CadnaA wurden die Immissionen bei den nachstliegenden larmempfindlichen Liegen-
schaften berechnet. Dabei wird der Strassenverkehrslarm emissionsseitig gemass SonRoad18 berechnet.
Die Ausbreitungsrechnung erfolgte nach der Norm I1ISO 9613-2. Fir die Berechnung wurde die 2. Reflexi-

onsordnung berlcksichtigt. Nachfolgend werden die Emissionsgrundlagen festgehalten:

= DTV: 14'000 Fz/24h

= Signalisierte Geschwindigkeit: 80 km/h

= Strassentyp: HVS_80 Hauptverkehrsstrasse

= Anteil laute Fahrzeuge: Tag: 10 %, Nacht: 5 %
= Belag Fahrbahndecke: 0 dB > KB80_0

= Strassensteigung je nach Lage, zwischen 3.8 % und 6 %
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Variante V2:

Die Variante V2 unterteilt sich in drei offene Streckenbereiche und in zwei Tunnelbereiche. Nachfolgend
werden die LArmauswirkungen im offenen Streckabschnitt je Bereich dokumentiert.

Bereich Umfahrung Anschluss Bremgarterstrasse

Im Bereich des Knoten Bremgarterstrasse liegen keine larmempfindlichen Liegenschaften in der direkten
Umgebung vor. In ca. 300 m Entfernung befinden sich die ersten Liegenschaften. Hier wird der
Planungswert sehr deutlich eingehalten.

Abbildung 3-2: Situation V2, Umfahrung Anschluss Bremgarterstrasse

Bereich Eichholz 6stlich der Blinz

In diesem offenen Linienfihrungsbereich befinden sich westlich der Sonnhaldenhof und die Wohnliegen-
schaften im Gebiet Sonnenberg (Sattelbogenstrasse). Ostlich in weiterer Entfernung liegen die Liegen-
schaften im Gebiet Hofmatt der Gemeinde Waltenschwil.
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Sonnhaldenhof, Wohlen

Sonnenberg, Wohlen

A

| Hofmatt, Waltenschwil

Abbildung 3-3: Situation V2, offene Linienfihrung Eichholz 6stlich der Blinz

Aufgrund der Distanz und der teilweisen Abschirmung der Umfahrung werden die Planungswerte im
Gebiet Hofmatt in Waltenschwil eingehalten. Beim Sonnhaldenhof (ES 1lI) werden die Planungswerte
ebenfalls erfillt. Im Wohngebiet Sonnenberg (Sattelbogenstrasse) werden tags und nachts die
Planungswerte um bis zu 6 dB Uberschritten. Nachfolgend werden stellvertretend einzelne Liegenschaften
und deren Beurteilungspegel (Lr) festgehalten.

Tabelle 3-8: Beurteilungspegel V2, offene Linienfiihrung Eichholz dstlich der Blinz

Immissionsort / Adresse

Planungswert

Beurteilungspegel
ohne Massnahmen

Uberschreitung

dB(A) dB(A) dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Sonnhaldenhof 1a, Wohlen 60 50 57.3 48.5 - -
Sattelbogenstrasse 34, Wohlen 55 45 58.0 49.2 3.0 4.2
Sattelbogenstrasse 40, Wohlen 55 45 59.8 51.0 4.8 6.0
Tulpenweg 2, Waltenschwil 55 45 50.2 41.4 - -
Schitzenhausstr. 2, Waltenschwil 55 45 49.8 41.0 - -
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Bereich Umfahrung Anschluss Farnstrasse

Im Bereich des Knotens Farnstrasse liegen siidostlich in ca. 140 m Entfernung die nachsten larmempfind-
lichen Liegenschaften der Gemeinde Waltenschwil. Nérdlich bzw nordwestlich der Umfahrung befinden
sich in einem Abstand von ca. 300 bis 400 m der Bollhof 1 in Wohlen und die Wohngebiete Im Boll sowie
Brunishalde/Harzermatt. Hier werden die Anforderungen an den Planungswert gesamthaft erfullt.

Liegenschaften Waltenschwil ‘ <

Abbildung 3-4: Situation V2, Anschluss Farnstrasse

Nachfolgend werden stellvertretend einzelne Gebaude und deren Beurteilungspegel (Lr) dokumentiert.

Tabelle 3-9: Beurteilungspegel V2, Anschluss Farnstrasse

Immissionsort / Adresse Planungswert Eﬁ#éﬁ;ig%;ﬁ?:* Uberschreitung
dB(A) dB(A) dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Dorfstrasse 28, Waltenschwil 60 50 55.2 46.4 - -
Biielhof, Waltenschwil 60 50 53.0 44.2 - -
Bollhof 1, Wohlen 60 50 49.3 40.4 - -
Steinacker 6, Wohlen 55 45 44.9 36.1 - -
Im Boll 5, Wohlen 55 45 44.2 354
Seewadelstrasse 13, Wohlen 55 45 475 38.6 - -
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Massnahmen V2:

Grundsatzlich kann durch den Einbau eines larmmindernden Deckbelag (z.B. SDA4) die Larmbelastung

grossflachig reduziert werden. Dies sollte im weiteren Projektverlauf fur alle Bereiche der offenen Linien-
fihrung im Sinne des Vorsorgeprinzips geprift werden.

Fur die offene Linienfiihrung im Bereich Eichholz 6stlich der Biinz werden zwingend weitere Larmschutz-
massnahmen aufgrund der Grenzwertliberschreitung benétigt. Als bauliche Massnahme wurde eine

Larmschutzwand mit einer Héhe von 3 m geprft (siehe lila Linie in nachfolgender Abbildung). Mit dieser
Wand kénnen die Planungswerte im Wohngebiet Sonnenberg (Sattelbogenstrasse) eingehalten werden.

y W\ ﬂ- R ~ o\ 3 -

e -

| A

|
\ |

J

!
| |
{ Sonnhaldenhof, Wohlen i

Larmschutzwand

Abbildung 3-5: Massnhahme Larmschutzwand (lila Linie) fir Wohngebiet Sonnenberg

Wird die Variante V2 realisiert sind die Massnahmen und deren Wirkung im weiteren Projektverlauf im
Detail zu Uberprifen. Je nach tatsachlich ausgefiihrter Strassenlage bzw.Strasseneinschntt kénnen die
Emissionen der Umfahrung bereits ohne Masssnahmen abgeschirmt werden oder die Larmschutzwénde

kdnnen in der Léange oder Hohe entsprechend variieren. Dies gilt auch fur eine Massnahmenkombination
aus larmmindernder Deckbelag und Larmschutzwand.

Variante V5:

Die Variante V5 beinhaltet grosstenteils Tunnelbereiche und die beide Portale mit den entsprechenden

Anschlissen an die Bremgarterstrasse bzw. Farnstrasse. Nachfolgend werden die Larmauswirkungen im
Portal- und Anschlussbereich dokumentiert.

Bereich Umfahrung Portal & Anschluss Bremgarterstrasse

Sudlich und westlich der Umfahrung bzw. des Tunnelportals befinden sich Gewerbe- und Wohnliegen-

schaften (Cheiblerrain). Direkt am Anschluss an die Bremgarterstrasse liegt das nicht larmempfindliche
Gebaude Bremgarterstrasse 111.2.
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Iﬁmten Bremgarterstrasse |

Bremgarterstr. 111.6

Wohnen - c \

Bremgarterstr. 111.2

9 Gewerbenutzung

Abbildung 3-6: Situation V5, Portal und Anschluss Bremgarterstrasse

Aufgrund des Abstandes und der Abschirmung (Einschnitt) der Umfahrung inkl. Portals werden die
Planungswerte im Wohngebiet Cheiblerrain (Luegisland) eingehalten. Ausschliesslich beim direkt an die
Umfahrung grenzenden Gewerbegebaude Bremgarterstrasse 111.6 (Annahme Biro im 1.0G) werden die
Planungswerte im Tageszeitraum Uberschritten. Nachfolgend werden stellvertretend einzelne
Liegenschaften und deren Beurteilungspegel (Lr) dokumentiert.

Tabelle 3-10:  Beurteilungspegel V5, Portal und Anschluss Bremgarterstrasse

Immissionsort / Adresse Planungswert Er?#étl(\e/lizlaiggnzph?r?:r! Uberschreitung
dB(A) dB(A) dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Luegisland 47, Wohlen 60 50 51.6 42.8 - -
Luegisland 44, Wohlen 55 45 49.4 40.6 - -
Luegisland 42 Wohlen 55 45 48.6 39.7 - -
Cheiblerrain 15 Wohlen 55 45 46.3 375 - -
Titlisweg 25, Wohlen 60 50 42.5 33.7 - -
Bremgarterstrasse 109, Wohlen 65 - 56.4 - - -
Bremgarterstrasse 111, Wohlen 60 50 46.8 38.0 - -
Bremgarterstrasse 111.6, Wohlen 65 - 69.5 - 4.5 -
Bremgarterstrasse 111.7, Wohlen 65 - 59.4 - - -

Bereich Umfahrung Portal & Anschluss Farnstrasse

Im Bereich von Portal & Anschluss Farnstrasse liegen sidlich in ca. 200 m Entfernung die nachsten
larmempfindlichen Liegenschaften (Huserhof). Ostlich des Anschlusses befindet sich in einem Abstand
von ca. 280 m das Wohngebiet Farnbihl (Haferstrasse, Obere Farnbihlstrasse, usw.) der Gemeinde

Fassung 17.09.2024 Seite 53 von 72



g_Entwurf.docx

KH/r_240917_BUS_Wohlen Suedumfahrun

GRUNER AG Departement Bau, Verkehr und Umwelt des Kantons Aargau; Abteilungen Verkehr und Tiefbau
Bericht zur Umweltsituation Wohlen, Sidumfahrung Wohlen

Wohlen. Das nérdliche Wohngebiet Farn (Lindenbergstrasse) weist ca. eine Entfernung von 215 m zum
Anschluss auf. Bei allen Liegenschaften werden die Planungswerte eingehalten.
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Abbildung 3-7: Situation V5, Portal & Anschluss Farnstrasse
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Nachfolgend werden stellvertretend einzelne Gebaude und deren Beurteilungspegel (Lr) aufgefihrt.

Tabelle 3-11:  Beurteilungspegel Portal und Anschluss Farnstrasse

Immissionsort / Adresse Planungswert ()Bﬁ:étlt\elligjsr;%zﬁer?:rl] Uberschreitung
dB(A) dB(A) dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Huserhof 1, Wohlen 60 50 49.1 40.4 - -
Haferweg 10, Wohlen 60 50 42.5 33.8 - -
Obere Farnbuhlstr. 32b, Wohlen 60 50 42.7 33.9 - -
Obere Farnbuhlstr. 18, Wohlen 55 45 451 36.4 - -
Lindenbergstrasse 53, Wohlen 55 45 43.9 35.2
Lindenbergstrasse 44, Wohlen 55 45 46.9 38.2 - -

Massnahmen V5:

Grundsatzlich kann durch den Einbau eines larmmindernden Deckbelag (z.B. SDA4) die Larmbelastung
grossflachig reduziert werden. Dies sollte im weiteren Projektverlauf fir die Anschluss- bzw. Portalberei-
che im Sinne des Vorsorgeprinzips gepruft werden.

Aufgrund der Grenzwertiiberschreitung beim Portal Bremgarterstrasse werden La&rmschutzmassnahmen
erforderlich. Eine Lésungsvariante ware die Verlangerung des Tunnels. Alternativ kann durch eine
Larmschutzwand (Hohe: 3.5 m, Lange ca. 90 m, siehe lila Linie in untenstehendern Abbildung) die
Anforderung an die Einhaltung der Grenzwerte erreicht werden.

Larmschutzwand

Abbildung 3-8: Massnahme Wand fir Gewerbegebdude Bremgarterstr. 111.6
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Wird die Variante V5 realisiert, sind die Massnahmen und deren Wirkung im weiteren Projektverlauf im
Detail zu Uberprifen. Je nach tatsachlich ausgefiihrter Strassenlage bzw.Strasseneinschntt konnen die
Emissionen der Umfahrung bereits ohne Masssnahmen abgeschirmt werden oder die Larmschutzwand
kann in der Lange oder Hohe entsprechend variieren. Dies gilt auch fur eine Massnahmenkombination aus
larmmindernder Deckbelag und Larmschutzwand.

3.12.5 Zusammenfassung

Die Variante V2 fuhrt zu erhdhten Larmbelastungen in den Bereichen mit offener Linienfiihrung in der
Betriebsphase. Wird der Bezug auf die Planungswerte getroffen, werden nur im Bereich Eichholz &stlich
der Blinz diese Werte Uberschritten. Mit Larmschutzmassnahmen (z.B. La&rmschutzwand) kénnen die
gesetzlichen Anforderungen erfiillt und die Larmbelastung fur die Anwohner reduziert werden.

Bei der Variante V5 (Tunnel) liegen nur an den Protalbereichen erhéhte Larmbelastungen vor. Beim Portal
bzw. Anschluss Farnstrasse werden die Planungswerte eingehalten. Beim Portal Bremgarterstrasse sind
Larmschutzmassnahmen (z.B. Larmschutzwand) zur Einhaltung der Anforderung erforderlich.

Fir beide Varianten gilt, dass die Grundlagen (Lage Umfahrung, Emissionsgrundlagen, Larmempfind-
lichkeit usw.) und die Larmschutzmassnahmen im weiteren Projektverlauf verifiziert und Gberprift werden
mussen.

Wahrend der Bauphase wird die Larmemission aufgrund von Tunnelbau und anderen Arbeiten erhéht
sein.

3.13Luft

3.13.1 Problemstellung

Im Rahmen des BUS ist grob abzuschéatzen, ob das Vorhaben zu einer relevanten Zunahme der Emissio-
nen und der Immissionen im Bereich des Projektstandortes und in dessen Nahbereich fuhrt. Dabei interes-
sieren die lokal wirksamen Schadstoffe NOx/NO2 und Feinstaub (PM10 und PM2.5) sowie ferner das
Treibhausgas CO:. Die lufthygienische Relevanz der Bau- und der Betriebsphase ist im gesamten Projekt-
perimeter abzuschatzen. Detailliertere Abschétzungen und Berechnungen werden zu einem spéteren Zeit-
punkt im Rahmen eines Umweltvertraglichkeitsberichtes vorgenommen werden, falls ein UVB erforderlich
sein sollte.

3.13.2 Ausgangszustand

In Wohlen selbst wird keine Luftmessstation betrieben. Die nachstgelegene Station befindet sich in Baden.
Fur die Bestimmung der Ausgangssituation werden daher die Daten von Baden verwendet. Aufgrund der
Grosse und der Lage von Baden zu Wohlen ergibt dies einen guten Uberblick tiber die Immissionshinter-
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grundbelastung in der Region Wohlen. Die Belastungen mit Stickstoffdioxid NO2 und Feinstaub PM2.5 so-
wie PM10 liegen unter den Grenzwerten der LRV. Der maximale Tageswert von Feinstaub PM2.5 erreicht
teilweise den Grenzwert von 10 pg/m3, Gberschritt diesen Wert in den vergangenen Jahren aber nie.
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Abbildung 3-9: Messwerte PM10; Passivsammler und Messstation Schénaustrasse (Quelle: baden.ch)

Der Ozon-Grenzwert wurde im Jahr 2023 hingegen stark Uberschritten, sowohl der max. Stundenwert
(Grenzwert von 120 ug/m3) als auch die Anzahl Stunden (Grenzwert von 1h > 120 ug/m?3) wurden nicht
eingehalten. Im Jahre 2023 lag der max. Wert bei 152 pug/ms3, der Grenzwert von 120 pg/m? wurde wéh-
rend 220 Stunden Uberschritten. Es zeigt sich auch bei einem Blick auf die vergangenen Jahre, dass die
Ozongrenzwerte regelmassig, bzw. nie eingehalten werden konnten. Zwischen 2015 und 2020 wurden die
Grenzwerte jedes Jahr deutlich Gberschritten. Die Ubrigen Grenzwerte von Stickstoffdioxid NO2, Feinstaub
2.5 und PM10 wurden in den vergangenen Jahren in der Regel immer eingehalten.
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Abbildung 3-10: Anzahl Stunden mit Uberschreitungen des Grenzwertes, Messstation Schonaustrasse
(Quelle: baden.ch)
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Abbildung 3-11: Jahresmittelwerte NOz: verschiedene Messstationen (Quelle: baden.ch)

Gemass Anhang 3 der Verordnung zum Einfihrungsgesetz zur Bundesgesetzgebung tber den Schutz
von Umwelt und Gewasser ist das ganze Kantonsgebiet als Gebiet mit Ubermassigen Immissionen von
Feinstaub und Ozon ausgewiesen. Es wurde daher ein Massnahmenplan erarbeitet und es ist zu prifen,
ob das Projekt den Vorgaben des Massnahmenplans entspricht. Gemass Art. 32 LRV obliegt es der Be-
horde, die allenfalls erforderlichen baulichen, betrieblichen, verkehrslenkenden oder —beschrankenden
Massnahmen zu treffen. Keine der Massnahmen des aktuellen Massnahmenplans (2022) bezieht sich auf
das vorliegende Projekt.

3.13.3 Auswirkungen wahrend der Bauphase

Grundsatzlich entsteht wahrend der Bauphase eine zusatzliche Luftschadstoffbelastung, einerseits durch
Arbeiten vor Ort (z.B. Belagsarbeiten) und die Emissionen der eingesetzten Baumaschinen, andererseits
durch die notwendigen Anlieferungen und Abtransporte (Bauverkehr). Am emissionsintensivsten wird der
Aushub fur den die geplanten Tunnel mit der Bewirtschaftung der grossen Materialmengen sein.

Baustelle

Die Baurichtlinie Luft gibt Massnahmen zur Begrenzung der Emissionen auf Baustellen in Form einer
Checkliste vor. Die Baustelle des Projekts ist bezlglich aller Kriterien (Dauer, Flache, Kubaturen) der
Massnahmenstufe B zuzuordnen. Das heisst, alle anwendbaren Massnahmen der Stufen A (Basismass-
nahmen) und B (spezielle Massnahmen) der Baurichtlinie Luft sind umzusetzen.

Beziglich der Auswirkungen auf die Immissionsbelastung durch NO2 und PM10 hat die lufthygienische
Uberwachung der NEAT-Baustellen (z.B. Gotthard-Basistunnel) ergeben, dass die zusatzliche Belastung
durch Grossbaustellen gering bis sehr gering ist (Uberwachung der lufthygienischen Situation auf der
NEAT-Baustelle Teilabschnitt Amsteg, TUV Industrie Service GmbH Miinchen, 2004). Insgesamt ist daher
ein nur massiger Einfluss durch die Bautétigkeiten zu erwarten.
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Bauverkehr

Die Einteilung des Vorhabens gemass der Richtlinie "Luftreinhaltung bei Bautransporten" erfolgt aufgrund
der Dauer (> 1 Jahr), des Aushubvolumens (> 20'000 m?®) und der Lange (Linienbaustelle > 500 m) in die
Kategorie "grosse" Baustelle. Grosse Baustellen verursachen gemass der Vollzugshilfe relevante Bau-
transport-Emissionen, weshalb die spezifischen Emissionen der Bautransporte zu ermitteln sind. Es wird
ausschliesslich von Strassentransporten ausgegangen.

Massnahmen

Es werden die anwendbaren Massnahmen der Baurichtlinie Luft umgesetzt. Die Wahl des LKW-Fuhrparks
wird so gestaltet, dass die Zielwerte der spezifischen Luftschadstoffemissionen fir NOx eingehalten wer-
den kénnen. Die Erreichung wird durch die Umweltbaubegleitung Uberpruft.

3.13.4 Auswirkungen wahrend der Betriebsphase

Emissionen

Den zusatzlichen Belastungen entlang der Umfahrung kénnen Entlastungen im Innerortsbereich gegen-
Ubergestellt werden. Beziglich Lufthygiene spielen die Portalbereiche eine Rolle.

Immissionen

Im Bereich der neuen Strassen kommt es zu einer Zunahme der Luftbelastung. Insbesondere die Gebiete
bei den Tunnelportalen werden zusétzlich belastetet, da die Schadstoffe dort konzentriert austreten. Im
Vergleich zum Ortskern von Wohlen sind in diesen Bereichen nur wenige Wohnhauser betroffen, dennoch
ist im Rahmen des UVB nachzuweisen, dass die Grenzwerte eingehalten werden.

3.13.5 Zusammenfassung

In der Bauphase kommt es zu einer temporaren Zunahme der Emissionen. Insgesamt ist jedoch ein nur
massiger Einfluss der Bautatigkeiten auf die Emissionen zu erwarten. Falls ausreichende Zwischenlager-
flachen fur Aushubmaterial zur Verfugung stehen, kdnnte die Anzahl der Bautransporte wesentlich redu-
ziert werden.

Die Sudumfahrung (V2) flhrt zu einer erwinschten Reduktion der Emissionen und Immissionen im Orts-
zentrum von Wohlen, wahrend die Belastung im Bereich der neuen Strassenabschnitte zunimmt; beson-
ders im Bereich der Tunnelportale. Bei der Variante V5 fihrt die Verlagerung des Verkehrs vom Zentrum
durch den Tunnel ebenfalls zu einer Reduktion der Emissionen und Immissionen im Zentrum, auch bei
dieser Variante fuhrt die Umfahrung jedoch zu einer starkeren Belastung im Bereich der Tunnelportale.

3.14Nichtionisierende elektromagnetische Strahlen / Lichtemissionen

Nichtionisierende elektromagnetische Strahlen (NIS)

Weder gehen von den bestehenden Strassen elektrische oder magnetische Felder aus, noch sind im be-
trachteten Gebiet relevante Belastungen durch andere Anlagen bekannt. Das Projekt selbst ist beztglich
nichtionisierender Strahlung ebenfalls nicht relevant.
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Lichtemissionen

Lichtverschmutzung fuhrt nicht nur zu einer Minderung der nattrlichen Nachtlandschaft, sondern beein-
trachtigt auch die Lebensraume nachtaktiver Tiere. Insbesondere nachtaktive Insekten und in der Nacht
ziehende Zugvdgel werden von kinstlichen Lichtquellen gestért. Beleuchtungsanlagen fuir Aussenberei-
che oder Bauwerke sollen keine stérenden Immissionen verursachen und sind deshalb méglichst zu mini-
mieren.

Im Projektperimeter der Variante V2 sind relativ wenig Lichtemissionen vorhanden, da das geplante Stras-
sentrassee vorwiegend durch Landwirtschaftsflachen und Wald verlauft. Es bestehen aber unter anderem
durch die Waltenschwilerstrasse, den Dammweg entlang der Blinz sowie die SBB-Bahnlinie, welche durch
die neue Strasse gequert wird, bereits Lichtemissionen wie Strassenbeleuchtungen und Gleisfeldleuchten.

Der Projektperimeter der Variante V5 (neuer Tunnel) verlauft mehrheitlich durch das Siedlungsgebiet der
Gemeinde Wohlen. Dort sind diverse Lichtemissionen vorhanden, welche sich auf die Umwelt auswirken.

Mit dem Projekt nehmen die Lichtemissionen geringfligig zu.

Die Planung der 6ffentlichen Beleuchtung erfolgt in der nachfolgenden Projektstufe.
3.150berflaichengewdsser / Fischerei

3.15.1 Problemstellung

Eingriffe in und an Gewassern kdnnen deren Funktionen beeintrachtigen. Einer mdglichen Gewasserver-
schmutzung in der Bauphase muss durch entsprechende vorbeugende Massnahmen begegnet werden. In
der Betriebsphase gilt es, die Einleitung unzulassig verschmutzten Wassers aus der Strassenentwésse-
rung zu verhindern.

3.15.2 Ausgangszustand

Fliessgewasser (s. Bachkataster im Anhang 3.15-1)

Die Bunz als Hauptgewasser fliesst quer zur vorgesehenen Linienfihrung der zwei Varianten V2 und V5
der Sidumfahrung Wohlen von Sudosten nach Nordwesten, wo sie bei Wildegg in die Aare mindet. Sie
ist in einem Abschnitt renaturiert. Die Revitalisierung erfolgte im Rahmen eines Ausbaus des Hochwasser-
schutzes; die Flache sudwestlich der Buinz bildet dazu einen Rickhalteraum.

Das 6kologische Potential der Binz wird im Projektgebiet Uberwiegend als gross eingestuft, die Priorisie-
rung von Revitalisierungen als mittel.

Die Bunz ist als Fischereirevier und ab dem Bereich zwischen Riedmatt und Stegmatt als Fischlaichgebiet
mit hoher Forellen-Laichgrubendichte gekennzeichnet (Vgl. Anhang 3.9-5). Der Gewasserraum der Biinz
ist behdrdenverbindlich und betragt 37 m.

Nebst der Biinz fliesst der verdolte Fulenbach durch den Projektperimeter der Variante V2 und mindet
rechtsseitig (von Norden her) in die Biinz. Linksseitig (von Suden her) fliesst der Bielisacherkanal in die
Binz.

Im Ortskern von Wohlen minden linksseitig der Bittikerbach und rechtsseitig der Guggibach in die Biinz.
Beide Bache sind im Siedlungsgebiet verdolt.Oberhalb des Ost-Anschlusses (Knoten Bremgarterstrasse)
verlauft der Bach "Stephensmosli”, welcher aus einem kleinen Weiher fliesst und im Bereich der Bremgar-
terstrasse verdolt in eine Sauberwasserleitung mundet.

Seite 60 von 72 Fassung 17.09.24



g_Entwurf.docx

KH/r_240917_BUS_Wohlen Suedumfahrun

Departement Bau, Verkehr und Umwelt des Kantons Aargau; Abteilungen Verkehr GRUNER AG

Bericht zur Umweltsituation (BUS), Sidumfahrung Wohlen

Okomorphologie

Der revitalisierte Bereich der Biinz, wo die Variante 2 quert, ist gemass GIS des Kantons Aargau als natur-
nah eingestuft. Der Fulenbach, welcher in die Biinz miindet, ist eingedolt.

Der von Siden in die Biinz miindende Biielisacherkanal ist auf dem letzten Abschnitt vor der Miindung in
die Biinz naturnah, da vermutlich auch revitalisiert. Im Abschnitt von der Bahnlinie bis zum revitalisierten
Abschnitt ist er stark beeintrachtigt, weiter oben verdolt.

3.15.3 Auswirkungen wihrend der Bauphase

Technische Eingriffe in Gewasser

Gemass ZMB hat die Abteilung Landschaft und Gewasser zur Querung der Biinz und des Riickhalteraums

die folgenden Randbedingungen formuliert (Schreiben vom 25.11.2021):

¢ Uberquerung Biinz mit min. Kote UK Briicke = 423.50 m {1.M. (entspricht max. Einstaukote PMF bzw.
Einstaukote HQ100 = 423.20 m 0.M. zzgl. 0.3 m Freibord)

e Briuckenwiderlager ausserhalb Uferbereich Buinz und keine Abstltzungen im Gewasser

e Bei Unterquerung Blinz min. 2 m unter der Sohle

e Trassee der Sudumfahrung (-> GP80) ab ca. HQ50 vom Einstau im Rickhalteraum be-troffen (wird je
nach Variante relativiert)

¢ Keine Beeintrachtigung des Einstauverhaltens im Ruckhalteraum ("Durchléssigkeit" des Strassenbau-
werks im Ruckhalteraum)

e Beriicksichtigung / Anbindung Dammweg und Flurwegnetz
e Drainagesystem funktionsfahig erhalten

Beim Tagbautunnel der Variante V2 ist ein erheblicher Aufwand bei der Querung der Biinz zu erwarten,
was auch mit gewissen Risiken verbunden ist. Im Detail kann der technische Eingriff erst beschrieben wer-
den, sobald das Verfahren beim Tunnelbau abschliessend definiert wurde.

Falls die Vorgabe, wonach die Biinz mind. 2 m unter der Sohle gequert werden muss, nicht eingehalten
werden kann, ist mit erheblichen temporéren Eingriffen ins Gewéasser zu rechnen. Auch der Blelisacher-
kanal wird vom Tagbautunnel gequert. Fur technische Eingriffe in Gewasser ist eine Bewilligung nach Art.
8 BGF und nach 37 GSchG (Verbauung und Korrektion von Fliessgewassern) notig.

Einleitung in Oberflachenwasser

Eine Einleitung von Wasser aus Baugruben oder der Grundwasserhaltung in Oberflaichengewasser ist
grundséatzlich nicht vorgesehen. Das Wasser der Grundwasserhaltung wird grésstenteils in Projektnahe
rickversickert, bei extrem hohem Grundwasserspiegel kann aber eine Einleitung in die Blinz nétig werden.

In der Baugrube des Tagbautunnels muss der Grundwasserspiegel abgesenkt werden. Dazu werden Fil-
terbrunnen erstellt. Im Rahmen eines Hydrologischen Gutachtens werden mit numerischen Modellrech-
nungen die erforderlichen Gesamtférdermengen bei Mittel-, Hochwasser und Hochsthochwasser ermittelt.

Installations- und Zwischenlagerflachen

Die Installationsplatze fiur den Tagbautunnel missen wahrscheinlich teilweise im Gewéasserraum erstellt
werden. Zum jetzigen Projektstand liegt noch kein Installationsplan vor, weshalb die Lage der Installations-
platze erst auf einer nachsten Projektstufe beschrieben werden kénnen.
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Gewasserraum

Durch den geplanten Tagbautunnel der Variante 2 wird der Gewasserraum von Fulenbach, Biinz und
Buelisacherkanal tangiert. Das Stephensmosli beim Anschluss Bremgarterstrasse ist von beiden Varianten
betroffen.

Gemass Fachkarte Gewasserraum (behérdenverbindlich) wurde fiir die Blinz eine Gewéasserraumbreite
von 37 m festgelegt (gemass § 127 Abs. 1 lit. B BauG)

Innerhalb des Gewasserraums dirfen, sofern keine Uberwiegenden Interessen entgegenstehen, nur
standortgebundene, im o6ffentlichen Interesse liegende Bauten und Anlagen erstellt werden (Art. 41c Abs.
1 GSchV). Die geplanten Eingriffe des vorliegenden Vorhabens erflllen diese Kriterien. Die Eingriffe sind
aufgrund der bestehenden und der kinftigen Linienfihrung (welche durch ein Variantenstudium optimiert
wurde) und der baulichen Situation standortgebunden und kénnen nicht verschoben werden. Fur das Vor-
haben besteht ein Ubergeordnetes 6ffentliches Interesse. Die Umfahrung Suid entlastet Wohlen von den
zu Spitzenzeiten herrschenden Staus. Das Vorhaben erflllt die Kriterien fur Eingriffe im Gewasserraum
und es werden Massnahmen zum Schutz des Oberflachengewassers umgesetzt (siehe unten).

Massnahmen

Die Massnahmen kdnnen erst auf einer ndchsten Projektstufe definiert werden, sobald abschliessend klar
ist, wie das Verfahren beim Tunnelbau gewahlt wird.

3.15.4 Auswirkungen wiahrend der Betriebsphase

Ob es im Zuge der Strassenentwéasserung auch zu Einleitungen in Oberflachengewéasser kommt, kann
zum jetzigen Zeitpunkt nicht gesagt werden.

Ausgleichs- und Ersatzmassnahmen

Als Ausgleichs- und Ersatzmassnahme wiirde sich die Revitalisierung von weiteren Abschnitten der Bilinz
oder der anderen — oft verdolten - Oberflachengewéasser eignen.

3.15.5 Zusammenfassung

Eine Einleitung von Wasser aus Baugruben oder Grundwasserhaltungen in Oberflachengewasser ist
grundsatzlich nicht vorgesehen. Nur bei extrem hohem Grundwasserspiegel kann eine Einleitung in die
Biinz ndtig werden. Am Anschluss Bremgarterstrasse wird ein Gewasser von beiden Varianten tangiert, in
der Ebene sind Gewasser von der offenen Linienfihrung und dem Tagbautunnel von Variante 2 betroffen.
Der Gewasserraum der Binz wird tangiert. In der Betriebsphase sind keine Einleitungen in Oberflachen-
gewasser unwahrscheinlich, kénnen aber auch nicht ganz ausgeschlossen werden.
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3.16 Unfélle und Betriebsstorungen

3.16.1 Problemstellung

Wenn auf einer Durchgangsstrasse gefahrliche Guter im Sinne der Verordnung uber die Beférderung ge-
fahrlicher Guter auf der Strasse (SDR) transportiert werden, untersteht sie der Storfallverordnung. Gemass
Art. 5 muss der Inhaber eines Verkehrsweges der Vollzugsbehdérde einen Kurzbericht einreichen resp. er-
ganzen, wenn sich die Verhaltnisse wesentlich geandert haben oder relevante neue Erkenntnisse vorlie-
gen.

Bei Unfallen mit Freisetzungen von Gefahrengutern kénnen Menschen und die Umwelt geféahrdet werden.
Mit der Stoérfallverordnung sollen die Bevolkerung und die Umwelt vor schweren Schadigungen infolge von
Storfallen geschitzt werden. Der Inhaber eines Betriebs oder eines Verkehrsweges muss alle zur Vermin-
derung des Risikos geeigneten Massnahmen treffen, die nach dem Stand der Sicherheitstechnik verfiigbar
und wirtschatftlich tragbar sind. Dazu gehdren Massnahmen, mit denen das Gefahrenpotenzial herabge-
setzt, Storfalle verhindert und deren Einwirkungen begrenzt werden.

Ferner interessieren vorhandene Risiken durch Naturgefahren.
3.16.2 Ausgangszustand

Chemierisiko

Der Chemierisikokataster im kantonalen GIS zeigt samtliche Betriebe, Betriebsareale, nationale und kan-
tonale Durchgangsstrassen, Eisenbahnlinien und Gasleitungen, welche der Stérfallverordnung unterste-
hen, inklusive deren angrenzende Raume ("Konsultationsbereiche"), in welchen die Erstellung neuer Bau-
ten und Anlagen zu einer erheblichen Erhdhung des Risikos fuhren konnte.

Das geplante Strassentrassee der Variante V2 quert die Erdgashochdruckleitung des Gasverbunds Mittel-
land (GVM) im bergmannischen Tunnel und die SBB-Bahnlinie in offener Bauweise.

Die Variante V5 quert die Erdgashochdruckleitung in offener Bauweise. Die Kantonsstrassen, wo die An-
schliuisse beider Varianten erfolgen (Farn- und Bremgarterstrasse), unterliegen der Storfallverordnung.

Der Gasleitung, der SBB-Linie und der nérdlichen Farnstrasse sind Konsultationsbereiche zugeordnet. Da
es sich beim Vorhaben nicht um eine Siedlungsentwicklung handelt, d.h. die Anzahl von Personen, die
sich im Konsultationsbereich dauerhaft aufhalten, nicht erhéht wird, ist keine Koordination zwischen
Raumplanung und Storfallvorsorge notwendig.

Naturgefahren
Gemass Gefahrenkarte des Kantons Aargaus besteht im Bereich der renaturierten Biinz keine Gefahr

mehr durch Hochwasser, weshalb der Umweltbereich Naturgefahren nicht relevant ist.

Fur die erdbebengerechte Projektierung gem. SIA-Norm 261 (Einwirkungen auf Tragwerke) ist der Unter-
grund im Untersuchungsgebiet aufgrund der Sondierergebnisse und bezogen auf das vorliegende Projekt
generell der Baugrundklasse C zuzuordnen. Das Projekt befindet sich in der Erdbebenzone 1, in welcher
starke Beben selten sind.

Gefahrdungen durch weitere Naturgefahren wie Rutschungen, Steinschlag etc. kénnen ausgeschlossen
werden.
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Unfalle

Auf den Ortsdurchfahrten in Wohlen gibt es eine Haufung von Verkehrsunfallen mit Personenschaden. Da-
bei handelt es sich um leicht- bis schwerverletzte Personen. Die Unfélle fanden entweder auf geraden
Strecken oder bei Verzweigungen statt. Seit 2011 ist keine Person bei einem Verkehrsunfall im gesamten
Gemeindegebiet von Wohlen getttet worden.

3.16.3 Auswirkungen wahrend der Bauphase

Es ist nicht zu erwarten, dass Baustoffe oder andere Erzeugnisse, fiir die Mengenschwellen in der Storfall-
verordnung definiert sind, in einer Gréssenordnung auf Installationspléatzen oder Baustellen eingesetzt
werden, bei der eine Uberschreitung der Mengenschwellen zu befiirchten ist.

Bei der Variante 2 wird die Biinz in einem Tagbau-Tunnelabschnitt gequert. Im Falle eines grésseren
Hochwassers besteht hier die Gefahr einer Flutung der Baugrube. Bei der Variante 5 kénnen Gefahrdun-
gen durch Naturgefahren ausgeschlossen werden. Der Tunnel verlauft unterhalb der Biinz, bei welcher
teilweise eine Restgefahrdung oder geringe Gefahrdung besteht, was aber nicht relevant ist. Gashoch-
druckleitung

Die bestehende Gashochdruckleitung der Gasverbund Mittelland AG verbindet die Kantone Aargau, Bern
und Solothurn und stellt die Hauptversorgungsleitung von Aarau dar. Daher dirfen keine langeren Unter-
briiche von mehr als einem Tag entstehen. Gashochdruckleitungen dirfen nicht unter Infrastrukturbauten
liegen und miissen gewisse Horizontalabstande von Stromanlagen und Rohrleitungsanlagen aufweisen.
Um diese Anforderungen erfillen zu kdnnen, muss die bestehende Gashochdruckleitung verlegt werden.

3.16.4 Auswirkungen wiahrend der Betriebsphase

Erdbeben

Die Bauwerke werden erdbebengerecht gem. SIA-Norm 261 (Einwirkungen auf Tragwerke) projektiert.

Hochwasser

Es besteht nur eine Restgefahrdung durch Hochwasser. Ob die neue Strassenfiihrung von Variante 2 rele-
vante Auswirkungen auf die Hochwassersicherheit oder den Abfluss von Starkregen hat, istim Rahmen
des Bauprojektes zu priifen.

Personen- und Umweltrisiken gemass Storfallverordnung

Im Rahmen des Vorprojektes wird ein Kurzbericht gemass Storfallverordnung erarbeitet. Im Projektperime-
ter bestehen Grundwasserrisiken, da sich der dstliche Streckenabschnitt von Variante 2 und der westliche
Streckenabschnitt von Variante 5 vollstéandig im Gewasserschutzbereich Au befinden. Nordlich des ge-
planten Tunnels der Variante V2 und Sudlich des Trasseeverlaufs der Variante V5 liegt die Grundwasser-
fassung Eichholz mit Grundwasserschutzzone

3.16.5 Zusammenfassung

Gemass Gefahrenkarte Hochwasser des Kantons Aargau besteht in Abschnitten der geplanten Varianten,
welche die Blinz queren, eine Restgefahrdung durch Hochwasser. Da im Bereich der Biinz beide Varian-
ten unterirdisch (in einem Tunnel) verlaufen, ist die Gefahrdung durch Hochwasser in der Betriebsphase
nicht relevant.

Weitere Naturgefahren kénnen vernachlassigt werden.
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Als Durchgangsstrasse, auf der auch gefahrliche Giter im Sinne der Verordnung iber die Beférderung
geféhrlicher Guter auf der Strasse (SDR) transportiert werden, untersteht beide Varianten der Storfallver-
ordnung. Im Rahmen des Vorprojektes wird ein Kurzbericht gemass Stoérfallverordnung erarbeitet.

3.17Wald

3.17.1 Problemstellung

Rodungen sind gemass Waldgesetz grundséatzlich verboten. Fiir Rodung von Wald ist eine Ausnahmenbe-
willigung erforderlich. Ausnahmebewilligungen werden nur bei Vorliegen der Rodungsvoraussetzungen
gewabhrt (z.B. Standortgebundenheit). Gemass ZMB diirfte die relative Standortgebundenheit fiir das Vor-
haben nachweisbar sein, da alle Varianten einen dhnlichen grossen Rodungseingriff bedingen.

Fur permanente Rodungen ist Rodungsersatz resp. eine Ersatzaufforstung zu leisten, temporéare Rodun-
gen sind wiederaufzuforsten.

3.17.2 Ausgangszustand

Gemaéss ZMB sind Waldflachen nur in kleinem Umfang im Bereich des Anschlusses Ost (V2 und V5) vor-
handen. Ein Teil der Flache entlang der Bremgarterstrasse wurde in den letzten Jahren komplett neu auf-
geforstet.

Ein Teil des Projektperimeters der Variante V2 liegt im Waldareal Chuestellihau und im Wald beim Huere-
hibel. Im restlichen Projektperimeter ist kein Wald vorhanden. Bei der Variante V5 (Tunnelvariante) fuhrt
der kurze offene Abschnitt ab Bremgarterstrasse durch ein Waldstuick (Waldareal Baanhau).

3.17.3 Auswirkungen wahrend Bau- und Betriebsphase

Bei der Variante V2 miissen zwischen dem Anschluss Bremgarterstrasse und dem Tunnel rund 2'000 m?2
Wald permanent gerodet werden. Fir die Rodungen muss Realersatz geleistet werden. Die Lage der Er-
satzaufforstungsflache wird im Rahmen des Bauprojektes definiert.

Bei der Variante V5 miissen rund 800 m?2 permanent gerodet werden. Fir die Rodungen muss Realersatz
geleistet werden. Die genaue Lage ist in der ndchsten Phase zu definieren.
Die pflanzensoziologische Kartierung beurteilt die Flache als typischen Waldmeister-Buchenwald.

Im Rahmen des Bauprojektes wird ein Rodungsgesuch nach WaG Art. 5,6 erstellt und es wird abgeklart,
ob die Rodungsbedingungen (Standortgebundenheit, Ubereistimmung mit der Raumplanung, Natur- und
Heimatschutz) erfullt sind.

Massnahmen

Rodungsarbeiten wahrend der Brut- und Setzzeiten im Friihling und Sommer werden unterlassen. Eine
Aufwertung des Waldrandes ware sinnvoll und moglich.

3.17.4 Zusammenfassung

Fur einen Teil des geplanten Strassenabschnitts der Variante V2 und fur den offenen Teil der Variante V5
(Tunnelvariante) missen Teilflachen dauerhaft gerodet. Die Gréssenordnung betragt bei Variante 2 ca.
2'000 m?, bei Variante 5 ca. 800 m2. Die genaue Lage der Aufforstung ist in der nachsten Phase zu defi-
nieren. Zudem muss Ersatz geleistet werden und der geschiitzte Waldrand muss voraussichtlich aufge-
wertet werden.
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3.18 Wildtiere / Jagd

Der Projektperimeter der Variante V2 liegt fast vollstandig im Bereich eines regionalen Wildtierkorridors (s.
Anhang 3.18-1). An den Projektperimeter der Variante V2 grenzt dstlich ein Wildtierkorridor von nationaler
Bedeutung, welcher von Waltenschwil bis nach Bremgarten (Wald) verlauft. Der Anschluss Ost (Knoten
Bremgarterstrasse) des Projektperimeters beider Varianten liegt ebenfalls im Bereich des regionalen Wild-
tierkorridors.

Durch das Bauprojekt sind vor allem im Bereich der offenen Strassenabschnitte und im Bereich der neuen
Knoten, resp. Anschliisse zusatzliche Hindernisse fur Tierwanderungen zu erwarten vor allem bei der Vari-
ante 2. Bei der Variante V5 sind keine Hindernisse fur Tierwanderungen zu erwarten, da der geplante Tun-
nel im bestehenden Siedlungsgebiet verlauft.

Aufgrund der geplanten Tunnelabschnitte bei beiden Varianten ist der Einfluss auf die Tierwanderungen
aber als minimal einzustufen. Weitere Ausfiihrungen zum Thema sind unter der Uberschrift "Wander- und
Vernetzungskorridore" im Kapitel 3.9 enthalten.
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4 Relevanzmatrix

GRUNER AG

Umweltbereiche

Projektphase

Bauphase

Betriebs-
phase

Abfélle

o

Abwasser und Entwésserung

Altlasten und belastete Standorte

Boden

Energie

Erschitterungen

Grundwasser

KulturgUter

Landschaft und Natur

Landwirtschaft

Larm: Bau- und Betriebslarm / Industrie- und Gewerbelarm

Larm: Verkehrslarm

Luft

Nichtionisierende Strahlen (NIS)

Oberflachengewadsser, Fischerei

Unfélle und Betriebsstérungen

Wald

Wildtiere/Jagd

Legende:
0 irrelevant, keine Auswirkungen

+ Verbesserung der Umweltsituation

v Auswirkungen relevant, keine weiteren Untersuchungen nétig

! Auswirkungen relevant, Aspekt wird in UVB-Voruntersuchung im Detail behandelt
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5 Eckdaten der Umweltauswirkungen

Variante 2
Tunnelaus- davon Boden- | Flachenbedarf | davon Frucht- Waldrodung
bruchmaterial | abtrag [m?] [m?] folgeflache [m?] | [m?]
und Aushub
[m3] fest
170'000 noch unbe- 11'000 11'000 2'000
kannt
Gewasserschutzbereich | Grundwasserschutzzone Landschaftsschutzzone
Uberwiegend Au nicht betroffen Auf einer kleinen Flache tangiert

Variante 5
Tunnelaus- davon Boden- | Flachenbedarf | davon Frucht- Waldrodung
bruchmaterial | abtrag [m?] [m?] folgeflache [m?] | [m?]
und Aushub
[m3] fest
235'000 Noch unbe- 8'000 8'000 800
kannt
Gewasserschutzbereich | Grundwasserschutzzone Landschaftsschutzzone
Uberwiegend Au nicht betroffen nicht betroffen
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6 Pflichtenheft fir den Umweltvertraglichkeitsbericht

Allgemein

Die Bauarbeiten werden durch eine Umweltbaubegleitung inkl. 6kologischer Baubegleitung begleitet.

Umweltbereich Abfélle

= Qualitative Beurteilung des Materialbewirtschaftungs- und Entsorgungskonzeptes (Kubaturen, zeitli-
cher Anfall und mdégliche Entsorgungswege) gemass BAFU-Richtlinien und gesetzlichen Vorgaben

Umweltbereich Abwasser und Entwésserung
= Aufzeigen und Beurteilen der in der Bauphase vorgesehenen Massnahmen zur Entwésserung der
Baustelle und zum Gewasserschutz

= Beschreibung und Beurteilung der vorgesehenen Ruckversickerung und Entwésserung des zur Was-
serhaltung geforderten Grundwassers

= Beschreibung und Beurteilung allfalliger Wasserhaltungen anderer Baumassnahmen

= Genaue Beschreibung und Beurteilung der SABAs / Versickerungsbecken

Umweltbereich Altlasten und belastete Standorte

Es sind keine Untersuchungen notwendig.

Umweltbereich Boden
= bodenkundliche Kartierung des gesamten Projektperimeters

= Beurteilung der Bodenbelastung mittels Bodenbeprobung und chemischer Analyse nach VBBo resp.
VVEA (je nach Verwendungszweck).

= Definition der Bodenschutzmassnahmen fir die Bauphase (Bodenschutzkonzept)
» Bodenmaterialbilanz auf Basis der aktuellen Trasseefiihrung

= Erarbeiten eines groben Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzeptes (Triagieren des Materials)
unter Berlcksichtigung der vorhandenen Materialklassen (nach Belastungsgrad und Materialtyp).

Umweltbereich Energie

Es sind keine Untersuchungen notwendig.

Umweltbereich Erschitterungen

= Ausweisen der erschitterungsrelevanten Bauarbeiten, ihrer Dauer und der zu erwartenden Zeitpunkte
der Arbeiten

= Definition der allenfalls notwendigen Massnahmen wahrend der Bauphase

Umweltbereich Grundwasser
= Beschreibung und Beurteilung der Wasserhaltungen
= Berechnung der Durchflusskapazitat

= Beschreibung der Massnahmen zum Schutz des Grundwassers wahrend der Bauphase (insbeson-
dere im Rahmen der verschiedenen Bohrungen)
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= Beschreibung und Beurteilung (Minderung der Durchflusskapazitat) aller Bauteile, die bis ins Grund-
wasser reichen und nach Bauende nicht entfernt werden (insbesondere Bohrpféahle, Werkleitungska-
nal entlang des Tunnels, SABAS)

Umweltbereich Kulturguter

Es sind keine Untersuchungen notwendig.

Umweltbereich Landschaft und Natur / Neobiota
= Erarbeiten resp. Aktualisieren und Erganzen der Landschaftspflegerischen Begleitplanung

= Erarbeiten eines Pflege- und Erfolgskontrollkonzeptes inkl. Neophytenkonzept fir die wieder herge-
stellten Flachen und die Ersatzflachen.

= Quantitative und qualitative Bilanzierung der Eingriffe und Ausgleichs-/ Ersatzmassnahmen

= Allenfalls vertiefende Projektangaben zu geplanten Bachdéffnungen

Umweltbereich Landwirtschaft

= s, Umweltbereich Boden

Umweltbereich Larm / Bau- und Betriebslarm / Industrie- und Gewerbelarm
= Definition der larmintensiven Bautatigkeiten anhand des aktuellen Projektes

= Aktualisierung der Massnahmenstufen geméss Baularmrichtlinie, gegebenenfalls Erarbeitung eines
ersten Baularmkonzepts

= Definition der anwendbaren Massnahmen der Baularmrichtlinie

Umweltbereich Larm / Verkehrslarm

= Prifen zusétzlicher Massnahmen, damit die neue Anlage zu keinen Uberschreitungen der Planungs-
werte flhrt. Ansonsten mussen Erleichterungen beantragt werden.

= Priifen zusatzlicher, auch passiver Schallschutzmassnahmen aufgrund der Uberschreitung von Immis-
sionsgrenzwerten durch zusatzlichen Verkehr; gegebenenfalls Beantragen von Erleichterungen

Umweltbereich Luft

= Aktualisierung der Abschatzung des Bauverkehrs und Berechnen der Emissionen durch Bautransporte
= Definition der anwendbaren Massnahmen der Baurichtlinie Luft

= Aktualisieren der Emissionsberechnungen auf dem neuen Strassennetz

= Berechnung der Immissionsbelastung an den Portalen

Umweltbereich Nichtionisierende Elektromagnetische Strahlung / Lichtemissionen

= Beurteilen der Auswirkungen der Lichtemissionen auf Basis des Beleuchtungskonzeptes

Umweltbereich Oberflachengewdasser / Fischerei

= Ausarbeiten von Ausgleichs- und Ersatzmassnahmen unter Einbezug der Gewasser, insbesondere
der Renaturierungsmassnahmen an der Biinz und den verdolten Bachen
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Umweltbereich Unfalle und Betriebsstérungen

= Verfassen eines Kurzberichtes nach Storfallverordnung

Umweltbereich Wald
= Uberpriifung der zu rodenden Flachen und der Ersatzaufforstung
= Erstellen eines Rodungsdossiers

= Uberprufen von allfalligen nachteiligen Nutzungen aufgrund des Vorhabens

Umweltbereich Wildtiere/ Jagd

Es sind keine Untersuchungen notwendig.

7 Massnahmentiibersicht
Als wichtigste Massnahmen kdnnen nach derzeitigem Planungsstand genannt werden:
= Abfall- und Materialbewirtschaftungskonzept

= Uberwachungs-, Alarm- und Bereitschaftsdispositiv Grundwasser wahrend der Wasserhaltung in der
Bauphase

= Erhaltung des Grundwasserdurchflusses unter dem Tunnel

= fachtechnische Aushubiiberwachung der Aushubarbeiten in der Nahe des belasteten Standorts

=  Wiederherstellung der Fruchtfolgeflachen auf der Tunneldecke (mind. 1.20 m Uberdeckung)

= Kompensierung der Lebensraumverluste durch Wiederherstellungs- und Ersatzmassnahmen (Mager-
wiesen, Baum- und Heckenpflanzungen)

= zusatzlich: 6kologische Ausgleichsmassnahmen, insbesondere Massnahmen an der Biinz (Aufwer-
tung Ufer, Beseitigen Hindernisse)

= Pflege- und Erfolgskontrollkonzept fir die 6kologischen Massnahmen

= Einbau von larmabsorbierenden Verkleidungen beim Tunnelportal und den Stitzmauern. Weitere ak-
tive (larmarmer Belag) und passive (Schallschutzfenster) La&rmschutzmassnahmen sind zu priifen.

Aufgrund des sensiblen Umfeldes der Sidumfahrung im Landschaftsschutz- und Siedlungsgebiet wird
eine Umweltbaubegleitung eingesetzt.

8 Gesamtbeurteilung

Wahrend der Bauphase ist bei beiden Varianten mit einem erheblichen Materialtransport zu rechnen. Im
Rahmen der Realisierung des Tunnelbaus der Variante V2 wird ein Volumen von rund 170'000 m? [fest] an
Material bewegt, welches einer geplanten Wiederverwendung zugefihrt werden soll. Bei der Variante V5
liegt die Kubatur bei etwa 235'000 m3. Beide Varianten betreffen landwirtschaftlich genutzte Flachen, wo-
bei die Variante V2 grdssere Fruchtfolgeflachen beansprucht. Bei beiden Varianten sind Tunnelbauwerke
vorgesehen, wodurch sich Eingriffe ins Grundwasser ergeben. Dies erweist sich als problematisch.

Die Variante V2 tangiert zudem eine kommunale Landschaftsschutzzone. Das Vorhaben verursacht dau-
erhafte Verluste an schitzenswerten Lebensrdumen. Dies trifft besonders fur den landwirtschaftlich ge-
nutzten Bereich mit Biodiversitatsforderflachen zu. Die Vernetzung fir einzelne Tierarten wird mit den
neuen Anschlissen leicht verschlechtert. Weitere negative Auswirkungen auf die Lebensrdume und die
Vernetzung kénnen dank der Tunnelabschnitte teilweise (V2) oder weitgehend (V5) vermieden werden.
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GRUNER AG Departement Bau, Verkehr und Umwelt des Kantons Aargau; Abteilungen Verkehr und Tiefbau
Bericht zur Umweltsituation Wohlen, Siidumfahrung Wohlen

Lebensraumverluste resp. die Entwertung des Gesamtlebensraumes kdnnen durch Wiederherstellungs-
und Ersatzmassnahmen kompensiert werden.

Des Weiteren ist zu beriicksichtigen, dass beide Varianten mit erheblichen Larmemissionen einhergehen
werden, die aber mit Larmschutzmassnahmen beherrschbar sind. Die ZMB halt zusammenfassend fest,
dass die Umfahrungen in der Umsetzung zu starken oder sogar gravierenden Eingriffen in die Umwelt fiih-
ren wirden. Aus Sicht Umwelt lassen sich zum jetzigen Zeitpunkt in der Gesamtbetrachtung jedoch keine
unuberwindbaren umweltrechtlichen Hindernisse ausmachen, die einer Realisierung der Sidumfahrung
Wohlen grundsatzlich im Wege stiinden.
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