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Flughafen Ziirich, vorlaufiges Betriebsreglement und Anderung der Luftraumstruktur;
Auswirkungen auf den Aargau

1. Ausgangslage

Mit Verfigung vom 29. Marz 2005 hat das Bundesamt fur Zivilluftfahrt (BAZL) das ,vorlaufi-
ge* Betriebsreglement fiir den Flughafen Ziirich genehmigt. Gleichzeitig hat es die Anderung
der Luftraumstruktur der Schweiz 2005 festgelegt. Gegen die Verfligungen kann innert 30
Tagen bei der Rekurskommission fir Infrastruktur und Umwelt Beschwerde erhoben werden
(vgl. Rechtsmittelbelehrung).

Die geanderte Luftraumstruktur sowie die geanderten An- und Abflugrouten treten am 14.
April 2005 in Kraft, der ,wide left turn“ am 30. Oktober 2005 und die tbrigen Teile des Be-
triebsreglements mit inrer Rechtskraft (Abschluss allfalliger Beschwerdeverfahren bzw. Ent-
zug der aufschiebenden Wirkung allfalliger Beschwerden). Das vorlaufige Betriebsreglement
wird voraussichtlich 3 — 7 Jahre in Kraft bleiben.

2. Anderung der Luftraumstruktur

2.1 Warteraum GIPOL
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Quelle: AGIS, Baudepartement Kt. Aargau, 2004
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2.2 Absenkung des kontrollierten Luftraumes (TMA 6)

Wegen der geringen Steigfahigkeit der A-
340 der Swiss hat das BAZL aus Sicher-
heitsgriinden die Untergrenze des kontrol-
lierten Luftraumes Uber der Sudhélfte des
Aargaus von bisher ca. 1'650 m 0.M. auf ca.
1'350 m .M. abgesenkt.

Damit wird ermdglicht, dass insbesondere
die nach Westen startenden Flugzeuge den
Aargau in geringerer Hohe tberfliegen dir-
fen.
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Ob und in welchem Mass davon Gebrauch gemacht wird, ist heute noch offen. Die konkreten
Auswirkungen auf die Larmbelastung (insbesondere Limmattal und Mutschellen) lassen sich
deshalb zur Zeit noch nicht abschéatzen. Der Betrieb des Flugplatzes Birrfeld, insbesondere
der Segelflugbetrieb, wird beeintrachtigt.

3. An-und Abflugrouten
Die den Aargau betreffenden Landerouten im Nahbereich des Flughafens werden nicht ge-
andert. Insbesondere betreffen die Entscheide des BAZL vom 29. Marz 2005 den gekrdpften

Nordanflug nicht. Das diesbeziigliche Gesuch ist zur Zeit noch in Bern héngig.

3.1 Startrouten West

Wegen der Verschiebung des Warteraumes
¢ GIPOL werden die Abflugrouten Richtung
*| Westen auf der siidlichen Achse K gebiin-

.| delt. Die bereits bisher selten benutzte Start-
route M fallt weg.

Das Gebiet Mutschellen wird mehr Uberfliige
erhalten; der Rohrdorfer Berg wird entlastet.
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Quelle: BAZL, 2005



3.2 Startrouten Nord
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4. Flexible Pistenbenutzung

Pistennutzung fur Starts:
Vergleich mit vorlaufigem Betriebsregelement
(Normaler Wochentag: keine Bise, keine DVO-Ausnahme)

Bisher

10/28 West A
16/34 Stid HE A

5 6 7 8 9 .. 19 20 21 22 23 24

VBR

10/28 West A
16/34 Stid A
—

5 6 9 .. 19 20 21 22 23 24

Quelle: Baudepartement Kt. Aargau, 2005

Ungefahr 3% der nach Norden startenden
Flugzeuge (Abend und Morgen) drehen
nach dem Start Richtung Westen (Schnei-
singen) und dann Suden (Wuirenlos) ab.
Diese Startroute wird leicht ostwarts ver-
schoben.

Damit werden Schneisingen, Ehrendingen
und Wettingen etwas entlastet. Daftr wird
neu Wurenlos direkt tberflogen. Die
Larmbelastung Gberschreitet den
Planungswert (erste Nachtstunde).

Bisher waren die taglichen Betriebszeiten
fur jede Piste gesondert festgelegt. Insbe-
sondere fur die Starts Richtung Westen
(Piste 28) und Suden (Piste 16) war die Be-
triebszeit beschrénkt. Zur Erhéhung der
Kapazitat werden diese Beschrankungen
weitgehend aufgehoben. So darf beispiels-
weise auf der Westpiste (28) neu bereits ab
06.30 bis 22.00 Uhr gestartet werden (bis-
her 07.00 — 21.00 Uhr).



Die flexible Pistenbenutzung entlastet den Aargau einerseits, da damit Verspatungen ver-
mieden werden kénnen. Andererseits erfolgen die Starts Richtung Westen am Morgen ¥ h
frher und Abends eine Stunde langer. Das Limmattal und das Gebiet Mutschellen werden in
diesen Randstunden stérker belastet.

5. Nachtruhe

g Die Nachtruhe wird gegentiber dem bisheri-
2 C;Kifw gen Betriebsreglement verlangert und dauert
neu von 23.00 (bei Verspatungen 23.30) Uhr
bis 06.00 Uhr. Faktisch hat sich der Flugha-
fen heute schon an die langere Nachtruhe
gehalten (Ausnahme: Verspatungen).

Anzahl betriebsfreier
Stunden zwischen
19h und 7h
(Normalbetrieb)

Norden

bisher: 5.5h
vBR: 6.5h

Osten

Westen
bisher: >12 h
vVBR: 6.5h

bisher: 10 h
vBR: 85h

M\M

Quelle: Baudepartement Kt. Aargau, 2005

Die Vorteile einer langeren Nachtruhe fur die
Bevolkerung werden durch die flexible Pis-
tenbenutzung weitgehend aufgehoben. Im
Weiteren hat das BAZL abgelehnt, die An-
y??\ zahl der Flugbewegungen nach 22.00 Uhr

starker zu beschranken.

Siden

bisher: 9h
VvBR: max. 9 h

6. Fazit

Das Konzept des bisherigen Flugbetriebs
erfahrt keine grundlegenden Anderungen.
Die Fluglarmbelastung bleibt im Aargau
deshalb ungefahr gleich. Bei einer Zunahme
des Flugverkehrs wird sie entsprechend
ansteigen. Durch die Anderung der Flugrou-
ten wird der Fluglarm lokal verschoben. We-
gen der flexiblen Pistenbenutzung sind zeit-
lich Verschiebungen und Mehrbelastungen
zu erwarten. Die Absenkung des kontrollier-
ten Luftraumes kann zu einer Mehrbelastung
im Bereich der Abflige Richtung Westen
fuhren.

Weiter gehende Antrage des Kantons Aargau (Plafonierung, faire Verteilung der Belastun-
gen mit Ruhephasen, Reduktion des Nachtbetriebs, Optimierung der An- und Abflugrouten
usw.) wurden nicht bertcksichtigt.
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