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18. Panel Flughafen Zurich

Mitwirkung SIL-Objektblatt und
Richtplankapitel Luftverkehr

Untersiggenthal 2. September 2010
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.*** Bau. Varishr und Unmrveslt

Ablauf der Veranstaltung

1. Begrussung / Einleitung 10° RR Peter C. Beyeler

2. Inhalte von SIL-Objektblatt 30 Leonhard Zwiauer
Hans-Martin Pliss

3. Fragen zum SIL 10°

4. Richtplankapitel Luftverkehr 15° Leonhard Zwiauer
Hans-Martin Pliss

5. Fragen / Diskussion 20

6. Ausblick 5 RR Peter C. Beyeler
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Aargauer Forderungen mit Weitblick
§-x03u

Kerninhalte aus dem 10-Punkte Programm

Flughafen Ziirich Nachbarkantone

4T

Entwurf 14. 3. 2003

Nachhaltlgkelt

e Der Flughafen Zirich ist ein Element fur die Prosperitéat des wirtdorrere -
Zurich (87, ZG, SH, SG, AG, TG). Die Kriterien der Nachhaltigkeit und der gesamten
Volkswirtschaft smd zu berucksichtigen (City-Airport).

o Der Flugbetrieb ist bezuglich Emissionen (Luft/L&rm) zu plafonieren. Die unvermeidlichen

Larmbelastungen sind ausgewogen zu verteilen . ]
Tagbetrieb breit akzeptiert). Die Variante grin w Larm bEl astun g vertel I en

. zwischen 22.00 und 6.00 Uhr sowie die Verlangerung an Wochenen-
Nachtruhe is 07.00 Uhr ist grundsatzlich einzuhalten.

» Mit einem Larmkorsett ist die raumliche Ausdehnung des Flugby Nlachtbetrieb
Der Nachtbetrieb ist weitgehend innerhalb des Tagperimeters a
Flugbewegungen).

e Der Betrieb und seine Auswirkung sind durch ein Mo Co ntrO”mg ZU begleiten.
Die Kantone sind einzubeziehen. Fur die regelmassige Information der Bevolkerung ist ein
Konzept vorzulegen.

.*** Bau. Varishr und Unmrveslt

RNV Sty

Zwischenbilanz

Bereich © ®
Nachhaltigkeit als Grundsatz im SIL

aufgenommen
Larmbelastung | Std- und Ostanfliige [Neue Abflugrouten im AG
verteilen Gesuch GNA abgelehnt | = Entlastung Mutschellen]
Nachtruhe / Grossere Planungswert-
Nachtbetrieb Uberschreitungen im AG

Betriebszeit bis 0.30 Uhr ?

Controlling Kanton betreibt eigenes

prazises Controlling
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Anzahl Flugbewegungen - Betriebsregime
Auslegung 380000
max. 350'000
326000 Verbesserung
GC.) 320000 Flottenmix 3 GC)
=8
(@) ]
g B h dl g 8
erechnungsgrundlage
q;) 280°000 jde n%Ch Kt:)r.l.siquenéen fur Lé‘\rmkorgsegtt: 9 ?) ;
o ‘ er Beschrankung der ‘
(@] 250°000 Benutzung des deut- 3201000 Bewegungen = 8
= i schen Luftraums >
LL 245'000 (O]
! o O
Ausbau Piste 10/28 5 O
| O ¢
Z®
™
Ist
T + T + + L} + : : : ‘
1995 2003 Ca. 2008 Ca. 2012 Zukunft
* Nachtregelung innerhalb des Larmkorsetts Tag (5000 Bewegungen)
BV2 SIL - ohne Pistenverlangerung o.a. bauliche Anpassungen
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Kritischer Nachtbetrieb bzw. Verspatungsabbau
Larmwerte Bellikon: Ubersicht 2009

O letzte Nachtstunde O Tagstunden O  erste Nachtstunde O zweite Nachtstunde
Meonat Mittelungspegel (Leq) nur Fluglarm [dBA]
05:00 - 06:00 Uhr 06:00 - 22:00 Uhr 22:00 - 23:00 Uhr 23:00 - 24:00 Uhr*

Jan, 09 26 45 41 44

Feb. 09 24 48 ] 45

Mrz. 09 25 48 34 a7

Apr, 09 26 49 41 46

Mai. 09 2 49 3% 46

Jun. 09 23 49 40 a7

Jul. 09 21 48 27 48

Aug, 09 23 48 40 47

Sep. 09 29 50 =] a7

Okr. 09 25 48 31 a7

Nov. 09 26 48 35 47

Dez. 02 19 47 3

Mittel (Leq) 25 48 38

Planungswert (ES 11) a7 57 50

Immissionsgrenzwert (ES 1) 50 60 i

2. Nachtstunde:
Planungswert gerade erreicht!
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Bellikon: Monatswerte 2010 fur die 2. Nachtstunde

Immissionsgrenzwert ES II: 50 dB(A) / Planungswert ES II: 47 dB(A)

Leq [dBA]
w
o
o

46.3

Jan. 10
Feb. 10
Mrz. 10
Apr. 10
Mai. 10
Jun. 10
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Ziele der heutigen Veranstaltung

» Information tber Auflagedokumente SIL-Objektblatt
sowie Kapitel M 7.1 Luftverkehr/Flugplatze des neuen
Richtplans (Gesamtrevision)

o Puls fuhlen im Hinblick auf die Stellungnahme des

Regierungsrats zur offentlichen Anhérung/Mitwirkung
vom November 2010
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2. SIL-Objektblatt

. Betriebszeiten
II. Prioritdten bei den SIL-Betriebsvarianten
lIl.  An- und Abflugrouten: gekropfter Nordanflug

V. Larmauswirkungen / Nachtbetrieb

V. Controlling Flugbetrieb

VI. Auswirkungen Aargau

Seite 9
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Stand SIL-Verfahren

Phase 1:
Koordinationsprozess

Schluss-
bericht;

Entscheid

L /Betriebs-
3 optimierte / -

2 Koordinations
gespréach 3:

\ Koordinations

Phase 2:
Ordentliches Verfahren

Entscheid
Bundesrat
Objektblatt/
Richtplane

Entwurf SIL-
Objektblatt;

Mitwirkung  /
Bevdlkerung /

gesprach 2: \y/. ianten Koo
Koordinations-, 19 Betriebs-; ! Entwurf
gesprach 1: varianten / Richtpléne
Technische 2 ;
Grundlagen | Off. Auflage
: / 2005-2009 § 2010-2012
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|. Betriebszeiten

3 Rahmenbedingungen zum Betrieb:

Der Betrieb des Flughafens ist auf folgende Zeiten beschrankt:
Tagbetrieb 6-22 Uhr, Nachtbetrieb bis 23.00 Uhr mit Verspatungs-
abbau bis 23.30 Uhr. Nach 00.30 Uhr sieht Art. 39d Abs. 2 VIL vor,
dass bei unvorhergesehenen ausserordentlichen Ereignissen Aus-
nahmen erteilt werden kénnen. Fur den Zeitraum zwischen 23.30
Uhr und 00.30 Uhr regelt das Betriebsreglement die weiteren Falle,
bei denen der Flughafenhalter Ausnahmen fir den Verspatungs-
abbau erteilen kann.

Seite 11
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Entscheide zur Nachtruhe

* Genehmigung VBR Mérz 2005:
06.00 bis 23.00 Uhr, Verspatungsabbau bis 23.30 Uhr
(vorher 05.00 — 00.30 Uhr)

» Entscheid Bundesverwaltungsgericht Dez. 2009:
Bestatigung 06.00 — 23.00 Uhr (23.30 Uhr)

* Beschwerden SWISS und Unique Jan./Feb. 2010:
Eventual-) Antrage: Verspatungsabbau bis 00.30 Uhr

» Verfiigung Bundesgericht Apr. 2010:
Abweisung der Antrage SWISS und Unique

e SIL-Schlussbericht Feb. 2010:
06.00 bis 23.00 Uhr, Verspatungsabbau bis 23.30 Uhr

» SIL-Objektblatt Aug. 2010:
Maoglichkeit zum Verspéatungsabbau bis 00.30 Uhr

Seite 12




ll. Prioritaten Betriebsvarianten (1)

Auf dem bestehenden Pistensystem soll im Tagbetrieb in der
Regel von Norden, bei starkem Westwind von Osten angeflogen
werden. Wenn sowohl fur Anflige vc

die erlaubten Werte flr Ruckenwindl Eopt.

die Wetterminima unterschritten sind

Die Starts erfolgen nach Westen (be

Stden mit Linkskurve. Vor 6.30 Uhr \

nur eingesetzt, wenn Starts nach We:

trieblichen Gridnden nicht moglich sir _ _
sind fur die Stabilisierung der Kapazit Starts ab

radeaus moglich. 5.00 Uhr *\

Seite 13

. B, Veckat und Urnmvesle

ll. Prioritaten Betriebsvarianten (2)

Solange die Restriktionen im deutschen Luftraum bestehen
bleiben, wird wahrend den morgendlichen Sperrzeiten von Stden
gelandet, sofern die Sicht- und Windwerte dies zulassen. Gestartet

wird nach Westen und Norden, bei 6-7 Uhr
und Westen. Anstelle der Stdanflige EDVO G
nologie basierender gekrépfter Nor

wenn dieser bezuglich der Sicherhei

und der Kapazitat gleichwertig ist.

‘&’*
ﬁ"m /
Poiid
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ll. Prioritdten Betriebsvarianten (3)

Unter der Voraussetzung, dass mit Deutschland eine dauerhafte
Vereinbarung Uber die Nutzung des siddeutschen Luftraums ge-
troffen wird, kann ein Betrieb auf einem System mit verlanger-
ten Pisten 28 und 32 vorgesehen we

trieb soll am Tag phasenweise wechs \ J
angeflogen werden. Bei schlechter Sic

von Norden und bei starkem Westwir

wohl fur Anflige von Norden als au
Werte fur Rickenwindlandungen (be - s
minima unterschritten sind, wird vc Sq—

opt.

Seite 15
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lll. Anflugrouten: Gekropfter Nordanflug

» Der gekropfte Nordanflug wird als Option bezeichnet;
Gleichwertigkeit bez. Sicherheit, Umweltauswirkungen und
Kapazitat

» Er weist deshalb eine hohere Kapazitat pro Stunde aus als 2004
(36 statt 20; setzt ein satellitengestitztes Verfahren voraus)

» Er gelangt ausschliesslich von 6 bis 7 Uhr zum Einsatz

* In den entsprechenden Larmberechnungen wird von maximal
9'900 Flugbewegungen pro Jahr ausgegangen

* Im Kanton Aargau werden dadurch nirgends Larmgrenzwerte
uberschritten

» Der Bereich fur das Auflinieren wurde verandert (vgl. n&chste Folie)

Seite 16




— Abflugrouten
Anflugrouten

e Erta Dieser Auflinierbereich Uber dicht besiedeltem
A Ausflugpunkte Gebiet im Aargau ist nicht akzeptabel

[ militérischeTrainingsrédume mit
- - Pufferbereich 5 NM

Datenquellen:

Wector200 € Swisstopo

GG25 © Swisstopo
Clametar

1o 15 v.v]
* Unicus {Flighafen Zurieh 413, Liasteparug
Sezfach. 5135 Zurien Flughafen, uaa urigae sh
TL_eradé b Tugiovten_NO01 200305180l ~ 19,6 200! TR far

B

.*** Bau. Varishr und Unmrveslt

Position des Regierungsrats zur Surbtalroute

Der Kanton Aargau kann der Einfiihrung der neuen
Routen Uber das obere Surbtal nur unter folgenden
Bedingungen zustimmen:

» Verzicht auf den gekropften Norda

N\CH - Uberfliige lGber das

» Einfuhrung zur Entla

Seite 18




Spezialpunkte zu An- und Abflugrouten

» Waypoints (Fly-over)
* Minimal crossing altitudes (steilere Starts)
» 8‘000-Fuss-Regel in Tagesrandstunden

- Standpunkt BAZL.: diese Details sind im
Betriebsreglement zu bestimmen
generell ablehnende Haltung, sofern die Kapazitaten der
Flugrouten dadurch tangiert werden

Seite 19
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V. Larmbelastung

Larmbelastungskurven ES I
Tagbetrieb nach LSV
IGW




SRR RN TR N—

Larmbelastungskurven ES 11

Betrieb in der ersten Nacht-
stunde nach LSV

PW 1GW

———

opt

—_ ———=  Epwo

Epvoc

Jopt

~ INFOPLAN-ARE, BAZL/OFAC/UFAC, BAFL/OFEV/UFAM, 1ISOS-8AK/OFC/UFC, BABS/OFPP/UFFP, BFS/OFS/IUFS, © 2010 swisstopo

Datangrundlagen: Flughafen Zﬁrich\AG
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Nachtbetrieb: ,Optimierung* in verkehrter Richtung
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SIL Flughafen Ziirich
Cptimierung Variante J

Anpassung Aargau 1

1. Nachtstunde ES Il {(und Ill)

PW IGW

7" VarJ Stand Nov. 2006

ar J, Anpassung Aargau 1

Siedlungsgebiet
I BauzerenES I
Datenguellen:
Kartenhinter orund Viector 25 und GG25 © swisstopo
Bouzonen & ARV Kenton Zirich
Ficmetar

R
Wetzikon (2H)'
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Veranderung Flottenmix

relative Zunahme gering:
von knapp 6% auf etwas
Uber 8%

Abs. Zunahme im Nachtbetrieb:

> 100%

(von 4 bis 5 auf 9 bis 10
schwere Maschinen pro Tag)

RC-Typ
A3103
A319
A320
A321
A3302
A3403
A3406
AS332
B73F
B73S
B73V
B7473
B7474
B7572
B7672
B7673
B7772
CL65
E145
FK10
FK70
MD11
MD80
MD83
MD87
RJ100
TU54M
Total

E
295
32197
9761
3974
5642
850
258

13808
14225
5202
594
337
186
291
494
18795
5982
191
33889
19

22
170
227
1072

148481

Eopt
241
44506
13219
4657
9005
1407
451
40
13908
12868
4151

1042
451
231
500
711

20904
815
195

37615

5

55
424
164
1740

0
169305

6750 10863

61%

1902 2935

54%




V. Controlling Flugverkehr

6 Nachweis der Larmbelastung:

Die vom Flugbetrieb verursachte Larmbelastung ist jahrlich auszu-
weisen und zu analysieren. Die im Verfahren zum Betriebsregle-
ment bewilligte zulassige Larmbelastung ist grundsatzlich einzuhal-
ten. Allfallige Uberschreitungen der zulassigen Larmbelastung sind
zU begrinden und es sind Massnahmen aufzuzeigen, wie diese U-
berschreitungen kinftig vermieden werden kénnen.

Steht fest oder ist zu erwarten, dass die Larmimmissionen die zulas-
sige Belastung auf Dauer (3 Jahre oder mehr) wesentlich (1 dB(A)
oder mehr) Uberschreiten, treffen die zustandigen Bundesstellen die
zur Verminderung der Larmbelastung notwendigen Massnahmen.

Seite 25
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Controlling Flugverkehr gemass SIL-Objektblatt (2)

Sind technisch oder betrieblich keine solchen Massnahmen mag-
lich, ist eine Anpassung der zulassigen Larmbelastung im Rahmen
eines Genehmigungsverfahrens nach Luftfahrtgesetz zu prufen. Die
Vorgaben zum Gebiet mit Larmauswirkungen sind dabei einzuhal-
ten.

Kantonale Systeme zur Uberwachung der Larmbelastung dienen
der kantonsinternen Meinungsbildung. Sie sind ftr den Bund nicht
verbindlich.

Seite 26




VII. Auswirkungen auf den Aargau

* Neue und leicht verlegte Abflugrouten (gekropfter
Nordanflug ist nicht vom Tisch)

» Anpassungen der Routenbelegung
* Nachtbetrieb mit schwereren (d.h. lauteren) Maschinen

Seite 27

Flughafen Zurich:
»| Vergleich heutige Startrouten
mit zukiinftigen Startrouten

Y Abflugrouten heute (gemass
vorlaufigem Betriebsreglement)

Mittellinen (ldeallinie)
der Startrouten

Abflugrouten gemdéss SIL-Prozess

Mittellinen (Ideallinie)

—
der Startrouten

Leitstrahl Instrumenten-

=l landessystem (ILS)

Datengrundlagen: (¢} Flughafen Zinch AG

012345km

N . ﬁ “‘; ASIS
£y

Halngardugs: PRI 055 prmsig
Sy i 8 Tk 1




_
Baw, Verloshw wed Unmasdt.

Uberflige (Starts) liber dem Aargau

m Heitersberg @ Surbtal O Freiamt

80'000

70'000 -

60'000 -

50'000 -

40'000 -

30000 -

20000 -

10'000

Eopt Edvo E G Jopt
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Uberfliige (Landungen) von Kaiserstuhl

160'000

140'000 +

120000 -

100'000

2008

Eopt Edvo E G Jopt




_
Baw, Verloshw wed Unmasdt.

Uberfliige (Starts) uiber den Heitersberg
m Piste 28 (tief) @ Nordstarts O Siid- + Oststarts
60'000
tief 2006 (Total: ca. 7Z'000)
40'000
30000 -
20'000 -
10'000 -
O n
Eopt E G Jopt

.*** Bau. Varishr und Unmrveslt

Tagbetrieb: Nordstarts tiber den Aargau
@ Lengnau m Wirenlos
25'000
20'000
15'000 +
10'000 ~
5'000 -
0 |
Edvo Eopt Jopt
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Nachtbetrieb: Uberflige (Starts) tiber dem Aargau

O Surbtal B Heitersberg O Freiamt

5'000

4'000 -

3'000 -
2'000 -
1'000 -

0

Edvo Eopt Jopt
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Lo NN diain . F

wm— Planungswert ES Il Tagbetrieb

Sachplan Infrastrukiur der Luftiahrt (SIL) - Entwurf 16.08.2010 Tell g
Sachplaninhalt - Anlagaspezfische Ziele und Vorgaben / Objekilatier ZH-1

Landesflughafen s Planungswert ES Il Nachtietriet

= Ziirich
BLN:

== = |mmissionsgrenzwert ES |l Tagbetrieb

Gebiet mit Larmauswirkungen

2.5

s e Imimissionsgrenzwert ES | Nachtbetrieb
——  Planungswert ES Il gemass vBR

——= Immissionsgrenzwert £ Il gemass vBR

e

BIN 1410

¥ \ ey _- —= ——
é‘wj | By
N L (‘m:uu

£ N
K \ ;;I\ gield Speck-Fehialtort ?Lh
Al A/
Ms"% (5 f“ il Ta
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Einzelpunkte fir die RR-Stellungnahme (1)

« Klare Ablehnung der Variante E ;5. Mit gekropftem
Nordanflug
- keine Doppelbelastung Surbtal
(Bei Einfihrung: Anpassungen bei den Anflugdetails)

« Anderung des Nachtbetriebs zur Entlastung Aargau
(Flugbewegungen/Flottenmix und Routenbelegung)
- Gleichwertiger Einbezug wie Kanton Zlrich

« Keine Offnung Startpiste 28 vor 7.00 Uhr ohne klaren
Bedarfsnachweis

Seite 35
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Einzelpunkte fir die RR-Stellungnahme (2)

» 8‘000-Fuss-Regel in Tagesrandstunden einftihren

» Continous Descent approaches mdglichst rasch
einfihren

» Vorschrift von steilen Starts (Fixierung von
Uberflugh6hen im Aargau)

» Einfihrung eines wirksamen Controllings

- Rasche Umsetzung verbesserte Linienfliihrung
Westabflugroute

Seite 36




Fragen zum SIL

.*** Bau. Varishr und Unmrveslt

Ablauf der Veranstaltung

1. Begrussung / Einleitung 10° RR Peter C. Beyeler

2. Inhalte von SIL-Objektblatt 30 Leonhard Zwiauer
Hans-Martin Pliss

3. Fragen zum SIL 10°

4. Richtplankapitel Luftverkehr 15° Leonhard Zwiauer
Hans-Martin Pliss

5. Fragen / Diskussion 20

6. Ausblick 5 RR Peter C. Beyeler
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4. Richtplaninhalte Flugverkehr

|.  Berlcksichtigung der SIL-Betriebsvarianten

lI.  An- und Abflugrouten

lll. Controlling Flugbetrieb: Routenindex

V. Weitere Festlegungen (z.B. angepasste Bauweise)
V. Fazit

Seite 39
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Verhaltnis von SIL und Richtplan

* SIL = Rahmenbedingungen fir Flugbetrieb;
Richtplan = Abstimmung mit der kantonalen Entwicklung
Betriebsreglement = bestimmt konkrete rechtliche Auswirkung

» SIL und Richtplan auf gleicher Stufe

» Aufbau SIL-Objektblatt und Richtplan:
Ausgangslage, Festlegungen/Beschlisse, Erlauterungen, Karten

» Langer SIL-Koordinationsprozess zum Flughafen (2002 bis 2010),
deshalb enthalten sowohl SIL-Objektblatt Flughafen Zirich wie auch
Richtplankapitel nur Festsetzungen (keine Zwischenergebnisse oder
Vororientierungen)
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|. SIL-Betriebsvarianten im neuen Richtplan

» Richtplankapitel M 7.1 basiert auf Betriebsvariante Eyy,o.¢

D.
Der Regierungsrat setzt sich dafur ein, dass die vom Kanton im Rahmen von SIL-

Koordinationsprozessen verlangten Rahmenbedingungen und Massnahmen bertcksich-
tigt werden: Insbesondere ist auf ein Anflugverfahren "gekropfter Nordanflug" zu verzich-
ten, jedenfalls in Kombination mit Startrouten Uber das Surbtal. Im Weiteren sind auf
dem ganzen Kantonsgebiet die Immissionsgrenzwerte durch Fluglarm in der Nacht ein-
zuhalten. Bei zukinftigen Uberarbeitungen des SIL-Objektblatts zum Flughafen Zirich
sind im Kanton Aargau die Gebiete mit Uberschreitung der Planungswerte gemass LSV

zu reduzieren.

—> Fur andere Varianten ist eine Richtplananpassung notig

Seite 41
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Richtplan-Teilkarte M 7.1 Luftverkehr / Flugplatze, Flugrouten

ll. Flugrouten

SIL-Prozess Flughafen Zirich 2 Q©

Ubersicht Abflugrouten ;
—— Abflugrouten : ﬁ

4 Ausflugpunkte

[ militarischeTrainingsraume mit
--- Pufferbereich 5§ NM

Datenquelien:
v




lll. Controlling Flugbetrieb: Routenindex

2.3

Um die Belegung der bezeichneten Flugrouten geméass definitivem Betriebsreglement zu
Uberwachen, setzt der Regierungsrat an ausgewéhlten Orten an der Kantonsgrenze
einen Wert des Routenindex (Rx) als Obergrenze fest.

Der Rx-Wert wird ab Einfihrung des definitiven Betriebsreglements jahrlich ermittelt.

Wenn die im rechtskraftigen Betriebsreglement festgelegten Flugrouten und/oder Rx-
Werte nicht eingehalten werden, verlangt der Regierungsrat von den zustdndigen Be-
hérden Massnahmen, sofern nicht dussere Griinde (Wetter, internationale Verpflichtun-
gen usw.) die Abweichungen rechtfertigen. Der Regierungsrat legt fest, bei welchen
Abweichungen beim Bund interveniert wird.

» Jahresbericht 2009 fiir den Routenindex liegt im Entwurf vor

Seite 43
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Wie berechnet sich der Routenindex?

» Summe der nach Tageszeit und Maximalpegel gewichteten
Uberflige pro Jahr

Tageszeit T Gewicht gr
Tag (07 - 21 Uhr) 1.0
Abend (21 - 22 Uhr) 1.5
Nacht (22 - 06 Uhr) 5.0
Morgen (06 - 07 Uhr) 1.5
o
2.
1.
O ¥ T v . ¥ r e
_ 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90

Lamax




Maximalpegel-Verteilung (Bsp. Wirenlos)

(06 - 22 Uhr)

Maximalpegelverteilung Tag

Maximalpegelverteilung Nacht
(22 - 06 Uhr)

ENE

o

Landungen

Stans

. uﬂl‘lzﬂ‘ilm.}ahr._]m I
BB EEEBEHERE

Lins in dB{A)

i} H [ N S —
4025 4550 S0-55 S5-60 6095 6570 7075 7560 BO-8% 585

3

* Lanoangen
I.mmge I—

Anzahl pro Jahr

o 8 B BB BEEEE S

A0-45 £5-50 ©0-35 55-80 €D-65 85-70 70-75 TS-80 BO-85 88
Lians in dB{A)
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Uberwachung von Kaiserstuhl bis ins Kelleramt

Als Rx-Obergrenzen werden festgesetzt:

In der Gemeinde

Rx-Obergrenze Tag (6 - 22 Uhr) Rx-Obergrenze Nacht (22 - 6 Uhr)

Kaiserstuhl
Siglistorf
Schneisingen
Wirenlos
Spreitenbach
Oberwil-Lieli

Islisberg

191'000
9'000
13'000
33'000
55'000
21'000
32'000

9'000
19'000%)
24'000%)

9'000

7'000

3'000

4'000

*) Die Obergrenzen fur den Nachtbetrieb sind nach Moglichkeit zu reduzieren, vergleiche auch Pla-

nungsgrundsatz D.

Solange die jahrlichen Flugbewegungen unter 300'000 liegen gelten tagsiiber 85 % der
angegeben Werte als Obergrenze.
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IVV. Fluglarmreduktion durch angepasste Bauweise

E.

In den durch Fluglarm belasteten Gebieten — auch in solchen, in denen die Planungs-
werte nicht Uberschritten sind — sind Massnahmen in der Nutzungsplanung zu prifen,
welche die Wohnqualitat steigern und vielfaltige Nutzungsmaglichkeiten erhalten. Insbe-
sondere besteht in Anbetracht hoher Einzelpegel vor allem bei Nacht ein grosses Inte-
resse an einer angepassten Bauweise (z.B. Bauten mit kontrollierter Liftung) — auch bei
larmempfindlichen 6ffentlichen Bauten.
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VI. Thema 2: Landseitiger Verkehr

Planungsanweisungen und ortliche Festlegungen

1. Flughafen Zirich und EuroAirport Basel-Mulhouse-Freiburg

11

Der Regierungsrat setzt sich beim Bund (insbesondere im Rahmen des Sachplans Infra-
struktur fur Luftfahrt) fur den umweltvertraglichen Flugbetrieb auf dem EuroAirport Basel-
Mulhouse-Freiburg und dem Flughafen Zirich ein. Er sorgt flir einen angemessenen
Schutz des Kantons vor den Larmimmissionen der beiden Landesflughéfen und nimmt
auf die den Kanton betreffenden Larmbelastungen Einfluss.

Die Anbindung des Aargaus an die beiden Flugh&fen mit den &ffentlichen Verkehrsmit-
teln ist weiter zu verbessern. Direkte Schnellzugsverbindungen aus dem Aargau zum
Flughafen Zirich, aber auch auf dem geplanten Flughafenzubringerast zum Flughafen
EuroAirport Basel-Mulhouse-Freiburg sind Bestandteile dieser Anbindung.
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VI. Thema 3: Aargauer Flugplatze im Richtplan

3.2

Anlagen der Luftfahrt im Aargau sind:

Bezeichnung funktionale Einordnung gemass SIL  Planquadrat
Birrfeld Regionalflugplatz H/l 4/5
Buttwil Flugfeld J8
Fricktal-Schupfart Flugfeld D3

Holziken Heliport E7

W irenlingen Heliport 13

3.3

Die Heliports Holziken und Wiirenlingen sind in Folge der starken Siedlungsentwicklung
im Kanton raumplanerisch nicht mehr ausreichend abgestimmt. Aus kantonaler Sicht ist
deshalb anzustreben, dass diese Standorte aufgehoben werden und die Betriebsbewilli-

gungen nicht Ubertragen werden duirfen.
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V. Fazit

» Keine Darstellung von Planungswertkurven im
kantonalen Richtplan (nicht einverstanden mit

Larmkurven Nachtbetrieb)

» Deshalb auch keine Darstellung der Abgrenzungslinie

» kein gekropfter Nordanflug / keine Route tber Beznau
[Bedingung flr die Einflihrung Surbtalroute]

« Ausrichtung an Variante E ,,, [Ablehnung von E_,0.¢l
» Ein eigenes Aargauer Monitoring und Controlling des

Flugbetriebs bleibt notwendig
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!*** Biass, Vierlobr und Urmasit
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Fragen

Diskussion
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6. Ausblick / Weiteres Vorgehen

o 29. Oktober 2010: Eingabetermin fur Stellungnahmen
von Gemeinden, Replas und Organisationen zum SIL-
Objektblatt (BAZL oder BVU/Abt. Raumentwicklung)

* November 2010: RR-Stellungnahme zum SIL-Objektblatt

o 23. Dezember 2010: Eingabetermin fur Stellungnahmen
zur Gesamtrevision Richtplan
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Besten Dank fur lhre

Aufmerksamkeit!




