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Titelmasterformat durch Klicken bearbeiten

• Textmasterformate durch Klicken bearbeiten

– Zweite Ebene

• Dritte Ebene

– Vierte Ebene

» Fünfte Ebene
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18. Panel Flughafen Zürich 

Mitwirkung SIL-Objektblatt und 
Richtplankapitel Luftverkehr

T:\Flughafen\3.2\Panel\Panel18\Gesamtpräsentation.ppt

2. September 2010Untersiggenthal
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Ablauf der Veranstaltung

1. Begrüssung / Einleitung 10‘ RR Peter C. Beyeler

2. Inhalte von SIL-Objektblatt 30‘ Leonhard Zwiauer 
Hans-Martin Plüss 

3. Fragen zum SIL 10‘

4. Richtplankapitel Luftverkehr 15‘ Leonhard Zwiauer 
Hans-Martin Plüss 

5. Fragen / Diskussion 20‘

6. Ausblick 5‘ RR Peter C. Beyeler
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Aargauer Forderungen mit Weitblick 

Nachtruhe

Nachhaltigkeit

Nachtbetrieb

Controlling

Lärmbelastung verteilen
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Zwischenbilanz

Kanton betreibt eigenes 
präzises Controlling

Controlling

Grössere Planungswert-
Überschreitungen im AG

Betriebszeit bis 0.30 Uhr ?

Nachtruhe / 
Nachtbetrieb

[Neue Abflugrouten im AG 
= Entlastung Mutschellen]

Süd- und Ostanflüge

Gesuch GNA abgelehnt

Lärmbelastung 
verteilen

als Grundsatz im SIL 
aufgenommen

Nachhaltigkeit

/☺Bereich
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Berechnungsgrundlage 
für Lärmkorsett: 
320‘000 Bewegungen

Verbesserung 
Flottenmix
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Kritischer Nachtbetrieb bzw. Verspätungsabbau
Lärmwerte Bellikon: Übersicht 2009

2. Nachtstunde:
Planungswert gerade erreicht!
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Monat

Bellikon: Monatswerte 2010 für die 2. Nachtstunde

Immissionsgrenzwert ES II: 50 dB(A) / Planungswert ES II: 47 dB(A)
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Ziele der heutigen Veranstaltung

• Information über Auflagedokumente SIL-Objektblatt
sowie Kapitel M 7.1 Luftverkehr/Flugplätze des neuen 
Richtplans (Gesamtrevision)

• Puls fühlen im Hinblick auf die Stellungnahme des 
Regierungsrats zur öffentlichen Anhörung/Mitwirkung 
vom November 2010
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2.   SIL-Objektblatt

I. Betriebszeiten

II. Prioritäten bei den SIL-Betriebsvarianten

III. An- und Abflugrouten: gekröpfter Nordanflug

IV. Lärmauswirkungen / Nachtbetrieb

V. Controlling Flugbetrieb

VI. Auswirkungen Aargau
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Stand SIL-Verfahren
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I. Betriebszeiten
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Entscheide zur Nachtruhe

• Genehmigung vBR März 2005: 
06.00 bis 23.00 Uhr, Verspätungsabbau bis 23.30 Uhr 
(vorher 05.00 – 00.30 Uhr) 

• Entscheid Bundesverwaltungsgericht Dez. 2009: 
Bestätigung 06.00 – 23.00 Uhr (23.30 Uhr) 

• Beschwerden SWISS und Unique Jan./Feb. 2010:
Eventual-) Anträge: Verspätungsabbau bis 00.30 Uhr 

• Verfügung Bundesgericht Apr. 2010:
Abweisung der Anträge SWISS und Unique 

• SIL-Schlussbericht Feb. 2010: 
06.00 bis 23.00 Uhr, Verspätungsabbau bis 23.30 Uhr 

• SIL-Objektblatt Aug. 2010: 
Möglichkeit zum Verspätungsabbau bis 00.30 Uhr 
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II. Prioritäten Betriebsvarianten (1)

Eopt.

Starts ab 
6.00 Uhr
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II. Prioritäten Betriebsvarianten (2)

6-7 Uhr
EDVO-G
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II. Prioritäten Betriebsvarianten (3)

Jopt.
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III. Anflugrouten: Gekröpfter Nordanflug

• Der gekröpfte Nordanflug wird als Option bezeichnet;
Gleichwertigkeit bez. Sicherheit, Umweltauswirkungen und 
Kapazität 

• Er weist deshalb eine höhere Kapazität pro Stunde aus als 2004 
(36 statt 20; setzt ein satellitengestütztes Verfahren voraus)

• Er gelangt ausschliesslich von 6 bis 7 Uhr zum Einsatz

• In den entsprechenden Lärmberechnungen wird von maximal  
9‘900 Flugbewegungen pro Jahr ausgegangen 

• Im Kanton Aargau werden dadurch nirgends Lärmgrenzwerte 
überschritten

• Der Bereich für das Auflinieren wurde verändert (vgl. nächste Folie)
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Dieser Auflinierbereich über dicht besiedeltem 
Gebiet im Aargau ist nicht akzeptabel
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Position des Regierungsrats zur Surbtalroute

• Verzicht auf den gekröpften Nordanflug

• Einführung zur Entlastung des Mutschellen

• Zahlenmässige Beschränkung der Überflüge über das
Surbtal und den Mutschellen

• Geforderte Massnahmen werden umgesetzt

Der Kanton Aargau kann der Einführung der neuen 
Routen über das obere Surbtal nur unter folgenden 
Bedingungen zustimmen:

Für EDVO-G
NICHT ERFÜLLT!
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Spezialpunkte zu An- und Abflugrouten

• Waypoints (Fly-over)

• Minimal crossing altitudes (steilere Starts)

• 8‘000-Fuss-Regel in Tagesrandstunden

Æ Standpunkt BAZL: diese Details sind im 
Betriebsreglement zu bestimmen
generell ablehnende Haltung, sofern die Kapazitäten der 
Flugrouten dadurch tangiert werden
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IV. Lärmbelastung
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Nachtbetrieb: „Optimierung“ in verkehrter Richtung
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Veränderung Flottenmix

RC-Typ E Eopt
A3103 295 241
A319 32197 44506
A320 9761 13219
A321 3974 4657
A3302 5642 9005 6750 10863
A3403 850 1407
A3406 258 451
AS332 - 40 61%
B73F 13808 13908
B73S 14225 12868
B73V 5202 4151
B7473 - 0
B7474 594 1042 1902 2935
B7572 337 451
B7672 186 231
B7673 291 500
B7772 494 711
CL65 18795 20904 54%
E145 5982 815
FK10 191 195
FK70 33889 37615
MD11 19 5
MD80 22 55
MD83 170 424
MD87 227 164
RJ100 1072 1740
TU54M - 0
Total 148481 169305

• relative Zunahme gering:
von knapp 6% auf etwas 
über 8%

• Abs. Zunahme im Nachtbetrieb:
> 100%

(von 4 bis 5 auf 9 bis 10
schwere Maschinen pro Tag)
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V. Controlling Flugverkehr
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Controlling Flugverkehr gemäss SIL-Objektblatt (2)
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VII. Auswirkungen auf den Aargau

• Neue und leicht verlegte Abflugrouten (gekröpfter 
Nordanflug ist nicht vom Tisch)

• Anpassungen der Routenbelegung

• Nachtbetrieb mit schwereren (d.h. lauteren) Maschinen

Seite 28
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Überflüge (Starts) über dem Aargau
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Überflüge Kaiserstuhl
Überflüge (Landungen) von Kaiserstuhl
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Überflüge (Starts) über den Heitersberg
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Tagbetrieb: Nordstarts über den Aargau
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Nachtbetrieb: Überflüge (Starts) über dem Aargau
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• Klare Ablehnung der Variante E-DVO-G mit gekröpftem 
Nordanflug
Æ keine Doppelbelastung Surbtal
(Bei Einführung: Anpassungen bei den Anflugdetails)

• Änderung des Nachtbetriebs zur Entlastung Aargau 
(Flugbewegungen/Flottenmix und Routenbelegung)
Æ Gleichwertiger Einbezug wie Kanton Zürich

• Keine Öffnung Startpiste 28 vor 7.00 Uhr ohne klaren 
Bedarfsnachweis

Einzelpunkte für die RR-Stellungnahme (1)
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• 8‘000-Fuss-Regel in Tagesrandstunden einführen

• Continous Descent approaches möglichst rasch 
einführen

• Vorschrift von steilen Starts (Fixierung von 
Überflughöhen im Aargau)

• Einführung eines wirksamen Controllings

Æ Rasche Umsetzung verbesserte Linienführung 
Westabflugroute

Einzelpunkte für die RR-Stellungnahme (2)
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Fragen zum SIL
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Ablauf der Veranstaltung

1. Begrüssung / Einleitung 10‘ RR Peter C. Beyeler

2. Inhalte von SIL-Objektblatt 30‘ Leonhard Zwiauer 
Hans-Martin Plüss 

3. Fragen zum SIL 10‘

4. Richtplankapitel Luftverkehr 15‘ Leonhard Zwiauer 
Hans-Martin Plüss 

5. Fragen / Diskussion 20‘

6. Ausblick 5‘ RR Peter C. Beyeler
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4.   Richtplaninhalte Flugverkehr

I. Berücksichtigung der SIL-Betriebsvarianten

II. An- und Abflugrouten

III. Controlling Flugbetrieb: Routenindex

IV. Weitere Festlegungen (z.B. angepasste Bauweise)

V. Fazit
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Verhältnis von SIL und Richtplan

• SIL = Rahmenbedingungen für Flugbetrieb;
Richtplan = Abstimmung mit der kantonalen Entwicklung
Betriebsreglement = bestimmt konkrete rechtliche Auswirkung

• SIL und Richtplan auf gleicher Stufe

• Aufbau SIL-Objektblatt und Richtplan: 
Ausgangslage, Festlegungen/Beschlüsse, Erläuterungen, Karten

• Langer SIL-Koordinationsprozess zum Flughafen (2002 bis 2010), 
deshalb enthalten sowohl SIL-Objektblatt Flughafen Zürich wie auch 
Richtplankapitel nur Festsetzungen (keine Zwischenergebnisse oder 
Vororientierungen)
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I. SIL-Betriebsvarianten im neuen Richtplan

• Richtplankapitel M 7.1 basiert auf Betriebsvariante EDVO-S

Æ Für andere Varianten ist eine Richtplananpassung nötig
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II. Flugrouten
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III. Controlling Flugbetrieb: Routenindex 

• Jahresbericht 2009 für den Routenindex liegt im Entwurf vor
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Wie berechnet sich der Routenindex?

• Summe der nach Tageszeit und Maximalpegel gewichteten 
Überflüge pro Jahr
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Maximalpegel-Verteilung (Bsp. Würenlos)
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Überwachung von Kaiserstuhl bis ins Kelleramt
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IV. Fluglärmreduktion durch angepasste Bauweise
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VI. Thema 2: Landseitiger Verkehr
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VI. Thema 3: Aargauer Flugplätze im Richtplan
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V. Fazit

• Keine Darstellung von Planungswertkurven im 
kantonalen Richtplan (nicht einverstanden mit 
Lärmkurven Nachtbetrieb)

• Deshalb auch keine Darstellung der Abgrenzungslinie

• kein gekröpfter Nordanflug / keine Route über Beznau
[Bedingung für die Einführung Surbtalroute]

• Ausrichtung an Variante E-DVO  [Ablehnung von E-DVO-G]

• Ein eigenes Aargauer Monitoring und Controlling des 
Flugbetriebs bleibt notwendig
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Ablehnung Abgrenzungslinie in jetziger Form
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Keine Doppelbelastung

Surbtalroute

Für EDVO-G
NICHT ERFÜLLT!
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Fragen 
Diskussion
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6. Ausblick / Weiteres Vorgehen

• 29. Oktober 2010: Eingabetermin für Stellungnahmen 
von Gemeinden, Replas und Organisationen zum SIL-
Objektblatt (BAZL oder BVU/Abt. Raumentwicklung)

• November 2010: RR-Stellungnahme zum SIL-Objektblatt

• 23. Dezember 2010: Eingabetermin für Stellungnahmen 
zur Gesamtrevision Richtplan
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Besten Dank für Ihre 
Aufmerksamkeit!


