u, Verkehr und Umwelt

au,
KANTON AARGAL = oA A

14. Panel Flughafen Zurich

Vorstellung der SIL-Unterlagen
aus Aargauer Sicht

13. Februar 2007




1.
V.

Departement

.- i Bau, Verkehr und Umwelt

Das Wichtigste in Kurze
Kriterien fur die Bewertung der Betriebsvarianten
Neue Flugrouten

Auswirkungen auf den Aargau:
- Analysen flr die 19 Betriebsvarianten
- Analyse Nachtbetrieb

Weiteres Vorgehen



Departement
* ok Bau, Verkehr und Umwelt

iy

-k Das Wichtigste in Klrze et o

Wichtige Aargauer Forderungen erfullt

* Transparente Auslegeordnung der moglichen
Betriebsvarianten

 Gleichwertige technische Bearbeitung von Varianten auf
- heutigem Pistensystem
- mit Pistenverlangerung
- mit neuer Parallelpiste

 Verteilung der Belastungen auf mehrere
Abflugrouten

e Optimierte Routenfihrung, Entlastung Mutschellen

Seite 3



Departement
Bau, Verkehr und Umwelt

Das Wichtigste in Klrze ok

Aber auch kritische Punkte

* Neue Abflugrouten tUber dem Aargau, daflr auch
neue Entlastungsrouten (Knonaueramt)

e Larmgrenzwerte im Aargau:.
- Tag: bei allen Varianten eingehalten
- Nacht: Uberschreitung der Planungswerte im
Surbtal, daftr Entlastung Wurenlos

 Variante mit gekropftem Nordanflug (Variante B)

Alle Varianten haben ihre Vor- und Nachteile



Departement

Bau, Verkehr und Umwelt

ok Das Wichtigste in Klrze St

Wachstum und Kapazitat Pistensystem

Anzahl Flug-

bewegungen SIL-

(in 1‘000) 2004 2020 Varianten:
/IOl Parallelpistensystem | / N,P,Q,S
400 =

il C.F
350 # |’ H’ M
Heutiges E G

VUl Pistensystem |

250

200

150

.lﬁ T ||II|-||| |I|| lissl

[==Timn] ]
6 1990 1995 2000 2004 2010 2015 2020 2025 2030 Seite 5
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Departement
Bau, Verkehr und Umwelt

et Flugrouten - Ubersicht S+

KANTOMN AARGA

Flughafen Ziirich SIL

wichtigste Flugrouten

Flugrouten Ost

====  Flugrouten Sid
e Flugrouten Nord

= Flugrouten West

andere Bildinformationen

E Kantonsgrenze

- @  Beobachtungspunkte

— Startpisten

® ® ® | andestrahl

Datengrundlagen: @ Flughafen Ziirich AG

“'\X AGIS ARE/AGIS 5.1.2007

{-‘-—,‘\

0D 25 5 10 15 20
Kilometer

Kartengrundiage: PK200 & 2004 swisstopo (DV 642.4)

Gi\gklagis\Flughafen\projekte2007\SIL_VarE_Nacht mxd



A X X

*

KANTOM AARGAL

Vor- und Nachteile der Varianten

Departement
Bau, Verkehr und Umwelt

=== o

Betroffene Personen Uber

Verhéaltnis Kapazitat / Larm (IGW Tag)

35'000

RO
0

30'000

O

25'000

20'000

15'000

10'000

Immissionsgrenzwert Tag

5'000

0

280'000 300'000 320'000 340'000 360'000 380'000 400'000 420'000 440'000 460'000 480'000

Gesamtkapazitat Flugbewegungen

© bestehendes Pistensystem @ verlangerte Pisten O Parallelpiste

Seite 8



Departement

* Xk

3 2 ' Bau, Verkehr und Umwelt
ool Variante B als 1. Beispiel e it
Kapazitat:
309000

Flugbewegungen

—-
~—

Seite 9



Departement

* Xk

KANTOM AARGAL

Bau, Verkehr und Umwelt

Variante | als 2. Beispiel S 4

Kapazitat:

358000
Flugbewegungen

=

Seite 10



Departement
Bau, Verkehr und Umwelt

———— & & 4

Kapazitat:

440000
Flugbewegungen

Seite 11




Departement

En tW| C kI un g ) pfad e Bau, Verkehr un..l:l. Umwelt

Variante F Variante G
j Wertellung

Variante J
Kombi MordiOst

Variante |
Ost DVD

richtung
Wariante A Variante B Variante C Variante D Variante E
Betrisk 2000 Meord gekropft Mord mit Start Sad vBR
Sud geradeaus

\ Variante N Variante O Variante P Variante G Wariante §

.l Maord mit Mord auf Fombi Mord/Ost | | Kombi Mord/Ost vBR auf

L ‘Weststaris auf Parallel- auf Parallel- DV auf Parallel-

*.. Parallel- Pistensystem Pistensystem Parallel- Fistensystem
R Pistensystem PFistensystem

Seite 12



KANTOM AARGAL

Vor- und Nachteile der Varianten

Departement
Bau, Verkehr und Umwelt

o o

Betroffene Personen Uber

35'000

30'000

25'000

20'000

15'000

10'000

Immissionsgrenzwert Tag

5'000

0

280'000 300'000 320'000 340'000 360'000 380'000 400'000 420000 440'000 460'000 480'000

Verhéaltnis Kapazitat / Larm (IGW Tag)

Ungilnstiges Verhaltnis Kapazitat / Larm

Gesamtkapazitat Flugbewegungen

© bestehendes Pistensystem @ verlangerte Pisten O Parallelpiste

Seite 13



Departement

i) - 0
2= Vor- und Nachteile der Varianten ~ BauVerkehrund umwelt

KANTOM AARGAL

Verhaltnis Kapazitat / Larm (ZFI)
70'000
@ 00O
S 60000 RO
Hn |
N F S
5 . 50000 o C’ @K 08N
o o G PO
SO , | B[b % J. M‘ L‘
- < 40000 I—II‘
g g AO
g % 30'000 A
=
o = 20000 -
=
Q
"é 10'000
o
m 0 I I I I I I I I I
280'000 300'000 320'000 340'000 360000 380'000 400000 420000 440'000 460'000 480'000
Gesamtkapazitat
© bestehendes Pistensystem @ verlangerte Pisten O Parallelpiste

Seite 14



Nutzwertanalyse

Nutzwert-Analyse Bund

Departement
Bau, Verkehr und Umwelt

=k >

1) Dimensionen der Nachhaltigkeit zu je einem Drittel gewichtet

Varianten auf bestehendem Pistensystem Varianten mit Pistenverlangerung Varianten auf Parallelpistensystem
A | B C D E F G H | | | J K L M N 0 P Q | R | s
Nutzwert || 33| 15| 48| 30] =22( <[ EEIEE so| so| 3| 41| o07] 49| o7 oz 13
Rangfolge 3 8 10 17 b 16 15 1 2 b 4 6 7 14 18 12 13 19 11
Sensitivitdtsrechnungen
2) Dimension Gesellschaft 50%, tibrige 25% gewichtet
Varianten auf bestehendem Pistensystem Varianten mit Pistenverlangerung Varianten auf Parallelpistensystem
A | B | C D | E | F G H | | | J | K | L | M N O P Q | R | s
Nutzwert [IIOBIINEE| 18| =85 65| AT 35| 71| 45 42 24
Rangfolge 2 5 10 18 8 16 15 1 3 4 & g 7 12 17 14 13 19 1

3) Dimension Wirtschaft 50%, tbrige 25% gewichtet

Varianten auf bestehendem Pistensystem Varianten mit Pistenverlangerung Varianten auf Parallelpistensystem
A B c [ pJ]E F G H] 1 JJ [ kK]L M N|]o[P]a[]R]|s
Nutzwert 50 36 75 5.1 40 23 79 105 91 8z 22
Rangfolge 14 16 12 19 13 15 17 & T 11 & 8 9 5 10 1 4 18 2

4) Dimension Umwelt 50%, librige 25% gewichtet

Varianten auf bestehendem Pistensystem

Varianten mit Pistenverlangerung

Varianten auf Parallelpistensystem

A | B C D E F G H] 1T ] J K L M N | o]P Q [ R ]| S
nutzwert JEE| so| 13| 25| 29| 7| o[ EINEE :3| 8| 17| 20| 20 81 88 83
Rangfolge] 3| 5| 10| 12| 8| 13| 1 1 2 2| 9| 8 R ] L I A




Departement

Flugbewegungen

220'000
200'000

180'000 -
160'000 -
140'000 -
120'000 -
100000 -
80'000 |
60'000
40'000
20'000

0

& Bau, Uarl__(_ghf und Umwelt
Verteilung Lt
Pistenenden NORD: Anzahl Starts und Landungen
B Starts B Landungen
A B C D|IE|F GyH I J K L M|IN O P Q R S
Varianten SIL Flughafen Zirich




Departement

i Bau, Verkehr und Umwelt
KANTOM AARGAL Vertellung ﬂ**
Pistenende OST: Anzahl Starts und Landungen
Bl Starts B Landungen
220'000
200'000
180'000
160'000
& 140'000
e
% 120'000
g 100'000
O
2 80000
(TR
60'000
40'000
20'000 I
.- N u N |
A B C DIE|F GyjH I J K L M|IN O P Q R S
Varianten SIL FLughafen Zirich




Departement

Ve I‘tel I un g Bau, Verkehr und Umwelt

KANTOM AARGAL

sttt

Pistenenden SUD: Anzahl Starts und Landungen

B Starts @ Landungen

220'000
200'000 -
180'000
160'000

140'000
120'000

100'000 -
80'000 -

Flugbewegungen

60'000

40'000 -
20'000 -

0 -

A B C DIE|F G/H I J K L M|{N O P Q R S
Varianten SIL Flughafen Zirich




Departement

V e I'tel I u n g Bau, Verkehr und Umwelt

KANTOM AARGAL

St

Pistenende WEST: Anzahl Starts und Landungen

B Starts B Landungen

220'000

200'000

180'000

160'000

140'000
120'000

100'000

80'000 -

Flugbewegungen

60'000 -

40'000 -
20'000 -

0 -

ABCDEFG"HIJKLMNOPQRS
Varianten SIL Flughafen Zirich




Departement

Bau, Verkehr und Umwelt
Startroute Surbtal =

Meue Abflugrouten ab Flughafen
Zurich (SIL-Prozess 2006/07)

Abflugroutan gemiss
vorlaufigem Betrebsreglement (2005}

& oo
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AT

SIL-Prozess {2008)

Bavialkernungsdichte Siedlungsgobiet
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Departement

Uberﬂ ug hOhen (Su rbtal route) Bau,V&rkehru?d Umwelt

o >

4000
A 319
4
A319, FK 70 E
Y | 3330 m
3000 E I
A319, FK 70 ) '
: A | 2980 m !
A319 i ; : |
= 1 2390 m 2310 m i |
5 i I E A3403 i
E’ 2000 : i A3403 | 4.
— E ' A E
g A3403 : A3403 : i |
S s | e s
T I | | 1480m | | 1630 m | |
1000 11090 m l | 1110 m | | | i
— ~ = ‘WM IA_{,__ _k‘!
< 4 km L 4 km » 4 km < 4 km >
0
Schneisingen Lengnau Siggenthal- Riniken
Station
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Departement

Startrouten West g

3 >

Neue Abflugrouten ab Flughafen
Zirich {(SIL-Prozess 2006/07)

AbfAugroutan gemidss
vorliufigem Betriebsreglement (2005)

/ Mittaliinien {ldestinie)

b i to i
Ea

Abfugrouten gemiss
SIL-Prozass (2006)

/ Mitiellink= (leeallinie)

] 25-15

O] im5.225  Eewdkerungediclia

B zas.ze ianzabl Eineahrs

B o=eoaan Pre Quadsl ver 563 he)
B -
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Farsrguedige  Sa000@ D008 paae e




, Verkehr und Umwelt

Departement
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Departement
Syl -

Eigfiphg 1 Bau, Verkehr und Umwelt
Nk Startroute Sins S

"%, Neue Abflugrouten ab Flughafen
sy 20rich (SIL-Prozess 2006/07)

Abflugrouten gemiss
wvorldufigem Betriebsreglement (2005)

/" Mitellinizn (leealinis)

Abflugrouten gemsiss
SIL-Prozess (3006)

/ Mittellinken (ldsallinia)

Bevblkerungsdichte Siedlungsgeblet

[[] z5-125

D 125 - 225 Bauafikarungsciehta

B conoms DAn7akbl Fineanner

. q2E . 425 e QLadnaT van 323 aa)
B -

Datengronelagen (o Mughalen Zocisn &5

a i 1 a 1 Akm T -AGIS
4-;--.\

R T e S e




Departement

I Bau, Verkehr und Umwelt
Auswirkungen auf den Aargau i

1. Grenzwerte gemass Larmschutzverordnung

2. Schematische Auswirkung auf den Aargau am
Beispiel der Varianten B, | und O

3. Verteilung der Abflige Richtung Westen auf 3 Routen
Anzahl Uberfliige tiber dem Aargau

4. Gekropfter Nordanflug
5. Analyse Nachtbetrieb

Seite 25



Larmbelastung heute (VBR)
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Departement
Bau, Verkehr und Umwelt

o o

Flughafen Zirich

Fluglarmbelastung
vorlaufiges Beriebsreglement
(VBR)

Tag (06 bis 22 Uhr)

57dB (PW ESII Tag)

Nachtstunde {22-23 Uhr)

Nacht VBR (50dB)

a 25 =] T.E 10 12.5km

Kartengrendiage: PK200 € 2004 swisstopo (DV
ARE.'AGIS 18 01, 2005
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Departement
Ay Xk

=N Larmbelastung Variante E e

KANTOM AARGAL

Flughafen Ziirich

“ . Fluglirmbelastung Variante E
— Planungswert ES |l

Planungswert Tag
(B-22 Uhr) [57 dB{A)]

Planungswert [50 dB(A]]

TS chilgre

S

Oatengrundiagen: & Flughalen Zirich AG

“’!I AGIS
e | ARE [ AGIS 2212007

o 2 4 Li] ] 10 km



Departement
Bau, Verkehr und Umwelt
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Departement

Eigfiphg Bau, Verkehr und Umwelt
oeadied Planungswerte Nacht S e
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Departement
Bau, Verkehr und Umwelt

Fazit im Sinne der Larmschutzverordnung (LSV)

» Auswirkungen Tag-Betrieb auf den Aargau:
keine Planungswertuberschreitungen

» Auswirkungen Nacht-Betrieb auf den Aargau
bei allen Varianten Planungswertlberschreitungen

Seite 30



Departement

3 2 ' Bau, Verkehr und Umwelt
K Variante B als 1. Beispiel e+
Surbtal: Kapazitat:
309°000

vereinzelte Starts,
Landungen wahrend
DVO-Zeiten

Flugbewegungen

Mutschellen:

Reduktion der Uberfliige

—-
(Starts) auf < 50°000 ~——

Sins:

Geringe Anzahl
Uberfliige (Starts)

Seite 31



Departement

. . . Bau, Verkehr und Umwelt
Variante | als 2. Beispiel o 4

KANTOM AARGAL

Kapazitat:

358000
Flugbewegungen

Surbtal:

Ca. 30°0000
Uberfliige (Starts)

Mutschellen:

Reduktion auf ca.
40000 Uberflige
(Starts)

Sins:

Vereinzelte Uberflige
(Starts)

Seite 32



Departement
Bau, Verkehr und Umwelt

e b

* Xk

KANTOM AARGAL

Variante O als 3. Beispiel

Kapazitat:

440000
Flugbewegungen

Surbtal:

Praktisch keine
Uberfliige (Starts)

Mutschellen:

Reduktion auf ca. 18000
Uberfllige (Starts)

Oberes Sins:

Uber 60000 Uberfllige
(Starts)

Seite 33




Departement

I Bau, Verkehr und Umwelt
Auswirkungen auf den Aargau i

1. Grenzwerte gemass Larmschutzverordnung

2. Schematische Auswirkung auf den Aargau am
Beispiel der Varianten B, | und O

3. Verteillung der Abflige Richtung Westen auf 3
Routen Anzahl Uberfliige tiber dem Aargau

4. Gekropfter Nordanflug
5. Analyse Nachtbetrieb

Seite 34






Departement
Bau, Verkehr und Umwelt

sttt

Starts Kanton Aargau

KANTOM AARGAL

Anteil aller Uberflige (Starts) Uber den Aargau

60.0%

50.0%

40.0%

30.0%

20.0% -

10.0% -

0.0% -




Departement

U b e rﬂ u g e (1) Bau, Verkehr und Umwelt

St

KANTOM AARGAL

Uberflige (Starts) Mutschellen

80'000

70'000

60'000 -
50'000 -
40'000 -
30'000 -

20'000 IIIIIII I
10'000 -

. AR RNNNND
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Departement

U b e rﬂ u g e (2) Bau, Verkehr und Umwelt

KANTOM AARGAL

St

Uberfliige (Starts) Surbtal

80'000

70'000 A

60'000 -

50'000

40'000 -

30'000 —

20'000 - —

10'000 — —




Uberflige (3)

KANTOM AARGAL

Departement
Bau, Verkehr und Umwelt

st

Uberflige (Starts) Sins

80'000

70'000

60'000

50'000

40'000 -

30'000 A

20'000 =

10'000 A — —
. T _ 0] ]
H




Departement

bl Uberfluge ( 4) Bau, Verkehr und I.Im:al;
Uberfliige (Starts) am Tag Giber dem Aargau
m Mutschellen @ Surbtal O Sins

110'000
100'000 ]
90'000 i ]

80'000 - 5 o= O H | [

70'000 | M | —

60'000 - i m

50'000 - = N

40'000 -

30'000 -

20'000 - —

10'000 - I

o = B N —
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Departement

Facts zum gekropften Nordanflug ®etshreneimecy

kA

» Wird nur in Variante B eingesetzt

» Einschrankung auf 309‘000 Flugbewegungen
» Einsatz wahrend DVO-Zeiten am Tag

> 21'300 Uberfliige pro Jahr

» Routenfuhrung = eingereichtes Gesuch

» genaues Hohenprofil nicht bekannt

ite 41



Departement

I Bau, Verkehr und Umwelt
Auswirkungen auf den Aargau i

1. Grenzwerte gemass Larmschutzverordnung

2. Schematische Auswirkung auf den Aargau am
Beispiel der Varianten B, | und O

3. Verteilung der Abflige Richtung Westen auf 3 Routen
Anzahl Uberfliige tiber dem Aargau

4. Gekropfter Nordanflug
5. Analyse Nachtbetrieb

Seite 42



Departement

Nachtbetrieb SIL-Variante E (,vBR®) B reirtneiniel

— *

Flughafen Ziirich

Fluglarmbelastung Variante E
Planungswertuberschreitungen
ESII + ESIII im Nachtbetrieb

Nachtstunde (22-23 Uhr)

[ ] Pranungswert [50 dB(A)]

IGW [55 dB]

Flughafen (Hauptachsen)

S$34592
S32062

— 832064
— S32067

Datengrundlagen: © Flughafen Zirich AG

“'\-3 AGIS

kst ARE / AGIS 26.1.2007

0 1 2 3 4km

3 Kartengrundlage: PK100 ® 2004 swisstopo (DV 642.4)

\projekte2007\SIL_VarE_Nacht_Surbtal.mxd

S Gi\gkagis\Flughaf




Departement

Vergleich Starts 1. Nachtstunde  BaYererundtmvet

KANTOM AARGAL

E———h

Starts wahrend der Nacht tilber dem Aargau

m Mutschellen @ Surbtal O Sins

4'000

3'000 | e = | —

2'000 +

A B C DIE|JF GIH | MIN O P Q R S

O l I \ \ \ \ \ \ \ \ \ \
J K L




Departement

. . . : Bau, Verkehr und Umwelt
Reduktionsmadglichkeiten B

i

" Flughafen Ziirich
Fluglérmbelastung Variante E

- Sensitivitat Planungswert flr
- den Nachtbetrieb

—_—

Nachtstunde (22-23 Uhr})

{ [ ] Pianungswert [50 dB(A)]

i,____-____ oy = | D\ : | _ ! [:] +3 dB(A)

S :_ o | -3 dB(A)
F‘!anungswert TBQ
(B-22 Uhr) [57 dB(A)]
X A
5 A Y
\\: 5 . : ek | Catengrundliagen: & Flughaten Z0rich AG
‘:\ 4 AGIS

£y ARE ! AGIS 5.4.2007

. i ! Y goan [ o 25 5 TE  10km
. L . R . - Kartengrundlage: PH200 & 2004 svasstope (OV 542 .4
! B ek i ey ol r—-""' GrgidagistFughafenprojede200TSIL_VarE_Nacht mxd




Departement
Bau, Verkehr und Umwelt

e Schlussfolgerungen ]

KANTOM AARGAL -

1. Entlastung Aargau durch neue Startrouten
- Starts Richtung Stden straight
- Start 28 Richtung Sudden (Knonaueramt)
- Start 28 Richtung Osten (engere Kurve)

2. Verteilung
- Die meisten Varianten enthalten eine gewisse Verteilung

- In alle Richtungen stehen mehrere Startrouten zur
Verfugung

Seite 46



Departement

i - Bau, Verkehr und Umwelt
KANTOM AARGAL O p t I m I er u n g e n ——— _** *

A X X

Im Hinblick auf die ndchste Phase im SIL-Prozess bestehen
mehrere Optimierungsmaoglichkeiten:

» Routenflihrung im Detall
» Nachtbetrieb

» Tag; Verteilung auf die verschiedenen Startrouten

Seite 47



Departement

- Bau, Verkehr und Umwelt
Weiteres Vorgehen e

Bis 2. April ‘07 | Stellungnahme der Panel-Teillnehmenden
an das BVU

Ca. Mai ‘07 Diskussionsrunde (Panel 15)

Ca. Juni ‘07 SIL-Koordinationsgesprach Il, zweiter Tell

anschliessend

Optimierungsphase im SIL-Prozess

Seite 48
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lhre Aufmerksamkeit!
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