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A. Ausgangslage

Optimaler Flugbetrieb bendtigt auch Deutschen Luftraum
« Staatsvertrag vom 18. Oktober 2001 wird von Eidg. Raten abgelehnt

 Massnahmen auf Deutscher Seite (DVO = Durchflhrungs-
verordnungen) fihren zu Verschiebungen im Flugregime und
Anpassungen des Luftraums mit entsprechenden Larmfolgen
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Nachfrageprognose flr den Flughafen Zirich
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Letzte grosse Anpassung des Schweizer Luftraums
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Flugbewegungen 2007: 264‘000 (ohne Helikopter)
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Entwicklung Pistenbelegung (1997-2007)

Anzahl Flugbewegungen im Norden und Siden
des Flughafens Zlrich (1997 - 2007)
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Weiterfuhrende Internetadressen

e www.bazl.admin.ch/sil

e www.ag.ch/flugverkehr
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http://www.bazl.admin.ch/sil
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Uberblick Uber das SIL-Verfahren
Ausgangslage fur die Optimierungsphase
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|. Uberblick tiber das SIL-Verfahren
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Seite 17



Anflug

Nord Ost Sud wechselnd
aus
\ C VBR
\ H
: I
L
& R S




Beurteilungskriterien

- Sicherhelit (Safety first)

- Wirtschaftliche Leistungsfahigkeit Flughafen
(Kapazitat, Stabilitat)

- Optimierung Anzahl betroffener Personen
- Faire Verteilung
- Larmauswirkungen auf den Aargau

- Einhaltung der Deutschen Verordnung
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_/& Flughafen Ziirich

. Fluglarmbelastung der
7 Variante E im Tagbetrieb
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lll. Optimierungen fur die ausgewahlten Varianten
(Entscheid BAZL)

 Fur die Variante E werden 2 Optimierungsvarianten ausgearbeitet,
bezeichnet mit Variante Eopt und Ebpvo

* Die Variante J wird nur geringfiigig verandert (optimiert).
» Parallelpistenvarianten werden nicht optimiert.

 Bemerkung zum heutigen Stand:
Es fehlen die Angaben zur Kapazitat und den Routenbelegungen
sowie Larmberechnungen, was die Beurteilung der
vorgeschlagenen Optimierungen erschwert.
Das BVU hat eigene Schatzungen vorgenommen, welche die
Tendenz der Veranderungen zeigen.
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Starts ab
6.00 Uhr
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Optimierungen Variante J
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\ \

Seite 26




Departement
m *** Bau, Verkehr und Umwelt

KANTOM AARGAL

Bewertung durch Aargau

* E,ohicht akzeptabel, da GNA als Ersatz fur Sudanfliige
vorgesehen

* Epyohicht akzeptabel, da GNA kombiniert mit Nachtfltigen tber
Surbtal

* Eqp und J,,: Keine Aussage, weil die Varianten der DVO nicht

entsprechen

Wichtig:
BAZL Gbernahm die Bedingungen des Aargaus, dass der GNA

gleichwertig zu geraden Anflligen sein muss bezuglich Sicherheit,
Kapazitat und Stabilitat des Flugbetriebs.
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V. Optimierungen der Flugrouten

Focus:
Ideallinien der Routen fihren an den Siedlungen vorbei.

« Die Streuung ist zu bericksichtigen.
Sie nimmt mit wachsendem Abstand zum Flughafen zu,
Insbesondere sobald die Flugzeuge 5000 Fuss (1'500 Meter)
erreicht haben.

e Ab ca. 2014 wird genauer geflogen (GPS-geleitet).

Resultat;

2 Routen Uber Aargau aufgehoben, einige geandert und
1 neue auf Antrag Aargau aufgenommen.

* Dies hat insbesondere Auswirkungen auf den Nachtbetrieb.

Seite 28




Departement
Bau, Verkehr und Umwelt

KANTOM AARGAL

-

534_3 \...

f—534_t005
3
Reégnsdort
=] Cpkon
k 4 nﬁﬁ | Walisten
4 etk :
Echgaran
Dabendcr
Ziiri h(
| Zelkan
t ‘.UWEI‘J (ZH)
Adiishil
il
aftaam Am amis . | Mailen
Hargen

™ "I‘ Wadersail
SIL Flughafen Zirich 0 \ G "%
Optimierung Abflugrouten i it
Dietiko ? =\ _
Schiig

Abflugrouten Pisten 3234 West und Sud

= = nicht mehr verwendete = | ==
Abflugrouten
m— optimierte Abflugrouten

Datanguaiian:
VECTOR200 SSwisstopa
(325 GSwisstopo

kossnacht |52 _L./_}—

Filom etes

JERSA pL...




KANTOM AARGAL

Departement
Bau, Verkehr und Umwelt

Wahlen (AG)

S28 g4 -
Schiferen
S2
e .5'6::
;
L 4

Affoltern amalbis

41}
(%]
y

-
[ =
Q.
pt

oS

Cham

—
Baden (| Véetngen

Reganzdor B
e

Bilach

N
Ay

* Arbaitsbazeichnung

Datenguelen:
VECTORIO0 @Swisutope
F32E SswEstopo

Hilom eter

d| ol
X P
s , & \atisailen
diaral [ Dubande
- ' Ziiric
o
| Wihlen (AG) i
Zolimun
/ 22 A D m—
Kisnach (7H)
! Adllswil
b Ry
- ! _‘:\f’“ Thalwll
W o ol am . PETEd
VEBIT i \
B
Lﬂr’ ? ..,_ Hargen
i Wadensell
% dI2
&, | ]
(o " = Banf
} _np 56 \ J
” .,?,a_\ -!::’ -
i % - X
SURSI * /
SEMPIT
SIL Flughafen Zirich
Optimierung Abflugrouten
Ehikin
Abflugrouten Pists 28 o] Lyzem
nicht mehr verwendete . 3
Abflugrouten =
— ptimigrte Abflugrauten GERSA e
Kriens Hoow




Position des Regierungsrats zur Surbtalroute

Der Kanton Aargau kann der EinfUhrung der neuen
Routen Uber das obere Surbtal nur unter folgenden
Bedingungen zustimmen:

Verzicht auf den gekrdpften Nordanflug

Einflhrung zur Entlastung des Mutschellen

Zahlenmassige Beschrankung der Uberfllige tber das

Surbtal und den Mutschellen

Geforderte Massnahmen werden umgesetzt
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Flugspuren 1. Mai — 15. Mai 2008, 22.00 — 23.00 Uhr
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Flugplan 23. Mai 2008
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Flugspuren 1. Mai — 15. Mai 2008, 23.00 — 24.00 Uhr
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Auswirkungen Nachtbetrieb SIL (Dez. 2006)

Flugrouten und
Planungswerte Variante E
(nur Grossflugzeuge)

- Planungswert Tag [57 dB(A

' Planungswert 1. Nacht-
stunde [50 dB{A)]
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Starts Tag: 148'484 Nacht: 5'555

Landungen Tag: 149'454 MNacht: 4'545

Flugbeweg. Grossflugzeuge: 308'078 1923

Total Flugbewegungen: 324'787 34.6 %
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—
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SIL-Optimierungsresultat Nachtbetrieb (Feb. 2008)
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Der GNA im SIL-Prozess (Stand April 2008)

 Das BAZL sieht GNA als langfristig einsetzbares Betriebkonzept
vor, wenn das GNA-Konzept ,gleichwertig zu heutigen Konzepten
mit Geradeausflug” gestaltet werden kann.

« Unter Gleichwertigkeit werden die Aspekte Sicherheit, Kapazitat und
Stabilitat verstanden.

« Als Ubergangslésung sei der GNA mdglich, ,soweit die Verkehrs-
nachfrage angemessen befriedigt und die erforderlichen Sicher-
heitsnachweise erbracht werden konnen*.

« Der Regierungsrat lehnt die Variante Ep, o mit GNA ab!
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Gesuch um Einftihrung des GNA auf Sicht

 Dezember 2004: Unigue reicht Gesuch fur EinfGhrung
GNA als Sichtanflug ein

« Mali 2007: Offentliche Auflage des Gesuchs
455 Einsprachen

e Juni 2007: Regierungsrat nimmt Stellung zum
Gesuch: klare Ablehnung

Entscheid BAZL wird vor den Sommerferien 2008 erwartet

Seite 42
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GNA laufendes Gesuch:
LinienfUhrung gekropfter Nordanflug
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KANTOM AARGAL

Wichtige Forderungen

Forderung AARGAU: GIPOL auf Flightlevel 90 und kontinuierlicher Sinkflug

Warteraum
ZHB17 ZHB16 ZHB15 ZHB814 ZHB13 RWY14
| 13‘0m.ﬁ.hf.
2000 m.G.M. __| | e m.i.M.
_~~p
. Anflug bis ZH 815 mittels N 0 mlii. M.
Redarfhrung maalk ~
1500 m.a.M. __| |
E
E 950 m.i.M.
1000 m.a.M. __| | '
| ". S.
*« ey
500 m.o.M. 7 7 s o Piste 14, 432 m.i.M.
||1|||||||||||I|||||||||||||I||||||Ill||!|
40km 30km 20xkm 10km Pistenschwelle 14

Quelle: Gesuchsunterlagen Unique vom 30. April 2007

OCILE 44



Departement
Bau, Verkehr und Umwelt

KANTOM AARGAL

Keine Doppelbelastung
Kein Vectoring Uber Baden-Brugg und Beznau
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FAZIT

» Der gekropfte Nordanflug ist keine erforderliche
Erganzung flar den Flugbetrieb; er weist im Gegentell
betriebliche Nachteile auf.

e Die Devise ,safety first” ist nicht erfilit.

e Mit einer Einfihrung ist keine Verbesserung der Anzahl
Betroffenen tber Immissionsgrenzwert zu erreichen.

 Der GNA darf vor Abschluss des SIL-Objektblatts
rechtlich nicht eingefuhrt werden.

Der RR lehnt den GNA gemass Gesuch der Unique ab!




VIl. Koordinationsgesprach 3 - Das Wichtigste in Klrze

Teilerfolg flr den Aargau

e Lengnau nicht mehr tber dem Planungswert,
Reduktion Auswirkungen Nachtbetrieb im Aargau

e Optimierung der Flugrouten: weniger Siedlungsgebiet
direkt Gberflogen, Verzicht auf 2 Flugrouten bei Brugg

 Einflhrung einer neuen Flugroute auf Gebiet Kanton
Zurich zur Entlastung des Aargaus im Nachtbetrieb
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e LA&rmberechnungen flr die Optimierungen fehlen

* Keine der 3 optimierten Varianten E, ., Ep,,o und
Jopt ENtspricht in allen Details den strategischen
Grundsatzen des Regierungsrats

e Der gekropfte Nordanflug ist nicht vom Tisch, jedoch
an klare Kriterien geknupft

 Die Flugroute via Kelleramt/Freiamt verlauft aus
Aargauer Sicht noch nicht optimal, Arbeiten laufen noch
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Nachste Schritte im SIL-Prozess

e September 2008: Larmrechnungen zu den optimierten
Betriebsvarianten

e zwelte Halfte 2008: SIL-Schlussbericht

e 2009: Entwurf SIL-Objektblatt und Richtplan
(Beginn ordentliches Verfahren SIL / Richtplan)
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C. Routenindex & Fluglarmmessungen

Der Kanton will

 die Einhaltung der im SIL-Prozess vereinbarten
Grundlagen dberwachen, insbesondere
= Lage und Belegung der Flugrouten
* FlughGhen

o offizielle Fluglarmberechnung mit eigenen Messungen

erganzen
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i * * Departement
]

Bau, Verkehr und Umwelt

Fluglarmmessungen Kanton Aargau

Larmbetroffene suchen Auskiinfte ,«q
bezlglich Larmbelastungen, i :
Flugrouten, Flughdhen. ' , -+
Es wird ein wirksames Monitoring und
Controlling gefordert. ' i
o
Auftrag vom Grossen Rat s
(Uberwiesen am 18. Sept. 2007) -




Departement
Bau, Verkehr und Umwelt

KANTOM AARGAL

2-wochige Pilotmessungen

13. bis 27. Oktober 2007 29. Okt. bis 14. Nov. 2007

Standort: Oberschneisingen (570m 0.M.) Standort: Bellikon (675m 14.M.)

Rindelstrasse 26, 5425 Schneisingen Wasser-Reservoir Dorf, 5454 Bellikon
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Departement
Bau, Verkehr und Umwelt

Pegel-Zeitverlauf (MP03) am 02.11.2007
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Hohenauswertung der Flugspuren
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Darstellung Messergebnisse: Maximalpegel
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Departement
Bau, Verkehr und Umwelt

Oberschneisingen: 329 erfasste Bellkon: 2049 erfasste Ereignisse
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Departement
Bau, Verkehr und Umwelt

KANTOM AARGAL
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Departement

Bau, Verkehr und Umwelt

Routenindex im Controlling-Prozess

Planen » Kontrollieren
Rx im Richtplan festsetzen Rx bestimmen (unter Einbezug
(max. SOLL-Werte) (IST-Werte) der Messstation)
SIL-Grundlagen Vergleich IST- mit
(Prognose) SOLL-Werten
Massnahmen Massnahmen
anordnen (BAZL) anregen (AG)

Entscheiden




Departement
Bau, Verkehr und Umwelt

Beobachtungspunkte

Kaiserstuhl
Schneisingen
Wdrenlos
Spreitenbach

Islisberg
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Was ist der Routenindex (Rx)?

Der Routenindex gewichtet fur einen bestimmten Ort
am Boden die Anzahl Uberfllige pro Jahr nach
Lautstarke der Flugzeuge und Tageszeit der
Uberfliige und weist sie als einfache Zahl aus.

= Rx-Tag
= Rx-Nacht
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Departement

Bau, Verkehr und Umwelt

KANTOM AARGAL

Berechnung des Routenindex (1)

Anzahl Uberflige

a. aus der Messung der Maximalpegel (Radar)
b. basierend auf Annahmen aus dem SIL
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* * Departement

Bau, Verkehr und Umwelt
KANTOM AARGAL

Berechnung des Routenindex (2)

Maximalpegel (gewéhltes Mass flr die Lautstarke)

L max IN dB(A), a. gemessen oder b. berechnet

[e2]
o

N

\
\
/ N\

\

w B
o o

N

Schalldruckpegel L, in dB(A)

N
V4

0 50 100 150 200 250

Uberflugdauer t in sec
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* * Departement

Bau, Verkehr und Umwelt
KANTOM AARGAL

Berechnung des Routenindex (3)

Gewichtung der Lautstarke (Maximalpegel)

Die Gewichtung folgt der Verdoppelungsregel: + 10 dB(A) = doppelt so laut
6 /

/

e

ol

D

Gewichtung G,
w

N

__—

=

L —

40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90

o

Maximalpegel L, _ in dB(A)
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Berechnung des Routenindex (4)

Gewichtung der Tageszeit

Ausweisung des Rx

Tageszeit Gewichte G
(07 - 21 Uhr) 1.0
(21 - 22 Uhr) 1.5
(22 - 06 Uhr) 5.0
(06 - 07 Uhr) 1.5

gemass LSV
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Departement

Bau, Verkehr und Umwelt

Darstellung der Resultate (1)

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel (Bellikon, Tag)

Flugldarm Tag 06.00 - 22-00

Mittlere Anzah PWoche

<45 4550 50-5% 5560 S0-85 @5-70 70-75 75-80 80-35 &5
L s man [B{A]]
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* * Departement
* Bau, Verkehr und Umwelt

KANTOM AARGAL

Darstellung der Resultate (2)

Vergleich zweier Flugbetriebsvarianten

" Tag (06.00-his-22.00-Uhr)= Nacht(22.00--23.00-Uhr)z
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Departement

Bau, Verkehr und Umwelt

0 5 km 10.km -
Smaﬁljé;;ryen
y P o
¢ N . . \'._
P 7 N 4
-y /| Kaiserstuhl RX-Tag RX-Nacht |- |
I, T ARy A \ariante B 181'800 67300 y |
RiaiBhut-Tictigen T L Variante E 176300 67300 /
g L \ariante H 75400 13600 o
2 Variante J 186'000 13400 gl o
Py RXTag RX-Nacht \-'anar‘rfi E {optj_“ 176300 6100 &
ariante B 2400 15500 \E/.) 3
Variante E 7'800 15400 Kaiserstunl_ ) |
Variante H 35800 157200 - y
\ariante J 14'800 13900 i " 7
variante E {opt) 7800 11'D00 -\g 3 : | i
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t > - ol s
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= Dbendort L
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Variante E 42700 4200 Variante B 19%600 12500
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Variante J 38700 4'600 “ariante H 5100 100
Variante E {opt) | 42700 6800 Variante J 11800 300
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~ Departement
el Bau, Verkehr und Umwelt
Abteilung Raumentwicklung

RX Flughafen Ziirich
, Zusammenstellung der
~—— | Routenindizes

Routenindex (RX) auf 100 Punkte genau
gerundet

Grundlage:

SIL-Bericht vom 8.12 2006

Anhange E.6b und E.Ba
Datenbankausweriung (RXDatahase)

-2

- la:[te&;Jril-Bicheisee

Balterswil-B'see | R¥-Tag RX-Nacht
Wariante B 3000 12800
Wariante E 3r00 12800
Wariante H 78'300 13400
Wariante J 46'500 13500
Wariante E (opf) 3roo0 12800

creato Umweliplanung
Limmatauweg 9
5408 Ennetbaden

I

| 29.02.2008 Mat




Fazit

Der Rx kann

e abgeleitet aus den SIL-Grundlagen zum Flughafen Zirich
berechnet werden (Soll-Wert),

oder

 durch Einbezug direkter Messungen aus den tatsachlich
geflogenen Flugbewegungen ermittelt werden,

und ermaoglicht ein prazises Controlling des Flugbetriebs
auf dem Flughafen Zurich
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Weiteres Vorgehen

2008

2009

Entscheid Grosser Rat Nachtragskredit 2008 (inkl.
Fluglarmmessungen) / Beginn Messungen
Abklarungen zur Datenverfligbarkeit Radarspuren
Erfahrungen im Umgang mit dem Rx sammeln
Lobbying beim Nachbarkantonen & Bund

Start Vernehmlassung/Mitwirkung Richtplaneintrag
zum Routenindex
(parallel zum Mitwirkungsverfahren SIL-Objektblatt)
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Danke fur lhre
Aufmerksamkeit!

Haben Sie Fragen?
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