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Agenda

1. Begrussung und Ziel
2. Ausgangslage
3. Verlangerung der Piste 28
— Nutzen der Pistenverlangerung 28
— Projektumfang
— Umweltvertraglichkeit
4. Verlangerung der Piste 32
— Nutzen der Pistenverlangerung 32
— Projektumfang
— Umweltvertraglichkeit
5. Auswirkungen auf den Fluglarm
6. Anpassungen Sicherheitszonenplan
7. Weiteres Vorgehen
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Ausgangslage
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Was bisher geschah

SUFZ

(2010-2012)

SIL

(2011-2017/2025)

Politischer

Prozess
(2020-2024)

PGG
(2024-2026)

FLUGHAFENZURICH
AJswiss

skyguide B

Vertraulich

Sicherheitsiiberpriifung Flughafen Ziirich

Risiko- und Massnahmenbeurteilung

Schlussbericht

14. Dezember 2012 Exemplar Nr. 1

IND KONZEPTE DES BUNDES (ART. 13 RPG)

Sachplan Verkehr,
Teil Infrastruktur Luftfahrt (SIL)

latt Ziirich mit Exl3 und Pri

\%/

g

Flughafen Ziirich

Verlangerung Piste 28

Plangenehmigungsgesuch
(VPK-Nr. 25-04-001)

Beilage B6 Umweltvertraglichkeit
Beilage B6.1 Synthesebericht UVB Flugbetrieb




Zwel Plangenehmigungsgesuche

Zwei Plangenehmigungsgesuche
— 25-04-001, RR10, Verlangerung Piste 28
— 25-04-002, RR14, Verlangerung Piste 32

Ein Synthesebericht zur Umweltvertraglichkeit mit den ubergeordneten Themen:

— Lufthygiene
— Klima

— Fluglarm

— Betriebslarm
— Storfall

5 Flughafen Ziirich



Verlangerung Piste 28




Nutzen der Verlangerung der Piste 28 um 400 Meter nach Westen

Landungen Piste 28

Verbesserung der Sicherheitsmarge nach dem Aufsetzen
Verbesserung der wetterbedingten Verfugbarkeit des Ostkonzepts
Reduktion von Sudanfligen am Abend wahrend des Ostkonzepts
Reduktion von Verspatungen am Abend

Reduktion der Anzahl Anwohnender, die von Nachtlarm betroffen sind

Starts Piste 28

Verbesserung der Sicherheitsmarge beim Startabbruch

Keine zusatzlichen Langstreckenstarts wegen bestehenden
Gelandehindernissen

X
* Ostkonzept
—ﬁ\ }i

34*

Nordkonzept

28
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Verlangerung Piste 28 — mehr Bremsweg bei Regen & Wind

400 m mehr Landestrecke W
Verlangerung bestehende Piste 2'500 m
400 m
% Keine zusiatzliche Startstrecke wegen
™ bestehenden Gelandehindernissen

Verlangerung bestehende Piste 2'500 m
400 m

Flughafen Ziirich



Eckpunkte der
Pistenverlangerung 28

* Verlangerung um 400 m nach Westen inkl.
Rollwege und Bremssystem (EMAS)

* \Verlegung der Flughofstrasse und der Glatt
* 4ha Riedwiesen (Auflage 5. Bauetappe)

« 1:1 Ersatz von 4ha Retentionsfilterbecken

« Bauzeit: 7-8 Jahre

« Baubeginn: Fruhestens ab 2030

« Baukosten: ~ CHF 280 Millionen




Bauablauf

10

Erstellung neuer Gasleitungen

Errichtung von Installationsplatzen und Bau von
Zufahrtstrassen zu den Baustellen

Erstellung neuer Kantonsstrasse und Verbandskanal
Erstellung neues Flussbett
Schuttungen von Westen nach Osten

Bau Pisten- und Rollwegverlangerungen von Westen
nach Osten

Luckenschluss der Piste und Rollwege
Elektro- und Markierungsarbeiten

Tests der neuen Anlagen & Abnahmen

Legende:
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Flughafenzaun

Retentionsfilterbecken
SABA Flughofstrasse
Trafostation Schoren M|
B5 Ersatzneubau Remise 4 ||
Localizer 28 S IAGY
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Nutzen der Verlangerung der Piste 32 um 280 Meter nach Norden

Starts Piste 32

« Ermaoglicht Starts mit allen Flugzeugtypen (und ersetzt mehrheitlich
Starts auf Piste 34), dadurch:

* Verbesserung der Sicherheitsmarge durch Eliminierung von
Kreuzungspunkten am Boden

« Verkurzung der Rolldistanzen fur Langstreckenflugzeuge ab Dock E
am Abend

* Reduktion von Verspatungen am Abend

Landungen Piste 14

« Die um 150 m nach Suden verschobene Landeschwelle bleibt —
dadurch keine Anderung der Larmbelastung bei Landungen

13

32
AN
34 Ostkonzept
S
Nordkonzept
.
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Start Piste 32
B Start Piste 34

. . I Landung Piste 28
Verlangerung Piste 32 — 3 Stendplatz
kiirzere Rollwege und B e

weniger Pistenkreuzungen

keine Kreuzungen
Ausgangslage

Pistenlange 34
3700m

« Starts auf Piste 32 sind sicherer (keine

Kreuzungen) Rolldistanz

1000-1050m
 Die Rolldistanz bei Starts 32 ist wesentlich

kurzer

Geplante Massnahmen
* Verlangerung Piste 32 um 280 m

Rolldistanz
14 2200-2700m




Start Piste 32: Regelung Mindesthohe
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Eckpunkte der
Pistenverlangerung 32

* Verlangerung um 280 m nach Norden inkI.
Turnpad

» Luftseitige Umfahrungsstrasse um
Naturschutzgebiet Vordermoos (neu luftseitig)

+ Keine Anpassungen Kantonsstrasse
« Bauzeit: 2 Jahre

« Baubeginn: Frihestens ab 2030

« Baukosten: ~ CHF 45 Millionen




Auswirkungen auf =
den Fluglarm




Pistenverlangerungen: Fluglarm Tag und Nacht

@ Empa

Technology

Abteilung Akustik / Larmminderung
Bericht-Nr.: 5214 037430

Flughafen Ziirich
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Verlingerungen der Pisten
28 und 32

Vergleich der Grenzwertkurven der
ES Il Zt+ mit Zt

Legende

Grenzwertkurven ES Il
[ Pw. 16w, Aw Betriebszustand Zt+

Zuwachs / Abnahme der Grenzwertkurven

|:| Abnahme mit Zt+

|:| Zunahme mit Zt+

Massstab:  1:200'000
4'000 i} 4'000 Meter

Impressum

Berechnung: FLULAZ, Version 004
Ubersichtskarte:  Quelle:

Swiss Map Raster 200 Bundesamt fr Landesiopograe

Grenzwerte: LSV vom 15. Dezember 1956
(Stand 1. Januar 2025)
Auftraggeber: Flughafen Zirich AG

Version / Datum / Ersteller- 1/ 03.02.2026 / dech

[64_ZRH_PV_Vergleich_GWK_ESII_Zt_Ziplus.pagx]
[GWK_ZRH_PV_ZTPLUS shp]
[ESI_ZRH_PV_ZT_ZTPLUS shp]

Suden/Osten
= Meteoverflugbarkeit
Landepiste 28 steigt

Norden

» Piste 32 weiter nordlich
wie Piste 34

» Langstreckenflugzeuge
konnen bei langerer
Piste mit etwas weniger
Schub starten

Flughafen Ziirich



Vergleich Fluglarm Pistenverlangerungen mit dem SIL

>

@ Empa

Materizh 5

Ay

Abteilung Akustik / Larmminderung
Bericht-Nr.: 5214.037430

Flughafen Ziirich

19

Verlingerungen der Pisten
28 und 32

Karte 67

Vergleich IGW-Kurven (ES II)
Abgrenzungslinie (AGL)
SIL24_ZRH mit Betriebszustand Zt+

Legende

SIL24_ZRH, IGW ES II, AGL
/\/ Betriebszustand Zt+

Massstab:  1:200°000

4000 1] 4'000 Meter
f

Impressum

Berechnung: FLULAZ, Version 004

Ubersichtskarte: uelle:

Swiss Map Raster 200 Bundesamt for Landestopografie

Grenzwerte: LSV vom 15. Dezember 1966

{Stand 1. Januar 2025)
Auftraggeber. Flughafen Zirich AG
“ersion / Datum / Ersteller: 1/03.02.2026 / dech
[67_ZRH_PV_Vergleich_IGW_SIL24_Ziplus pagx]

[SIQA_UmhueIIende_lGW_TagU ndMNacht.shp)
[GWK_ZRH_PV_ZTPLUS shp]
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Anpassungen
Sicherheitszonenplan




Anpassungen Sicherheitszonenplan

\']
£ Flaach

] ki Separates Verfahren
Lt R (I L\
f '"\ '.‘ ; Freienstein-Teufen Piste 28
i e = Anderungen beim Abflug 28 nur im
'\."\:I .. anhfeidf:*l_'l{; BUlach Flughafenareal
eerac ll"u_‘ A ) W.\{f
X f Piste 32
LA A7 Niederglatt SR I
iComgre W » Abflugroute nach Nordosten und One Engine

Rk
Oberglatt, .},

out-Route verschieben sich um 280m
= Routenfuhrungen ab Eglisau ohne Knick
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Weiteres Vorgehen
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Unterlagen offentliche Auflage (1. bis 30. Juni 2026)

Gesuch Verlangerung der Pisten 28 und 32

= https://www.bazl.admin.ch/Zurich - Laufende Projekte

23
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https://www.bazl.admin.ch/de/zuerich-laufende-projekte
https://www.bazl.admin.ch/de/zuerich-laufende-projekte
https://www.bazl.admin.ch/de/zuerich-laufende-projekte
https://www.bazl.admin.ch/de/zuerich-laufende-projekte

Was nun folgt

Offentliche Plangenehmi- Evt. "
Realisierung

(fruhstens ab 2030)

Auflage gungsverfugung Beschwerden vor
(1.6. -30.6.2026) UVEK BVGer / BGer

Flughafen Ziirich
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