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Sicherheitsuberprufung Flughafen Zurich

Schlussbericht Nr. 2136
der Schweizerischen
Unfalluntersuchungsstelle SUST

uber den schweren Vorfall — Airprox

betrieben durch Swiss International Airlines
unter Funkrufzeichen SWR. 1326

und dem Flugzeug Airbus A320-214, HB-IJW,
betrieben durch Swiss International Airlines
unter Funkrufzeichen SWR 202W

vom 15. Mérz 2011

auf dem Flughafen Zrich

13%F
HE
HE

zwischen dem Flugzeug Airbus A320-214, HB-IJH,

: e s FLUGHAFENZTURICH
skyguide 2 = A3 SWISS

Vertraulich
Sicherheitsiiberprifung Flughafen Ziirich

Risiko- und Massnahmenbeurteilung

Schlussbhericht

14. Dezember 2012 Exemplar Nr. 1

30 Massnahmen

= Mogliches wurde
umgesetzt

= \Wesentliche Massnahmen
sind Teil des BR2014/2017

Flughafen Ziirich



BR2014 und 2017: offentliche Auflagen

BR2014 20.10.2014 - 18.11.2014
BR2014.4 15.06.2017 — 14.07.2017
BR2017 Tag 03.09.2018 — 02.10.2018

BR2017 inkl. Nacht 09.09.2019 — 08.10.2019

BR2014/2017 19.01.2026 — 17.02.2026

Flughafen Ziirich



Bundesverwaltungsgericht

Die Medienstelle
Postfach, 9023 St. Gallen

Medienmitteilung
zum Urteil in den vereinigten Verfahren A-3484/2018 ff. vom
7. September 2021

Flughafen Zirich: Nachtverkehr muss tiberarbeitet werden

Das Bundesverwaltungsgericht heisst Beschwerden gegen die
Teilgenehmigung des Betriebsreglements 2014 des Flughafens Zurich
weitgehend gut. Die Larmauswirkungen der Abend- und Nachtstunden
wurden nicht korrekt abgebildet und miissen neu festgesetzt werden.
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BR-Verfahren: Ruckweisung BR2014TG, Sistierung BR2017

Bundesverwaltungsgericht
Tribunal administratif fédéral
Tribunale amministrative federale
Tribunal administrativ federal

!! Die Medienstelle

Postfach, 8023 St. Gallen

St. Gallen, 15. September 2021 Sperrfrist: 17. September 2021, 12.00 Uhr

Medienmitteilung
zum Urteil in den vereinigten Verfahren A-3484/2018 ff. vom
7. September 2021

Flughafen Ziirich: Nachtverkehr muss iiberarbeitet werden

Das Bundesverwaltungsgericht heisst Beschwerden gegen die
Teilgenehmigung des Betriebsregl ts 2014 des Flughafens Ziirich
weitgehend gut. Die Lermauswirkungen der Abend- und Nachtstunden
wurden nicht korrekt abgebildet und miissen neu festgesetzt werden.

Der Flughafen Zirich wurde aufgrund eines sicherheitsrelevanten Vorfalls am
15. Mérz 2011 mit zwei gleichzeitig startenden Flugzeugen einer
Sicherheitspriifung unterzogen, die vom Bundesamt fiir Zivilluftfahrt (BAZL) in
Auftrag gegeben wurde. Mehrere daraus resultierenden Massnahmen zur
Reduktion der Komplexitét bei An- und Abfliigen flossen ins Betriebsreglement
2014 ein. Hauptgegenstand des Betriebsreglements 2014 bildet das sehr
komplexe Ostanflugkonzept, das in den larmsensiblen Abend- und Nachtstunden
Anwendung findet. Darin werden die Landungen von Osten und Starts Richtung
Norden geregelt, mit einer Entflechtung der sich bisher kreuzenden An- und
Abflugrouten. Dieselben Abflugrouten werden auch im Siidanflugkonzept
angewendet. Deutschland hat jedoch bis anhin den Staatsvertrag mit der
Schweiz, der den Uberflug iber deutsches Staatsgebiet in den Abend- und
Nachtstunden sowie am friihen Morgen regelt, nicht ratifiziert. Der Flughafen
Ziirich sah sich deshalb veranlasst, im Mai 2017 ein Gesuch um
Teilgenehmigung des Betriebsreglements 2014 zu stellen. Damit sollen in einem
ersten Schritt die Massnahmen des Ostanflugkonzepts umgesetzt werden, die
nicht von der Zustimmung Deutschlands abhangen.

Gesuch des Flughafens

Ein wichtiges Sicherheitselement des Gesuchs bildet die Senkung der
Mindestflughthe bei Starts ab der Piste 32 fiir schwere, viermotorige
Langstreckenflugzeuge. Weil diese Flugzeuge eine langsame Steigleistung
haben, soll die Mindestflughéhe von 3'500 auf 2'500 Fuss (iber Meer (ft . M.)
reduziert werden. Aktuell dirfen die viermotorigen Langstreckenflugzeuge in den
Abend- und Nachtstunden ausschliesslich ab Piste 34 starten, fiir welche bereits
eine abgesenkte Mindestflughdhe von 2'500 ft {i. M. gilt. Hierbei miissen sie die
Piste 28 zweimal kreuzen — beim Hinrollen vom Dock E sowie beim
Startmanéver.

Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fir
Confédération suisse Umwell, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Confederaziane Svizzera

Bundesamt fiir Zivilluftfahrt BAZL
Confederaziun svizra

3003 Bern, 7. Dezember 2021

Flughafen Ziirich

Anderungen des Betriebsreglements: Betriebsreglement 2017
Sistierung des Genehmigungsverfahrens

Verfiigung

Das Bundesamt fir Zivilluftfahrt (BAZL) stellt fest und zieht in Erwagung:

1. Am 10. Oktober 2017 reichte die Flughafen Ziirich AG (FZAG) dem BAZL verschiedene Ande-
rungen des Betriebsreglements zur Genehmigung ein, die als Betriebsreglement (BR) 2017
bezeichnet sind. Grundlage dafiir bildet das Objektblatt Flughafen Zirich im Sachplan Verkehr,
Teil Infrastruktur Luftfahrt vom 23. August 2017 {sog. SIL 2). Die Anderungen beinhalten im
Wesentlichen folgende Elemente:

— Entflechtung der Abflugrouten ab Piste 28;

— Anpassung der Startrouten ab Piste 16;

— neues Bisenkonzept mit Start ab Piste 16 geradeaus;
— Flexibilisierung der Pistendffnungszeiten.

Aufgrund einer Verprifung durch das BAZL nahm die FZAG einige Erganzungen an den
Gesuchsunterlagen vor, die sie am 23. Marz 2018 dem BAZL einreichte. Im zugehorigen
Umweltvertraglichkeits- (UVB) und Flugldrmbericht weist die FZAG die durch das BR 2017
bewirkten Veranderungen der Fluglarmbelastung am Tag (06-22 Uhr) nach. Die FZAG bean-
tragte, zusammen mit der Genehmigung des BR 2017 die im Flugldrmbericht ausgewiesenen
Larmbelastungskurven fur den Tag als zulassige Larmimmissionen nach Art. 37a der Larm-
schutzverordnung (LSV) festzulegen

Mit Verfligung vom 23. Juli 2018 schloss das BAZL die Beurteilung des Nachweises der Larm-

belastung fiir das Betriebsjahr 2016 ab, den die FZAG am 30. September 2017 eingereicht hatte.

In Ziffer 4 des Verfiigungsdispositivs wies das BAZL die FZAG an, dem BAZL bis Ende August
2018 die erforderlichen Unterlagen einzureichen, damit das Verfahren zur Festlegung der zulds-
sigen Larmimmissionen fir die Nachtstunden nach Art. 37a LSV, den Bestimmungen des Luft-
fahrtgesetzes (LFG) und der Verordnung Gber die Infrastruktur der Luftfahrt (VIL) eingeleitet wer-
den kdnne. Unter Datum vom 15. August 2018 reichte die FZAG die dazu notwendigen Unter-
lagen beim BAZL ein. Diese weisen die Fluglarmbelastung in der ersten und zweiten Nacht-
stunde (22-24 Uhr) fir die Immissi 1z- und die te aus.

Flughafen Ziirich
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Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation
Confedération suisse UVEK

Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Medienmitteilung | Veroffentlicht am 19. September 2025

Flughafen Zurich: Bundesrat genehmigt Anpassung des
SIL-Objektblatts

Bern, 19.09.2025 — Der Bundesrat hat an seiner Sitzung vom 19. September 2025 die Anpassung des SIL-
Objektblatts des Flughafens Zurich genehmigt. Sie ist das Ergebnis einer vertieften Prifung der Larmsituation
in der Nacht und beinhaltet Massnahmen, um den Fluglarm in der Nacht zu vermindern.

8 Flughafen Ziirich



BR2014/2017: Wiederaufnahme und Verfahrensvereinigung
Verfigung BAZL vom 6. Januar 2026

FLUGHAFENZURICH

Gesuch Betriebsreglementsianderung 2014

- Massnahmen aus der Sicherheitsiiberpriifung
Flughafen Zirich

- Aktualisierung des Reglementstextes

- Anpassungen aufgrund des Staatsvertrags
(Eventualantrag)

Ziunch-Flughafen, 25 Oktober 2013

FLUGHAFENZURICH

Betriebsreglementsinderung 2014,
Teilgenehmigung

Zirich-Flughafen, 31. Mai 2017

FLUGHAFENZURICH

Gesuch Betriebsreglementsianderung 2017

Zurich-Flughafen, 10. Oktober 2017 mit Erganzung vom 23. Marz 2018

Flughafen Ziirich
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Start 28: Entflechtung Abflugrouten

Ziel: Startabstande verringern und damit die Punktlichkeit verbessern

Betriebsreglement 2014/2017
Nordkonzept - Starts 28
—— Abflugre neu

= Abflugrouten bisher

Zuwachs | Abnahme der Grenzwertkurven

I:l Zunahme mit Massnahme

I:l Abnahme mit Massnahme

Flughafen Ziirich
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Start 16: Langgezogene Linkskurve

Ziel: Eliminierung Kreuzungspunkt (Safetymarge) und Senkung Abhangigkeit Landungen & Starts

-

Betriebsreglement 2014/2017
Nordkonzept - Starts 16

@ Empa

Abteilung Akustik / Larmminderung

|

&

- -
- -

Zuwachs | Abnahme der Grenzwertkurven

I:l Zunahme mit Massnahme

I:l Abnahme mit Massnahme

Flughafen Ziirich
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Start 16 geradeaus bzw. mit Rechtskurve bei Bise

Ziel: Beseitigung der Kreuzungspunkte am Boden und in der Luft
Bise: ca. 5% der Betriebszeit (Tag)

Flugrouten heute Gesuch BR2014/2017

N1016

ve X%

Betriebsreglement 2014/2017

L Nordkonzept bei Bise Nordkonzept - Starts 16

Anflugrouten
—— Endanflige
& Ausflugpunkte
[ militarische Trainingraume mit
= = Pufferbereich 5 NM

m MNordanflug

Datenquellen:
swissTLM Regio: Gswisstopo

Kreuzungsrisiken:

a Kreuzung aktive Piste 16/34
und aktive Piste 10/28

b Kreuzung aktive Pisten und
Rolwege

¢ Kreuzung Abflug Piste 16 mit
Durchstarts Piste 14

d Kreuzung Abflug Piste 16 und
Abflug Piste 10

Durchstarts™,
Piste 14

e Kreuzung Abflug Piste 10 und

Durchstarts Piste 14

Sidabflug mit
Linkskurve

Flughaten Zirich SIL 2, Medienkonferanz
Christian Hegnar. Direktor BAZL. 27, Sapt. 2016 2
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Entflechtung Ostkonzept

Ziel: Beseitigung der Kreuzungspunkte in der Luft
Flugrouten heute Gesuch BR2014/2017

RULAR

Ubeﬂagerung Ostkonzept heute Ostkonzept BR2014
Rad. — Anfl — ADbfl VEBIT Flugrouten BR2014 Anflug —— Abflug
auf dem Radar Raad:sr:ﬁ:ﬁgm 10.- 14, Februar 2018 (263 Spuren) v Ve o uared 9
Z Flugrouten heute Anflug — Abflug ) - >

[ militarischeTrainingsraume mit
- Pufferbereich 5 NM

Datenquellen: Vector200 und TLM3D: Swisstopo

[ militarischeTrainingsraume mit

- Pufferbereich 5 NM
Datenquellen: Vector200 und TLM3D: Swisstopo A /\

Kilometer Kilometer
0

0 5 10 15

L ee— s— -

0 5 10 15 20 .

© Flughaten Z0rich AG, Masteaning |
o S48 Zane Foghatn wi Sughafen.zueric ch !

DiffKarte_AnUndAbflugrouten_Ostkonz_Kartenserie.mxd - 09.07.2018 / ODG / PJ

Flughafen Ziirich
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@ Empa

hateriahs SClence and Tedhnology

Abteilung Akustik / Larmminderung
Bericht-Nr.: 5214 034642

Flughafen Ziirich

Betriebsreglementsianderung
2014/2017

Karte 72

Betriebszustand Zt+

Vergleich der Grenzwertkurven
der ES Il ohne/mit
Entflechtung Ostkonzept

Legende

Grenzwertkurven ES I

D PW, IGW, AW ohne Entflechtung Ostkonzsg

Zuwachs / Abnahme der Grenzwertkurven

I:l Zunahme mit Massnahme

l:l Abnahme mit Massnahme

Massstab: 1:200'000

4'000 0 4'000 Meter
e —

Impressum

Berechnung: FLULAZ, “ersion 004

Ubersichtskarte:  Quelle:
Swiss Map Raster 200  Bundesamt fir Langesiopografle

Grenzwerte: LSV vom 15. Dezember 1986
(Stand 1.MNov 2024)

Auftraggeber: Flughafen Zirich AG
Wersion ! Datum / Ersteller: 2 / 26.11.2025 / dech
[F2_BR2014_2017_MO1_Vergleich_GWEK_ESI_chne_mit]

[GWK_ZRH_BR2014_2017_ZTPLUS_MO1 shp]
[ESI_ZRH_BR2014_Z017_ZTPLUS_M01.shg]

Flughafen Ziirich



Lockerung FL80-Regelung (Art. 18 Abs. 2 BR)

Ziel: Direktere Flugwege der spaten Starts bei wenig Inbound-Verkehr

03234 $3234

Bestehendes BR

Mit Bewilligung der Flugverkehrsleitung kann bei Erreichung
folgender Hohen von den zugeteilten Standard-Instrumen-
tenabflugwegen abgewichen werden:

a) Wahrend des Tages bei Uber 5000 ft AMSL,;

b) Nachts ab Flugflache 80.

Gesuch BR214/2017
Die Abflugrouten kdnnen nach Anweisung der Flugverkehrs-
leitung auf einer Hohe von 5000 ft AMSL verlassen werden.

In der Zeit von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr werden die Flug-
zeuge in der Regel auf der zugeteilten Abflugroute gefuhrt,
bis sie die Flugflache 80 erreichen. Zur Staffelung von

@ Empa

Abteilung Akustik / Larmminderung

Zuwachs /| Abnahme der Grenzwertkurven

I:l Zunazhme mit Massnahme

|:| Abnahme mit Massnahme

kreuzenden Flugzeugen kann die Flugverkehrsleitung ab
einer Flughohe von 5000 ft AMSL davon abweichen.

16
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Aufhebung Minimumhohe fur den A340 =+ R

Ziel: Fruhere Starts dank kurzerer Rollzeit.

Pistenlange 32:
3300m

Rolldistanz:
1000-1050m

Pistenlange 34:
3700m

Rolldistanz:
2200-2700m

17

03234 $3234

Materiaks Science and Technology

Abteilung Akustik / Larmminderung

Zuwachs / Abnahme der Grenzwertkurven

I:I Zunahme mit Massnahme

|:| Abnahme mit Massnahme

Flughafen Ziirich




Larmoptimierte Abflugrouten ab Pisten 32 und 34

03234 $3234

Ziel: Larmoptimierung Starts in der Nacht

Flugrouten heute Gesuch BR2014/2017

Zuwachs /| Abnahme der Grenzwertkurven

I:l Zunahme mit Massnahme

l:l Abnahme mit Massnahme

Streuungen nicht dargestellt

Flughafen Ziirich
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Offnung Startpiste 28 von 21 bis 22 Uhr

Ziel: Verspatungsabbau, wenn am Abend statt dem Ost- das Sudkonzept geflogen werden muss.

Sudkonzept: G jeden 5. Abend @Empa

il kustik / Larmminderun:

BR bisher Gesuch BR2014/2017

A\ h
b X

S3234 S283234 \

Zuwachs /| Abnahme der Grenzwertkurven

I:l Zunazhme mit Massnahme

|:| Abnahme mit Massnahme

20 Flughafen Ziirich



Betrieb bei Nebel

Ziel: Vermeidung von Verspatungen durch Anderung beim Sackbahnhofbetrieb

Nebel: ca. 5% der Betriebszeit

6.00 bis 7.00 Uhr ab 22.00 Uhr

BR bisher BR2014/2017 BR bisher BR2014/2017

X \ X N
\ N, \ o\

N3234 N2816 N3234 N283234

Flughafen Ziirich
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@ Empa

MWaterigls soence and Technology

Abteilung Akustik / Larmminderung
Bericht-Mr.: 5214.034642

Flughafen Ziirich

Betriebsreglementsanderung
201472017

Karte 47

Vergleich der Grenzwertkurven der
ES Il Zt+ mit Zt

Legende

Grenzwertkurven ES Il

[] Pw.icw. aw Betriebszustand zt+

Zuwachs | Abnahme der Grenzwertkurven

|:| Abnahme mit Zt+

I:l Zunahme mit Zt+

Massstabc  1:200'000
4'000 1] 4'000 Meter

2000000 [

Abbildung 5-6:

I |

B 4—- _—

2 o

Tuu

i It F-

Anzahl Personen iiber den Grenzwerten nach LSV, Umhiillende der Belastungen aus Tag, erster

und zweiter Nachtstunde (Summe aller ES)

Flughafen Ziirich



@ Empa

haterialks science and Technology

Abteilung Akustik / Larmminderung
Bericht-Nr.: 5214034642

Flughafen Ziirich

Betriebsreglementsianderung
2014/2017

Karte 55

Vergleich IGW-Kurven (ES Il)
Abgrenzungslinie (AGL)
SIL24_ZRH mit Betriebszustand Zt+

Legende

SIL24_ZRH, IGW ES II, AGL

N Betriehszustand Zt+

Massstab: 1:200'000

4'000 1] 4'000 Meter
ey —

Impressum

Berechnung: FLULAZ, ‘Version 004

Ubersichtskarte:  Quelle:
Swiss Map Raster 200  Bundesamt 10r Landesiopografe

Grenzwerte: LSW vom 15. Dezember 1986
{Stand 1.Mov 2024)

Auftraggeber: Flughafen Zirich AG
Wersion / Datum / Ersteller: 2/ 20.11.2025 / dech
[55 BR2014_2017_Vergleich_IGW _ESII]

[SIL24_Umhuellende 1GW_TagndMacht.shp]
[GWE_ZRH BR2014_2017_FTPLUS shp]

Flughafen Ziirich
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