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1 Zweckbestimmung:

Der Flughafen Zurich ist ein Landesflughafen. Er soll Voraussetzun-
gen schaffen, damit die Fluggesellschaften moglichst gute Direktver-
bindungen in Europa und zu den wichtigen Zentren weltweit anbie-
ten und im Wettbewerb mit ihrer Konkurrenz auf andern Flughafen
bestehen konnen. Ein Drehkreuzbetrieb soll maglich sein

Der Flughafen soll im Interesse des Wirtschaftsstandortes Schweiz
die Nachfrage nach Luftverkehrsleistungen abdecken, soweit dies
mit den Grundsatzen der Nachhattigkeit vereinbar ist. Die nachfol-
genden Festlegungen stehen mit dieser Viorgabe in Einklang

Der Flughafen stelit eine leistungsfahige Infrastruktur und betriebli-
che Rahmenbedingungen bereit, die seiner Funktion und dem inter-
nationalen Standard entsprechen. Er stellt eine auf diese Funktion
ausgerichtete Kapazitat bereit, soweit dies im Rahmen der gesetzli-
2um Be-

und der
trieb und zur Infrastruktur moglich ist.
Das An- und Abflugreqime im Taqesver\auf soll in diesem Rahmen
s0 Flugbetried
mégich ist und die ar die Ahwl(k\ung des Verkehrsaufkommens
erforderlichen Stundenkapazitsten zur Verfugung stehen

Prioritat haben Fluge des Linienverkehrs vor solchen des Charter-
kettenverkehrs. Soweit es die verbleibende Kapazitit erlaubt, steht
der Flughafen dem tbrigen Flugverkehr offen. Vorrang haben dabel
die nach Instrumentenfiugregeln operierenden Fluge.

2 Rahmenbedingungen zum Bet
Der Betrieb des Flughafens ist au folgende Zeiten beschrankt: Tag-
betrieb 06.00 bis 22.00 Uhr, Nachtbetrieb bis 23.00 Uhr. In dieser
Zeit ist der Flugbetrieb zu gewahrleisten. Verspatete Starts und Lan-
dungen sind bis 23 30 Uhr ohne besondere newimgung 2uzulassen |

et Fluggeselchitien jedoch sl bemehum magll(hen und
solche
2u verringern Dazu zahlen namen(h(h aum Massnahmen zur Ka-

e C e i e A
roffenen
Fluggeselischaft eine Ausnahmebewilligung erteilen, et
Grundsitze der Verhaltnismassikeit berucksichtiat. Sie muss ge-
wahreisten, 9 2330 Uhrd be-
halten und Verspatungen nicht zur Regel werden; die Nacht-
flugsperre soll uber das Jahr gesehen grossmehrheitiich ausnahmen-
frei bleiben

Beim Betrieb des Flughafens ist die Sicherheit jederzeit 2u gewahr-
lesen. Die nterational und national gefenden Normen sowie die
auf die
Verhaltnsse am Flughafen und unter Berucksl(hllgung der nachfok
genden Festiegungen zum Betrieb und zur Infrastruktur - umzuset-
zen
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Bundesverwaltungsgericht

!! Die Medienstelle

Postfach, 9023 St. Gallen

St. Gallen, 15. September 2021
Medienmitteilung

Flughafen Ziirich: Nachtverkehr muss uberarbeitet werden

Das Bundesverwaltungsgericht heisst Beschwerden gegen die
Teilgenehmigung des Betriebsreglements 2014 des Flughafens Zirich
weitgehend gut. Die Larmauswirkungen der Abend- und Nachtstunden
wurden nicht korrekt abgebildet und miissen neu festgesetzt werden.
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Bundesverwaltungsgericht

Unrichtige Festlegung der Larmbelastung

Grundlage fur das Betriebsreglement sowie fur die An- und Abflugrouten bildet
der Sachplan Infrastruktur fur die Luftfahrt SIL. Das BVGer stellt nun bei der
Uberpriifung des Sachplans fest, dass die Larmbelastung zwischen 22.00 und
23.30 Uhr nicht korrekt bzw. gar nicht ausgewiesen wird oder auf veralteten
Annahmen zur Verspatungssituation beruht. Folglich werden die vom Larm
betroffenen Gebiete nicht korrekt abgebildet. Das Gericht hebt daher die

Festlegung der zulassigen Larmimmissionen und der gewahrten Erleichterungen
auf,

Die Sachplanbehdrde wird sich insbesondere mit der Verspatungssituation
zwischen 23.00 und 23.30 Uhr vertieft auseinandersetzen und die
Larmauswirkungen neu festsetzen mussen.
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Uberarbeitung SIL-Objektblatt: Vernehmlassungsunterlagen

Revision Objektblatt

‘Sachplan Verkehr, Tel Infrasinbtur Luffahrt (SIL) — Enbourf 10.12.2024

kil

Aniage: Zrich

Teilnetz: Landesflughafen

Ausocan

- Standortkanton:
- Perimetergemeinden:

- Gemeinden mit
Hindemisbegren-

ng:
a)Sicherheitszonen-
pian 2013

b)zusatzlich Sicher-
heftszonenplan 2018
(offentiiche Aufiage)

ziirich
Kioten, Oberglatt, Opfikon, Rimiang,
Winkel

ZH: Bachenbillach, Bassersdorf, Buchs
(ZH), Bilach, Dietikon, Dibendor,
Embrach, Fallanden, Hochfelden, Hori
Kloten, Kisnacht (ZH), Lufingen. Maur,
Neerach, Niederglatt, Niederhasli,
Niirensdorf, Oberembrach, Obergiatt,
Opfikon, Regensdorf, Rorbas, Rimlang,
Stadel, Wallisellen, Winkel, Zolikon,
Zumikon, Zarich

ZH: Bachs, Berg am Irchel, Boppelsen,
Brutten, Dallkon, Dankon, Dieksdort,
Dietikon, Eglisau, Flaach*, Frelenstein-
Teufen, Geroldswil, Glattfelden, Hiint-
wangen, llinau-Efiretikon, Lincau, Nie-

Anpassungen
gegeniiber der
Version vom

11.08.2021
G sLAGE

Generelle Informationen und technische Daten:

Mit

Verweis:
SIL-Konzepteil
26022020, Kap. 4.1 Lan-
desflughéfen
Grundiagendokumente:
Berient zur Uberarbei-

fung des SIL-Obieki-
blatis und des Betriebs:

reglements vom
2711202
Dokumentation zur An-
passung des SIL-
15.09.2016 mit Berich-

- Umsstzung von Si-
eherheitemassnan-

- Abgrenzungsiie

, Oetwi an
der Limmat, Otelfingen, Regensberg
Schleinikon, Schiieren, Schoffisdort,
Schwerzenbach, Steinmaur, Unierengst-
ringen, Urdorf, Volketswil, Wangen.Briit-
tisellen, Wasterkingen, Weiach, Weinin-
gen (ZH), Weisslingen, Winterthur, Zell

AG: Fisibach

Siglistorf, Wettingen, Zurzach
SH: Buchberg, Ridingen

*Aufgrund der Anpassung der Abfluarouten

Fiug-
hafenaniagen und
Aufwertung des
Flachmoors im Gebiet
«Goldenes Tors

- Tankiager Rumiang

Schlussbericht Koordi-
nationsprozess vom
02022010

- Betriehsreglement vom

30.08.2011
Betriebskonzession
vom 31.05.2001
Sicherhetszonenplan
vom 04.07.1983

mit Erganzungen

vom 03.06.2003 und
15.01.2013, revidiert
am 03.09.2018 mit Er-
ganzung vom

k!

n die neusten
RHP]

0.05.2
genenmigt)

Bericht (138 Seiten)

sche Eidgenossenschatt Eidgensssisches Departement fur Umwett
Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

Bundesamt fur Zivilluftfahrt BAZL
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Bericht zur Uberarbeitung des
SIL-Objektblatts und des Betriebsreglements

Gemass Vorgabe aus dem
Urteil des (BVGer) vom 7. 2021

27.11.2024

Beilagen zum Bericht

Flughaten Zirich AG
Aviton
Boatacn
8058 Zarich Fughaten

s @Empa
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Fluglsrmberechnungen SIL gemiiss
Auftrag BVGer (SIL24_ZRH)

Teilbericht 1:

Larmauswirkung verschiedener Massnahmen

Aurage e s21032187
Bericht s214032187-1

Autraggsber: Bundesam fir Zuiluffahe und Flughaten Zirich AG
Anzah seter: 2

Beiagen 2 Tabellen

57 Karten (Format A4)

e Verfaszer 5. Sehsicher
B Scnafrer

Status: enehmigeer Bricht

Odbendort 21 Ferar 2024
roterer
Beat  prammoe

Schaeffer T
Dr. Best Schiffer

Abteiung Akustik / Lirmminderung
Abteiungseter

Jean-Marc
Wunderli
Dr. Jean Mare Wander

s @Empa
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Fluglérmberechnungen SIL gemiiss
Auftrag BVGer (SIL24_ZRH)

2

SIL-Berechnungen fiir die erste und zweite Nachtstunde

s21a032187
s2ia0m2187-2

Bundesam fir Zuiluffahr und Fughafen Zirich AG
2

10 Tsbellen

25 Karten (Fomat A8)

8 Schiffer

5. sehsicher

V2 ersetzt dis Version V1 vom 1. Februar 2024, Sie anthilt den
(Tabellen 4-1, 7b, und 95, Karten 6 bis 12 und Datenlieferung [C] in

Dabendort 21. Februar 2024
Srojekteter

Abtsiung Akustik /L mminderung
Jes—

Beat  TmrmmEe jeanMarc RS
Schaeffer 575 Wunderli Torg R
P — O, sesn it Wancert
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Bericht: Evaluierte Massnahmen zur Larmsanierung

7.2.1a Erhdhung der Grundgeblhr 7.4.1a Nordkonzept, Entflechtung Abflugrouten ab Piste 28
7.2.1b  Erhdhung Larmzuschldge im Nachtbetrieb 7.4.1b  Nordkonzept, langgezogene Linkskurve nach Start ab Piste 16 ~
7.2.2  Sehr hohe Gebuhren in der zweiten Nachtstunde mit dem ;-j-; gnsg(nkonsztS(iUdib:u%ra geraie?“;“"j ;‘?cthtsz)g o
. (V]

Ziel des Ersatzes lauter Flugzeuge 408 Lstkonzepl, sehnetiabroliwege belretiend Fiste

. . 7.4.3b Ostkonzept, Entflechtung =
7.2.2 Verbot besonders lauter Flugzeuge in der zweiten TSt DmmrmeiveremrerTo Sme T ©
Nachtstunde 7.4.3d Ostkonzept, Verlangerung Piste 32 =
7.4.4a Sudkonzept, Schnellabrollwege Piste 34 ﬁ
. . . . 7.4.4b Sudkonzept, Offnung Piste 28 als zweite Startpiste am Abend von 21.00 bis =
7.3.1 Umstellung auf einen neuen Navigationsstandard fir die 2200 Uhrp 9 P =
Flugrouten 7.4.5a Nebel, Starts nach Stden rechts und geradeaus 2
732 Erhéhung der Anflugwinkel im Endanflug 7.4.5b Nebel, Aufhebung des gegenlaufigen Betriebs von 06.00 Uhr bis 07.00 Uhr =

7.4.5c  Nebel, Offnung der Startpiste 28 nach 22.00 Uhr
7.4.6a Absenkung Minimumhéhe im Abflug Piste 32 (4-strahlige Flz.)
7.4.6b Zusatzliche Enteiserplatze

7.3.3 Pflicht fir Assistenzsystem im Anflug

7.5.1 Anpassung der FL-80-Regel
7.5.2 larmoptimierte Abflugrouten ab Piste 28 (Furttal)
7.5.3 Larmoptimierte Abflugrouten ab Pisten 32 und 34 (6stlich

Winterthur) Umsetzungsentscheid BAZL
7.6.1 Vorrang fur Drehkreuz-Starts wahrend dem Start-slot-freeze ‘~/ 4 Ja
7.6.2  Ausschluss von Landungen schwerer Flugzeuge auf Piste 34 am Abend im ; J ittel- bis | fristi
Ostkonzept a, mittel- bis langiristig
7.6.3  Ausdunnung der letzten Langstreckenwelle Nein

7.6.4  Vorverlegung letzte Slots am Abend auf 22.30 Uhr

Flughafen Ziirich



Entwurf SIL-Objektblatt

Sachplan Verkshr, Teil Infrastrukiur Lufifahrt (SIL) - Entwurf 10.12.2024
Objekttzil

Aniage: zurich P
asst
Teilnetz: Landesflughafen gegentiber der

Generelle Informationen und technische Daten:

- Standortkanton: Ziirich
- Perimetergemeinden: Kioten, Oberglatt, Opfikon, Rimiang,
Winkel

Version vom

11.08.2021
A UsGGANGSLAGE

Verweis:

SiL-Konzeptteil
26022020, Kap. 4.1 Lan-
desflughaten
Grundlagendokumente:
- Bericht zur Uberarbei-

- mit ZH Buchs.
Hindemisbegren-  (ZH), Billach, Dietiikon, Dilbendorf,
3 Embrach, Fallanden, Hochfelden, Hori
a)Sicherheitszonen-  Kloten, Kiisnacht (ZH), Lufingen, Maur,
pian 2013 Neerach,

tung des SIL-Obiekt-
blatts und des Betriebs-
regiements vom

Stadel, Wallisellen, Winkel, Zollikon,
Zumikon, Zarich

b)zusatziich Sicher-  ZH: Bachs, Berg am Irchel, Boppelsen,

heitszonenplan 2018  Brutten, Dallikon, Danikon, Dielsdorf,

(offentiche Auflage)  Diefikon, Eglisau, Flaach*, Freienstein-
Teufen, Geroldswil, Glattfelden, Hint-
wangen, llinau-Effretikon, Lindau, Nie-
derweningen, Oberweningen, Oetwil an
der Limmat, Otelfingen, Regensberg,
Schieinikon, Schiieren, Schofflisderf,
Schwerzenbach, Steinmaur, Unterengst-
ringen, Urdorf, Volketswil, Wangen-Briit-
tisellen, Wasterkingen, Weiach, Weinin-
gen (ZH), Weissiingen, Winterthur, Zell
jia)]

AG: Fisibach, =T
‘Siglistorf, Wettingen, Zurzach
SH: Buchberg, Riidiingen

*Aufgrund der Anpassung der Abflugrouten
an die neusten Navigationstechnologien
(RNP)

2112004
. 5 ane
Niirensdorf, Oberembrach, Oberglatl, |~ poltMeris o0 Sur A
Opfikon, Regensdort, Roras, Rimiang, | Beckibiati vorn

15.08.2016 mit Berich-
ten zur
- Umsetzung von Si-
cherheitsmassnah-
men im SIL (inkl
Nachfrageprognose:
‘vom Februar 2014)

- Abgrenzungslinie

- Emeuerung der Flug-
hafenanlagen und
Aufwertung des
Flachmoors im Gebiet
aGoldenes Tors

- Tanklager Rimiang

- Veriéngerung der
Piste 32 im Gebiet
Vordermoos:

- Schiussbericht Koordi-
nationsprozess vom
02022010

- Befriebsreglement vom
30.06.2011

- Betriebskonzession
vom 31.05.2001

- Sicherheitszonenplan
vom 04.07.1883
mit Ergnzungen
wvom 03.06.2003 und
15.01.2013; revidiert
am 03.09.2018 mit Er-
ganzung vom
30.06.2018 (noch nicht
genshmigt)

Anderungen
1. Stand der Planung, Koordination - Aktualisierung
2. Festsetzungen + Erlauterungen
a. Prazisierung Betrieb nach 23.00 Uhr
b. Vorgaben zu den Larmgebuhren
c. Vorgehen Larmsanierung
d. Prazisierung zu Verspatungsmassnahmen
3. Karten

a. Gebiet mit Larmauswirkungen: neu fur 1. und 2.
Nachtstunde separat

b. Abbildung mit Infrastruktur und Perimeter: Aktualisierung
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Prazisierung Betrieb nach 23.00 Uhr

2 Rahmenbedingungen zum Betrieb:

Der Betrieb des Flughafens ist auf folgende Zeiten beschrankt:
Tagbetrieb 06.00 bis 22.00 Uhr, Nachtbetrieb bis 23.00 Uhr. ia
cHeserLettHstderugbetrebzagewahHetstern- Verspatete Starts
und Landungen sind bis 23.30 Uhr ohne besondere Bewilligung
zuzulassen. Fur diese Betriebszeiten gilt die Besitzstandgarantie
fur Landesflughafen. Die Flughafenhalterin unternimmt zusam-
men mit der Flugsicherung und den Fluggesellschaften jedesh

alle betrieblich méglichen und wirtschaftlich tragbaren Anstren-
gungen, um selehe-verspatete Starts und Landungen und damit

die Larmbelastung im Nachtbetriebl zu verringern. Dazu z&hlen
namentlich auch Massnahmen zur Kapazitdtsverbesserung im
Rahmen der nachfolgenden Festlegungen zum Betrieb und zur
Infrastrukturdes Flughafens.

o Flughafen Ziirich



Vorgaben zu den Larmgebuhren

10

Zur Begrenzungder Larmbelastungin derNacht sinddie Larm-
zuschlage ab 23.00 Uhr fir Starts von Flugzeugen der Larm-
klasse 2 (gemass Larmklasseneinteilung 2024) schrittweise wie
folgt zu erhdéhen:

e Um einen Drittel auf die anstehende Geblhrenperiode (2025)

e um den Faktor dreilangfristig (2033).

Zudem geniessen Starts im Zusammenhang mit dem Drehkreuz-
betrieb beider Vergabe von Slots nach 22.20 Uhr Prioritat.

Auf Massnahmen zur Verkehrsbeschrankung in den Nachtstun-
den. die nachweislich die Funktion des Flughafens als Drehkreuz
des internationalen Luftverkehrs beeintréchtigen. ist zu verzich-
ten.

Flughafen Ziirich



Flugzeugdflotte Swiss

IMit Stand Oktober 2024 besteht die Flotte der Swiss aus 88 Flugzeugen mit einem Durchschnittsatter von 11,6 Jahren: 2]

15 4 [ 54
Anzahl | bestellt sitzplatzel>! Durchschnittsalter
Flugzeu Anmerkungen First/Business/Premium
gzeugtyp | 53 153 g . (Oktober 2024)° "]
Economy/Economy)
Airbus A220-100 | 9 einer inaktiv A220-100-Erstauslieferung am 29. Juni 2016153 europaische Flige seit Juli 201616 125 (—/—/—/125) 7.6 Jahre
Airbus A220-300 | 21 zwei inaktiv 145 (——/—/145) 6.5 Jahre
Airbus A320-200 | 11 wird auf ca. 10 Airbus der A320-Familie in CEO Ausfuhrung reduziert71158] 180 (—/—/—/180) 26,7 Jahre
Airbus A320neo 7 9 | vier inakiiv 180 (———180)57] 3,2 Jahre
Alrbus A321-100 | 3 wird auf ca. 10 Airbus der A320-Familie in CEO Ausfihrung reduziert®7] 219 (—Ivar/—var) 28,8 Jahre
Airbus A321-200 3 zwei mit Sharklets; wird auf ca. 10 Airbus der A320-Familie in CEO Ausfuhrung reduziert!®’] 219 (—/48/—/171) 11,3 Jahre
Airbus A321neo | 4 5___| zwei inaktiv 2201%7] 2.7 Jahre
Airbus A330-300 | 14 236 (8/45/—/183) 14,1 Jahre
Alrbus A340-300 | 4 Werden durch A350-900 ersetzt 223 (8/47/—/168) 20,9 Jahre
, Ersetzen die A340-313, tragen zukinftig die Kennzeichen «HB-IFA bis HB-IFE» Diese (5]
Airbus A350-900 5 ) S 242 (3/45/38/156)
Kennzeichen wurden auch schon bei Swissair DC-9-15 verwendet
Boeing 777- i
12 Erstauslieferung am 29. Januar 2016 320 (8/62/24/226) 7.4 Jahre

300ER

Gesamt 88 19 11,6 Jahre

1"

Quelle: Wikipedia
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Vorgehen Larmsanierung

12

Der Flughafen ist l&rmschutzrechtlich eine sanierungsbedurftige
Anlage. Die larmrechtliche Sanierungist vom UVEK (Plange-

nehmigung) bzw. vom BAZL (Betriebsreglement. Lenkungsge-
bihren) in Anwendung der Sanierungsvorschriften des Umwelt-

schutzgesetzes (USG), der Ld&rmschutzverordnung (LSV) und der
Verordnung tUber die Flughafengebihren beférderlich anzuord-
nen. Die Umsetzung kann in Etappen erfolgen.

Die durch bauliche oder betriebliche Massnahmen gewonnenen
Kapazitéten dirfen erstfireine Erhéhung der Héchstzahl plan-

barer Starts und Landungen pro Stunde (deklarierte Kapazitat)

eingesetzt werden, wenn der Nachweis erbracht ist, dass die zu-

|&ssigen Larmimmissionen eingehalten| sind (val. Ziffer 5) bzw.
wenn hachgewiesen ist, dass die Erhéhung keine Auswirkungen

auf die Verspatungssituation am Abend hat.
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Abflugrouten

Keine Anderung zum bestehenden Objektblatt, aber textliche Prazisierung

Die Abflugrouten ab Piste 28 sollen so festgelegt werden. dass
eine frihzeitige Separation in Richtung West und Ostgewahrleis-
tet ist. Bel Starts nach Studen auf Piste 16 mit anschliessender
Linkskurve ist der Radius so festzulegen, dass bis zur allfélligen

Kreuzung mit der Anflug-und Durchstartroute von Piste 14 geni-
gend Flughdhe erreicht ist. damit der zweite Konfliktpbunkt zwi-

schen diesen beiden Routen eliminert werden kann.

Flughafen Ziirich
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Start 28: Entflechtung Abflugrouten

Ziel: Durch Entflechtung kdnnen die Abstande zwischen den Starts verringert werden.

S
‘;—-Q.

Schloathon ¢ P &

Abflugrouten Piste 28

— Abflugrouten heute
Radarspuren

— Abflugrouten Entflechiung

Bevolkerungsdichte 2020
oma ——sse

S
SO i s s ey
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Entflechtung Abflugrouten Piste 28
ES I Tag

Mit Entflechtung
COPWCZiGW
Ohne Entflechtung
COPw CTiGwW
Aenderung
W Abnahme
Zunahme
Bauzonen

14
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Weiterhin vorgesehen: Lockerung FL80-Regel

Die Abflugrouten kénnen nach Anweisung der Flugsicherung auf
einer Héhe von 5000 Fuss verlassen werden. In der Zeit zwischen
22.00 und 06.00 Uhr werden die Flugzeuge in der Regel auf der
zugeteilten Abflugroute gefiihrt, bis sie die Flugflache 80 errei-
chen; zur Staffelung von kreuzenden Flugzeugen kann die Flug-

sicherung ab einer Flughdhe von 5000 Fuss davon abweichen.|
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Anderung Gebiet mit Larmauswirkungen

BT o o e < -
Sachplan Verkshr Teil Infraztruktur Luffahet (SIL) - Ermurd 07.10.2004 Zivich 2026 = ]
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Landesflughafen
%ﬁ . Zrich /
Karte 2b : Gebiet mit L i ieb (erste und zweite
e / PR
\ v s ;o
7
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1 Pranu ngs
ca

Immissi
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Bisher:
Kurven gelten flr die 1. und 2.
Nachtstunde

neu:
Separate Kurven fur die 1. und
2 Nachtstunde
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