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Zusammenfassung

Das Departement Bau, Verkehr und Umwelt des Kantons Aargau kontrolliert 
anhand der Radaraufzeichnungen der nationalen Flugsicherung Skyguide und 
des daraus errechneten Routenindex den Flugbetrieb ausgehend vom Flugha-
fen Zürich über dem Kanton Aargau.

Verkehrsaufkommen am Flughafen Zürich

Im Jahr 2024 wurden rund 261100 Flugbewegungen (Starts + Landungen) re-
gistriert – ein Zuwachs von rund 5.5.5 % gegenüber 2023 (247550 Bewegun-
gen) und nur noch gut 4 % unter dem Vor-Corona-Referenzjahr 2019. Damit 
setzte sich die Erholung des Passagier- und Verkehrsvolumens weiter fort.

Gesamte RX-Entwicklung im Aargau

Durch das gestiegene Verkehrsaufkommen erhöhten sich die Routenin-
dex-Werte (RX) an fast allen Messpunkten leicht, liegen aber nach wie vor un-
ter den 2019er-Werten. Zwei Standorte bleiben auffällig:

• Siglistorf: Im Nachtzeitraum wird mit einem RX von 13‘200 der vBR-
Wert von 7‘400 deutlich überschritten.

• Schneisingen:  Im  Tageszeitraum  beträgt  der  RX  14‘700  und  liegt 
leicht über dem vBR-Wert von 14‘300.  In der Nacht wird mit einem 
RX von 24‘600 der vBR-Wert von 13‘300 deutlich überschritten.

• Würenlos: Im Nachtzeitraum steigt der RX gegenüber dem Vorjahr 
um 2‘100 an und liegt neu mit 13‘800 nur noch knapp unter dem vBR 
von 15‘200.

An den Standorten Schneisingen und Siglistorf wurden seit Beginn der Route-
nindexAufzeichnungen im Jahre 2009 noch nie so hohe RXWerte verzeich-
net. Gegenüber dem Vorjahr sind diese Werte nochmals leicht angestiegen –
hauptsächlich, weil 2024 nochmals mehr Starts ab der Piste 32/34 auf der 
Route N (Start Richtung Norden mit Abdrehen Richtung Westen) über die Ge-
meinden führten. Zusätzlich wirkt sich die FL 80 Regel im Nachtzeitraum auf 
die zwei Standorte besonders aus. Die Regel besagt, dass die Flugzeuge die 
zugeteilte Abflugroute erst auf der Flugfläche 80 (8000 Fuss, ft, über Meer) 
verlassen dürfen. Durch die längere Verweildauer auf der vorgegebenen Route 
werden Siglistorf und Schneisingen dichter und häufiger überflogen, was die 
RXRX-Werte ansteigen lässt.

An allen übrigen Aargauer Standorten – u.u. a. Kaiserstuhl, Würenlos, Spreiten-
bach, Bellikon, Oberwil-Lieli und Islisberg wurden die vBR-RXRX-Grenzwerte 2024 
eingehalten, obwohl die Werte leicht anstiegen.
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Einleitung

Zielsetzung

Der Kanton Aargau überwacht die Flugbewegungen im Zusammenhang mit dem Flugbetrieb des Flughafens Zü-
rich und die davon ausgehenden Lärmeinwirkungen. Er betreibt dazu ein entsprechendes Monitoring auf der 
Grundlage des Routenindex. Der Routenindex ist ein vereinfachter Indikator, mit dem geprüft wird, wie der Flug-
betrieb die geltenden Regelungen des vorläufigen Betriebsreglements (vBR) einhält. Er gewichtet die Anzahl Über-
flüge nach Lautstärke (abhängig von der Flughöhe, dem Flugzeugtyp etc.) sowie Tageszeit und weist sie als einfa-
che Kennzahl aus.

Zur Berechnung des Routenindex werden die täglichen Radaraufzeichnungen der nationalen Flugsicherung 
skyguide ausgewertet. Diese liefern während 24 Stunden täglich alle vier Sekunden Informationen über die Lage, 
die Höhe und die Kennung (ModeS) aller Flugzeuge im Überwachungsgebiet.

RxRx

Der Rx wird für acht repräsentative Standorte im Kanton Aargau berechnet und für die beiden Zeiträume Tag (06-
22 Uhr) und Nacht (22-06 Uhr) separat ausgewiesen. Er wird anhand der tatsächlich geflogenen Flugspuren und 
Überflughöhen aus den Radardaten der skyguide ermittelt. Die berechneten Rx-Werte widerspiegeln die tageszeit-
bewertete Lärmbelastung an den Empfangspunkten (Standorte).

vBR-RxRx

Um festzustellen, ob der Flugbetrieb die rechtlich festgelegten Regeln und Annahmen des vorläufigen Betriebs-
reglements einhält, wurde für jeden der acht Standorte ein vBR-Rx bestimmt. Aus den Vorgaben des zurzeit gülti-
gen vorläufigen Betriebsreglements (vBR) hinsichtlich Flugrouten, Flugroutenstreuung, Flottenzusammensetzung, 
Flugroutenbelegung etc. wurde der vBR-Rx für den Tag (06-22 Uhr) und für die Nacht (22-06 Uhr) berechnet. Der 
vBR-Rx ist die Obergrenze, mit der die aufgrund der tatsächlichen Flugbewegungen berechneten Routenindizes 
verglichen werden. Nach Verabschiedung des Sachplans Infrastruktur Luftfahrt (SIL) durch den Bundesrat wird ein 
definitives Betriebsreglement (BR) für den Flughafen Zürich erarbeitet und genehmigt. Die neue Obergrenze für 
den Flugbetrieb wird dann durch den BR-Rx bestimmt und nicht mehr den vBR-Rx.

Ampeln

Die Ampeln signalisieren, wie der Flugbetrieb über dem Kanton Aargau ausgehend vom Flughafen Zürich die im 
vorläufigen Betriebsreglement getroffenen lärmrelevanten Annahmen einhält.

Grün: Der Flugbetrieb hält die im vorläufigen Be-
triebsreglement getroffenen Annahmen ein.

Gelb: Der Flugbetrieb hält die im vorläufigen Be-
triebsreglement getroffenen Annahmen bedingt ein.

Rot: Der Flugbetrieb hält die im vorläufigen Be-
triebsreglement getroffenen Annahmen nicht in al-
len Fällen ein.
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Berechnung des Routenindex 

Ansatz 

Die Lautstärke, die Tageszeit und die Anzahl der Überflüge beeinflussen die Wahrnehmung des Flugverkehrslärms. 
Aus diesem Grund stehen diese drei Komponenten im Zentrum der Berechnung des Routenindex: Er zählt die 
Anzahl Überflüge pro Jahr an einem bestimmten Ort, wobei je nach Lautstärke und Tageszeit die einzelnen Über-
flüge unterschiedlich gewichtet werden. Die Gewichtung der Überflüge bedeutet, dass der Wert des Routenindex 
an einem bestimmten Ort auch bei zunehmender Anzahl Überflüge gleichbleiben kann, sofern leisere oder besser 
steigende Flugzeuge eingesetzt oder Starts und Landungen in weniger empfindliche Tageszeiten verlegt werden. 
Der Routenindex ist unabhängig von der Bevölkerungsdichte. 

Komponente 1: Die Maximalpegelgewichtung G
L 

Nähert sich ein Flugzeug einem Berechnungsort, nimmt die empfangene Lautstärke zu. In der Regel erreicht die 
Lautstärke bei der grössten Annäherung ein Maximum und nimmt dann mit zunehmender Entfernung des Flug-
zeuges wieder ab. Dieses Maximum – der Maximalpegel (LA,max) – wird mit einem vereinfachten akustischen Berech-
nungsmodell bestimmt. Die Gewichtung des Maximalpegels berücksichtigt, dass eine Änderung um rund 10 dB 
als Verdoppelung bzw. Halbierung des subjektiven Eindrucks der Lautstärke empfunden wird. 

 
Abbildung 1: Maximalpegelgewichtung 

 
Abbildung 2: Tageszeitgewichtung 

Komponente 2: Die Tageszeitgewichtung g
T 

Nachts (22 bis 06 Uhr) und während den Tagesrandstunden (21 bis 22 Uhr und 06 bis 07 Uhr) stören Fluglärmer-
eignisse stärker als tagsüber (07 bis 21 Uhr). Dementsprechend werden die Fluglärmereignisse nachts und während 
der Tagesrandstunden stärker gewichtet als tagsüber. Der Rx differenziert die erste (22 bis 23 Uhr) und zweite (23 
bis 24 Uhr) Nachtstunde nicht. 
 

Komponente 3: Die Anzahl Überflüge N
L,T 

Die Anzahl Überflüge, die Überflughöhen und Abstände, der Zeitpunkt und die Flugzeugtypen werden anhand 
der kontinuierlichen Radaraufzeichnungen der Skyguide ermittelt. 

  

Definition: Der Routenindex Rx ist die Summe der tageszeit- und maximalpegelgewichteten 
Überflüge im Zeitraum eines Jahres: 

      


 

mit 
 GL die Gewichtung des Maximalpegels L 
 gT die Gewichtung der Tageszeit T 
 NL,T die Anzahl Überflüge mit dem Maximalpegel L zur Tageszeit T 
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Erläuterung der grafischen Darstellungen 

Flugspuren-Übersichtskarte 

In den Auswertungen nach Standorten und im Jahresvergleich werden die Flugspuren über das komplette Jahr 
dargestellt. Die einzelnen Flugspuren werden nach Landungen (blau) und Starts (rot) unterschieden. Die Breite der 
Linienart wurde bewusst sehr dünn gewählt, so werden häufig überflogene Flugkorridore durch die Deckkraft 
vieler einzelner Linien hervorgehoben. Es folgt ein Beispiel.  

 
Abbildung 3: Flugspuren-Übersichtskarte 

Überflughöhen und -distanzen 

Die Streudiagramme stellen die Überflughöhen und die Horizontalabstände der Vorbeiflüge am jeweiligen Emp-
fangspunkt dar. Aus diesen Daten können die mittlere Überflughöhe, der mittlere Horizontalabstand und die mitt-
lere Distanz der Vorbeiflüge berechnet werden. 

Die Streudiagramme zeigen alle Flugbewegungen in der Umgebung des Empfangspunktes über Grund mit Start 
oder Landung auf dem Flughafen Zürich. In den Diagrammen sieht man auch einzelne Sportflugzeuge oder Heli-
kopter, die ausserhalb der offiziellen Flugrouten für Grossraumflugzeuge unterwegs sind. (grüne Punkte in unten-
stehender Abbildung) 

 
Abbildung 4: Überflughöhe und -distanzen 

Die Überflughöhen sind im Bericht immer als Höhen über Grund angegeben. 

Verteilung der Maximalpegel 

Die Grafiken zeigen die Häufigkeitsverteilung der berechneten Maximalpegel, aufgeteilt nach Landungen (blau) 
und Starts (rot). 

 
Abbildung 5: Verteilung der Maximalpegel 
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
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
  

  

  

  

  

  


  

  

  

  

 

  


  

  

  

  

  

  


  

  

  

  

  

  


  

  

  





 

  

  













 

   

  



 



 

 



 








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



                





 

 
 
 
 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

 







 
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
  

  

  

  

  

  


  

  

  

  

 

  


  

  

  

  

  

  


  

  

  

  

  

  


  

  

  





 

  

  













 

   

  



 



 

 



 








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



                





 

 
 
 
 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

 







 
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
  

  

  

  

  

  


  

  

  

  

 

  


  

  

  

  

  

  


  

  

  

  

  

  


  

  

  





 

  

  













 

   

  



 



 

 



 








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



                





 

 
 
 
 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

 







 
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
  

  

  

  

  

  


  

  

  

  

 

  


  

  

  

  

  

  


  

  

  

  

  

  


  

  

  





 

  

  













 

   

  



 



 

 



 








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



                





 

 
 
 
 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

 







 
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
  

  

  

  

  

  


  

  

  

  

 

  


  

  

  

  

  

  


  

  

  

  

  

  


  

  

  





 

  

  













 

   

  



 



 

 



 








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



                





 

 
 
 
 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

 







 
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
  

  

  

  

  

  


  

  

  

  

 

  


  

  

  

  

  

  


  

  

  

  

  

  


  

  

  





 

  

  













 

   

  



 



 

 



 








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



                





 

 
 
 
 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

 







 

LAmax in dB(A)

40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 75-80 80-85 >85

A
n

z
a

h
l 

p
ro

 J
a

h
r

1’500

900

150

300

1’200

1’350

450

600

0

1’050

750

L
ie

li 
2

0
2

4
 M

o
rg

e
n

Landungen
Starts

LAmax in dB(A)

40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 75-80 80-85 >85

A
n

z
a

h
l 

p
ro

 J
a

h
r

6’000

27’000

9’000

15’000

12’000

24’000

21’000

18’000

0

3’000

30’000

L
ie

li 
2
0

2
4

 T
a

g

Landungen
Starts

LAmax in dB(A)

40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 75-80 80-85 >85

A
n

z
a
h

l 
p

ro
 J

a
h

r

900

1’050

150

750

450

0

1’200

1’350

1’500

600

300

L
ie

li
 2

0
2
4

 A
b

e
n
d

Landungen
Starts

LAmax in dB(A)

40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 75-80 80-85 >85

A
n

z
a

h
l 

p
ro

 J
a

h
r

900

150

600

1’050

1’500

1’200

0

450

750

300

1’350

L
ie

li 
2

0
2

4
 N

a
c
h

t

Landungen
Starts

LAmax in dB(A)

40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 75-80 80-85 >85

A
n

z
a

h
l 

p
ro

 J
a

h
r 21’000

6’000

24’000

27’000

30’000

15’000

9’000

12’000

3’000

18’000

0 L
ie

li 
2
0

2
4

 2
4

h

Landungen
Starts


  

  

  

  

  

  


  

  

  

  

 

  


  

  

  

  

  

  


  

  

  

  

  

  


  

  

  





 

  

  













 

   

  



 



 

 



 








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



                





 

 
 
 
 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

 
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
  

  

  

  

  

  


  

  

  

  

 

  


  

  

  

  

  

  


  

  

  

  

  

  


  

  

  





 

  

  
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Jahresvergleich 

Entwicklung des Routenindex 

Die folgende Tabelle zeigt die Entwicklung des Routenindex an den 8 Standorten über die letzten 8 Jahre. Bei den 
rot markierten Werten sind die vBR-RX-Werte überschritten. 

 
Tabelle 1: Entwicklung des Routenindex 

    2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 vBR-RX 

Kaiserstuhl Tag 140’400 151’600 146’800 55’000 69’400 115’300 123’600 136’600 216’800 

  Nacht 3’000 3’700 3’500 1’000 1’900 3’200 3’600 5’300 7’300 

Siglistorf Tag 2’100 1’800 6’600 2’900 2’600 5’700 8’300 8’400 8’500 

  Nacht 3’900 4’400 9’600 1’700 2’500 6’400 10’500 13’200 7’400 

Schneisingen Tag 9’500 8’800 13’200 4’800 4’500 9’800 14’500 14’700 14’300 

  Nacht 15’700 16’900 19’600 3’300 4’500 11’800 19’200 24’600 13’300 

Würenlos Tag 16’600 17’700 16’000 6’300 8’100 13’900 14’500 15’600 18’300 

  Nacht 17’900 18’300 13’100 2’300 4’100 9’000 11’700 13’800 15’200 

Spreitenbach Tag 47’200 52’900 50’600 14’900 20’600 37’400 40’900 46’100 66’700 

  Nacht 10’800 10’600 8’300 1’600 3’200 6’300 7’700 9’000 12’500 

Bellikon Tag 49’600 55’300 52’500 13’400 18’500 34’500 39’100 45’900 82’700 

  Nacht 8’800 8’300 7’800 1’600 3’100 6’200 6’700 7’700 11’900 

Oberwil-Lieli Tag 6’000 7’200 6’900 1’800 2’500 5’100 6’300 6’200 19’100 

  Nacht 1’300 1’400 1’200 200 300 700 1’400 1’400 3’900 

Islisberg Tag 7’100 8’000 7’800 2’200 3’100 6’500 8’100 7’900 9’900 

  Nacht 1’600 1’900 1’500 400 500 1’400 2’100 2’000 3’300 

 

Tabelle 2: Entwicklung der Flugbewegungen (Anzahl) 

  2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 vBR 

Landungen Tag 127’871 131’132 129’520 54’941 64’401 101’662 115’088 121’921 160’605 

  Nacht 7’642 8’572 8’276 2’038 3’242 7’232 9’087 9’184 4’470 

  Total 135’513 139’704 137’796 56’979 67’643 108’894 124’175 131’105 165’075 

Starts Tag 127’826 133’097 130’577 54’941 65’144 104’761 117’923 123’558 160’243 

  Nacht 5’628 5’946 5’499 1’385 1’478 3’442 5’445 6’649 4’861 

  Total 133’454 139’043 136’076 56’326 66’622 108’203 123’368 130’207 165’104 

 

Vergleich mit der Flugbewegungsstatistik des Flughafens Zürich 

Der Flughafen Zürich publiziert regelmässig die Entwicklung der Flugbewegungen (http://www.flughafen-zu-
erich.ch/unternehmen/laerm-politik-und-umwelt). Die jährliche Abweichung der Flugbewegungen zwischen der 
Flughafenstatistik und der vorliegenden Radarauswertung beträgt maximal 1.9 % (2011) und liegt im Jahr 2024 
bei 0.08%. 
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Entwicklung des Routenindex seit 2009 
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Flugspuren-Übersichtskarte Landungen 2024 

 
Abbildung 6: Landungen 20241 

Flugspuren-Übersichtskarte Landungen 2023 (Vorjahr) 

 
Abbildung 7: Landungen 2023 (Vorjahr)1 

  

 
1 Durch das Departement BVU des Kantons Aargau aufbereitete Daten, basierend auf Rohdaten von Skyguide 
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Flugspuren-Übersichtskarte Starts 2024 

 
Abbildung 8: Starts 20242 

Flugspuren-Übersichtskarte Starts 2023 (Vorjahr) 

 
Abbildung 9: Starts 2023 (Vorjahr)2 

  

 
2 Durch das Departement BVU des Kantons Aargau aufbereitete Daten, basierend auf Rohdaten von Skyguide 
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Besonderheiten 

Vergleich der Pistenbelegung gegenüber dem Vorjahr 

Die Auswertungen zur Entwicklung der Pisten- und Routenbelegung basieren auf dem Lärmbulletin der Flughafen 
Zürich AG. Sie stellen damit die offiziellen Bewegungszahlen dar und geben innerhalb dieses Berichts eine zusätz-
liche Perspektive zu den übrigen, auf Radardaten basierenden Analysen. Die dargestellten Werte können dabei 
von den insgesamt ausgewiesenen An- und Abflugzahlen leicht abweichen. 

Tagesbetrieb (06 – 22 Uhr) 
Am Flughafen Zürich stieg die Anzahl der Landungen im Tagesbetrieb im Jahr 2024 gegenüber 2023 um 7 518 
Landungen von 112608 auf 120126 Bewegungen (+6,7%). Dieser Zuwachs ist vor allem auf die Auslastung der 
Piste 14 zurückzuführen, auf der die Landungen um 7400 Landungen (+9%) zunahmen, während Piste 16 um 
108 Landungen (–47%) und Piste 28 um 980 Landungen (–4%) rückläufig waren. Piste 34 verzeichnete einen 
Zuwachs von 1206 Landungen (+14%). Insgesamt nähert sich das Verkehrsaufkommen weiter dem Niveau von 
vor der Coronakrise an. 

Nachtbetrieb (22 – 06 Uhr) 
Im Nachtbetrieb stieg die Anzahl der Landungen im Jahr 2024 gegenüber 2023 um 72 Landungen von 8847 auf 
8919 Bewegungen (+0,8 %). Dieser geringe Zuwachs verdeutlicht, dass die Gesamtlandungen nur leicht ange-
stiegen sind, während eine deutliche Umlagerung der Anflüge stattfand: Piste 14 verzeichnete einen Zuwachs um 
97 Landungen (+48 %), Piste 28 legte um 396 Landungen (+6 %) zu, wohingegen Piste 34 mit 412 Landungen 
(–22 %) weniger genutzt wurde. 

 

In nachfolgender Tabelle sind die Veränderungen der Landungen auf den verschiedenen Pisten gegenüber dem 
Vorjahr aufgezeigt. 

 
Abbildung 10: Landerouten 

 
Tabelle 3: Entwicklung der Pistenbelegung (Landungen) 

Anzahl Landungen Tag (06 bis 22 Uhr) Anzahl Landungen Nacht (22 bis 06 Uhr) 

Piste Anz. 2023 Anz. 2024 Differenz Diff. In % Piste Anz. 2023 Anz. 2024 Differenz Diff. In % 

14 79807 87207 7400 9% 14 201 298 97 48% 

16 228 120 -108 -47% 16 14 5 -9 -64% 

28 24224 23244 -980 -4% 28 6787 7183 396 6% 

34 8349 9555 1206 14% 34 1845 1433 -412 -22% 
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Abflug Tageszeitraum (06 – 22 Uhr) 
Im Tagesbetrieb nahm die Anzahl der Starts im Jahr 2024 gegenüber 2023 um 6641 Starts von 116680 auf 
123321 Bewegungen zu (+5,7%). Der starke Anstieg auf Piste28 zeigt sich in den beiden Flugrouten I28 (+4124 
Starts; +12%) und K28 (+3494 Starts; +9%), die beide west-südwestlich starten. Gleichzeitig verringerte sich 
der Verkehr auf Piste10 signifikant: Route C10 mit –1443 Starts (–55%) und Route A10 mit –714 Starts 
(– 44%). Die Piste16 wies bei Route E16 mit +987 Starts (+18%) und Route F16 mit +1461 Starts (+31%) 
ebenfalls Zuwächse auf, während Route D10 nur +2 Starts (+100%) verzeichnete. 

Abflug Nachtzeitraum (22 – 06 Uhr) 
Im Nachtbetrieb stiegen die Starts im Jahr 2024 gegenüber 2023 um 972 auf insgesamt 5'687 Bewegungen (+ 
20,6 %). Dabei legte die Pistenkombination 32/34 auf Route N32/34 mit + 1'072 Starts (+ 30 %) stark zu, während 
Route O32/34 mit – 40 Starts (– 4 %) leicht zurückging. Auf Piste 28 verringerten sich die Starts auf I28 und K28 
jeweils um 21 (– 91 %), E16 blieb mit – 1 Start (– 4 %) weitgehend stabil und F16 sank um – 17 Starts (– 53 %).  

Der Anstieg erklärt sich durch nächtliche Abflüge überwiegend über Piste 32/34 – aus Lärmschutz- und Betriebs-
gründen sowie zur Vermeidung von Kreuzungskonflikten mit Landungen auf Piste 28. Verspätete Landungen ver-
schärfen Kapazitätsengpässe und führen zu weiteren Umlenkungen auf N32/34. Parallel dazu nehmen die Lan-
dungen auf Piste 28 leicht zu. 

Der Vergleich zwischen 2024 und 2023 nach Start-Routen kann der nachfolgenden Tabelle entnommen werden. 

 

Abbildung 11: Startrouten3 

 
Tabelle 4: Entwicklung der Routenbelegung (Starts) 

Anzahl Starts Tag (06 bis 22 Uhr) Anzahl Starts Nacht (22 bis 06 Uhr) 

Route Anz. 2023 Anz. 2024 Differenz Diff. In % Route Anz. 2023 Anz. 2024 Differenz Diff. In % 

A10 1’617 903 -714 -44% A10 0 0 0   

B10 16 9 -7 -44% B10 0 0 0   

C10 2’622 1’179 -1443 -55% C10 0 0 0   

D10 2 4 2 100%           

E16 5’360 6’347 987 18% E16 25 24 -1 -4% 

F16 4’671 6’132 1’461 31% F16 32 15 -17 -53% 

G16 4 12 8 200%           

I28 34’116 38’240 4124 12% I28 23 2 -21 -91% 

K28 37’268 40’762 3494 9% K28 23 2 -21 -91% 

                    

N32/34 23’965 23’339 -626 -3% N32/34 3’621 4’693 1072 30% 

O32/34 7’039 6’394 -645 -9% O32/34 991 951 -40 -4% 

 
 

3(Quelle: Grafikgrundlage, Flugrouten_2013.pdf, Flughafen Zürich)  
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Tages-RXRX-Differenz 2024-2023 gruppiert nach Pisten Nacht-RXRX-Differenz 2024-202023 gruppiert nach Pisten

Tages-RXRX-Differenz Total = 1313’000 (10 %)%) Nacht-RXRX-Differenz Total = 1’700 (32 %)%)

Tages-RXRX-Differenz Total = 100 (1 %)%) Nacht-RXRX-Differenz Total = 2’700 (20 %)%)

Tages-RXRX-Differenz Total = 200 (1 %)%) Nacht-RX-Differenz Total = 5’400 (22 %)%)

Tages-RXRX-Differenz Total =1’100 (7 %)%) Nacht-RXRX-Differenz Total = 2’100 (15 %)%)

RWY10 RWY14 RWY16 RWY28 RWY32/34

Landungen 0 13136 6 2 -1-1

Starts -5-5 -2-2 -3-3 -3-3 -95
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Kaiserstuhl (Tag 06-22 Uhr)

RWY10 RWY14 RWY16 RWY28 RWY32/34

Landungen 0 1010 0 -3-3 -5-5

Starts 0 0 1616 0 676
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Kaiserstuhl (Nacht 22-06 Uhr)

RWY10 RWY14 RWY16 RWY28
RWY32/3

4

Landungen 0 1 -1-1 0 3

Starts -2-2 0 -7-7 -10 9090
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Siglistorf (Tag 06-22 Uhr)
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RWY32/3

4

Landungen 0 -16 -2-2 -1-1 5

Starts 1 0 -9-9 -24 293
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Schneisingen (Tag 06-22 Uhr)

RWY10 RWY14 RWY16 RWY28 RWY32/34

Landungen 6 -7-7 0 0 2

Starts -4-4 0 4 -1-1 5435
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Schneisingen (Nacht 22-06 Uhr)

RWY10 RWY14 RWY16 RWY28
RWY32/3

4

Landungen 0 -4-4 0 -10 1313

Starts -103 0 496 559 124

-20000

-15000

-10000

-5000

0

5000

10000

15000

20000

R
X

_D
if

fe
re

n
z

Würenlos (Tag 06-22 Uhr)

RWY10 RWY14 RWY16 RWY28 RWY32/34

Landungen 0 1 0 6 -13

Starts -4-4 0 -1-1 -84 2215
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Tages-RXRX-Differenz 2024-202023 gruppiert nach Pisten Nacht-RXRX-Differenz 2024-202023 gruppiert nach Pisten

Tages-RXRX-Differenz Total = 5’200 (11 %) Nacht-RXRX-Differenz Total = 1’300 (14 %)%)

Tages-RXRX-Differenz Total = 6’800 (15 %)%) Nacht-RXRX-Differenz Total = 1’000 (13 %)%)

Tages-RXRX-Differenz Total = -100 (-2 %)%) Nacht-RXRX-Differenz Total = 0 (0 %)%)

Tages-RX-Differenz Total = -200 (-3 %)%) Tages-RXRX-Differenz Total = -100 (-5 %)%)

RWY10 RWY14 RWY16 RWY28
RWY32/3

4

Landungen 0 -5-5 -1-1 1 2

Starts -406 -1-1 1339 4200 2929
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Spreitenbach (Tag 06-22 Uhr)

RWY10 RWY14 RWY16 RWY28 RWY32/34

Landungen 0 0 0 1212 -12

Starts -3-3 0 4 -225 1568
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Spreitenbach (Nacht 22-06 Uhr)

RWY10 RWY14 RWY16 RWY28
RWY32/3

4

Landungen -1-1 -21 -1-1 9 1111

Starts -425 -1-1 1690 5458 3333
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Bellikon (Tag 06-22 Uhr)

RWY10 RWY14 RWY16 RWY28 RWY32/34

Landungen 0 -7-7 0 2626 8

Starts 0 0 -12 -203 1221
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Bellikon (Nacht 22-06 Uhr)

RWY10 RWY14 RWY16 RWY28
RWY32/3

4

Landungen 0 1 0 2626 3939

Starts -5-5 0 -34 -101 -51
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Oberwil-Lieli (Tag 06-22 Uhr)

RWY10 RWY14 RWY16 RWY28 RWY32/34

Landungen -6-6 3 0 1010 -67

Starts 0 0 6 -30 6969
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Oberwil-Lieli (Nacht 22-06 Uhr)
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4

Landungen 0 2 0 1515 171

Starts -11 0 -63 -81 -185
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Islisberg (Tag 06-22 Uhr)
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Landungen -9-9 0 0 2323 -68

Starts -3-3 0 4 -4-4 -53
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Zusatzauswertung 

Starts auf den Pisten 32 und 34 mit Abdrehen nach Westen trotz Zieldestination im Osten 

Nachfolgende Abbildungen zeigen die Abflüge auf den Pisten 32 und 34 und deren Verteilung auf die einzelnen Flug-
routen für den Tag (06 bis 22 Uhr) und die Nacht (22 bis 06 Uhr). Sowohl am Tag wie auch in der Nacht drehen zahl-
reiche Flugzeuge nach dem Start nach Westen ab und fliegen über Aargauer Gebiet, obwohl sie eine Destination im 
Osten als Ziel haben. Diese Flugspuren sind orange dargestellt. Wie aus den vergrösserten Karten ersichtlich wird, sind 
vor allem die Gemeinden Siglistorf, Schneisingen, Ehrendingen und der östliche Teil von Wettingen von diesen Abflü-
gen betroffen. 
 
Tageszeitraum (06 – 22 Uhr) 

 
Abbildung 12: Anzahl Starts auf den Pisten 32 und 34 im Tageszeitraum4 
 

 
Abbildung 13: Karte Tageszeitraum (vergrössert) 

 
4Bei den in den Abbildungen ausgewiesenen Zahlen ist zu berücksichtigen, dass einzelne Flugereignisse nicht eindeutig (automatisiert) einer Route zugewiesen werden konnten. Die Summe aller 
Routenbelegungszahlen weicht deshalb von den tatsächlich durchgeführten Starts (Pisten 32/34) ab. 
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Nachtzeitraum (22– 06 Uhr) 

 
Abbildung 14: Anzahl Starts auf den Pisten 32 und 34 im Nachtzeitraum5 
 

 
Abbildung 15: Karte Nachtzeitraum (vergrössert) 
 
Der Regierungsrat des Kantons Aargau hat bereits mehrfach beim Bundesamt für Zivilluftfahrt (BAZL) den Antrag ge-
stellt, dass möglichst viele Flugzeuge mit einer Destination im Osten nach dem Start auf den Pisten 32 und 34 direkt in 
Richtung Osten abdrehen und somit kein Aargauer Gebiet überfliegen. Letztmals wurde dieser Antrag in der Stellung-
nahme des Regierungsrates vom 22. Dezember 2023 zum Monitoring der Lärmbelastung 2022 des Flughafens Zürich 
gestellt. 

 
  

 
5 Bei den in den Abbildungen ausgewiesenen Zahlen ist zu berücksichtigen, dass einzelne Flugereignisse nicht eindeutig (automatisiert) einer Route zugewiesen werden konnten. Die Summe aller 
Routenbelegungszahlen weicht deshalb geringfügig von den tatsächlich durchgeführten Starts (Pisten 32/34) ab. 
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Verfügbarkeit der Flugspuren 

Tabelle 5: Berichtszeitraum, fehlende Zeiträume 

Zeitraum 01.01.2024 00:00:00 - 31.12.2024 24:00:00 Lokalzeit 

Fehlende Zeiträume keine 

 
 

Tabelle 6: Anzahl Flugspuren (Starts und Landungen in Zürich, alle Luftfahrzeuge)  
Starts Landungen Total 

Spuren total 130’207 100.00% 131’105 100.00% 261’312 100.00% 

Spuren ohne ICAO24-Adresse 81 0.1% 54 0.0% 135 0.1% 

Spuren mit unbek. ICAO24-Adr. 382 0.3% 96 0.1% 478 0.2% 

Spuren ohne Flughöhe 0 0.0% 0 0.0% 0 0.0% 

Auswertbare Spuren 129’744 99.6% 130’955 99.9% 260’699 99.8% 
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Glossar 

Maximalpegel L
A,max

: Maximaler Wert eines Schallereignisses, auch Spitzenpegel genannt. 

Mittelungspegel L
eq

: Über einen bestimmten Zeitraum energetisch gemittelter Schallpegel. 

Mode S / ICAO24-Adresse: Der Mode-S ist eine erweiterte Funktionalität von Sekundärradaranlagen, die es 
ermöglicht, Flugzeuge selektiv zu befragen und damit verschiedene Störquellen zu eliminieren. Dank des verbes-
serten Datenaustausches zwischen Flugzeugen und Bodenstation können wichtige Informationen an den Flug-
verkehrsleiter übermittelt werden. Mit dem Mode S senden die meisten Flugzeuge unter anderem auch eine 
eindeutige Identifikationsnummer, die ICAO24-Adresse. 

ARTAS ASTERIX: Im Auftrag von Eurocontrol entwickeltes Datenverarbeitungssystem, das aus den Positionsda-
ten mehrerer Radaranlagen ein einheitliches Radarbild herstellt. Mit ARTAS wird das Radarbild der Flugverkehrs-
leiter alle vier Sekunden erneuert. ASTERIX ist das Datenformat zum Austausch von Flugleitinformationen. 

RNAV: Flächennavigation (engl. Area navigation). RNAV5 (Basic-RNAV) erfordert eine Positionsbestimmung von 
±5 NM, RNAV1 (Precision-RNAV) von ±1 NM in 95 % der Flugzeit. 

RX: Routenindex (Summe der tageszeit- und maximalpegelgewichteten Überflüge im Zeitraum eines Jahres) 

SID: Standard-Instrumenten-Abflugverfahren (engl. Standard instrument departure) 

vBR: vorläufiges Betriebsreglement 
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