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Alte Pfade

Uber die Staffelegg fiihrte in alter Zeit
ein Karrweg, ein gefahrlicher Saum-
weg, der auch die Ortschaften Densbu-
ren und Asp mit Kuttigen verband. Die
damalige Strasse war seit dem Dreis-
sigjahrigen Krieg (1618-1648) verwus-
tet. Der Aargauer Markt bedurfte aber
eines festen Ausbaus der Strasse. Es
bestand schon ein Verkehrsweg durch
das Herznachertal, an der Burg Urgiz
vorbei gegen Schenkenberg.

Politik

Wegen zu grossen Kosten lehnte Bern
1750 Niederosterreichs Gesuch um Ver-
besserung der Strasse ab.

1773 gab Bern in Auftrag, einen Neu-
bau zu planen, sah dann aber wieder
davon ab.

1783 stellten Densburen und Asp eine
Bittschrift nach Bern: Die Strasse sei im
Bezirk Kuttigen in gefahrlichem Zustand
und nur mit grosser Gefahr befahrbar.

1790 beklagte sich die Stadt Aarau in
Bern wegen «dem ausserst schlechten
Zustand des Weges Uber die Staffe-
leggn». Als der Aargau 1803 ein eigener
Staat wurde, verbesserte sich die Situ-
ation. Am 15. Mai 1804 beschloss der
Grosse Rat den Neubau.

Zolle

Der Verkehr tber die Staffelegg war auf
beiden Seiten des Passes zollpflichtig.
In den ersten Jahren wurde auf der neu
erbauten Staffeleggstrasse in Kuttigen,
Herznach und Frick mittels Schlagbau-
men ein Weggeld erhoben. 1826 wur-
den diese aufgehoben.

Das Haus an der Staffeleggstrasse in
Densburen war vermutlich die Zollsta-
tion zwischen dem Osterreichischen
Fricktal und dem zur Eidgenossen-
schaft gehorenden Berner Aargau.

Alte Besitzverhiltnisse

Im 13. und 14. Jahrhundert gehorte
Densburen zur Herrschaft Urgiz. 1415
wurde diese von den Eidgenossen er-
obert und die Habsburger wurden zu-
rackgedrangt.

1460 losten die Berner die Herrschaft
Urgiz ab. Das damalige Fricktal gehorte
bis 1797 zu Vorderosterreich und wur-
de durch die Helvetische Republik ab-
gelost. 1802 bestand kurzzeitig ein ei-
genstandiger Kanton Fricktal fur ein
Jahr und zehn Tage.

Bis 1803 verlief zwischen Herznach
und Densburen die Grenze des habs-
burgischen Gebiets. Herznach und Ue-
ken blieben katholisch, wahrend Dens-
buren als Teil des damaligen Kantons
Bern reformiert wurde.

Lage

Densburen und Asp liegen auf einer
Hohe von 474 bis 481 m. 4. M. Heu-
te wohnen in Densburen 786 Perso-
nen, rund 61 Einwohnerinnen und Ein-
wohner pro km?. Vor 100 Jahren hatte
Densburen die doppelte Einwohnerzahl.

Densburen ist die oberste Gemein-

de und zugleich das hochstgelege-

ne Dorf im Fricktal. Eingebettet in das
Tal des Staffelbachs und flankiert von
den hochsten Erhebungen des Aargau-
er Juras. Densburen liegt direkt an der
Hauptstrasse, Asp westlich in einem
Talkessel.

Geografisch gehort die Gemeinde zum
Fricktal, politisch zum Bezirk Aarau.
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Bild 1: Beispielbild Saumerpfad, hier die Via Sbrinz. Foto: www.sbrinz-route.ch

Bild 2: Ehemalige Zollstation an der Staffeleggstrasse, Familie Frey-Senn (aus Dorfbilder Densbiiren,
1982)

Bild 3: Kartenausschnitt 1:100,000 aus Schiilerkarte des Kt. AG (Hallwag Kiimmerly+Frey AG). Foto:
Fritz Hertach



Bau der Staffeleggstrasse
1804-1810

Der Bau einer Fahrstrasse Uber die
Staffelegg war das erste und zugleich
das teuerste Bauprojekt des neuen
Kantons Aargau.

Aus dem Jahr 1791 gab es bereits ei-
nen ca. sieben Meter langen Plan Géo-
metrique «Landstrasse F Aarau—Frick».
Dieser befindet sich heute im Staatsar-
chiv Aargau. Geometer war J.J. Pott-
erat, Feldmesser war S. Kyburz. Ab
1803 war vermutlich Johannes Schnei-
der (1755-1829) als Kantonsbaumeister
verantwortlich.
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Bild 8: Planausschnitt «Le Village D'enspuren». SAAG ROT.F13/0004.
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Kosten

1804 wurde eine Kommission gebil-
det und der Grosse Rat nahm den Kos-
tenvoranschlag von 78439 Franken,

12 Batzen und 9 Rappen an. Die neue
Strasse sollte das Fricktal besser integ-
rieren, trotz grossem Aufwand und hef-
tigem Widerstand. Die betroffenen Ge-
meinden mussten gewisse Arbeiten auf
eigene Kosten ausfuhren und beklagten
sich Uber die hohen «Werksatze».
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Im Schlussbericht vom 14. Marz 1810
wurde eine Gesamtlange von 49'331
Schuh angegeben, wovon der Staat
24'948 Schuh ausgefuhrt hatte

Die Kosten beliefen sich auf insges-
amt 252200 Franken. Gemass Total-
rechnung von «Ends Xbris 1810», d. h.
Ende Dezember 1810 Ubernahm der
Staat davon 176'540 Franken, 3 Bat-
zen, 5 Rappen. Der Voranschlag wurde
so sehr deutlich Gberschritten. Ab der
Einweihung am 1. Mai 1810 konnte die
neue Strasse befahren werden.




Kunstbauten

13 neue Brucken und Bachkorrekturen
sowie Coulissen (Kanale) mussten er-
richtet werden. Das grosste Werk ist
die «Schellenbricke» in Kdttigen, eine
sehr elegante, den Horenbach uUberque-
rende Steinbogenbrucke.

Laut Beschluss vom 6. August 1805
fanden «Zuchthausler» vom kantonalen
Zuchthaus beim Bau «Verwendungy.
Daher stammt der Name Schellenbru-
cke; im damaligen benachbarten Schel-
lenhaus waren sie «einlogiert». Die In-
haftierten trugen einen Eisenring mit
einer Schelle (kleine Glocke) um den
Hals sowie Fussketten.

Verkehr

Die Warentransporte Uber die Staffe-
legg erforderten Fuhrwerke mit sechs
bis acht vorgespannten Pferden. Wich-
tig war das Gasthaus Kreuz in Kuttigen
als Pferdestation und Rast der Fuhrleu-
te. Diese und die Bauern hatten durch
die neue Strasse Arbeit und Verdienst.
Bergab mussten die Fuhrwerke mit
Hemmschuhen oder mittels Ablass-Sei-
len gebremst werden.

Lokal ging man zu Fuss. Das Velo kam
erst um 1900 auf. Man benutzte einfa-
che Karren und Fuhrwerke, die durch
Ochsen gezogen wurden. Weiter war
die Bahre, auch Hutte oder Bucki und
die sehr wichtige Chaise (auch als Fruh-
modell des Rollators gebraucht) im Ein-
satz sowie die Sanfte fur Reiche.
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Postverkehr

Die Eroffnung der Strasse rief bald nach
einer regelmassigen Postverbindung.
Am 7. Juni 1810 wurde vereinbart, ei-
nen «Diligence- und Messagerie-Kurs»
von Zurich nach Basel Uber die Staffe-
legg einzurichten. Jeden Sonntag- und
Freitagmorgen erreichte ein Express Aa-
rau mit Briefpost, die dann von dort
weitergeleitet wurde. Ab 1823 fuhr eine
Pferdepost von Aarau nach Stein, Re-
laisstation war der Baren in Densburen.
Um 1840 verkehrte taglich ein Postwa-
gen von Aarau Uber die Staffelegg nach
Basel und zurtck. Ab 1844 gab es ei-
nen Tages- und Nachtkurs zwischen Aa-
rau und Frick. Ab 1875 fuhrte der Kurs
wegen Eroffnung der Bozbergbahn nur
noch bis Frick. 1923 l6ste dann das mo-
derne Postauto die Pferdepost ab.
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Heutige Strasse vs. alte Linienfiih-
rung

Dem Ausbau der Kantonsstrasse fiel in
Densbulren 1985 eine ganze Hauserzeile
zum Opfer. Die steile Linienfuhrung wur-
de korrigiert. Der alte Weg bildete mit
einigen Ausnahmen die Grundlage fur
die heutige Strasse. In Kattigen wurde
die Strasse Uber die Schellenbrlcke ab
1912 wegen des Autoverkehrs anders
geleitet.

Ein Kostenvergleich: Der neue Staf-
feleggzubringer von 2010 kostete 90
Millionen Franken. Bis auf diese An-
derungen ist die Strassenfuhrung der
Staffeleggstrasse bis heute in etwa be-
standig.
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